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1. Audichefen i ratten: Ingenjorerna skyldiga till fusket.

Publicerad 2021-01-13 kl 10:57.

Text Erik Soderholm.

Den tidigare chefen fér Audi skyller dieselfusket pa en grupp ingenjorer.

Den tidigare chefen for Audi, Rupert Stadler, har for forsta gangen uttalat sig i ratten dar
han star dtalad for bedrégeri efter att Volkswagens dieselskandal avsl6jats. Han nekar till
anklagelserna.

Rupert Stadler har bland annat berattat om den extremt stressiga arbetsmiljon. Han
kunde fa 200 mejl om dagen som hans sekreterare tog emot men manga avdem hann han
aldrig lasa. Den tidigare Audichefen befann sig bara pa kontoret nagra timmar per vecka
for att annars vara pa resande fot, uppger Automobilwoche.

Precis som tidigare havdar Rupert Stadler ocksa att utslappsfusket gjordes maijligt av en
grupp ingenjorer, enligt Automotive News. De gav inte tillracklig information till ledningen
och styrelsen for att fusket skulle kunna stoppas, nagot som dven havdats i tidigare ratte-
gangar nar det géller dieselgate.

Rupert Stadler anklagas for att ha kant till utslappsfusket och latit bli att stoppa forsalj-
ningen av "fuskbilarna”, nagot han kan domas till fangelse i mellan ett halvar och tio ar for.
Hans advokat ar kritisk till hur rattegangen gatt till. Rattegangen berdknas inte vara klar
forrdn om tva ar.

Aven Volkswagens tidigare chef Martin Winterkorn och den tidigare utvecklingschefen
Wolfgang Hatz star atalade for brott i samband med dieselskandalen.



https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-stalls-tidigare-audichefen-rupert-stadler-infor-ratta
https://www.automobilwoche.de/article/20210112/AGENTURMELDUNGEN/301129937/audi-prozess-ex-chef-stadler-zeichnet-bild-von-zeitnot-und-stress
https://www.autonews.com/executives/ex-audi-ceo-blames-engineers-evasive-tactics-diesel-woes
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-borjar-rattegangen-audichef-riskerar-tio-ars-fangelse
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2. Dyrt att eftermontera dragkrok pa Audi e-tron — kostar 25 000.

Publicerad 2021-01-12 kl 10:26, text Erik Soderholm.

Det kan kosta tre ganger mer att eftermontera dragkroken pa elbilen Audi e-tron an for
den som kryssar i tillvalet direkt vid kdpet.

b

I! g & transport

Dragkrok, avtagbar 7 400 SEK

| Férberedelse for dragkrok Standard

Férvarings- och 1500 SEK
bagagepaket
()

Det finns betydligt fler elbilar till salu i dag som gar att utrusta med dragkrok an for bara
nagra ar sedan. Men den som kommer pa forst i efterhand att dragkroken behovs far be-
tala dyrt.

Ett exempel ar elbilen Audi e-tron, dar en avtagbar dragkrok kostar 7 400 kronor nar bilen
bestalls.

Langre ned i tillvalslistan finns ocksa "Forberedelse for dragkrok” vilket ar standard pa
den svenska marknaden. Den som vill kan darmed strunta i att valja till dragkrok nar bilen
bestalls och istallet komplettera med dragkrok i efterhand, om det behdvs.

Det ar dock betydligt dyrare: att montera en dragkrok efter att bilen levererats kan kosta
over tre ganger mer an vid bestallningen, nagot som forst uppmarksammades av norska
sajten Motor.

”Vara aterforsaljare ar fria i sin prissattning och eftersom det dven ingar montering sa
skiljer sig arbetskostnaden i landet. Det finns darfor inte nagot generellt svenskt pris. Cirka-
priset beraknas vara 25 000 kr for avtagbart drag inklusive montering”, uppger Irene Ber-
nald, informationschef pa Audi i Sverige, for Vi Bilagare.

Den hoga kostnaden beror pa att det tar manga arbetstimmar pa verkstad att montera
dragkroken, och att bilens mjukvara maste programmeras om.

Lis ocksa: Agarna larmar: Dragkroken lossnar pa Audis elsuv



https://motor.no/audi-e-tron-bildeler-bilkjop/radyrt-a-ettermontere-hengerfeste-pa-dette-merket/188579
https://www.vibilagare.se/nyheter/agarna-larmar-dragkroken-lossnar-pa-audi-e-tron
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Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Agarna larmar: Dragkroken lossnar pa Audi e-tron
Nu kontrolleras flera bilar pa den norska marknaden.

Sa klarar elbilen att dra slapvagn
Vi tittar narmare pa hur fyra olika motorer klarar av ett tungt slap.

Bilfragan: Drag pa elbilar?
"Varfor ar det inte fler elbilsmarken som erbjuder dragkrok? Manga modeller tycks ha mo-
torstyrka sa det racker." Vi Bildgare svarar.



https://www.vibilagare.se/nyheter/agarna-larmar-dragkroken-lossnar-pa-audi-e-tron
https://www.vibilagare.se/nyheter/agarna-larmar-dragkroken-lossnar-pa-audi-e-tron
https://www.vibilagare.se/reportage/sa-klarar-elbilen-att-dra-slapvagn
https://www.vibilagare.se/reportage/sa-klarar-elbilen-att-dra-slapvagn
https://www.vibilagare.se/bilfragan/bilfragan-drag-pa-elbilar
https://www.vibilagare.se/bilfragan/bilfragan-drag-pa-elbilar
https://www.vibilagare.se/bilfragan/bilfragan-drag-pa-elbilar
https://www.vibilagare.se/bilfragan/bilfragan-drag-pa-elbilar
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3. Ny undersokning: Sa néjda ar de som valjer att privatleasa.

Av Patrik Lundin, Publicerad 2021-01-12, 11:56, uppdaterad 2021-01-12, 13:49.

De senaste aren har privatleasing 6kat markant och star idag for nara halften av all pri-
vat nybilsforsaljning i Sverige. Det ar inte speciellt svart att forsta varfor.

Volkswagen ID.3 och Volkswagen Golf dr tva vanliga privatleasingbilar.

| regel behovs ingen kontantinsats och troskeln for att kora en helt ny bil ar darfor |ag.
Tanken pa att ha hela bildgandet samlat pa en faktura ar ocksa nagot som tilltalar manga.

En ny SIFO-undersdkning gjord pa uppdrag av SBM Forsakring visar att det inte bara till-
talar manga, utan att den absoluta majoriteten ar beldatna med sin privatleasing — hela 92
procent ar ndjda eller mycket nojda.

— Det dr uppenbart att privatleasing ar har for att stanna. De som leasar ar extremt nojda
och alla sager i princip att det kommer valja leasing igen nasta gang de koper ny bil. Dar-
emot ar oron kring avtalsvillkoren forfarande mycket stor, sarskilt hos de som viljer bort
leasing, men dven hos de som faktiskt leasar idag, sager Johan Fahrbring pa SBM Forsak-
ring.

Samtidigt ar det sa att 75 procent av de tillfragade i undersdkningen, som inte privatleasar
idag, sager att det ar ganska eller mycket osannolikt att de kommer att privatleasa nasta
gang de byter bil.

Den storsta farhagan bland de tillfragade ligger i de potentiella extra kostnaderna som
kan dyka upp vid aterlamnandet av bilen. | privatleasingavtal star det ofta att den som
leasar bilen kan fa betala extra for "onormalt slitage". En luddig formulering som gor
manga osdkra pa vad slutnotan egentligen kommer att hamna pa.

Andra kostnader som kan glémmas bort i ivern att skaffa ny bil ar férsakring och fordons-
skatt. Forsakringen kan i vissa fall bakas in i manadskostnaden hos leasinggivaren, medan
fordonsskatten tillkommer utéver den fasta manadskostnaden.

Klart dr att privatleasing ar en typ av bildgande som passar manga, vilket ocksa den hoga
andelen nojda bilagare vittnar om. Men det kan vara en djungel och det ar mycket man ska
ta hansyn till. Hur lange ska jag leasa bilen? Hur manga mil behover jag? Och kanske fram-
for allt — vilken bil ska jag valja?
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4. Forbrukningen har knappt minskat alls — pa 13 ar.

Publicerad 2021-01-12 kl 13:51, text Erik Soderholm.

Trots all ny ”snalteknik” som biltillverkarna lockar med dr den amerikanska bilparken
bara marginellt snalare dn 2008, visar nya siffror.

Biltillverkarna skryter ofta om hur mycket snalare nya bilar ar jamfért med aldre mo-
deller. Men i USA har bilparkens faktiska forbrukning bara minskat marginellt de senaste
aren eftersom manga kdpare valjer en storre och torstigare bil.

Nya siffror fran Green Car Congress visar att den genomsnittliga forbrukningen i den ame-
rikanska bilflottan for 13 ar sedan, 2008, lag pa 10,8 1/100 km. Men elva ar senare, 2019,
hade den siffran bara forbattrats minimalt — till 10,6 1/100 km.

I sjalva verket 6kade snittforbrukningen en aning 2019 jamfort med aret innan.

Barack Obama inforde tuffa utslappsregler for biltillverkarna 2012 dar malet lag pa 4,3
I/100 km. De reglerna skrotades nar Donald Trump tog 6ver, men dven malsattningen som
infordes i mars 2020 ar anda 45 procent lagre an siffran for bilarnas forbrukning 2019.

Den amerikanska snittbilen drar néistan lika mycket bréinsle som fér 13 ar sedan

Tittar vi pa siffrorna i ett langre perspektiv sjonk forbrukningen i nya bilar rejalt mellan
1978 och 1990, men darefter planade minskningen ut. 2002 kom ytterligare en liten minsk-
ning som planade ut 2008.

Aven om allt fler bilkdpare nu dverviger en elbil eller laddhybrid tar det Iang tid innan
skillnaderna marks for hela bilparken.


https://www.greencarcongress.com/2021/01/20210107-sivak.html
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Det hdr diagrammet visar hur mdnga amerikanska miles som genomsnittsbilen kan dka
per gallon bréinsle. Hégre siffra dr bdttre, till skillnad frdn i Sverige dér forbrukningen istdl-
let mdéits pd motsatt sdtt (liter per 100 kilometer). Grafik: Green Car Reports

"Ett fundamentalt problem for att minska den genomsnittliga forbrukningen ar att for-
battringarna tar |ang tid att paverka hela bilparken. Det tar manga ar att byta ut hela bil-
flottan”, skriver Green Car Reports i analysen.

Erik Soderholm

Relaterad artikel:

Forbrukning i laddhybrider: Sa stor ar skillnaden
Nytt test visar forbrukningen och utslappen for tio laddhybrider jamfort med vanliga ben-
sin- eller dieselbilar.



https://www.vibilagare.se/nyheter/forbrukning-i-laddhybrider-sa-stor-ar-skillnaden
https://www.vibilagare.se/nyheter/forbrukning-i-laddhybrider-sa-stor-ar-skillnaden
https://www.vibilagare.se/nyheter/forbrukning-i-laddhybrider-sa-stor-ar-skillnaden
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Teknikens Varld

5. Geely skriver avtal med Apples leverantor om elbilar.
PUBLICERAD: 14 JAN 2021, KL 09:24.
Nyligen avsléjade Apple att de ténker visa en ny sjdlvkérande elbil om tre ar. Leveran-

toren Foxconn, fran Taiwan, dr sedan manga ar en stor leverantor till Apple och samma
Foxconn har nu skrivit avtal med Geely om deras nya elbilsplattform.

Det pagar en stor positionering bland varldens biltillverkare, underleverantorer, batteri-
tillverkare, mjukvaruforetag och teknikbolag. Den stora omstallningen till elbilar och pa sikt
aven sjalvkorande bilar har 6ppnat dorren till den stora bilboranschen med en arlig forsalj-
ning av narmare 100 miljoner fordon.

| september avsldjade Volvos dgare Geely att de utvecklat en ny plattform for sjalvko-
rande elbilar. Plattformen heter SEA och Geely berattade att de garna salde tekniken och
plattformen till andra tillverkare.

| hostas avslojade ocksa teknikjatten Apple att de planerar att visa just en sjalvkdorande
elbil 2024.

Foretaget Foxconn har nyligen hjalpt kinesiska foretaget Byton att bygga deras nya elbil
M-Byte och nu har Foxconn tecknat avtal med Geely om forsaljning och produktion av el-
bilar pa den nya SEA-plattformen. Foxconn ska ocksa hjalpa Geely att sdlja den nya SEA-
plattformen.

Foxconn ar ocksa en stor underleverantor till Apple och har tidigare avslojat planer pa att
de i form av underleverantor tanker sta for tio procent av den vaxande elbilsmarknaden
senast 2027.

Geely ager Volvo Cars och har stora aktieposter i AB Volvo och Mercedes dgarbolag Daim-
ler. | Kina har Geely en produktionskapacitet pa cirka tva miljoner bilar men salde forra
aret bara drygt 1,3 miljoner. Det finns alltsa all anledning att fylla bilfabrikerna med nya
produkter.

Apple har inte avslojat pa vilken plattform deras nya elbilar ska byggas eller vem som ska
sta for produktionen. Men malsattningen ar att snabbt na cirka 100 000 bilar per ar.

JAN-ERIK BERGGREN


https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/lynk-co-zero-concept-forst-ut-pa-oppen-elbilsplattform-fran-geely/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/lynk-co-zero-concept-forst-ut-pa-oppen-elbilsplattform-fran-geely/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bilbranschen/sjalvkorande-bil-fran-apple-kommer-redan-2024/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bilbranschen/sjalvkorande-bil-fran-apple-kommer-redan-2024/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/byton-m-byte-kommer-till-sverige-nasta-ar-under-hedin-bils-flagg/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/byton-m-byte-kommer-till-sverige-nasta-ar-under-hedin-bils-flagg/
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6. Ny 5-arsplan: 14 nya bilmodeller fran Renault, Alpine och Dacia.
Av Magnus Froderberg.
Publicerad 2021-01-14, 12:08, uppdaterad 2021-01-14, 13:11.
Renault-gruppen har gjort en ny femarsplan med 14 nya elektrifierade bilmodeller och

dar Alpine far en mer framtradande roll inom koncernen och utveckla en bill tillsammans
med Lotus.

De kommande fem aren ska Renault-gruppen lansera 14 nya huvudmodeller. Sju av dem
kommer att vara rena elbilar och den andra halften hybrider.

Om vi delar in de 14 bilarna i storleksklasser sa kommer halften tillhora i C/D-segmentet,
det vill sdiga mellanstora och stora familjebilar motsvarande Renault Megane och Talisman.

Den nya strategin "Renaulution" ska ocksa férandra vad varumadrket Renault star for. De
vill vara ett bilmarke som star for teknik, service och ren energi. Det senare ska de infria
genom att anvanda el for personbilar och vatgas for en del transportbilar.

Ar 2022 kommer Renault att lansera ett nytt infotainmentsystem kallat "My Link"
med Google Built-in. Renault sager att de blir den forsta biltillverkaren som tar Google-
tjanster till masstillverkade bilar.

Renault ser siginte bara som en biltillverkare utan dven som leverantor av teknik at andra,
med allt fran elektronik till big data.
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Renault 5 Prototyp

Som ett exempel pa sin "Renaulution" har Renault 5 Prototyp utvecklats. Det ar en helt
eldriven smabil tankt for storstader. Bilen ar tydligt inspirerad av Renault 5 som saldes un-
der 80-talet.

10



https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1ODQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkOTQyYWJiNTdjNTAwMGY2NmU1YTBiOWUxYzcxNjI1NWVkZWY2NDUyIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1ODU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3ZmNiNjhhYmQ1MDlhZTY1Y2IwMWMyOTlhMjhkY2Q4YjYwNzViOTEzIjt9
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Renaults F1-team ligger nu under Alpine.

Aven Renault-gruppens dotterbolag stops om. Alpine kommer att fa ett dvergripande
ansvar for sportbils- och tavlingsverksamheten som i dag innefattar Alpine Cars, Renault
Sport Cars (RSC) och Renault Sport Racing (RSR) dar Formel 1-teamet ingar.

Alpine ska under den kommande femarsperioden utveckla ett helt eldrivet modellpro-
gram med teknik hamtad fran Formel 1.

Renault-gruppen namner tre majliga Alpine-bilar i sitt pressmeddelande:

— Helt elektrisk hot hatch i B-segmentet baserad pa Alliansens CMF-B elbilsplattform

— Helt elektrisk crossover i C-segmentet baserad pa Alliansens CMF elbilsplattform

— Helt elektrisk uppfoljare till sportbilen A110 som utvecklas tillsammans med Lotus

Dacia Bigster Concept dr en 4,6 meter lang suv
som sannolikt kommer i produktion.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1ODc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3NTFlMzk3YzczZTNlZGViZTZmOGYzY2EzODU1MjUwMGRiOGZlZWRkIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1ODg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0MWJjZGRiOWJhNmRlYTU1Yjk1ZDFjY2UwMTZkYTJiMTM3YjFhNjlkIjt9
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I den andra anden av prisskalan finns Dacia och Lada som tillsammans bildar ett affars-
omrade for prisvarda bilar som plockar teknik fran Renault, Nissan och Mitsubishi.

De kommande fem aren ska Dacia enbart satsa pa CMF-B plattformen som 6ppnar upp
for bade elbilar och hybrider. Plattformen kommer att anvandas for elva olika karosser. |
dag anvander Dacia fyra plattformar till 18 olika karosser.

Under 2021 kommer nya versioner av Sandero och Spring. Och fram till 2025 ska ytterli-
gare tre modeller lanseras. En av dessa blir en suv som nu antyds i form av konceptbilen
Bigster Concept som ar 4,6 meter lang.

Mobilize ar ett nytt varumarke inom Renault-gruppen.

Mobilize ar ett nytt varumarke och affirsomrade inom Renault-gruppen som inte bara
ska omfatta bilar utan dven andra satt att transportera manniskor och varor.

Mobilize gar langre an till bilar. De ska erbjuda nya satt att transportera manniskor och
varor, antingen med eller utan bil. De vill ocksa gora det billigare att ha tillgang till en bil.

For att visa sin ambition har prototypen EZ-1 utvecklats. EZ-1 ser ut som en moderniserad
Renault Twizy. Tanken ar att man bara ska betala for den tid man anvander sin EZ-1.

Istdllet for konventionell laddning erbjuder EZ-1 en mdjlighet att byta batteri for att
snabbare na full rackvidd.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1ODk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhZTJkNzYxMWFkMTE1YWI3MGJlYmM0MDRmZGYyMjFlZTcyNGQ4ODM1Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1OTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhZTJlYjQ4YmFmYTI0MjRhYzhjOWRkOWU5YWZlMTY5ZTVjN2Q2MmE1Ijt9
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1OTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmM2Q2NWQxNzU1OTZhOWQ3MTA2MmQzOGI3MGFlOTkxM2U0ZjJkNTUxIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1OTA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1NjNlMDQ0YzNjNjJkYmY0OTUzMjU2MjlhYTgxNGE1NjAwODAzYjJhIjt9
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1OTM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmOTk1MWZlNjIyNGI5NjVmOTFhMTgyOWI2ODFiZjIxNDk4ODg5OGNiIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTk1OTQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwNTU1ZmRmZTE2MmY0YTMwYTE5MDAwYTgzYzQxNzk4MTZlZjJkYzYyIjt9
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Provkord: Dacia Sandero 0,9 TCe — haller budgeten?
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200703/drag-race-porsche-718-spyder-vs-alpine-a110s/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200703/drag-race-porsche-718-spyder-vs-alpine-a110s/
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7. BMW smygvisar nya iDrive — och kontrollvredet blir kvar.

Publicerad 2021-01-12 kl 15:38, text Erik Soderholm.

Snart kommer en helt ny generation av BMW:s infotainmentsystem iDrive med bdjd
pekskdarm. Men kontrollvredet blir kvar.

Sa har ars brukar biltillverkarna tavla med varandra pa massgolvet i Las Vegas dar den
arliga pryl- och teknikméassan CES halls. Men inte i ar. Pa grund av coronapandemin halls
massan daremot digitalt.

BMW har smygvisat hur nasta generation av infotainmentsystemet iDrive kommer se ut,
och det gors i nya elbilen iX som blir forst ut med det nya systemet.

Faktum &r att iDrive-systemet fyller 20 ar i ar — den allra forsta generationen lanserades i
7-serien i september 2001. Systemet mottes av hard kritik, delvis pa grund av att det pa
vissa satt var fore sin tid, men till stor del pa grund av den langsamma processorn och de
krangliga menyerna.

Det fysiska kontrollvredet blir kvar trots att
mdnga andra bilmdrken gar 6ver mer mot pekskédrmslésningar.
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BMW iX blir férst ut med det nya systemet.

Premiar senare i ar

Grundtekniken med ett fysiskt kontrollvred kopierades dock av manga biltillverkare och
det tanker BMW behalla, aven om systemet nu ocksa kan styras med pekskarm, roststyr-
ning eller sa kallad geststyrning dar foraren viftar med handen i luften.

Malet med det nya iDrive-systemet ar att “minska skillnaden mellan analogt och digitalt”.
Pekskarmen ar bojd och stérre an nagonsin.

Nagra av nyheterna ar att systemet kan ta emot varningar om vaglaget och trafiksitua-
tionen fran andra bilar och visa hur manga parkeringsplatser som ar lediga nar foraren
kommer fram.

Processorn i BMW iX kan hantera 20 ganger mer data an i tidigare modeller (men det
avslojas inte exakt vilka modeller som jamforelsen galler). Systemet blir forberett for 5G-
uppkoppling.

BMW ska visa upp det nya iDrive-systemet i sin helhet senare i ar.

Las ocksa: Test av infotainmentsystem: Tyska premiummarken bast
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BMW ska borja ”hyra ut” tillval for en manadskostnad
Rattvarme och adaptiv farthallare kan snart komma med en manadsavgift. 7

Test av infotainmentsystem: Tyska premiummarken bast
Mazda som saknar pekskdarm hamnar sist i en ny jamforelse av uppkopplade bilar.

Sa farliga ar infotainmentsystemen — Apple och Google simst
Apple Carplay och Android Auto paverkar bilforare mer an alkohol och droger, visar en ny
studie.

Har ar BMW iX — ny elbil med fokus pa forbrukning och komfort
Har ar utmanaren till Audi e-tron och Mercedes EQC.
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8. Smygtitt pa nya Lada Niva.

AV BOBBY GREEN.

2021-01-14 KL 16:20.

Ska borja saljas 2024.

FILM: https://youtu.be/GwOFM7BqtSI

Lada lanserade den robusta modellen Niva 1977 och sedan dess har den typ sett likadan
ut och fungerat pa samma vis. Men det ska det bli andring pa 2024 da det vi far en smygtitt
pa har ska bliverklighet. Dragen kanns fortfarande igen men Nivan ska nu ta det stora klivet
in i framtiden. Den nya generationen kommer att baseras pa Renaults plattform CMF-B
och den kommer att erbjudas i tva stycken olika storlekar.

Lada uppdaterar Niva
Ser ni skillnaden?

Extremt jattelag Lada Niva
Lagre an Glocalnet

Kamel hjalper till att dra loss en Lada Niva
Kanske inget man ser varje dag
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9. Solcellsbilen Sono Sion visad igen — siktar pa produktion om ett ar.

Publicerad 2021-01-13 kl 17:24, text Erik Soderholm.

Den tyska uppstickaren Sono Motors kampar vidare. Nu visas en ny prototyp som ska
sdttas i produktion ”inom ett ar”.

Det har inte gatt sa smidigt som tankt for tyska uppstickaren Sono Motors att lansera den
nya elbilsmodellen Sion. Den presenterades for flera ar sedan och skulle locka med sol-
cellspaneler, dragkrok, praktisk design och lag prislapp. Modellen skulle borja séljas 2019.

Sa blev det dock inte. Foretaget har tvingats ta in enorma belopp genom sa kallad crowd-
funding och leveranserna har skjutits upp flera ganger.

Pa den digitala teknikmassan CES visar Sono nu upp en ny version av solcellsbilen i proto-
typform, men den bjuder inte pa nagra stora nyheter jamfért med vad vi sett tidigare.

Sono Sion fokuserar pa utrymmen snarare an slank design. Den ska kosta fran 25 500
euro exklusive moms i Tyskland vilket borde innebara ett pris pa under 300 000 kr med
svensk moms men fore elbilspremien. Det ar relativt billigt for en elbil med 35 kWh-batteri
och 25,5 mils rackvidd.

Koparna far dock ingen prestandabil: effekten ligger pa 163 hk och nar det galler snabb-
laddning klarar bilen 50 kW. Men a andra sidan har den dragkrok med en sldpvikt pa 750
kilo. Dessutom ar de 248 solcellerna pa taket en intressant I6sning for att ge "upp till 3,5
mils” extra rackvidd per dag i basta fall, enligt Sono.

Nu ar malet att bilen ska vara fardigutvecklad under aret och att produktionen ska borja
2022, formodligen i den gamla Saabfabriken i Trollhattan. Om det blir sa aterstar att se.
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Sono Sion klarade malet — nya elbilen ska byggas i Sverige
Nu har market fatt in en halv miljard for att kunna kora igang produktionen i Trollhattan.

Nevs bygger elbilen Sono Sion i Sverige
Skapar nya arbetstillfallen i Trollhattan. Malet ar att tillverka 200 bilar per dag.

Sono Motors tar in ytterligare 450 miljoner — en av grundarna lamnar
Tar in ytterligare 450 miljoner kronor for att overleva
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10. Lilla Smart tanker bli stor.
Anders Nilsson 2021-01-14.

Smart dr kdnda for sina sma, smidiga bilar anpassade fér stadsmiljo. Nu ska det bli dnd-
ring pa det, och det relativt snart.

AL

Ett ar efter att Daimler och Volvos dgare, Zhejiang Geely Holding Group, fick godkdannande
fran de kinesiska myndigheterna att bygga en elbil tillsammans, har Smart avsldjat att
deras forsta nya modell kommer vara en suv, rapporterar Automotive News Europe.

Modellen kommer baseras pa Geelys SEA-plattform, som bland annat dven Lynk & Co
Zero baseras pa. Ytterligare en Smartmodell ska baseras pa samma arkitektur, antagligen
aven den blir en suv.

Om sa blir fallet, kommer Smart vaxa till sig, och bilden av den lilla Smartbilen som
bilmarket ar kand for, komma férsvinna. Eftersom de kommer bygga storre blir de dven
mer exklusiva.

— Endast fordonets langd ar inte langre en avgorande faktor for oss ... vi har omdefinierat
kraven for Smart. Vi vill utstrala annu mer premium och verkar inte vara sa lekfulla, sa
Daniel Lescow pa Smart, till Automobilwoche, en tysksprakig systerpublikation av
Automotive News Europe.

Trots en storre exklusivitet menar Lescow att de tuffare och dyrare smart-bilarna, inte
skulle konkurrera med foérsaljningen av Mercedes kompakt-sortiment, inklusive A-klass
och GLA eftersom fordelen ar att eftersom de produceras i Kina, kommer inte varai samma
prisklass.
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Om du tror att Smarts suvar enbart kommer saljas i Kina har du fel, de kommer aven till
Europa.

”Potentialen ar stor, inte bara i Europa, utan aven i Kina. Suvar ar pa vag att bli en av de
mest populdra av alla passagerarfordon i Kina. Men oroa dig inte, vara nya suvar ar inte
bara till for Kina, vi tar med oss dem till de europeiska marknaderna ocksa.” Skrev Lescow
pa ett inlagg pa Linkedin.

LAS MER: De simsta lyxbilarna 2020

Daimler och Geely kommer tillverka smart-bilar i kinesiska Xian 2022. Fabriken har en arlig
kapacitet pa runt 150 000 fordon.

LAS AVEN: Toyotas reklaminslag forbjuds i Australien

Relaterade artiklar:

Konceptet Mercedes-Benz EQC 4x4% — en bil av ytterligheter

10 bilar som samlare ska kopa nasta ar
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11. Sony Vision-S vintertestas — ny elbilsutmanare pa ingang.

Publicerad 2021-01-13 kl 15:15, text Erik Soderholm.

En ny utmanare ger sig in i elbilsvarlden och satsar pa hog teknikniva.

FILM: https://youtu.be/AtyojR38K0c

De etablerade biljattarna konkurrerar inte langre bara med varandra, utan ocksa med
nya uppstickare. En av dem ar elektronikjatten Sony som visade upp en elbil for ett drygt
ar sedan.

Den nya modellen, som heter Sony Vision-S, har borjat vintertestas pa allmin vag i Oster-
rike. Bilen ska vara klar mot slutet av aret.

Sony Vision-S ar 21 centimeter langre an Tesla Model 3 men sju centimeter kortare an
Model S. Bilen som utvecklas tillsammans med industrikoncernen Magna blir fyrhjulsdri-
ven och har 544 hk. 0-100 km/tim ska ga pa 4,8 sekunder och toppfarten ar 240 km/tim.
Sony siktar pa 6ver 50 mils rackvidd, men det ar oklart enligt vilken korcykel. Det finns
inga uppgifter om snabbladdning eller batteri, men Sony havdar att bilen far 40 olika av
sensorer for att halla koll pa omgivningen.
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Sony Vision-S ar sjalvkorande pa niva tva vilket innebar att bilen kan ta dver i vissa situa-
tioner men att foraren maste vara beredd pa att ta 6ver, men med hjalp av tradlésa mjuk-
varuuppdateringar via natet ska bilen bli mer sjalvkérande framover.

Elbilen far dven digitala backspeglar pa samma satt som i Honda e, férarévervakning med
hjalp av olika sensorer, roststyrning med lapplasning, 5G-uppkoppling, Playstation i baksa-
tet och en mobilapp for att styra klimatanlaggning och laddning pa distans.

Erik Soderholm
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12. Forsta bilderna pa loniq 5 — har dr Hyundais nya elbil.
Publicerad 2021-01-13 ki 8:14.

Text Erik Soderholm.

Hyundai har slappt de forsta uppgifterna om den nya elbilsmodellen.

Hyundai har bestamt sig for att géra om bilmodellen lonig, som finns bade som hybrid,
laddhybrid, och elbil, till ett helt eget marke. Forst ut ar modellen loniq 5 som blir en suv
eller crossover i relativt kompakt format.

Nu slapper Hyundai nagra nya teaserbilder pa modellen som far kantig design, aerodyna-
miskt utformade falgar (pa upp till 20 tum), kamerabackspeglar och sa kallade ”pixelstral-
kastare” i fronten.
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An s3 linge visar Hyundai inga bilder pd interiéren, men uppger att den bestar av klimat-
smarta och ”"hallbara” material. Daremot far vi veta att bilen har ett vanligt 220-voltsuttag
som kan driva olika elprylar och snabbladdning som ska ge 10 mils rackvidd pa fem minu-
ter.

Rackvidden ska ligga pa 45 mil enligt de forsta uppgifterna vilket dock inte ar bekraftat av
Hyundai. lonig 5 bygger pa markets nya elbilsplattform som kallas E-GMP och som anvan-
der en 800-voltsarkitektur. Modellen ska féljas upp av en sedanmodell i form av loniq 6
och en storre suv som kallas loniq 7.

loniq 5 ska presenteras officiellt i februari och leveranserna startar senare under aret.

Erik Soderholm

Relaterad artikel:

Hyundais nya elbil narmar sig — snart premiar for loniq 5
Bryter ut elbilarna till ett helt eget marke.
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13. Volkswagen ID.4 — tre snabba fran provkoérningen.

PUBLICERAD: 13 JAN 2021, KL 11:20.

Volkswagen ID.4 har kommit till Sverige och det har blivit dags for forsta provkorningen
inom rikets granser. Erik Wedberg tar reda pa om ID.4 dr den eldrivna familjebil manga
har vantat pa!

Vi kér Volkswagen ID.4 for férsta gdngen pd svensk mark.
Notera att vi kérde ID.4 redan i fjol, dock utanfér Sveriges grénser.

Hej Erik, vad ar forsta intrycken av ID.4?

— Att den ar stor! Det har ar verkligen en mycket stoérre bil an ID.3 och spontant kanns den
som den rymligaste elbilen nast efter Tesla Model X. Benutrymmet i baksatet ar battre an
i Passat och bagageutrymmet ar ungefar som i en Tiguan. Och den kanns stor pa vagen,
man sitter hogt och har mycket kaross att halla koll pa. Det kdnns lite ovant att en sa stor
bil har sa tydlig bakhjulsdriven karaktar.

Ar den mer pakostad dn ID.3?

—Den upplevs s3, ja. Det ar manga ytor i kupén som har lite battre material och den kanns
battre hopskruvad. Sen ar det ju trevligt ocksa att alla funktioner ar igang fran produk-
tionsstart, till exempel CarPlay och head up-displayen med AR-funktioner. Sa var inte fallet
med ID.3. Den kandes halvfardig nar den lanserades. Men nu ska dven ID.3 fa 2.1-mjukva-
ran som ska ha alla barnsjukdomar fixade.

LAS MER: Allt om Volkswagen 1D.4
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Ar den vird priset?

— Bilen jag kor just nu, en ID.4 1st Max kostar 614 900 kronor och sett till konkurrensen
kanske den ligger ratt prismassigt. Det finns ingen lika rymlig elbil med nastan 50 mils rack-
vidd just nu. Om man vander pa det och tanker sig att ID.4 skulle vara en helt vanlig famil-
jebil med fyrcylindrig bensinmotor sa ar den svindyr. Da skulle den snarare ha fatt ett pris
pa drygt 300 000 kronor, om ni forstar hur jag menar. Jag ska forsoka vidareutveckla reso-
nemanget i nummer 3/2021 av Teknikens Varld som utkommer den 28 januari.

MATTIAS RABE
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14. eBussy — den moderna folkapickisen?
Publicerad 2021-01-12 kl 15:00, text Carl Legelius.
En hel serie eldrivna transportbilar med en look som kombinerar kdnslan av bade Volks-

wagen T1 och T2. Lansering lovas under 2021 och i marknadsforingen tar man "hjalp" av
Angela Merkel!

FILM: https://youtu.be/47qWIfC00JM

Volkswagen har lange lovat en framtidsversion av den klassiska folkabussen men fragan
ar om inte tyska Electric Brands har prickat in kdnslan battre med eldrivna eBussy.

Namnet ar en forkortning av Electric Bus System och det ar precis vad det handlar om. Tio
olika varianter finns pa ritbordet: pickuper, skapbilar, dubbelhytter, minibussar... Alla ar
eldrivna och kan kompletteras med solceller vilket ska gora en rackvidd pa 80 mil maijlig.
Hmm...

An s& ldnge har eBussy bara visats digitalt men féretaget lovar lansering under 2021 och
priserna borjar pa 15 800 euro.

Den som vagar kan forboka ett exemplar pa www.electricbrands.de Eller sa ndjer man sig
pa att kolla pa filmerna och bilderna och fantisera lite...

FILM: https://youtu.be/CwcYaUQDBEo
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15. Hagglunds far ny miljardorder — maste massrekrytera.

2021-01-14 07:09

Ornskoldsviksbolaget Hagglunds landar en ny miljardorder. Detta gor att foretaget mas-
te rekrytera stort.

Forsvarsindustribolaget Hagglunds har slutit ett nytt avtal vart fem miljarder kronor med
Nederlanderna om uppgradering av 122 pansarfordon med ett nytt tornsystem. Det inne-
bar att Ornskoldsviksbolaget nu fatt uppdrag virda omkring tio miljarder kronor inom lop-
pet av nagra manader, skriver Dagens industri. | november slots ett avtal med Schweiz om
livstidsforlangning av 186 fordon av modellen CV90, ett kontrakt som enligt Di:s kallor ar
vart nara fem miljarder kronor.

Las mer: Hagglunds nya stridsfordon slass med augmented reality

Uppdragen innebar att Hagglunds nu behéver mer personal.

— Vi kommer att 6ka med ungefar 150 egna anstallda innan 2021 I6per ut och darutéver
med ungefar 100 konsulter, sager bolagets vd Tommy Gustafsson-Ras till Di.

Hagglunds ar en del av den borsnoterade internationella forsvarskoncernen BAE Systems.
En annan svensk gren ar Bofors.

T
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16. Tut i luren! Lexus LFA firar tio ar!

AV BOBBY GREEN 2021-01-12 KL 19:00.

Grattis och tack for ditt avgasljud.

FILM: https://youtu.be/v GNac2msB0

Det har nu gatt tio ar sedan Lexus lanserade superbilen LFA. Idag ar den ett riktigt samlar-
objekt som fa férunnade kan njuta av. Modellen har varit en inspiration till flera senare
modeller och en testbank for bade ny teknik och nya materialval. Endast en bil tillverkades
om dagen pa fabriken i Motomachi och totalt tillverkades 500 stycken exemplar. Alla ar
utrustade med en oerhort valljudande frontmonterad V10:a pa 4,8 liter som ger 560 hastar
vid 8700 varv. Till motorn sitter en sexstegad sekventiell viaxelldda som tar bilen fran 0-100
km/h pa 3,7 sekunder. Toppfarten anges till 325 km/h.

Grattis LFA och tack for allt! Hoppas jag far tillfalle att i alla fall hora en live nagon gang.
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Lexus LFA sald for 770 000 dollar
Hade bara 258 mil pa mataren

Lexus har byggt klart LFA

500 stycken exemplar ihopsatta

Pressmeddelande
Superbilen Lexus LFA firar 10 ar

For tio ar sedan debuterade en superbil som tog andan ur sin samtid och som an i dag
omtalas med storsta respekt. Dessutom har Lexus LFA haft inflytande pa varje efterfol-
jande bil i Lexus sortiment.

Lexus LFA var en drivbank for nya tekniker, bade i fraga om drivlinans konstruktion och
valet av material. Dessutom blev den tongivande for den hantverkstradition — takumi —
som praglar varje Lexus sedan dess.

Historien borjade ar 2000 som ett utvecklingsprojekt om att gora en superbil pa hogsta
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niva. Chefsingenjoren Harahiko Tanahashi gavs fria hander bade vad galler material och
processer. Det var pa satt och vis ett eko fran nar Lexus tio ar tidigare skrev om lyxbils-
historien med markets forsta modell, LS.

2001 kom Lexus Master Driver Hiromi Naruse med i teamet och hans kunskaper och skick-
lighet blev en vasentlig pusselbit for att na de hogt uppsatta malen for vaghallning och
prestanda.

Pa ett tidigt stadium identifierades 500 faktorer som ansags sarskilt viktiga. Det géllde
alltifran konstruktionen av stotdampare till rattens utformning. Varje detalj var tvungen
att bli perfekt.

Den forsta protypen var fardig 2003 och ett ar senare kordes de forsta varven runt Nord-
slingan vid Nurburgring, den tyska racerbanan som skulle bli ett slags vagga for LFA.

Allmanheten gavs en forsta glimt vid bilsalongen i Detroit 2005, dar en designstudie visa-
des. Tva ar senare presenterades en konceptbil som lag narmare produktionsbilen. 2008,
medan utvecklingsarbetet fortfarande pagick intensivt, kom det riktiga elddopet da LFA
tavlade i 24-timmarsloppet pa Nirburgring. Det var tuffast tankbara test for bilens pre-
standa och kvalitet.

Vid bilsalongen i Tokyo 2009 bekraftade Lexus att en serieproduktion skulle inledas och
tillverkningen startade Motomachi-fabriken sent 2010. Ett bevis for de héga kraven och
noggrannheten var att endast en bil per dag fardigstalldes. Varje motor monterades av en
sarskild tekniker som avslutade sitt arbete med att signera en plakett, dar aven bilens pro-
duktionsnummer finns angivet.

LFA var full av revolutionerande detaljer. Motorn var en helt nykonstruerad 4,8-liters V10
som tillverkades i ett joint venture med Yamaha. Den hade farre cylindrar och mindre vo-
lym an manga konkurrenter i superbilsklassen, men levererade anda pa samma niva: 560
hastkrafter vid 8 700 varv per minut.

Motorn ar frontmonterad och driver pa bakhjulen via en sexvaxlad, sekventiell vaxellada
som ar monterad vid bakaxeln. Fartresurserna talar for sig sjalva: 0-100 km/h pa 3,7 se-
kunder och toppfart 325 km/h.

En viktig del i konstruktionen var 1ag vikt. Fran borjan planerades for riklig anvandning av
aluminium, men under arbetets gang belslutades att storre delen av karossen, passagerar-
cellen och transmissionstunneln skulle goras av kolfiberforstarkt plast (CFRP). Det ar ett
latt men mycket avancerat och starkt vavt kompositmaterial som sedan kommit till an-
vandning i bade Lexus GS F och RC F. Bromsskivorna ar keramiska.

LFA tillverkades i en begransad upplaga pa 500 exemplar. Som om det inte var unikt nog
gjordes 50 exemplar i utforandet Niirburgring Package, med an mer anpassning for korning
pa racerbana. Styvare fjadring, smidda falgar med lagre vikt, racingdack samt aerodyna-
miska hjalpmedel i form av en extra lapp under frontspoiler och sa kallade winglets pa dess
sidor samt en stor, fast monterad vinge baktill. Allt med syfte att 6ka marktrycket. Eftersom
aven luftmotstandet 6kade en aning hojdes motorns effekt till 570 hastkrafter.

Varje kopare av LFA Nurburgring Package fick en professionell férarinstruktion samt ett
arskort pa Nirburgring. Att bilen hade kapacitet for att ta sig an varldens mest kravande
racerbana bevisades nar Akira Ida 2011 satte banrekordet pa just Niirburgring for produk-
tionsbilar.

Vi later Harahiko Tanahashi fa sista ordet: ”Jag avsag att gora en sportbil som skulle lata
foraren na detta tillstand med en helhet av egenskaper: motorns ljud, kdnslan nar motorn
varvas, vaghallningen, stabiliteten.” Vilket tillstand menade han? "Eufori!”
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17. Boxster 25 ar — firas med jubileumsutgava.

Anders Nilsson 2021-01-13.

Har tillverkats i 357 000 exemplar.

FILM: https://youtu.be/H6EjzASpOhO

Det ar 25 ar sedan Porsche Boxster lanserades och darfor firar den tyska biltillverkaren
med en specialmodell: Boxster 25 year.

Konceptet Boxster visades for forsta gangen upp pa Detroits bilsalong 1993 och den serie-
tillverkade modellen lanserades 1996.Nu ar Porsche Boxster inne pa sin fjarde generation
och har tillverkats i 357 000 exemplar.

Jubileumutgdvan baseras pa GTS 4.0-modellen. Pa frontspoilern, sidoluftintagen, modell-
beteckningen bak, och pa de lackade 20-tums lattmetallfdlgarna, kommer nytolkningen av
fargen Neodymeen, en kopparliknade skimrande brun farg, att anvandas.

Andra detaljer som &r unik for den har utgavan ar det silverfargade tanklocket som har en
Porsche-inskrpition. Andréren pd avgassystemet ar tillverkat i hégblankt aluminiumglans,
och ramen till vindrutan ar folierad i kontrasterande svart.

LAS MER: Porsche satsar pa syntetiska brinslen
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Specialmodellen erbjuds i tre olika farger: GT Silver Metallic, Jet Black Metallic alternativt
Carrara White Metallic.

| interioren gar det att fa laderkladsel och sufflett i svart, eller “Bordeaux Red”, i kombi-
nation med en rod sufflett. Som standard finns ett inredningspaket i aluminium, 14-vags
elektriskt justerbara sportstolar, instegslister med texten "Boxster 25” och eluppvarmd la-
derratt med multifunktion. Standard ar aven Porsche Active Suspension Management, in-
klusive 1 centimeter sankning, samt Porsche Torque Vectoring, med mekanisk differential-
broms. Detta leder enligt Porsche till en hog grad av komfort, samt sportiga och dynamiska
koregenskaper.

Motorn ar en 4,0-liters sexcylindrig boxermotor pa 400 hastkrafter (294 kW). Bilen har en
sexvaxlad manuell [ada samt en sjustegad dubbelkopplingsldda. Toppfarten ar 293 km/h.
Accelerationen 0-100 km/h gar pa fyra sekunder. Bransleférbrukningen vid blandad kor-
ning ar 10.9 1/100 km och koldioxid-utsldppet vid blandad korning ar 247 g/km

Fran och med idag gar Boxster 25 att bestalla, och anlander till aterforsaljarna i maj. Mo-
dellen kostar fran 980 000 svenska kronor.

LAS AVEN: En miljon Porsche Cayenne har tillverkats

Anders Nilsson

Pressmeddelande
Porsche lanserar jubileumsmodell i begransad upplaga - Boxster 25 years
Jubileumsmodellen Porsche Boxster 25 years
Porsche firar Boxster-familjens 25-arsjubileum med en specialmodell: “Boxster 25 years”.
Jubileumsmodellen ar begransad till 1 250 exemplar och baseras pa GTS 4.0-modellen, som
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har en 4,0-liters sexcylindrig boxermotor pa 294 kW (400 hk). Den aterspeglar flera design-
element fran konceptbilen "Boxster", som inledde den 6ppna mittmotorbilens framgangs-
saga pa Detroits bilsalong 1993. Den serietillverkade versionen lanserades nastan oférand-
rad 1996 och ar nu inne pa sin fjarde generation, efter att ha tillverkats i 357 000 exemplar.

En av de mest ansldaende detaljerna pa specialmodellen ar nytolkningen av fargen Neo-
dyme, en kopparliknade skimrande brun farg som skapade en spannande kontrast mot
lacken GT Silver Metallic pa 1993 ars utstallningsmodell. Pa specialmodellen anvands den
pa frontspoilern, pa sidoluftintagen, pa modellbeteckningen bak samt pa de tvatonslack-
ade 20-tums lattmetallfalgarna. Porsche erbjuder "Boxster 25 years” i GT Silver Metallic,
Jet Black Metallic alternativt Carrara White Metallic. Ytterligare en designdetalj ar det sil-
verfargade locket till branslepafyliningen, fran avdelningen Exclusive Design, med textad
"Porsche"-inskription. Aven sportavgassystemets dndror ar tillverkade i hégblank alumini-
umglans, medan ramen till vindrutan ar folierad i kontrasterande svart.

| stil med det historiska originalet har specialmodellen laderkladsel i Bordeaux Red i kom-
bination med rott cabriolettak. Suffletten ar praglad med bokstaverna “Boxster 25”. Bade
laderinterior och sufflett erbjuds dven i svart. Nagra detaljer ur den nya modellens omfat-
tande standardutrustning ar inredningspaket i aluminium, 14-vags elektriskt justerbara
sportstolar, instegslister med texten “Boxster 25” och eluppvarmd laderratt med multi-
funktion.

Jubileumsmodellens 4,0-liter stora boxermotor erbjuder ren kérgladje. Med snabbt svar
pa gasen, exceptionell kraft och ett maktigt avgasljud garanterar den hogvarviga 294 kW
(400 hk) starka sugmotorn en sarskilt kanslostark korupplevelse. Porsche erbjuder "Boxster
25 years” med en manuell sexvaxlad vaxelldda och en sjustegad dubbelkopplingslada
(PDK). Specialmodellen har en toppfart av 293 km/tim och i kombination med PDK-ladan
och det standardmonterade Sport Chrono-paketet accelererar den fran 0 — 100 km/tim pa
fyra sekunder.

Andra delar i standardutrustningen ar sportchassit Porsche Active Suspension Manage-
ment (PASM) inkl 10 mm sdnkning samt Porsche Torque Vectoring (PTV) med mekanisk
differentialoroms. De kombinerar en hog grad av kérkomfort med sportiga, dynamiska kor-
egenskaper.

Nya “Boxster 25 year” kan bestallas fran och med nu och kommer till aterférsaljarna i maj
2021. Svenskt pris fran 980 000 kronor.

Ett kvartssekel med ren korgladje: Boxster-familjen fyller 25

Boxster har en speciell plats hos Porsche eftersom den ledde till en ny inriktning i Porsches
modellstrategi och visade en vag framat under ekonomiskt svara tider i mitten av 1990-
talet. Ett exempel ar den forsta vattenkylda serietillverkade boxermotorn och ocksa ett
intelligent satt att utnyttja gemensamma delar, ett koncept som gjorde sin debut i den
sportiga mittmotorbilen. Konceptet togs vidare till 996-generationen av 911, vilken lanse-
rades ett ar senare, och gjorde det maojligt for Porsche att ater tillverka bilar pa ett |l6nsamt
satt.

Den attraktivt prissatta tvasitsiga sportbilen togs val emot av nya, unga kunder redan fran
start. Utseendemassigt inkorporerade den flera kdannetecken fran markets historia. Kon-
ceptbilen Boxster fran Detroits bilsalong gav eko fran den legendariska 550 Spyder och
tavlingsbilen 718 RS60 Spyder. Den togs emot sa val i januari 1993 att Porsches styrelse
ingrep i arbetet med att utveckla en produktionsmodell med att utan vidare saga: "Bygg
bilen precis som den ar.” Och som tiden skulle utvisa var det ett klokt beslut.
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Nar den serietillverkade modellen lanserades i augusti 1996 var den nastan oférandrad
jamfort med bilsalongens hojdpunkt. Eftersom den delade frontpartiet med 996-genera-
tionen av 911 var det aldrig nagon tvekan om slaktskapet. Boxster var en akta Porsche.
Tack vare vattenkylning, fyrventilsteknik och variabelt insug var den centralt placerade sex-
cylindriga boxermotorn pa 2,5-liter och 150 kW (204 hk) samtidigt konstruerad for att mota
strangare avgaskrav.

Snart darefter okade motoreffekten och modellen forbattrades ytterligare. Den forsta
986-generationen av Boxster fick en 2,7-liters motor 1999, forst med 162 kW (220 hk) och
senare med 168 kW (228 hk). Nya Boxster S lanserades med en 3,2 liters sexcylindrig motor
med 185 kW (252 hk) vilken snart 6kade till 191 kW (260 hk). 987-generationen kom 2004
med en atstramad design, 17-tumsfalgar och ny inredning samt, som tillval, PASM med
justerbara stotdampare, PCCB (Porsche Ceramic Composite Brake) keramiska bromsar och
Sport Chrono-paket. Med ofdrandrad cylindervolym utvecklade motorerna 176 kW (240
hk) och 206 kW (280 hk). Mot slutet av sin produktionsperiod 6kade motorernas effekt till
188 kW (255 hk) fran 2,9 liters cylindervolym och 228 kW (310 hk) med 3,4 liter. PDK-lIadan
ersatte automatladan Tiptronic S.

2012 presenterade Porsche den helt nydesignade och visuellt skarpare 981-generationen
av Boxster. Tack var en helt ny lattviktskaross och ett moderniserat chassi, var nykomlingen
mer muskulds, mer ansldende och snabbare dn nagonsin tidigare. Det helt elektriskt ma-
novrerade tygtaket klarade sig utan 6vertackning i nedfallt lage, 6verhangen fram och bak
var annu kortare och vindrutan hade flyttats langre framat. De mer ekonomiska boxermo-
torerna kom med direktinsprutning och borjade med en 2,7-liters sexcylindrig motor med
195 kW (265 hk) och en 3,4-liters motor med 232 kW (315 hk). | april 2014 kom GTS med
243 kW (330 hk). Boxster Spyder var tveklost hojdpunkten som med en 3,8-liters motor
skapade sensation med 276 kW (375 hk).

Den nuvarande 982-generationen Porsche 718 Boxster satte ny kurs i januari 2016, da
den gjorde sin debut med fyrcylindriga turbomotorer och férfinad design. 2,0-litersmotorn
utvecklar 220 kW (300 hk) och 2,5-litersmotorn 257 kW (350 hk), tack vare variabel turbo-
geometri. Boxster S foljde strax efter med 269 kW (365 hk). | mitten av juni 2019 lanserades
den nya 718 Spyder som Boxster-seriens toppmodell. Den delar sin 309 kW (420 hk) starka
4,0-litersmotor med den tackta toppmodellen 718 Cayman GT4. Sedan 2020 drivs aven
718 Boxster GTS 4.0 av en 294 kW (400 hk) stark version av samma sexcylindriga motor.

Mera information samt film-och fotomaterial finns i Porsche Newsroom: news-
room.porsche.de

Boxster 25 years: bransleforbrukning vid blandad kérning 10.9 — 10.9 1/100 km; CO2-ut-
slapp vid blandad kérning 247 — 247 g/km

718 Boxster GTS 4.0: bransleforbrukning vid blandad kérning 10.9 — 10.9 1/100 km; CO2-
utslapp vid blandad korning 247 — 247 g/km

718 Spyder: bransleférbrukning vid blandad korning 11.1 — 11.1 1/100 km; CO2-utslapp
vid blandad korning 251 — 251 g/km

718 Cayman GT4: bransleférbrukning vid blandad kérning 11.1 — 11.1 1/100 km; CO2-ut-
slapp vid blandad kérning 251 — 251 g/km

Utslappsvarden for forbrukning och CO2 ar faststallda med hjalp av den nya matmetoden
WLTP. Dessa varden ar inte jamforbara med de varden som erhalls med den tidigare NEDC-
matmetoden.
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18. Mittmotormustangen

Publicerad 2021-01-14 kl 7:20, text Marten Carlsson.

Ford hade sopat banorna med GT40, skulle en mittmotorbil for massorna vara nasta
logiska steg?

Ford GT40 hade skapats av i princip en enda anledning - visa att vi kan bryta Ferraris do-
minans pa racerbanorna.

Det gjorde man, men skulle man kunna gora en en exotisk sportbil for vanligt folk ocksa?

Idén med en mittmotorbil var inte ny hos Ford, redan 1962 hade man byggt en ratt extrem
roadster som man kallade Mustang
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Den Mustangen var bara en dream car, en bil mest for show.

Nu skulle man bygga en riktigt bil for verkligheten med allt vad det innebar.

Man boérjade med att ta en helt ny Ford Mustang cabriolet av 1967 ars modell rakt av
bandet och skicka den till Kar-Kraft.

Det var dom som brukade I6sa de mer komplicerade tankendtterna at Ford vid den har
tiden.

Karossen ritades av ett team som leddes av Gene Bordinat, karossen kom goras i glasfi-
berplast.

Nar man var klar var det inte mycket kvar av Mustangen - bromsar, styrning och bakre
kofangaren var val det som lamnades kvar.

Tittar man pa de tidiga skisserna for Mach 2 som den doptes till, ser man att det var egent-
ligen en Lamborghini Miura man ville ha!

Man byggde inte bara en utan tva. En vit bil som dock aldrig fick visa sig ute. Det var en
slags testmula for prova ut olika 16sningar. Den réda kom daremot bade kdras och visas
upp ganska flitigt.

Motor? Ja det kom att variera lite grann. Olika maskiner provades ut och vaxellador med
bade fyra och fem vaxlar fran ZX. Kraften gick via transaxel och man hade gett Mach 2
individuell upphangning bak. Med en vikt pa drygt 1200 kilo hade man fatt den spanstiga
exotiska sportbilen man stravat efter.

Visst hade det varit kul om Ford utmanat Corvette som GM ansag ha ensamratt pa epitet
The only american sportscar.

Men dessvarre for teamet bakom Mach 2 fick man tummen ned fran ledningen och bada
bilarna lar gatt till skroten...

Men det gjordes anda en efterfdljare.
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1968 stovlade Bunkie Knudsen in som president hos Ford. Han kom direkt fran arkerivalen
General Motors och darifran tog han med sig sin favoritdesigner Larry Shinoda.

Under hans ledning ruskade man liv i mittmotorprojektet igen

Nu med en ny modernare design, som gjordes stor nog for att rymma en 429" Bigblock
bakom stolarna.

Den kallades Mach 2C och kom aldrig utanfér studion. Projektet lades ner innan man hann
langre an den har fullskalemodellen.

Skalet till det hette De Tomaso Pantera. Ford skulle leverera motorn till den, samt sta for
service och forsaljning i Nordamerika.

Sa da fick man till slut den dar exotiska sportbilen man hade varit ute efter.
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19. Saabs stinkande idé: Sovjetisk fotogen i tanken.
Publicerad 2021-01-14 kl 14:58.

Text Erik Soderholm.

Drastiska tider kraver drastiska losningar. For att komma undan oljekrisen lanserades
en finsk specialversion av Saab 99 — som kunde tankas med brénslen fran ost.

Saabfabriken i Finland tog fram en udda I6sning for att komma undan oljekrisen under
1970-talet. Bilarna fick ett extra tanklock for att fylla pa terpentin eller motorfotogen.

Biltillverkarna har i alla tider forsokt hitta kluriga I6sningar for att 6ka forsaljningen. Saab
var inget undantag — under 2000-talet tog till exempel etanolsatsningen ordentlig fart och
fick bilagarna att borja tanka E85.

Men manga ar tidigare fanns an minst lika kreativ 16sning hos Saab i Finland: att kora pa
sovjetisk motorfotogen (kerosin).

I den finska bilfabriken i Nystad byggdes fran 1977 en specialversion av Saab 99 GL som
kallades Petro. Den hade lagre kompression for att kunna koras pa andra branslen an
bensin, daribland fotogen. Projektet i Valmetfabriken gick under namnet Lapponia.

Manga motorkomponenter hamtades fran Saab 99 Turbo men nagon turbo fanns inte i
99 Petro. Bransletanken delades upp i tva delar: en mindre del for bensin som framst
anvandes vid kallstarter och accelerationer samt en storre del for fotogen som anvandes i
jamn fart. Tanklocket for fotogen monterades bredvid registreringsskylten.

”En oriktigt instdlld motor eller ett oskickligt korsditt gav upphov till en veritabel stank”
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Med hjdlp av “Extra”-knappen kunde féraren aktivera bensindrift for kallstarter. Bilens
brinslesystem var automatiskt men féraren kunde dsidosdtta systemet med andra knap-
pen fran vdnster. Den tredje P/N-knappen visade brdnslemdngd i bensin- respektive foto-
gentanken. Sista knappen var en sd kallad ekonomilampa.

Billigt alternativ till diesel

Sa varfor tanka fotogen — var det for att ge Saab de réatta flygvibbarna? Nja, det berodde
helt enkelt pa att Finland under 1970-talet hade god tillgang pa lagoktanigt fotogenbransle
som importerades fran Sovjet tack vare ett bilateralt handelsavtal.

“Behovet av tunga och latta bransleoljor har uppfyllts ndstan uteslutande av import fran
Sovjetunionen. Under de senaste aren har drygt tio miljoner ton av olika oljetyper impor-
terats fran Sovjet varje ar. Dessutom har vissa relaterade produkter som toluen, propan,
butan och fotogen importerats”, star det till exempel i boken Finnish-Soviet Economic
Relations fran 1983.

Det blev ingen langvarig satsning, men den gjordes pa grund av 1970-talets oljekriser som
ledde till skakig ekonomi och osdkerhet i hela Vastvarlden kring vad bilagarna egentligen
ska tanka i framtiden.

Men pa 1970-talet var det inte tal om nagon elektrifiering eller biogas for att sanka ut-
slappen och minska beroendet av oljan. Istéllet ledde Saabprojektet alltsa till att dagarna
kunde tanka fotogen, men dven terpentin som kunde framstallas som biprodukt vid cellu-
losakokning.

Fotogen-Saabarna beskrevs av en motortidning som relativt snala (7 1/100 km) och billiga
(halva branslekostnaden mot bensin). En bilist som korde langa strackor kunde vilja foto-
gen istallet for diesel vilket skulle ge varvgladare motor, snabbare acceleration, battre kall-
startsegenskaper pa vintern och lagre ljudniva.
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Fotogen anviinds ofta som flygbrénsle. Men den finska Saabfabriken
utvecklade en sérskild motor som kunde tankas med motorfotogen.

Illaluktande specialmodell

Saab 99 Petro byggdes bara mellan 1980 och 1984 f6r den finska marknaden, och tekni-
ken erbjods aven i Talbot Horizon. Det kunde vara ganska ekonomiskt att kora pa motor-
fotogen eftersom den var befriad fran annat an moms, men nar fotogenpriserna hojdes
och antalet fotogenmackar blev farre férsvann marknaden helt.

Det fanns heller inget som helst intresse i 6vriga Europa att kora igang en liknande sats-
ning.

Att kéra pa den har typen av kerosin innebar att Saaben luktade ”som en gammal snipa”,
skrev Petri Tyrko vid finska Saabklubben i en artikel som publicerades i medlemstidningen
Saabisti och som aven publicerades i Svenska Saabklubbens skrift ”40 ar tillsammans” fran
2016.

”En oriktigt installd motor eller ett oskickligt korsatt gav faktiskt upphov till en veritabel
stank, inte helt olik den man i dag kan inandas pa internationella flygfalt.”

Totalt byggdes 3 756 exemplar av Saab 99 Petro och 2 385 exemplar av Talbot Horizon
med fotogendrift.

Saab Cars Magazine 2.2020 ér slut i var webbshop. Den finns i vélsorterade tidningsbutiker
fram till den 9 februari. Hér hittar du din butik
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20. Klassikern: Jensen Interceptor

Publicerad 3 april 2016, text Calle Carlquist.

Engelsk, italiensk och amerikansk. Jensen Interceptor ar en riktig blandras med full hand.

"an®V

SNHCA0 590885

Interibren dr tilltalande med fina material, lagom mycket Idder och ddeltrd. Stora, skéna
stolar for Idnga resor, vippstrombrytare som krdver gott minne och rejéla, snygga mdtare
framfor foraren.

For den som vaxte upp pa 1960-talet horde Jensen Interceptor och dess fyrhjulsdrivna
syskon FF till drombilarna. Det rackte med att titta pa dem for att forsta varfor.

Karosslinjerna var speciella, med klassiskt engelska drag i framre delen av bilen. | interi-
oren forekom lader, trapaneler och vippstrombrytare i massor, som sig bor. Bakpartiet
med sin guldfiskskal till bakruta var mer egenartad. Det fanns drag av Studebakers radikala
Avanti 6ver Interceptor, men ocksa av den nastan okanda brasilianska sportvagnen Uira-
puru Brasinca. Det talades om att Interceptor bitvis var ett plagiat av den brasilianska bilen
som hade presenterats forst.forst.

Sa var det nu inte, men receptet med blandning av engelskt, amerikanskt och italienskt
var typiskt for manga sport- och GT-vagnar pa den har tiden. Karossen formgavs hos
italienska Touring, okant av exakt vem, men tillverkningen av de 25 forsta bilarna skedde
hos Vignale. Sedan flyttades produktionen till Jensenfabriken i West Bromwich. Motorn,
en V8 pa 6,3 liter och 300 hk, kopte Jensen fran Chrysler, precis som konkurrentmarket
Bristol gjorde.

Interceptor var snabb, bekvam, elegant och dyr men hade trots allt inte riktigt samma
superexklusiva framtoning som exempelvis Aston Martin. Den fyrhjulsdrivha FF var
daremot unik och brukar raknas som den forsta fyrhjulsdrivna personbilen.

Med hjadlp av traktortillverkaren Ferguson hade Jensen utvecklat fyrhjulsdrift och aven
visat en prototyp i Interceptors foregangare C-V8. | FF, som bara byggdes i 320 exemplar,
fanns dven l3sningsfria bromsar, utvecklade av Dunlop under varumarket Maxaret. Bilen
var en teknisk bedrift av samma dignitet som 1980-talets Audi Quattro eller Porsche 959.
Det sags att GM och Porsche kopte var sitt exemplar for att syna hur engelsmannen gatt
till vaga. Tyvarr saldes FF aldrig i USA, da kanske framgangen infunnit sig.
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Jensen Interceptor 1966

Nypris: 3 743 pund.

Varde i dag: 300 000—-350 000 kr.

Motor: V8i90 graders vinkel. Stotstanger. Carter fyrportsforgasare. Volym 6 276 cm3. Max
effekt 335 hk vid 4 600 v/min. Max vridmoment 576 Nm vid 2 800 v/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Trestegs Torque Flite Hi Per-
formance automat. Golvspak.

Matt: L477,5/B 175/H 135 cm.

Fjadring/hjulstdll: Fram skruvfjadring och dubbla triangellankar. Bak stel axel och halv-
elliptiska bladfjadrar. Fram kolvstétdampare, bak stallbara teleskopstotdampare. Fram
krangningshammare.

Styrning: Kuggstang, servo.

Bromsar: Skivor, servo.

Fartresurser: Toppfart 225 km/tim. Acc. 096 km/tim cirka 7,3 s.

Forbrukning: 1,6-2 |/mil.

Livscykeln

1966 Interceptor och den 127 mm langre, fyrhjulsdrivna FF presenteras. Motor pa 6,3 1/300
hk. Automatlada enda valet pa FF, Interceptor erbjuds aven fyrvaxlad manuell.

1969 Mk II. Forbattrad ventilation och AC som tillval. Ny instrumentpanel. Ny framvagn
med teleskopstétdampare, reviderad bakvagn.

1971 FF laggs ned. Interceptor Mk Ill med nya, bredare falgar och ventilerade skivbromsar
runt om. SP med 7,2-litersmotor och tre Holley dubbelférgasare ”“sixpack” som ger cirka
334 hk blir toppmodellen.

1973 Alla Interceptor har nu 7,2-litersmotorn. Dock forsedd med avgasrening. SP-modellen
utgar.

1974 En convertible. 267 exemplar skulle komma att byggas.

1975 Interceptor Coupe. 60 exemplar tillverkades.

1976 Jensenfabriken stanger pga ekonomiska problem. En del av foretaget lever vidare pa
reservdelar och service. Verktygen behalls och pa 1980-talet tillverkas Interceptor igen
men i mycket liten skala.

2016 An i dag gar det att bestilla en ”ny” Interceptor med V8 fran Corvette. Det handlar
om en renoverad och kraftigt uppdaterad bil byggd av Jensen International Automotive.
Pris fran 180 000 pund, cirka 2 miljoner kronor.
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21. Legendariskt GT40-race far uppfoljare.

Publicerad: 2021-01-12 kI 08:00, text Johan Ringshagen.

FILMER: https://youtu.be/1jF BlxplY
https://youtu.be/3zMGR9qjj4!

2013 blev Whitsun Trophy ett av de mest minnesvarda race som korts i modern tid. Det
tack vare en spektakular in-car-video med Kenny Brack, som delade F1-konstruktoren
Adrian Neweys Ford GT40, kérande overallen av inte farre dan 26 ytterligare GT40 pa ett
regnblott Goodwood Revival. | ar far det historiska loppet inte farre an tva uppfoljare nar
Amon Cup kor tva entypsrace for GT40 upp till 1965 ars specifikation. Loppen ar 80-minu-
ter langa och arrangeras 1-2 maj pa Donington samt 30-31 oktober pa Silverstone. Bilen
Kenny Brack kérde — och vann Witsun Trophy med — var GT40 P/1010 som tavlade forsta
gangen pa Mid Ohio 1965, kraschades svart redan 1967, men renoverades och slutade pa
en attonde plats i Le Mans 1969. Precis som i Whitsun Trophy kommer Amon Cup att koras
med en mix av originalbilar och exakta kopior med FIA-godkdannande som historiska racer-
bilar, vilket borgar for stora startfalt. Sugen? Ett rullande chassi till en FIA-godkand GT40
gar att bestélla fran Superformance for knappt 1,4 miljoner kronor — plus moms. Har du
brattom att komma till start bygger de helt nyckelklara bilar ocksa.

Johan Ringshagen


https://youtu.be/1jF__B1xpJY
https://youtu.be/3zMGR9qjj4I
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22. Fredagsfilm: Fiat 500 med "Hayabusa-V8”.
Av Joakim Dyredand, Publicerad 2021-01-15, 17:13, uppdaterad 2021-01-15, 19:46.

Som traditionen bjuder ar det dags for fredagsfilm. Veckans favorit pa redaktionen har
en Fiat 500, det gamla originalet alltsa, i huvudrollen. Men bilen &r inte original.

FILM: https://youtu.be/C94VIwLbfKk

Det dr ndstan svart att se att detta ar Fiat 500. Och egentligen &r det val bara nagra ka-
rosspaneler i plast, som ska likna en Fiat 500, om vi ska vara arliga.

Detta ar ett rorramsbygge med en mycket speciell motor. Man har tagit topparna fran tva
Suzuki Haybusa-motorer, och sedan byggt en egen V8 under detta!

300 hastkrafter vid 11.000 r/min ger en skdnsang pa backtavlingarna dar ekipaget deltar.

Tryck pa Play nu och kann hur fredgasfeelingen infinner sig. Trevlig Falg!

Joakim Dyredand

SLUT
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