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1. Nya detaljer om Lynk & Co:s elbil.

Publicerad 2020-12-18 kl 6:50, text Erik S6derholm

Volvos syskonmarke Lynk & Co tar i ordentligt med nya elbilsmodellen. Batteripaketet
ska inte tappa nagon effekt pa 20 000 mil, och ska halla tio ganger sa ldnge.

Tidigare under hosten avsl6jade Volvos syskonmarke Lynk & Co framtidsplanerna. En helt
ny elbilsplattform ska ligga till grund for flera nya modeller, aven hos Volvo.

Den forsta elbilen som ska bygga pa den nya arkitekturen ar redan visad i koncept-
form: Lynk & Co Zero blir en crossoverutmanare till bland andra Jaguar I-Pace och Tesla
Model Y.

Plattformen i fraga heter SEA (Sustainable Experience Architecture) och ar en arkitektur
som helt och hallet ar framtagen for eldrivna modeller och inte behdver ta hansyn till nagon
forbranningsmotor. Den har arkitekturen ska daven anvandas av andra Geelymarken, inklu-
sive Volvo och Polestar.

Upp till 70 mils rackvidd

Nu har de forsta utvecklingstesterna av nya Lynk & Co Zero inletts i Kina. Foretagets mal
har varit att bilen ska ga fran konceptstadiet till forproduktionsbil pa tre manader.

Lynk & Co avsldjar ocksa att bilen ska fa adaptiv luftfjadring med olika lagen och en acce-
lerationstid till 100 km/tim pa under fyra sekunder. Den snabbaste versionen av Tesla
Model Y klarar samma sprint pa 3,7 sekunder.

Bilen far dessutom ett 800-voltssystem som mojliggdr snabb ladning och rackvidden ska
ligga pa upp till 70 mil beroende pa korcykel. Batteriet ska for 6vrigt inte tappa nagon effekt
under de forsta 20 000 milen, lovar Lynk & Co, och den totala livslangden ska ligga pa
200.000 mil.

Som det ser ut nu ska de forsta leveranserna av Lynk & Co Zero ske under fjarde kvartalet
2021 — alltsa om drygt ett ar.



https://www.vibilagare.se/nyheter/lynk-co-zero-avslojar-volvos-nya-elbilsplattform
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2. Sono Motors tar in ytterligare 450 miljoner — en av grundarna lamnar.

Publicerad 2020-12-17 12:42, text Erik S6derholm.

Det ar dyrt att utveckla nya bilar. Elbilsuppstickaren Sono kampar vidare och tar in
knappt en halv miljard for att kunna fortsatta.

For tyska uppstartsforetaget Sono Motors har de senaste aren inte varit latta. Planen var
att utmana biljattarna med en kompakt och praktisk elbil med solcellspaneler och |ag pris-
lapp.

Men att utveckla en bil fran grunden ar dyrt och allvarliga ekonomiska problem tvingade
Sono Motors att ga ut med en sa kallad crowdfundingkampanj for att dra in pengar. Tanken
var att elbilen Sono Sion skulle borja byggas nu under hosten 2020 i Saabs gamla fabrik i
Trollhattan.

Sa blev det inte. Nu har Sono Motors avslutat ytterligare en finansieringsrunda, den hér
gangen for foretagsinvesterare, pa drygt 450 miljoner kronor. Samtidigt kommer beskedet
att en av grundarna har lamnat bolaget vilket dock ska ha skett ”pa bra villkor” for att starta
ett nytt foretag.

Ny prototyp i januari

Sono Sion dr en elbil med solcellspaneler, dragkrok, rackvidd pa omkring 25 mil och
prislapp pa ungefar 260 000 kronor. Sono Sion har visats upp pa en ”provkérningsturné”
forra aret och flera svenska kopare har skrivit upp sig pa instresselistan som i nulaget bestar
av totalt 12 400 férhandsbokningar.

Foretaget fick in dver 500 miljoner kronor vid férra crowdfundingrundan och har darmed
tagit in en dryg miljard bara under det senaste aret.

Planen nu ar att visa upp en ny prototyp i januari 2021. Nar serieproduktionen kan starta
ar oklart, men tidigare har Sono Motors sagt att produktionen i Trollhattan skulle flyttas
fram till september 2021.



https://www.vibilagare.se/nyheter/uppstickaren-sono-sion-hoppas-pa-sol
https://www.vibilagare.se/nyheter/uppstickaren-sono-sion-hoppas-pa-sol
https://www.vibilagare.se/nyheter/sono-sion-klarade-malet-nya-elbilen-ska-byggas-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/nevs-bygger-elbilen-sono-sion-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/nevs-bygger-elbilen-sono-sion-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/nevs-skjuter-upp-bilbygge-i-trollhattan
https://www.vibilagare.se/nyheter/nevs-skjuter-upp-bilbygge-i-trollhattan
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Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Uppstickaren Sono Sion hoppas pa sol
Tyskt startupforetag har tagit fram en elbil tackt av solpaneler.

Nevs bygger elbilen Sono Sion i Sverige
Skapar nya arbetstillfallen i Trollhattan. Malet ar att tillverka 200 bilar per dag.

Nevs skjuter upp bilbygge i Trollhattan
Elbilen Sion fran tyska Sono Motors forsenas pa grund av ekonomiska problem.

Sono Sion klarade malet — nya elbilen ska byggas i Sverige
Nu har market fatt in en halv miljard for att kunna kora igang produktionen i Trollhattan.
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3. Britishvolt utmanar Northvolt med batterifabrik.

Publicerad 2020-12-16 kl 11:30 av Maria Dahlin.

Svensk med Saab-anknytningar har i rask takt etablerat planer for en Gigafactory i Stor-
britannien.

Namnen paminner onekligen om varandra. Majligen inspirerades svensken Lars Carl-
strom av landsmannen Peter Carlssons Northvolt nar han 2019 grundade och namngav
Britishvolt. Foretagen har i alla fall samma mal: att starta gigantiska batterifabriker som
ska forse elbilar med batterier.

I somras kommunicerade Britishvolt att de skulle etablera sig i regionen Wales, men ny-
ligen offentliggjordes att det istallet blir utanfér staden Blyth i nordéstra England. 2021 tas
forsta spadtaget och 2023 ska fabriken vara igang med produktionen av litiumjonbatterier
—samtidigt som Northvolt Ett berdknas vara i full drift i norra Sverige.

Britishvolt fokuserar pa att leverera batterier till brittiska biltillverkare, for att starka lan-
dets elbilsproduktion. Nagot som ar extra viktigt nu nar Storbritannien lamnar EU.

De berdknar att fabriken som byggs pa ett 95 hektar stort omrade kommer att skapa
3000 jobbtillfallen, 8000 om man raknar underleverantorer. Energitillférseln kommer att
utgoras av fornybara kallor och planer finns pa att nyttja den elférbindelse mellan Norge
och Storbritannien som just nu haller pa att byggas. North Sea Link ar en hogspannings-
kabel for likstrom och nar den blir fardig 2021 blir den varldens langsta kraftférbindelse pa
havsbotten.

Affarsmannen Lars Carlstrom har ett forflutet som radgivare at ryske Vladimir Antonov.
Vladimir forsokte ta dver Saab Automobiles vid konkursen 2011, men han godkadndes inte
av Europeiska investeringsbanken.



https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-bevis-i-saab-utredning-0
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4. Kinesiska elbilen Xpeng G3 borjar levereras i Norge.

AV BOBBY GREEN 2020-12-18 KL 09:40.

Kostar fran 358 000 norska kronor.

FILM: https://youtu.be/EW9S3LbDWxw

Elbilslandet Norge har nu fatt ytterligare en spelare pa marknaden - den kinesiska suven
Xpeng G3. Leveranserna av modellen har dragit igang och runt 100 stycken exemplar ska
ha kommit till landet for tillfallet. Under skalet sitter ett batteripack pa 66 kWh som ska
racka for att ta sig 45 mil enligt WLTP. EImotorn ger 197 hastar och 300 newtonmeter och
drivningen sker pa framhjulen. 0-100 km/h ska ga pa 8,5 sekunder och toppfarten anges
till 170 km/h. Till skillnad mot manga andra nya elbilar anvander sig G3 av CHAdeMO-kon-
takt istallet for CCS.

| Norge kostar basutférandet Smart 358.000 norska kronor medan Premium kostar
379.000 norska kronor. | priset ingar fem ars garanti oavsett hur |langt man kér. Som jam-
forelse kostar en Tesla Model 3 Standard Range Plus kostar fran 414.000 norska kronor och
en Model Y kostar fran 534.900 norska kronor.

Modellen har salts i Kina sedan 2018. Elbilstoken Bjgrn Nyland har sedan en tid tillbaka
fatt testa bilen och ett av hans senaste klipp ser ni har nedan.

GALLERIER
17 bilder

XPeng G3


https://youtu.be/EW9S3LbDWxw
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/xpeng-g3/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/xpeng-g3/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/xpeng-g3/
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XPENG G3 FOR 4 DAYS!

B

Bjorn Nyland spanar in el-suven Xpeng G3
Fick lana den i fyra dagar

FIRST P7 IN EUROPE!

Bjorn testar Model 3-utmanaren Xpeng P7
Bjuder pa maffigare ljusshow an Tesla Model X

Elbilstillverkaren Xpeng far in ytterligare 500 miljoner dollar
Ny investeringsrunda avklarad



https://feber.se/bil/bjrn-nyland-spanar-in-el-suven-xpeng-g3/411196/
https://feber.se/bil/bjrn-nyland-spanar-in-el-suven-xpeng-g3/411196/
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https://feber.se/bil/bjrn-testar-model-3-utmanaren-xpeng-p7/414106/
https://feber.se/bil/elbilstillverkaren-xpeng-far-in-ytterligare-500-miljoner-dollar/413987/
https://feber.se/bil/elbilstillverkaren-xpeng-far-in-ytterligare-500-miljoner-dollar/413987/
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5. Subaru bekraftar elbil till Europa.
Anders Nilsson 2020-12-14.

Lanseras forsta halvan av 2020-talet.
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Subaru har bekraftat att de planerar att lansera en ny elbil férsta halvan av 2020-talet
och den ska sdljas i Europa.

Subaru Europe, som ar dotterbolag till Subaru Corporation, bekraftade idag att de forbe-
reder att lansera en renodlad elbil.

Den renodlade elbilen planeras att lanseras forsta halvan av 2020-talet. Billen kommer
storleksmassigt vara en suv i mellanklassen, ungefar i samma storlek som Subaru Forester.
Bilen kommer byggas pa en gemensam plattform som delas med Toyota.

Enligt Subaru sjalva sa untrstryker det deras anstrangning att minska klimatavtrycket i
Europa, samt ambitionen att tillgodose den 6kade efterfragan pa alternativa drivlinor.

Det innebar att Subaru far en ny elektrifierad modell, som foljer de redan lanserade mo-
dellerna hybriderna Subaru XV, samt Forester, som uppgar till 60 procent av Subarus for-
saljningsniva.

Nagra andra detaljer om den kommande elbilsmodellen finns i dagslaget annu inte.

Anders Nilsson


https://www.bytbil.com/bil/subaru
https://www.bytbil.com/nya-bilar/subaru/forester
https://www.bytbil.com/bil/toyota
https://www.bytbil.com/nya-bilar/subaru/xv
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Nasta generationens elbil fran Toyota blir en SUV
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Darfor skrattar alla at Subarus nya bil



https://www.bytbil.com/nyheter/nasta-generationens-elbil-fran-toyota-blir-en-suv-30777
https://www.bytbil.com/nyheter/volkswagen-planerar-billigare-elbil-offrar-flera-modeller-30731
https://www.bytbil.com/nyheter/bekraftat-det-blir-en-ny-sportbil-249
https://www.bytbil.com/nyheter/darfor-skrattar-alla-at-subarus-nya-bil-24694
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6. Klart: Sa langt gar Kia Sorento Plug-In Hybrid pa el.

Av Magnus Fréderberg, Publicerad 2020-12-16, 11:58.

Kia uppger tva olika siffror for el-rackvidden for sin sjusitsiga storsuv.

Stora sjusitsiga Sorento kommer nu som laddhybrid. Modellen finns redan som diesel,
men det ar laddhybriden som kommer att sta for omkring 90 procent av forsaljningen nasta
ar.

Kia Sorento Plug-In Hybrid har en 1,6-liters bensinmotor med 180 hastkrafter och ett vrid-
moment pa 265 Nm. Elmotorn ger 91 hk och 304 Nm. Tillsammans ge de bada motorerna
265 hastkrafter och 350 Nm som fordelas ut till de fyra hjulen genom en konventionell
sexvaxlad automatlada.

0-100 km/h gar pa 8,7 sekunder och 80 till 120 km/h tar 5,8 sekunder. Toppfarten ar 197
km/h.
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Kia Sorento Plug-In Hybrid far dra 1.500 kilo. Den som har tyngre sldp dn sa hanvisar Kia
till dieselversionen som far dra 2.500 kilo.

Sorento har ett batteri pa 13,8 kWh och en bransletank pa 67 liter.

Rackvidden pa el anges till 57 km enligt WLTP-cykeln. Kia framhaver dessutom att rack-
vidden i stadstrafik ar 70 km pa en laddning.

Priserna for Kia Sorento Plug-In Hybrid borjar pa 569.900 kronor fore klimatbonus. Det
gar att bestalla bilen nu med leverans under det forsta kvartalet 2021.

Magnus Froderberg
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7. Lexus UX 300e: A swing and a miss.
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-12-01 kl 03:50, uppdaterad 2020-12-15 kl 16:07.

Lexus forsta elbil UX300e ar snart har och den ar riktigt bra pa mycket — men hur bra ar
den pa att vara elbil? Vi har provkort.

VAD AR NYTT? Lexus antrar elbilsscenen for forsta gdngen med en elektrisk version av
minstingen i modellfloran, UX, som ocksa ar den bast sdljande Lexusmodellen i Europa.
Borta ar hybriddriften och den ersatts med en elmotor pa 204 hastkrafter och 300 Nm som
forses med strom fran ett litiumjonbatteripaket pa 54,3 kWh. Planerna ar hogtflygande for
nya UX 300e och redan 2022 raknar Lexus med att den ska sta for en tredjedel av hela UX-
forsaljningen i Europa.

Med det djarva malet i atanke ar det markligt att Lexus har valt att utrusta bilen med
Chademokontakt. Det ar underligt av framfor allt tva anledningar. Dels for att antalet
snabbladdare med Chademokontakt ar langt mycket farre an CCS-dito, som blivit Europa-
standard.

Exempelvis gar det inte att ladda en UX 300e hos lonity, dar dr det endast CCS som giller.
Och dels fér att Chademo har 50 kW som maximal laddhastighet. Arligt talat duger det inte
att komma med en helt ny elbil 2020 (bilarna boérjar dessutom levereras till Sverige i borjan
av andra kvartalet 2021) som inte gar att snabbladda med 6ver 100 kW. Speciellt inte nar,
den av Lexus uttalade, konkurrenten Tesla Model 3 kan snabbladdas i upp till 250 kW.

Skillnaden ar pyramidal. Lexus berattigar detta genom att havda att UX 300e framst ar
tankt som en stadsbil, en andrabil som endast gar korta strackor. De har garanterat un-
derlag for det, men nar konkurrensen ser ut som den gor har jag svart att forsta varfor man
inte utrustar de europeiska bilarna med CCS-kontakt.
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En Lexus UX300e pa slingriga végar i de vistgétska skogarna
dr skojigare én vad mitt ansiktsuttryck gor gdllande.

Den officiella WLTP-rackvidden lyder pa 305-315 kilometer beroende pa utrustningsniva
och hjuldimension. Under provkérningen, som gjordes i temperaturer strax dver nollan,
lag snittforbrukningen pa 26,0 kWh/100 km vilket ar valdigt torstigt och langt 6ver den
uppgivna forbrukningen pa 17,1 kWh/100 km.

En verklig rackvidd pa en bit dver 20 mil ar alltsa mer realistisk. Inte imponerande for att
vara en ny elbil i slutet av 2020.

HUR AR DEN ATT KORA? Bakom ratten pa Lexus UX 300e ir det hemtamt, bekvamt och
materialval samt finish ar oklanderliga. Provkorningsslingan var utlagd pa bitvis ganska
grov och ojamn asfalt, men det filtrerades enkelt bort av den mjuka fjadringen.

Lexus har gladjande nog inte fumlat bort den fina rullkomfort som faktiskt finns redan i
instegsmodellen. Den ar till och med snappet battre nu nar drivlinan ar helelektrisk och det
ar riktigt tyst i kupén.

Men nagon blixtrande elektrisk acceleration finns inte, och det ar medvetet. Lexus ingen-
jorer har jobbat hart och lyckosamt med att gora effektleveransen sa mjuk som mojligt.
Faktum &r att kdnslan vid fullt gaspadrag fran stillastaende ar valdigt hybridlik och som
forare upplever man det som att effekten 6kar exponentiellt. | hogre hastigheter far man
dock hela effektkakan direkt for att underlatta omkorningar.

Styrningen ar 6verraskande bra. Fin tyngd i ratten och bilen ar forutsagbart understyrd.
Den laga tyngdpunkten, som ligger 53 centimeter 6éver marken, gor att bilen biter i bra
daven nar man tar i lite pa krokiga vagar. Regenereringen gar att stalla i fyra olika nivaer
men den hardaste ar alldeles for klen och nagon enpedalskérning ar det inte tal om.
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Pa hdll ér det svart att urskilja en eldriven UX fran en "vanlig". De ér nédmligen identiska
bortsett fran modellbetningarna pd bakluckan och att elbilen har tva laddluckor, en pd var-
dera sidan.

For de bakre passagerarna betyder konverteringen till eldrift att baksatet hojts och man
sitter hogre jamfort med i en UX 250h. Men det innebar samtidigt att man forlorar 16,4
millimeter i huvudutrymme.

Jag som ar 186 centimeter lang, och garna sitter med forarstolen sa lagt det gar nar jag
kor, sitter inte bekvamt bakom mig sjalv. Dels pa grund av det inskrankta huvudutrymmet,
men speciellt eftersom det ar omojligt att fa in fotterna under férarstolen nar den ar i bot-
tenlage. Bagageutrymmet i eldrivna UX ar dock 47 liter storre an i hybridversionen.

Eldrivna Lexus UX lastar faktiskt 47 liter mer dn sitt hybridsyskon. 367 liter mot 320.
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TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

® LEXUS UX 300e
LEXUS UX 300e M VOLVO XC40 P8 RECHARGE

MOTOR: Elmotor, synkron permanentmagnet. YT
204 hk, 300 Nm. Litiumjonbatteri 54,3 kWh.

KAROSS: L/b/h 4 495/1 840/1 545 mm. Axelavstand
2 640 mm. Tjanstevikt 1 860-1 915 kg. Bagagevolym

367 liter. m

PRESTANDA: 0-100 km/h 7,5 sekunder Toppfart 160
km/h. Rackvidd WLTP 305-315 km. Snabbladdning
50 kW Chademo.

PRIS: Fran 579 900:-. Aktuell inom kort.

PRESTANDA SNABBLADDNING

SUMMERING

BAST: Fjadringskomfort, rullkomfort och tyst kupé. Riktigt generds batterigaranti.

SAMST: Rackvidd, forbrukning, snabbladdning, klen regenerering och hogt pris.

* %

NORDFAKTA. Lexus litar stenhart pa sin héga kvalitet och garanterar att batteriet har kvar
70 procent av kapaciteten efter tio ar eller, hall i dig, 100 000 mil.

BORDE JAG KOPA EN? Nej, det borde du faktiskt inte.

Visst, Lexus UX 300e ar valdigt bekvam, ganska kul och kompetent stadsbil. Men den hal-
ler inte mattet pa de omraden dar en elbil maste vara bra for att vara konkurrenskraftig.
Laddning och rackvidd, exempelvis. Strax éver 30 mil WLTP och snabbladdning med 50 kW
ar siffror som varken skrammer konkurrenter eller lockar kdpare. Lexus ser mellanver-
sionen "Premium" som den troliga storsaljaren, och den kostar 629 900 kronor.

Vill du prompt kora elbil med Lexusemblem ar mitt rad att invanta den modell som ska
byggas pa en helt ny skraddarsydd elbilsplattform och som har férmodad premiar under
2025.

Patrik Lundin
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8. Prov: Rolls-Royce Ghost for den som kor sjalv.
Av Gerd Stegmaier, Publicerad 2020-12-17, 03:51, uppdaterad 2020-12-17, 12:23.
V12 med dubbla turbo, 571 hastar under den langa huven samt fyrhjulsdrift och fyr-

hjulsstyrning. Rolls-Royce anstranger sig maximalt for att locka dven sjalvkorande kun-
der till den senaste generationen av sin instegsmodell Ghost.

Med 5,55 meters ldngd dr Ghost en stor bil, men den upplevs férvanansvdrt kompakt.

Nya Ghost ser mycket mindre ut i verkligheten dan vad den egentligen ar. Sallan har en
langd pa 5, 55 meter samt en bredd pa nastan 2,15 meter (inklusive ytterbackspeglarna)
kants mer . ...kompakt och samtidigt gracios pa nagot satt.

Man far ge en eIoge till designteamet som horsammade kunddnskningarna om att géra
den nya modellen mindre pralig, aven om slutresultatets intryck kan variera beroende pa
betraktaren.

De tjocka dorrarna som 6ppnas med elektriskt stod har handtag som paminner om de pa
ett 50-talskylskap. Den stora dorréppningen gor det enkelt och bekvamt att na sin plats
medan dorren stangs med hjalp av en knapptyst elmotor. Knapptyst blir det sedan aven i
kupén vars passagerare effektivt avskarmas fran omvarlden tack vare mer an 100 kg ljud-
isolerande material samt akustiklager i rutorna.

Sittdynorna ar ljuvliga och ger kdanslan av en mjuk och fluffig filt. Dynornas stottade funk-
tion ar visserligen dar, men kan trots allt inte fornimmas av nagon del av kroppen. Tyngd-
|6st sittande pa ett moln ar det intryck som infinner sig efter en stund bakom ratten i nya
Ghost.

Stolarnas installningsmajligheter ar saklart ndstan gransldsa och sjalvfallet elektriska pre-
cis som den uppratt staende ratten. Bakom den syns klassiskt utformade men digitala in-
strument.
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Baksditet i en Rolls dr ddr man trivs bdst. Till skillnad fran den frimre
infotainmentskdrmen dr de bakre berérings- och fingeravtryckskénsliga.

Kontakten med omvarlden halls ju nu for tiden med mobilen och passagerarnai en Ghost
kan gladjas at bilens omfattande ljudisolering. Numera finns till och med Android Auto till-
gangligt efter moderkoncernens riktningsvaxling.

Precis som man ar van vid fran de olika Rolls-Roycemodellerna ar interidren overdadig sa
det forslar. Varje yta, panel, knapp och spak har formats eller draperats i de finaste mate-
rial man kan tanka sig. For att skilja sig fran konkurrenter som Bentley, BMW och Mercedes
som pa senare ar har kommit allt ndrmare den sanslosa lyxen har man verkligen 16pt linan
ut med nykomlingen.

Tank centimetertjocka mattor, det finaste skinnet som finns, handpolerade metalldetaljer
och till och med det magnifika innertaket fran Phantom med ordkneliga integrerade LED-
ljus som ska efterlikna en stjarnhimmel. | Ghost finns det dessutom en upplyst panel i in-
strumentpanelen som tands nar man startar motorn och som bidrar till den hemlighets-
fulla stamningen.

Naturligtvis ar Ghost utrustad med det absolut mesta man kan tanka sig i multimediavag.
Wifi-hotspot, en jattelik infotainmentskarm och navigationen projicerad i vindrutan ar en-
dast ett urval ur den evigt langa listan.

| baksatet hittar vi ett underhallningssystem med dubbla skdrmar som ger passagerarna
moijlighet att styra radion, stalla in resmal och mycket mer. Musikfantast? Vad sags da om
ett specialanpassat ljudsystem med 18 hogtalare, 1 300 watt och magnesiumkeramiska
hogtalarkoner?

Jamfort med den utgaende modellen har man hdojt insatsen ordentligt nar det kommer
till utbudet av assistanssystem. Nykomlingen bjuder bland annat pa autobroms, filhall-
ningsassistans samt en adaptiv farthallare med ett halvautonomt kdrprogram.

Startknappen vacker samtliga tolv cylindrar till liv och efter en kort gdspning ar ljudnivan
sa pass lag att man maste titta pa instrumenten for att se om motorn ar igang.
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Typiskt Rolls-Royce: gigantiska dérrar, mjukt skinn av hégsta kvalitet
och vdxelvdljaren pa ratten. Nytt i Ghost dr dédremot éppenporiga trépaneler.

En varvraknare letar man forgaves efter i Ghost men daremot finns det en visare for den
aterstaende kraftreserven av de 571 héastarna. Rolls-Royce har for 6vrigt aldrig monterat
varvraknare i sina bilar.

Den tunna vaxelvdljaren pa hoger sida om ratten har endast tre lagen: D, R och P. Det
finns dock en knapp med den nagot vilseledande beskrivningen Low, trots att installningen
ar tankt for de lite sportigare situationerna i livet.

Funktionen ar knappast nddvandig pa flanérstraket, alltsa dar bilarna endast kor i snigel-
fart. Har och dven pa de smala vagarna som blir annu mindre pa grund av alla byggarbets-
platser ar Ghost forvanansvart smidig och lattkord.

| varsta fall hjalper kameror fram och bak till att halla koll pa omgivningen. Det kan beho-
vas manga ganger for Ghost ar en bjasse av rang och har trots sin fyrhjulsstyrning en vand-
cirkel pa hela 13 meter! Vid stoppljusen marker man framfor allt av en detalj: det profana
blinkersljudet 6verrostar motorn med god marginal.

Var fard pa motorvagen mot Garmisch i sodra Tyskland borjar med hastighetsbegrans-
ning. 1 95 km/h visar kraftreserven 95 procent. Lite senare nar hastig-hetsbegransningen
far ge vika till forman for frifartsskylten aker hogerpedalen ned i den fluffiga lammullsmat-
tan och Spirit of Ecstasy-figuren aker blixsnabbt ned i kylargrillen.

Nar hastighetsmataren efter en kort acceleration visar 200 km/h kan man antligen hora
motorn. Ett sensuellt trumpetande hors fran den klassiska V12:an pa 6,75 liter, aven om
ljudisoleringen gor att det kanns som om motorn ar valdigt langt borta. Man kan dven ana
vindbruset utanfor kabinen.
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Smala, krokiga landsvdéigar ér inget som helst problem fér Ghost.

Spirit of Ecstasy anvdndes férsta gangen 1911, och kallades i bérjan "Spirit of Speed".
Stundom har den ocksa gatt under smeknamnen Eleanor, Silver Lady eller Flying Lady.

Nar hastighetsmataren efter en kort acceleration visar 200 km/h kan man antligen hora
motorn. Ett sensuellt trumpetande hors fran den klassiska V12:an pa 6,75 liter, dven om
ljudisoleringen gor att det kdnns som om motorn ar valdigt langt borta. Man kan dven ana
vindbruset utanfor kabinen.
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Forst nar head up-displayen visar 256 km/h avbryter Ghost sin framfart utan att kraft-
reserven for den delen visar noll. Pa fragan om hur mycket kraft som ruvar under den langa
huven far vi det traditionella svaret "tillrackligt". Det har aldrig varit mer sant an idag.
Detsamma kan man pasta om storleken pa bensintanken. Efter var nastan blasfemiska
accelerationsorgie star nalen namligen fortfarande pa 95 procent. Chassit kdnns lika av-
slappnat och obesvarat av gaspedalsvaldet.

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

ROLLS-ROYCE GHOST B ROLLS-ROYCE GHOST

[ BENTLEY FLYING SPUR V8
MOTOR: V12, turbo, bensin, 6 749 cm?, 571 hk
vid 5 000 r/min, 850 Nm vid 1 600 r/min. m

8-stegad automatlada. Fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 5 546/1 978/1 571 mm.
Axelavstand 3 295 mm. Tjanstevikt 2 490 kg. [DESIGN.

PRESTANDA: 0-100 km/h 4,8 sek.
Toppfart 250 km/h. Forbrukning 15,2 1/100 km.

PRIS: Cirka 3 000 000:-. Aktuell nu.

PRESTANDA m

SUMMERING

BAST: Overdadig lyx, forvanansvart trevlig att kdra, fler assistanssystem an nagonsin.

SAMST: Nastan for stor for stan, astronomisk prislapp.

% % % % 7

Den tunga bilen ligger plant pa asfalten och den adaptiva styrningen har mycket mindre
servostod i motorvagsfarter an i stadstrafik vilket gor Ghost lekande latt att ratta. Broms-
prestandan ar minst lika imponerande som framdrivningen. Aven under fullbromsningar
forblir bilen stoiskt lugn, som sig bor for en modell fran anrika Rolls-Royce.

Pa landsvagar kan man kora den jattelika limousinen i forvanansvart hoga hastigheter,
aven om den kranger markbart i kurvorna. Greppet ar daremot enormt hogt i alla lagen.
Inte ens regn far Ghost att vika sig. Det ar endast i riktigt tranga svdangar den hoga vikten
pa knappt 2,5 ton gor sig pamind och far bilen att godmodigt skjuta dver framhjulen.

Tack vare fyrhjulsdriften ar aven dessa situationer en barnlek och som ett finurligt test
borjar dagens skyfall 6verga i snoblandat regn. En jobbig situation for de flesta bilar, men i
vanlig ordning gar den storvuxna britten som pa réls (eller snarare som en flygande matta)
aven har.

Hemligheten bakom tricket ar den proaktiva fjadringen som forlitar sig pa data fran den
framre stereokameran for att undvika eller slata ut vagens ojamnheter utan att for den
delen tumma pa den fina (men knappast patrangande) aterkopplingen fran framhjulen. En
Rolls har nog aldrig varit trevligare att ratta an nu.
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9. Toyota: Vatgas ar har for att stanna.
Anders Nilsson 2020-12-17.

Vatgasbilen ar ett alternativ till de batteridrivna bilarna for att sdanka utslappen och ar
en viktig teknik for att I6sa manga uppgifter. Det menar Toyota som nyligen lanserade
andra generationen av branslecellsbilen Mirai. Men det finn dven utmaningar for tekni-
ken.

Debatten har och ar livlig nar det kommer till vilket hallbara drivmedel som ar bast for
miljon. Ett av alternativen ar branslecellsbilar och debatten har handlat om den sortens
bilar ar ett bra alternativ eller inte. Ny Teknik har gjort en djupdykning i frdgan och har
intervjuat Thiebault Paquet, som ar chef for Toyota Fuel Cell Business Group, en viktig del
i Toyotas satsning pa vatgas.

Exempelvis Mercedes-Benz, Hyundai och BMW har gjort mer eller mindre stora vatgas-

satsningar. Dock ligger de i 1a jamfort med Toyota. De menar att branslecellsbilar ar en
viktig teknik for att [6sa manga uppgifter och har dven valt att etablera Toyota Fuel Cell
Business Group.

Thiebault Paquet, chef for det nya centret, menar att man maste titta pa hur man far
hallbar energi och det ar dar branslecellsbilen kommer in. Man har inte tillgang till hallbar
energi varje dag om aret, utan ett 6verflode av energi vissa delar av aret, med ett under-
skott andra delar, och da maste man tanka till.

Nyligen lanserades den andra generationen av Toyota Mirai, vilket signalerar att den ja-
panska biltillverkaren verkligen vill satsa pa vatgas. Men det behovs vatgasteknik for bade
personbilar och tunga fordon, och darmed behover energi- och fordonsindustri ga hand i
hand.
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En fordel med att anvanda en vatgasbil enligt Toyota, ar att det gar latt att anpassa den
till olika forhallanden. Exempelvis kan branslecellerna agera som en rackviiddsforlangare
pa en buss eftersom den i grunden har ett storre batteri. | Framtiden galler det att fa kon-
sumenterna intresserade for vatgasbilen.

—Jag tror att det handlar om att visa en konkurrenskraftig bil. Mirai ar utslappsfri och det
tar mindre an fem minuter sa har du 65 mils rackvidd. Den har samma anvandarmonster
som vilken vanlig bil som helst, sager Thiebault Paquet, till Ny Teknik.

Och daven om Toyota satsar pa vatgas ar de medvetna om att tekniken behover finslipas
eftersom det enligt Thiebault Paquet finns tva utmaningar. Infrastrukturen, da det finns sa
fa tankstallen idag, och att gora systemet billigare och det handlar om saljvolymer, ju mer
system de bygger, desto mer kan de pressa ned kostnaderna.

Utover Mirai har daven andra projekt med vatgas pa gang, daribland tunga lastbilar och
aven teknik for tag.

Relaterade artiklar

Premiar: Audi h-tron quattro
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Teknikens Varid

ALLT OM BILEN

10. Basta svenska bilarna genom tiderna.
PUBLICERAD: 17 DEC 2020, KL 21:38.

Vilken ar egentligen basta svenska bilen genom tiderna? Volvo P1800 eller kanske Saab
Sonett? Ingen av dem, det har svenska folket nu slagit fast i en undersokning.

Toppar listan gér Volvo Amazon.

Alla har sin favorit, men om man vager samman allas favoriter och korar en gemensam
favorit, vilken ar da Sveriges basta bil genom tiderna? Den fragan, samt fragan om vilka
ovriga 14 bilar som hamnar i topp, far vi nu svar pa genom en Sifo-undersékning som bil-
formedlaren Kvdbil har genomfort.

Volvo P1800.
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Volvo V70.

1 033 riksrepresentativt och slumpmassigt utvalda personer i dldersspannet 18-79 ar fick
svara pa fragan "Vilken ar basta svenska bilen genom tiderna?”.

| topp hamnade Volvo Amazon, av manga en valdigt omtyckt bil som formodligen slar an
kanslostrangarna pa ett annat satt an hos listtvaan P1800 da fler har fatt chans att ha na-
gon form av relation till Amazon. Den tillverkades namligen i nastan 670 000 exemplar
medan P1800 — "Helgonets bil” —var och ar klart mer sallsynt med drygt 47 000 tillverkade
exemplar.
Basta svenska bilar placering 1-5.
1. Volvo Amazon
2. Volvo P1800
3. Volvo V70
4. Volvo V90
5. Volvo PV 444

Volvo V90.
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Volvo PV 444.

Volvo dominerar topp 15-listan med nio placeringar varav de sju framsta. Intressant ar att
modernare modeller som V70 och V90 kommer hogre upp an klassikerna PV och Duett. Pa
tal om PV ar det intressant att PV 444 ar med i listan medan arvtagaren PV 544 inte ar det.

Saab Sonett finns inte alls med i listan, den anses nog vara lite av en udda fagel oavsett
generation. Daremot finns fyra andra Saab-modeller med dar vi nog trodde att 900 skulle
ligga bast till, men det ar tydligen 9-5 som svenskarna har tagit till sina hjartan som basta
bilen fran Trollhattan. Saab 9000 finns inte alls med i listan, enligt oss en grov miss av de 1
033 som svarade pa undersdkningen.

Volvo XC90.
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Saab 9-5.

Volvo 245.
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Volvo 740 Turbo.

Basta svenska bilar placering 6-10
6. Volvo XC90

7. Volvo Duett

8. Saab 9-5

9. Volvo 240/260

10. Volvo 740/760

Spannande ar att tva Koenigsegg-modeller ar med pa listan, och det ar inte vilka modeller
som helst utan markets forsta modell samt senaste — CC och Jesko. Det har hant en hel del
mellan 1990-talets CC och 2020-talets Jesko. CC hade en 4,6 liter stor V8 pa 655 hastkraf-
ter, gjorde 0-100 km/h pa 3,2 sekunder och toppade 390 km/h. Jesko har en 5,0 liter stor
V8 som levererar 1 625 hastkrafter, gér 0-100 km/h pa okdand men valdigt snabb tid och
toppar 6ver 480 km/h. En annan detalj som skiljer sig mellan CC och Jesko &r prislappen.
CC kostade 2,7 miljoner kronor nar vi kérde den for 20 ar sedan, Jesko kostar drygt tio
ganger mer.
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Saab 900.

27


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/beUp19oAbavFwzJssQarge/95983d88-11b9-4517-957f-86710fb12eb0/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/beUp19oAbavFwzJssQarge/4b3578af-fca3-46f6-9d2f-4873a91f16b3/16x9/0/original.jpg

MOTORNYTT

Koenigsegg CC.

Koenigsegg Jesko.

Basta svenska bilar placering 11-15
11. Saab 900

12. Koenigsegg CC

13. Koenigsegg Jesko

14. Saab 96

15. Saab 9-3
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Saab 96.

Saab 9-3.
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Rlassiker
11. Han har kort 94 000 mil med sin Renault!
Publicerad 2020-12-15 12:24, text Joakim Bergquvist.

LANGDISTANARE

Hur mycket kér du med din klassiker? Jan Karlsson dr inne pa 24:e varvet runt jorden
med sin Renault 17 TS!
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Den eviga fascinationen kring lagmilare tycks aldrig avta. Bilarna som med sina ordrda
lackeringar och narmast nybilsdoftande insidor utgor ett ideal i samlarbilsvarlden. Orérda
och adlskade men oftast utan vidare livserfarenheter.

| kontrast finns bilarna som istallet korts hart, langt och lange. Funktionella modeller med
trist karaktar dar aventyren varit lattraknade.

Sedan finns det bilar som Jan Karlssons Renault 17 TS. Genom aren har den fatt upptacka
Europas alla horn och kanter. Har har bade den ena och den andra delen bytts bade en och
flera ganger. Bakom varje modifiering finns en historia och skulle bilar kunna tala skulle vi
har kunna lyssna i timtal.

— Det har blivit ytterligare 500 mil sedan i somras, berattar dgaren Jan Karlsson. Jag brukar
inte titta sa ofta men nu har mataren precis passerat 94 700 mil!

Las det garna det en gang till. Nittiofyratusensjuhundra! En fashionabel fransk sportcoupé
som far manga hederliga dieselmercor med taxiskylt att framsta som knappt anvanda.

Innan miltalet forklaras narmare behdvs en snabb modellgenomgang. Under februari
1971 lackte nyheten ut att Renault hade tva snarlika coupémodeller pa gang. Beteckning-
arnavar 15 respektive 17 och bada baserades pa familjebilen 12 men hade fatt en betydligt
mer spannande formgivning.

Den framre stotfangaren bestod av en munstycksliknande kromad sarg kladd med gummi
som ramade in hela grillen. De sportiga syskonen hade i princip samma kaross men det
fanns skillnader. Kvadratiska stralkastare var standard pa 15 medan 17 kunde stoltsera
med dubbla runda halogenljus.

Ovanfor midjelinjen borjade det skilja mer. Dar 15 hade konventionella b-stolpar och tva
stora Oppningsbara bakre sidorutor utmarkte sig 17 genom kraftigt uppsvangda bakre
takstolpar.

Renault 17 saknade ocksa b-stolpe och nar den lilla sidorutan bakom doérren vevades ner
blev 6ppningen enorm. Det hela avslutades med ytterligare tva rutor, val dolda bakom mo-
deriktiga jalusier.

Langst ner pa skalan fanns 15 TL med en 1,3-litersfyra. Nasta steg var 15 TS och 17 TL som
bagge hade en 90 hastkrafter stark 1,6-literssnurra fran 16 TS. Toppmodellen 17 TS kunde
skryta med hela 108 héastar och en prislapp pa 34 220 kr. Det var flera tusen 6ver dn en
Audi 100 Coupé S, BMW 2002 tii eller Porsche 914.
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— Efter att pappa kopte en 4CViborjan av 1950-talet har det alltid funnits minst en Renault
inom familjen, sager Jan Karlsson. Sjalv korde jag bade Peugot och Ford men drémbilen var
alltid en 17. Allra helst en TS med bransleinsprutning och skivbromsar runt om.

Efter en tids letande dok ett exemplar upp hos en kallarhandlare i centrala Stockholm.
Inte nog med att det var den ovanliga varstingen, den var dessutom utrustad med det annu
mer udda soltaket eller Découvrable som fransmannen kallade det.

— Det har var i januari 1975 och en manad senare traffade jag min blivande fru. Nastan
omgaende gjorde vi den forsta gemensamma langresan och drog raka vagen ner till franska
Rivieran, minns Jan.

Att upptacka Europa med bil var daremot inget nytt for familjen Karlsson. Sedan barnsben
hade Jan fatt folja med foraldrarna ut pa langresa. Till en borjan anvandes farfars stora
Plymouth fran 1952.

— Da kunde man ledigt aka sex personer, forklarar Jan. Sedan blev det en kort sejour med
Amazon innan pappa slog till pa en Jaguar Mark 2 med den stora 3,4-litersexan. Den skulle
sjalvklart testas omgaende sa vi korde fran Grossenbrode i norddstra Vasttyskland till Frei-
burg im Breisgau i sydvast och snittade 180 km/h. P4 den tiden var det ju knappt nagon
trafik pa Autobahn sa det var inga problem att halla 6ver 200.

Resmalen har blivit manga genom aren, fran forsta resan till Nice direkt efter inképet har
det fortsatt till dagens datum. Taltvagnen Camp-let har sjalvklart utrustats med en kom-
plett bakdel fran Renault 17.

De manga och spannande resorna satte sina spar och snart gav sig Jan ute pa liknande
aventyr. Han agde visserligen ingen bil men Vespan gick utmarkt fram och tillbaka hela
vagen till Spanien. Nar den egna familjen vaxte fick 17 ta 6ver. Resorna blev manga men
nar det tredje barnet dok upp byttes reskamraten till en Espace.
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— Den var fran 1988 och saldes aldrig i Sverige.

Det blev en riktig utmaning att fa den godkand men med avgaspapper fran en 20 TS och
en fabriksny motor blev den till slut svensk medborgare, berattar Jan. Vi korde med den
nagot ar men sedan monterade jag ett femte balte i 17 sa att vi kunde borja resa med den
igen.

Att modifiera for att 6ka korbarheten eller att helt enkelt byta ut detaljer som blivit slitna
har varit en standigt aterkommande sysselsattning.

— Den var lite surrig pa langfarder sa jag bytte till en vaxellada fran Renault 18. Nu ar jag
val inne pa den tredje. Motorn ar ocksa renoverad ett antal ganger. Originaltoppen holl ut
till 2006, visserligen med nagon ventilrenovering emellan, men da tappade jag ett par ven-
tilstyrningar som for runt i maskinen. | bakre ljuddamparen fann jag sedan tva ventiltallri-
kar, sager Jan och skrattar.

— Blocket ar faktiskt bytt till ett fran 20 TL vilket ger 1 647 kubik. Pa diverse bankorningar
brukar inte de andra 17 hinga pd men i Osterrike var en annan &gare lika snabb. Vi blev
nog ungefar lika dverraskade och till slut fragade jag vad han gjort med sin motor. Det
visade sig att han gjort exakt likadant!

| slutet av 1980-talet dkte familjen ner till Clermont-Ferrand och pa campingen traffade
de en trevlig engelsman med en Morris Minor Traveller.

— Han berattade att Michelin firade 100 ar pa banan bredvid. Nagon timme senare korde
vi runt pa den gamla F1-banan Circuit de Charade. Ett ovantat och valdigt roligt minne fran
resorna!

Efter manga ars hart brukande boérjade originalinredningen bli allt mer nedsutten och pro-
visoriskt monterades framstolar fran Fiat. Att hitta ersattare visade sig svart och kursen
sattes ater soderut. Utanfor Paris fanns ett par stolar.
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— Vi gick ut pa gatan, skruvade ur de gamla och lyfte i de nya. D3 kom en man fram och
undrade vad vi skulle géra med Fiat-satena. Han behdvde ett par och sa han fick dem.

Sedan dess har inredningen bytts ytterligare nagon gang och nu sitter en komplett fran
den uppdaterade 17 som aldrig saldes i Sverige.

Jan slar sig ner i den skalade forarstolen, startar igang motorn och lirkar i ettan. Tillsam-
mans utgor de en perfekt injusterad duo. Nya dventyr vankas och nar mataren slar om till
100 000 mil kommer @nnu en Autoroute synas genom vindrutan.

Renault 17 TS a la Jan Karlsson

Motorblock fran Renault 20 TL

Vaxellada fran Renault 18

Momo-tillbehorsfalgar fran Renault Boutique-sortimentet

Bakljusglas med orange backljus fran franskspecade 15/17 av férsta arsmodellerna.
Skinninredning fran R17 -79

Grovre krangningshammare fran Renault 17 Gordini -75

Renault 17TS 1973

Nypris: 34 220 kr.

Varde i dag*: 50 000 - 75 000 kr.

Motor: Fyrcylindrig radmotor. Stotstanger, tva ventiler per cylinder. 1 565 cm3. Insprut-
ning. Max effekt 108 hk vid 6 000 r/min. Max vrid-moment 132 Nm vid 5 500 r/min.
Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Femvaxlad manuell.

Matt: Axelavstand 244 cm. Langd/bredd/hojd 425/163/135 cm. Sparvidd fram/bak
134/134 cm. Tjanstevikt 1 130 kg. Tank 55 liter.

Fjadring/hjulstill: Fram: Ovre och undre triangellank med fjdderben. Bak: Medstyrande
stel axel med langsgaende bararmar och spiralfjadrar. Krangningshammare fram och bak.
Styrning: Kuggstang. Vandcirkel 10,6 m.

Hjul: Stalfalgar, bredd 5,5 tum, dack 165 HR 13.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Ventilerade skivor fram, solida skivor bak.

Fartresurser: Toppfart 181 km/h. Acceleration 0-100 km/h 11,7 s.

Forbrukning: 1,02 |/mil blandad korning.

Kéllor: Pressmaterial, Automobile Revue & Jan Ulléns bilfakta

RENAULT 17 GORDINI -1974
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Rlassiker
12. Ferguson TE-20 Gralle 1946-56.
Publicerad 28 juli 2013.

GRA EMINENS.

En traktor ska du ha. Men hetskop inte vilken som helst. Den ska vara gra och engelsk,
sitsen ska vara av plat.

Om ditt hem eller sommarstuga bar drag av bondgard, om sa bara pa avstand, ar detta
skal nog att kdpa en Gralle. Det finns alltid nagon liten vedpinne, snoflinga eller sten som
maste hanteras. Och med en Gralle gor du det med stil. Den ar enkel att lara sig att kora
och med posorplojningen avklarad kan du pa allvar fordjupa relationen till din traktor. En
hel varld 6ppnar sig!

Posorplojning?
Ja, ndr du bara maste tillfredsstalla ditt urbehov av att vanda fet mylla i perfekta strak,
men inte ser det som lika angelaget att stoppa ner nagot i jorden efterat.

35



MOTORNYTT

?
|
i

Plojboyfasoner! Smeknamnet kommer sig av fargen, det vet jag. Men vad ar det for
markvardigt med Gralle?

Precis som allting annat har kuléren en forklaring, sann eller inte. Grallens skapare Harry
Ferguson ar omgardad av myter, men likafullt en av teknikhistoriens giganter. Hans Gralle
foddes ur Irlands misar pa 1920-talet. Hasten var inte nog effektiv for att odla upp den
kuperade, steniga terrangen. Ferguson patenterade en extra duglig plog, men den funge-
rade inte bra med marknadens traktorer. Efter ett havererat samarbete (nagot av Harrys
specialitet) med Ford bdrjade han utveckla en egen traktor. Idén var att traktor och red-
skap skulle vara ett. Det skedde med en unik trepunktsupphéangning. Gick det tungt fordes
kraften over till traktorn som darmed fick mer faste. Stotte plogen i en sten lyftes den
automatiskt upp. En vanlig traktor kunde i varsta fall valta bakat i samma situation. En liten,
men effektiv traktor packade inte samman jorden lika mycket som en biffig, dvermotori-
serad sak. Gralle var en hastmaskin, dess forbluffande effektivitet gjorde att den bildligen
och bokstavligen brot ny mark till gagn for folkférsérjningen.

Forsta traktorn med beteckningen TE-20 lamnade fabriken i juli 1946 och det pastas att
den gra kuloéren var 6verskottsfarg fran krigsindustrin.

Rapplig engelsk kvalitet?

Glom det. Grallen ar nog det mest gedigna fordon som tillverkats i 6riket. Det &r form och
funktion i hogsta mojliga forening. Dess like finns inte i bilvarlden. Material, toleranser och
finish haller mycket hog klass.
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Poppis traktor i Sverige val? Visst ser man den overalit?

ANA i Nykoping importerade och satte samman bilar fran Standard, som ocksa tillverkade
Fergusons traktor. Dotterbolaget AB Farming marknadsforde Ferguson System i Sverige,
redan fran 1947. |dén var att sdlja traktorn relativt billigt och tjana pengar pa de skraddar-
sydda redskapen. Ett upplagg som gagnade piratkopieringen. Utbudet kompletterades
med svensktillverkade och -anpassade redskap, inte minst inom skogsbruket.

Av 517 651 Englandstillverkade Ferguson TE-20 gick ca 40 000 till Sverige. Drygt 20 000
finns kvar! Bara Ferrari kan stoltsera med battre 6verlevnadsprocent.

Varldens nast dldsta Gralle finns faktiskt i Sverige. Den gavs som 50-arspresent till AB F-
armings VD Lennart Cassler och kan idag beskadas hos Gralleklubben i Ringarum.

Nagot om beteckningarna kanske?

Okej, hang med nu: TE-20 ar Tractor England med 20 hastkrafter. TO-20 var Tractor Over-
seas, alltsa USA-export. TE-A 20 gick pa bensin och TE-C var den smalspariga varianten. TE-
D 20 var fotogendriven (men startades pa bensin) och dess smalspariga kusin heter TE-E
20. TE-F ar diesel. TE-K ar vingardstraktorn.

Hur koper jag en Gralle?

Traktorer ar lokala utomhusfenomen. Utbver vanliga annonser — snoka i naromradet.
Grallen ar en maskin och som sadan utsatt for agares mer eller mindre genomtankta idéer
och reparationer. Bonnsmide kan ha sin charm, men prioritera hellre en jamnsliten, vack-
ert patinerad traktor med originalkdnslan i behall. Tank: ratt, sits, matare, belysning och
avgasror. Alla felkallor finns blottade for 6gat. Leta lackage, missljud, bolm ur avgasroret,
glapp.

Har Grallen vistats lange i kyla —starta den inte! Risk for fruset kondensvatten i vaxelladan,
uppemot 3-4 liter om du har otur. Starta och du spranger hydraulpumpen. Lat den tina
ordentligt inomhus forst. Arsmodellen &r ovasentlig. Efter 1951 har den i och for sig 12-
voltsystem, vilket kan vara trevligt.
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Pris och papper?

Under 10 000 kronor och du har en kul vinter eller tva framfor dig i verkstan med ett
vindogt exemplar. Att renovera Gralle ar Iatt och billigt. Funktionsdugliga men lite arrade
bruksmaskiner kostar runt 15 000. Mer pengar an sa och du kan vara lite mer krasen med
originalstuk och att den nyligen har kostats pa, exempelvis med nya dack.

Registreringsskyltar och -handlingar har en tendens att inte riktigt fastna pa gamla jord-
bruksmaskiner. Visst kan du kopa en papperslos individ, den kan mojligen ga att forsakra,
men att ha klara papper ar betydligt smartare. Inte minst nar du ska ut och cruisa pa byn.
Nagot annat jag bor kdnna till?

Det gdr inte att stressa pa en traktor.

Hardfakta

Ferguson TE-20

Nypris(1954): 8 235 kronor.

Varde idag: ca 20 000 kronor*.

Motor: Fyrcylindrig radmotor med stotstanger, tva ventiler per cylinder. Forgasare. Vat-
tenkylning. Volym 2 088 cm3. Max effekt 26 hk vid 2 000 r/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Fyrvdaxlad manuell Iada. Golv-
spak.

Matt: Axelavstand 178 cm. Justerbar sparvidd fram/bak 122-203 cm/122-193 cm.
Langd/minsta bredd/h6jd 292/163/132 cm. Tjanstevikt 1 250 kg. Tank 36 liter varav 4,54
liter i reserv.

Fjadring/hjulstdll: Centralupphangd stel framaxel, stabiliseringsstag. Bak stel axel, stumt
monterad.
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Styrning: Kuggstang. Vandcirkel 4,88 m med styrbroms. Rattens diameter 45,7 cm.
Hjul: Platfalgar, 4.00 x 19 fram, 10.00 x 28 bak.
Elsystem: 12 volt.
Bromsar: Mekaniska, trummor bak.
Fartresurser: Fart vid 2 000 r/min 21,32 km/h.
Kallor: Original instruktionsbok.

*Traktor i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men anda med vissa mindre
defekter.

Reservdelar och service

Ingen traktorverkstad kan motsta en Gralle och nastan alla reservdelar finns att skaffa,
nytt eller begagnat. Gralle inbjuder till egna insatser och med de manualer som finns kan
du klara det mesta sjalv med lite vanlig mekvana. Sparex AB i Timmele kan hjalpa dig med
delar, 0321-84055 (www.te-20.com), liksom Olssons i Ellds AB 0304-548 90 (www.-
veterandelar.net)

Checklista — kolla detta fore kopet!

Kaross

Rostfickor? Hahaha. Allt ar synligt. Tank pa att sparen efter 50 ars hederligt arbete inte
gar att aterskapa. Ska du anda byta plat: Nya skarmar kostar 2 500 kr/paret och en kom-
plett huv med sidor och grill ca 9 000 kr. Grillhalvor ca 1 500 kr/par. Frontemblem kostar
618 kr och en % liter akta Grallegra farg kostar 190 kr.

Motor

En lagtrimmad robust enhetsmotor fran Standard Motor Company. Den fanns i saval var-
dagsbil (Vanguard) som sportkarra (Triumph TR2). Fram till 1948 satt en Continentalmotor
i Gralle. Det finns bensin, bensin/fotogen och diesel. Motorn ska vara lattstartad fran kallt
tillstand och lunka pa fint vid tomgang. Lyssna efter missljud och kolla om rékutvecklingen
ar onaturlig, speciellt vid acceleration. Leta efter lackage.

En komplett renoveringssats med lager, kolvar, ringar finns for 4 500 kr 6ver disk. Mot-
svarande pa elsidan — rotor, kablar etcetera — kostar en tusing. Continentalmotorn (Z-120)
kan medfora lite mer detektivjobb, men den ar tillverkad i stora upplagor.

Korrekt oljetryck ligger pa 1,5-4,5 kg vid tomgang (beroende pa modell).For lagt tryck hors
pa knackande tomgang, langs ner i motorn och ar detsamma som slitna vevlager. Vatten i
oljan kan innebara blast topplockpackning.

Transmission

Oljan ar gemensam i vaxellada, bakaxel och hydraulsystem och ska bytas var 720:e timme.
En sliten vaxelldda avslojar sig genom att vaxlarna hoppar ur. Liackande packboxar i
motorns bakkant eller vaxellddans framkant kan séla ner lamellerna med slirning som foljd.
Hydraulpumpen &r den svaraste reservdelen. Finns inte i nytillverkning.

Hjulupphangningar och bromsar

Glapp i styrleder kanner du och ser med blotta 6gat. Det marks ocksa nar du kor i form av
rattglapp och onaturliga vibrationer. De langsgaende stabiliseringsstagen ska vara raka.
Kanske har nagon trottoarbonde jackat upp traktorn i stagen — fy skdams. Gar den rakt?
Inte. Da kan det vara glapp i framaxelupphangningen och/eller styrspindlarna. Traktorn ska
bromsa rakt och effektivt och nar du provar en broms i taget i lag fart ska den vanda runt
pa sin egen langd. Daliga bromsar beror ofta pa att olja trangt ut och smetat ner broms-
backarna. Ett framdack kostar ca 850 kr och dito bak ca 2 500 kr.

39


http://www.te-20.com/
http://www.-veterandelar.net/
http://www.-veterandelar.net/

MOTORNYTT

SLUT

40



