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1. Miljopartiet: Vi vill ha @nnu strangare bonus-malus.

Anders Nilsson 2020-12-10.

Nasta ar infors en kraftigare bonus-malus, vilket innebar annu striangare utslappskrav
an idag for att fa en klimatbonus, eller slippa straffskatt men kraven kan bli d&nnu tuffare
i framtiden enligt Miljopartiet.

2018 infordes den nya fordonsskatten bonus-malus, som belénade bilar som sldappte ut
lite eller ingen koldioxid och bestraffade fordon som slappte ut stora mangder. Nasta ar
blir straffskatten hégre och bonus lite stérre. Aven ett hdgre férmansvirde pa tjdnstebi-
lar infors.

Dessutom har regeringen foreslagit att den person som kdper en miljobil, far bonus, och
saljer bilen utomlands inom fem ar efter inkdp, tvingas betala tillbaka hela bonusen, oav-
sett om kopare ager bilen vid tillfallet eller inte. Nagot som har kritiserats och nu finns en
majoritet i riksdagen emot forslaget.

Aven Miljopartiet haller med om att exportférbudet maste modifieras en aning, vilket
Lorentz Tovatt, riksdagsledamot for Miljopartiet, sager i en kommentar till Dagens Industri.
Han menar att det gar att hitta alternativa l6sningar.

Lorentz Tovatt utesluter heller inte att bonus-malus kommer bli annu strangare i framti-
den.

”Skiftet till laddtekniken gor att vi kommer fa 6kade utgifter for bonusen, vilket gor att vi
kommer smalna av den och samtidigt h6ja malusen, det ar sa det fungerar. Men vi gor det
pa ett langsiktigt satt, i en trappa, sager han till Dagens Industi.



https://www.bytbil.com/nyheter/bonus-malus-ska-andras-2021-30010
https://www.bytbil.com/nyheter/bonus-malus-ska-andras-2021-30010
https://www.bytbil.com/nyheter/regeringen-far-kritik-for-sin-elbilspolitik-30694
https://www.bytbil.com/nyheter/regeringen-far-kritik-for-sin-elbilspolitik-30694
https://www.bytbil.com/nyheter/regeringen-far-kritik-for-forslag-pa-exportforbud-av-klimatbilar-30791
https://www.di.se/bil/efter-bonus-malus-chocken-mp-flaggar-for-hogre-straffskatt/
https://www.di.se/bil/efter-bonus-malus-chocken-mp-flaggar-for-hogre-straffskatt/
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Han menar att beslutet om att minska subventionerna av formansbilen ar forsvarbart och
havdar att systemet inte hangt med i utvecklingen. Systemet har varit slapphant under
manga ar, samt har underskattat vardet av en bil jamfort med en [6n i pengar. De ska be-
skattas pa samma satt menar Lorentz Tovatt.

LAS MER: Trafikverket: Hogre skatt i Bonus-Malus ett maste for klimatet

Samtidigt tror han att det inte finns ndgon risk att omstallningen till laddbara bilar mins-
kar, eftersom styrningen mot laddbara fordon ar kvar och forstarks genom en kraftfullare
malus pa bilar som slapper ut mycket koldioxid.

LAS AVEN: Formansvirdet pa miljobilar hojs ordentligt

Relaterade artiklar

Regeringen: Bonus-malus ska belona och bestraffa



https://www.bytbil.com/nyheter/trafikverket-hogre-skatt-i-bonus-malus-ett-maste-for-klimatet-25768
https://www.bytbil.com/nyheter/formansvardet-pa-miljobilar-hojs-ordentligt-30685
https://www.bytbil.com/nyheter/bonus-malus-skatten-andras-igen-om-11-manader-25187
https://www.bytbil.com/nyheter/bonus-malus-ska-andras-2021-30010
https://www.bytbil.com/nyheter/skattechocken-kan-forlangas-efter-att-bilen-fyllt-tre-ar-25912
https://www.bytbil.com/nyheter/regeringen-bonus-malus-ska-belona-och-bestraffa-5910
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2. EU-strategi sagas av fordonsbranschen.
PUBLICERAD: 11 DEC 2020, KL 14:25.

EU-kommissionen vill se minst 30 miljoner avgasfria bilar pa unionens vagar 2030. Helt
orealistiskt menar branschorganisationen ACEA.

Tidigare i veckan presenterade EU-kommissionen sin strategi for hallbar mobilitet. Ma-
let ar att kapa vaxthusgaser med 90 procent till 2050. Bland atgarderna for att na malet
namns att minst 30 miljoner avgasfria bilar ska rulla pa medlemsldandernas vagar 2030. Helt
orealistiskt menar ACEA — European Automobile Manufacturers’ Association.

— Tyvarr ar den visionen fjarran fran vad som ar realistiskt i dag, sager organisationens
generaldirektor Eric-Mark Huitema.

Deras siffror visar att av de 243 miljoner bilar som rullade i unionen 2019 var farre an 615
000 avgasfria, det vill sdga el- och branslecellsbilar. Far att nd malet maste antalet sadana
bilar femtiofaldigas pa tio ar.

ACEA belyser ocksa problemet med en infrastruktur som maste ga hand i hand med for-
donsflottan. 2019 fanns farre an 200 000 laddplatser i medlemsldanderna, strategin fran
EU-kommissionen pekar pa tre miljoner till 2030. Organisationen vill fa EU att pressa rege-
ringarna att satsa inom omradet da vissa lander gor mycket och andra valdigt lite for en ny
infrastruktur.

LAS OCKSA: EU ska ha 30 miljoner elbilar 3r 2030

Mer aggressiv beskattning av koldioxidutslapp, en plan for att férnya bilflottan och om-
skolning av arbetare inom tillverkningen ar nédvandiga i arbetet, menar ACEA. Man belyser
ocksa att den genomsnittliga bilen i unionen ar elva ar. En siffra som kan bli varre da nya
bilar ar dyra och att allt fler har samre ekonomi pa grund av coronapandemin.

EU-kommissionen vill till 2030 aven bland annat se att hundra stader ska bli klimatne-
utrala och en fordubbling av snabbjarnvagar.

Medlemmar i ACEA ar BMW Group, CNH Industrial, DAF, Daimler, Ferrari, FCA, Ford,
Honda, Hyundai, Jaguar Land Rover, PSA, Groupe Renault, Toyota, Volkswagen, Volvo Cars
och Volvo Group.

PETER KLEMENSBERGER


https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/-eu-ska-ha-30-miljoner-elbilar-ar-2030/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/-eu-ska-ha-30-miljoner-elbilar-ar-2030/
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3. Volkswagens vd: Sjalvkorande bilar snart har.

PUBLICERAD: 10 DEC 2020, KL 10:36.

Volkswagens vd Herbert Diess tror pa en allt snabbare utveckling av sjdlvkorande bilar.
Nagon gang mellan 2025 och 2030 ska vi forvanta oss att se dem ute pa vagarna.

Kanske sa tidigt som 2025, eller senast ar 2030. Da tror Volkswagens vd Herbert Diess att
helt sjalvkdrande bilar kommer att vara mogna for att vanlig trafik. | en intervju med tyska
Wirtschaftswoche forklarar Diess att det ar nya datorchip och den accelererande utveck-
lingen av artificiell intelligens som kommer att snabba pa utvecklingen av sjalvkorande bil-
ar.

— Det ar hogst troligt att systemen snart kommer att kunna hantera aven de mest kom-
plexa situationerna med autonom korning, sager Herbert Diess till Wirtschaftswoche.

Volkswagen gick nyligen ut med att de héjer sin satsning pa elbilar, uppkopplade bilar
och sjalvkorande teknik, fran tidigare annonserade 640 miljarder till 745 miljarder kronor
under de narmaste fem aren. Inom en tioarsperiod berdknar Volkswagen att de kommer
att producera omkring 26 miljoner helelektriska bilar, varav 19 miljoner ska byggas pa
MEB-plattformen och omkring sju miljoner pa den mer prestandabetonade PPE-platt-
formen som blir grund for nasta vag av stora och starka elbilar, efter Porsche Taycan och
Audi e-tron GT med flera.

ERIK WEDBERG


https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/volkswagen-satsar-745-miljarder-kronor-pa-elektrifiering-hybrid-drivlinor-och-digital-teknik/
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-porsche-taycan-turbo-s/
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-audi-rs-e-tron-gt/
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4. Svenska priset for Audis nya laddhybrid, en lite billigare, tuffare Golf GTE?

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-12-11 kl 12:23.

Audi A3 Sportback 45 TFSI e ar markets motsvarighet till Volkswagen Golf GTE.

Audi breddar modellprogrammet med annu ett laddbart alternativ. | september visade
man upp A3 Sportback 40 TFSI e med 204 hastar och 6,7 mils rackvidd pa el enligt WLTP-
korcykeln. Nu visar man upp den hetare versionen 45 TFSI e som ska bjuda pa 5 extra
TFSl:er, eller?

For oss som inte memorerat hur Audis kryptiska modellnamn fungerar betyder det att
den har nagot mer motoreffekt till bekostnad av lite rackvidd. Precis som 40 TFSI e delar
sin drivlina med plattformssyskonet Golf eHybrid delar 45:an namligen sin med den lite
hetare Golf GTE.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200930/audis-laddhybridoffensiv-fortsatter-har-ar-a3-sportback-40-tfsi-e/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170824/audi-infor-nya-modellnamn-a8-30-tdi-bli-a8-50-tdi/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20201020/prov-vw-golf-laddhybrider-fur-alle/
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45:an klarar sig 6,3 mil pa el enligt WLTP, jamfort med 40:ans 6,7 mil. Det ar klart battre
an Golf GTE som bara grejar 5,2 mil.

Drivlinan bestar av en 1,4-liters TFSI-bensinfyra pa 150 hk och 250 Nm som kombineras
med en elmotor pa 110 hk och 330 Nm. Systemeffekten blir 245 hk och 400 Nm som later
A3 Sportback 45 TFSI e accelerera 0-100 km/h pa 6,8 sekunder.

Batteripaketet dr pa 13 kWh och den maximala laddeffekten ar 2,9 kW. Audi uppger att
det ska ta cirka 5 timmar att ladda fullt fran ett vanligt uttag. Toppfarten vid ren eldrift ar
for ovrigt 140 km/h.

Den blandade foérbrukningssiffran ligger enligt WLTP pa 1,1-1,3 liter/100 km och CO»-
utslappen anges som 26—31 g/100 km. Det betyder att den som képer en innan forsta april
2021 ar berattigad till en bonus pa som mest 41.436 kr.

Utseendet ar lite sportigare an 40 TFSI e eftersom alla 45:0r utrustats med ett S-Line ex-
teriorpaket. Standardfdlgarna ar 5-ekrade 17-tummare och huserar rddlackerade
bromsok. Till skillnad fran plattformssyskonen VW Golf och Seat Leon erbjuds A3 sedan
tidigare endast i halvkombikarossen Sportback.

Standardutrustningen ar ratt utforlig. Bland annat ingar parkeringssensorer bak, en adap-
tiv farthallare med filhallningsvarning, Apple Car Play, en 2-zons klimatanlaggning, LED-
stralkastare samt ett digitalt instrumenthus.

Svenska priset

Prislappen blir nagot billigare dn Golf GTE men uppseendeviackande nog fortfarande be-
tydligt dyrare an Seats prestandamarke Cupras version av Leon eHybrid. Cupran lar dock
ha ett [agt satt introduktionspris for att locka fler att valja det relativt okdanda market.

Audi A3 Sportback 45 TFSI e, 245 hk: fran 427.000 kr

Volkswagen Golf GTE, 245 hk: fran 429.900 kr

Cupra Leon eHybrid, 245 hk: fran 369.900 kr



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200914/nya-regler-for-bonus-malus-nasta-ar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200914/nya-regler-for-bonus-malus-nasta-ar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201123/svenska-priser-klara-for-seat-leon-laddhybrid-avsevart-billigare-an-vw-golf-ehybrid/
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTU4NjQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhNGI1MDlmZWY1NGNlZjE5Mjk1NTk5YzZmZmEzNzkwZjBkZTFmNTdiIjt9

MOTORNYTT

Teknikens Varld

5. Aven Honda dverviger att flyga in delar fér att ridda produktionen.

PUBLICERAD: 11 DEC 2020, KL 09:22, TEXT ERIK WEDBERG.

Bentley kommer att ta hjialp av transportflyg for att sakra leveranser till fabriken i
Crewe. Nu 6vervager dven Honda att flyga in delar for att halla fabriken i Swindon i gang.

Coronokrisen, julrush och oro infor Brexit ar tre faktorer som har lett till stopp i contai-
nerhamnen i Felixstowe i Storbritannien. Det ar daliga nyheter fér Honda och deras fabrik
i Swindon som ar beroende av stéandiga leveranser av olika fordonskomponenter som kom-
mer sjovagen. Kaoset i Felixstowes hamn har lett till att flera fraktfartyg inte har kommit
in i hamnen och tvingats aka vidare till ndsta destination, vilket har gjort att Hondas fabrik
har blivit utan leveranser.

Detta tvingade Honda att tillfalligt stoppa produktionen i Swindon under onsdagen och
man hoppas kunna aterstarta produktionslinan sa snart som mojligt (mandagen den 14
december siktar man pa). Hondas fabrik ar liksom manga andra bilfabriker beroende av att
delar kommer med ett jamnt flode eftersom de inte lagerfors. De fraktas i stort sett utan
stopp fran hamnen till montagelinan. Saknas nagon komponent innebar det stopp pa hela
linan.

Honda uppges 6vervaga transportflyg som en nddldsning for att halla fabriken igang. Det
ar de inte ensamma om. | veckan kom nyheten att Bentley har hyrt transportflyg som star
redo att flyga in leveranser till Crewe-fabriken. Fem Antonov-plan ska kunna flyga Bentley-
karosser till Manchester for slutmontering.

Hondas fabrik i Swindon ska stangas ned under 2021, i samband med att nuvarande ge-
neration Civic pensioneras.



https://teknikensvarld.se/nyheter/bilbranschen/bentley-hyr-flygplan-for-att-klara-brexit/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bilbranschen/honda-stanger-flera-fabriker/
https://teknikensvarld.se/bil/honda/civic/
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6. Tesla stoppar produktionen av Model S och Model X tillfilligt.

Publicerad 2020-12-14 kl 10:04, text Erik Soderholm.

Produktionen av Tesla Model S och Model X stoppas tillfalligt. Exakt varfor det gors ar
oklart.
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Tesla ska stoppa tillverkningen av Model S och Model X under 18 dagar med start pa jul-
afton, uppger nyhetssajten CNBC. Det tillfalliga stoppet galler inte Model 3 eller Model Y
som bada fortsatter tillverkas som vanligt.

Den exakta anledningen till varfor Tesla pausar produktionen ar oklar, men i Teslakretsar
har det redan borjat spekuleras i om Model S och Model X kan vara pa vag att uppdateras
med ny teknik och design, eller om stoppet helt enkelt gors for att efterfragan pa mo-
dellerna avtagit.

Pa den svenska marknaden har Tesla hittills i ar registrerat 695 exemplar av Model S och
368 exemplar av Model X. Under samma period forra aret registrerades hela 1 067 exem-
plar av Model S och 482 exemplar av Model X. Registreringarna for de bada modellerna
tillsammans har darmed minskat med over 30 procent i Sverige.

Tesla planerar att leverera 500 000 bilar under 2020 trots coronapandemins utmaningar.
Under batterieventet som Tesla holl tidigare under hosten hade 318 350 bilar levererats
och Tesla maste darfor leverera 181 650 bilar fram till nyar for att nd malet.

Lds ocksa: Teslas senaste uppdatering pressar upp rackvidden

Bade Model S och Model X uppdaterades i februari med langre rackvidd men det har
ocksa ryktats om att modellerna ska fa en uppdatering, framfor allt av inredningsdesignen.

10


https://www.cnbc.com/2020/12/12/tesla-model-s-and-x-production-will-shut-down-for-18-days-email.html
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-ska-lansera-billig-elbilsmodell-med-ny-batteriteknik
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-uppdaterar-model-s-och-model-x-pressar-upp-rackvidden
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-uppdaterar-model-s-och-model-x-pressar-upp-rackvidden
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Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Tesla uppdaterar Model S och Model X — pressar upp rackvidden
Ny version av Teslas storsta modeller far annu langre rackvidd.

"Tesla Model 3 ar otroligt latt att tycka om”
Men annars ar elbilen latt att tycka om, enligt var langtestforare. 5

Allvarlig bugg i Tesla: Har stjal han bilen — pa 90 sekunder
Viktig sarbarhet avslojad med pryl for bara nagra tusenlappar.

11


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-uppdaterar-model-s-och-model-x-pressar-upp-rackvidden
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-uppdaterar-model-s-och-model-x-pressar-upp-rackvidden
https://www.vibilagare.se/test/langtest/tesla-model-3-ar-otroligt-latt-att-tycka-om
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https://www.vibilagare.se/nyheter/allvarlig-bugg-i-tesla-har-stjal-han-bilen-pa-90-sekunder
https://www.vibilagare.se/nyheter/allvarlig-bugg-i-tesla-har-stjal-han-bilen-pa-90-sekunder
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7. Hyundai skruvar upp takten for vatgasbilarna med nytt marke.

Publicerad 2020-12-14 kl 18:15, text Erik Soderholm.

Hyundai ska 6ka utvecklingstakten for nya vatgasmodeller genom att bryta ut dem till
ett eget marke.

~
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I slutet av november slappte Toyota nya detaljer om andra generationen Mirai — en
branslecellsmodell for att locka bilkbpare som inte vill ladda sin elbil utan hellre tanka vat-
gas.

Precis som Toyota satsar Hyundai miljardbelopp pa utvecklingen av vatgasbilar, och nu
kommer ett motdrag for att Toyota inte ska fa hela kakan for sig sjalv.

Hyundai ska bryta ut kommande vatgasmodeller till ett helt eget varumarke som hallas
Htwo. Pa engelska ska det motsvara den kemiska beteckningen for vate.

Sedan tidigare har Hyundai meddelat att markets elbilsmodeller ocksa ska brytas ut till
ett eget marke, lonig. Forst ut blir en suv-modell kallad loniq 5.

Beskedet staller dock en viktig fraga pa sin spets, och det ar vad Hyundai ska gora av sjalva
huvudvarumarket Hyundai nar en allt storre del av bilférsaljningen bestar av elbilar.

Det nya vatgasmarket Htwo ska fokusera pa USA, Europa och Kina. Infrastrukturen for
vatgasmackar ar an sa lange dalig i Sverige, men bland annat Tyskland och vissa ameri-
kanska stater ar den battre utbyggd.

Planen med Htwo &r att snabba pa utvecklingen av nasta generation drivlinor for brans-
lecellsbilar men pa sikt vill Hyundai ocksa “vatgasifiera” bade tag och fartyg.

| dag saljer Hyundai vatgassuven Nexo som lanserades 2018. Vad som ska handa med den
ar oklart men eventuellt kan den alltsa bli en "Htwo Nexo” i framtiden.

Las ocksa: Toyotas tveksamma pastaende om nya vatgasbilen

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-mirai-till-sverige-nasta-ar-det-blir-en-minusutslappsbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/hyundai-ioniq-blir-eget-elbilsmarke-tre-nya-modeller-pa-ingang
https://www.vibilagare.se/nyheter/hyundai-ioniq-blir-eget-elbilsmarke-tre-nya-modeller-pa-ingang
https://www.vibilagare.se/nyheter/hyundais-nya-elbil-narmar-sig-snart-premiar-ioniq-5
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-mirai-till-sverige-nasta-ar-det-blir-en-minusutslappsbil
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Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Provkorning: Hyundai Nexo (2018)
Bilvarlden adlskar akronymer, SUV, MPV, ESP, ABS, for att ndmna nagra. Hyundai komplet-
terar nu biblioteket med vatgasdrivna branslecellsbilen Nexo. Varldens forsta FUV — Future
Utility Vehicle, suven for framtiden.

BMW: Vatgasbilar lika billiga som bensinbilar om fem ar
Branslecellsversion av X5 pa gang — men den ska inte konkurrera med batterielbilarna.

Nya planen: Ladda elbil och tanka vatgas ska bli smidigare
Tyskland vill ha ett enkelt satt att snabbladda elbilar och tanka vatgasbilar i hela Europa.

Centerpartiet vill fokusera pa vatgas: ”Kan spela en viktig roll”
”"Ren batterielektrifiering ar svarare pa tunga och riktigt lang transporter.”

13


https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-hyundai-nexo-2018
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-hyundai-nexo-2018
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-hyundai-nexo-2018
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-hyundai-nexo-2018
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-vatgasbilar-lika-billiga-som-bensinbilar-om-fem-ar
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RECHARGE’
8. Prov: BMW iX3 — Made in China.

Av Torsten Seibt, Publicerad 2020-12-10 kl 03:56.

Eldrivna BMW iX3 ar den forsta modellen fran den tyska biltillverkaren som produceras
i Kina. Under det vdlkanda yttre gommer sig den senaste tekniken.

Designen kan kanske ses som bakdtstrédvande,
batteriet och drivlinan bjuder pd de verkliga nyheterna.

VAD AR NYTT? Vid en férsta blick ingenting, bortsett fran iégonfallande bla karossdetal-
jer.

Medan markets forsta eldrivna modell i3 dlskades (och hatades) for sin sdaregna och fu-
turistiska design som star sig an idag (i3 presenterades for sju ar sedan!) gar markets sen-
aste elbil i motsatt riktning. Utan de bla fargklickarna pa platskruden hade val aven
hardcorefansen haft problem att skilja nykomlingen fran X3-syskonen med forbrannings-
motor.

Det ar under skalet som vi hittar den verkliga nyheten, namligen tillverkarens allra senaste
spjutspetselektronik som sa smaningom lar hitta sin vag dven till nya i3 och iX. Bland annat
det i golvet integrerade batteripaketet pa 80 kWh (brutto) vars celler numera har 20 pro-
cent hogre energitathet.

Men det ar framfor allt drivlinan som star for stjarnglansen i nykomlingen. Den kompakta
enheten som kombinerar elmotorn, elektroniken och vaxelldadan uppnar en verkningsgrad
pa hela 93 procent och jobbar darfér 30 procent mer effektivt an i3-drivlinan. Darmed ska
den bakhjulsdrivna elsuven med 286 hk no6ja sig med endast 19,5 kWh per 100 km enligt
WLTP-cykeln och uppna en rackvidd pa 460 km.
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Interiéren dr tveklést BMW och skiljer sig inte det minsta fran sina syskons bortsett fran bla
detaljer hdr och ddir.

HUR AR DEN ATT KORA? Korkinslan och komforten i den knappt 2,3 ton tunga bilen
skiljer sig knappt fran den i systermodellerna med traditionell drivlina. Det ar endast i
snabba kurvor som en viss troghet infinner sig pa grund av den hoga vikten.
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Den omedelbara vridmomentkicken pa 400 Nm [ater iX3 sprinta pa samma hoga niva som
X3-seriens fossila prestandamodeller. Det galler dock att vara forsiktig nar underlaget ar
halt for att undvika ofrivilliga slapp fran bakdacken.

Laddar gbér man antingen hemma via en wallbox med upp till 11 kW, eller via snabbladdare
med upp till 150 kW. Det innebar att laddning fran noll till attio procent endast ska ta 34
minuter vilket gor iX3 till en utmarkt eldriven och hogeffektiv vardagsbil.

NORDFAKTA. BMW iX3 visar for forsta gdngen upp sin adaptiva rekuperation som bygger
pa ett konstant informationsfléde fran bade sensorer och navigationsdata, dar bilen sjalv
valjer det mest effektiva sattet for bromskraftatervinningen. Visserligen kan foraren fort-
farande valja installningar manuellt men systemet fungerar sa pass bra att allt annat an det
adaptiva automatlaget ar onodigt.

BORDE JAG KOPA EN? Nya iX3 ar framst en uppvisning och férsta plattform for tillverka-
rens senaste elbilsteknologi, men gor ingen besviken i vardagen. Drivlinan passar bilen och
det konservativa yttre (och inre) underlattar 6vergangen fran fossillagret till elbilsvarlden.

Elsuvens storsta konkurrent kommer dock fran de egna leden i form av laddhybriden
BMW X3 30e.

TEKNISKA DATA

BMW iX3

MOTOR: Synkron elmotor, 286 hk, 400 Nm. Litiumjonbatteri
80/74 kWh (brutto/netto). Fast utvaxling. Bakhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 734/1 891/1 668 mm. Axelavstand 2 864 mm.
Tjanstevikt 2 260 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h 6,8 sek. Toppfart 180 km/h.
Forbrukning 19,5 kWh/100 km (WLTP). Rackvidd 460 km.

PRIS: Fran 769 000 kronor. Aktuell nu.
SUMMERING

BAST: Lysande drivlina, effektivt batteri, ser ut som en
normal bil.

SAMST: Ser ut som en normal bil. Ingen fyrhjulsdrift.

% % & X

Av Torsten Seibt BEARBETNING: Tobias Mersinger FOTO: Bernhard Limberger.

16


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTU1MjM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3ZTE2N2MyODljOThiYTNjYmFlMDFkNTVjN2NiNDdhNzY4MGUzNDFhIjt9

MOTORNYTT

HOGSTA®VAXELN

9. Jaguar hyllar E-Type.
Av Joel Sandberg - 09/12/2020.

Med en specialversion av F-Type.

asta ar fyller E-Type 60 ar och det firar Jaguar genom att slappa en F-Type ”“Heri-

tage 60 Edition”. Det innebar att den mycket modernare sportbilen F-Type far ta

del av den grona fargen “Sherwood Green” och en mycket exklusiv interiér. Den
speciella, grona fargen har inte erbjudits av Jaguar sedan 60-talet.

Market kommer endast att bygga 60 bilar, i antingen coupé- eller cabrioletutférande. Bil-
arna far, som tidigare namnt, den ovanliga grona lacken och laderinterior i fargerna
”Caraway” och "Ebony Windsor”. Det ar en kombination som inte gar att fa i nagon annan
F-Type. En annan viktig detalj ar att nackstoden pryds med en ”60-anniversary”-logotyp.

De specialbilar som byggs kommer att vara Jaguar F-Type R. Den sista bokstaven i modell-
namnet innebar att det sitter en V8 under huven som producerar 575 hastkrafter och
skickar kraften till alla fyra hjul. Det &r nog for att géra O till 100 kilometer i timmen pa 3,7
sekunder och na en toppfart pa 300 kilometer i timmen blankt.

Den som kdnner sig sugen pa den grona hyllningen av E-Type far se till att vara snabb och
dessutom hosta upp fran 122 500 pund eller nastan 1,4 miljoner svenska kronor.

17



MOTORNYTT

Joel Sandberg
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10. RFID-chip blir standard i Michelins personbilsdack.

AV WILLE WILHELMSSON FREDAG 11 DEC 2020 KL 18:00.

Sa att bilister kan halla battre koll pa sina dack.
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Michelin har sedan 2017 experimenterat med att satta in RFID-chip i sina dack till lastbilar
och nu meddelar foretaget att detta framover daven kommer att bli standard i deras per-
sonbilsdack.

Det innebar att dacken kan kopplas upp till bilen och meddela denna om dackens slitage
och annat sa att bilféraren enkelt kan se det via bilens inbyggda system. Vidare skulle det
ga att skicka denna information direkt till bilverkstader sa att dven de har koll pa i vilket
skick bilens dack ar nar den rullar in pa verkstaden. Anders Svensson, Senior Commercial
Manager OE, Michelin Nordic, sager i ett pressmeddelande om detta:

"I den utstrackning som bilens dator kan kommunicera direkt med verkstaden, 6ppnar
vara RFID-anslutna dack en helt ny varld. Det som sker ar att man enkelt kan identifiera
dacket och genom att folja kérmonstret pa bilen, sa kan man via algoritmer forutsaga nar
det ar dags att titta pa dacken. Verkstaden kan proaktivt folja kundens dack och forbereda
dackbyte vid nasta service eller verkstadsbesok."
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Tekniken kan aven komma val till pass i framtidens sjalvkérande bilar da dessa mer exakt
skulle kunna anpassa sin korning efter skicket pa bilens dack, till exempel vid kraftiga in-
bromsningar och liknande. De RFID-forsedda dacken gor aven hela logistikkedjan runt
dacken enklare att hantera vilket Michelin beskriver lite mer ingaende i videoklippet har
nedanfor.

Fran och med 2023 kommer Michelin att infora RFID-chip som standard i sina personbils-
dack.

RFID

TECHNOLOGY

FILM: https://youtu.be/-gB9J4PC3-k
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11. Del 1: Professionell restomodding pa frammarsch.

Publicerad: 2020-12-09 kI 05:15, text: Johan Ringshagen.

Restomods tillhor det hetaste pa entusiastbilsmarknaden — gamla bilar med kvaliteter
som uppfyller moderna forvantningar pa funktion och prestanda, utan att rucka pa upp-
levelsen av originalkdnsla. Har ar del 1 av tvda med nagra av de mest etablerade forad-
larna av historiska bilikoner.

| alla tider har entusiaster modifierat och forbattrat sina gamla bilar sa att de ska leva upp
till allt hogre forvantningar pa funktion och prestanda.

| vissa fall kan modifieringar till och med vara nédvandiga for att en klassisk bil ska leva
upp till de forestallningar vi skapar runt upplevelsen av dem. Det har varit som mest tydligt
gallande klassiska sport- och prestandabilar, bilar som nar de var nya tillhérde de basta och
snabbaste pa gatan, men som idag inte har en chans att matcha en modern pendlarholk
med avseende pa prestanda, komfort och driftsdakerhet.

Ju aldre bil desto mer omfattande och dyra blir modifieringarna. Orsaken ar att hur ambi-
tiosa och duktiga ingenjorerna an var for 30, 40 ar sedan, eller mer, och hur stor frihet de
an fick, hade de inte tillgang till den teknik, de material och den kunskap som finns idag.
Men om de hade haft det? Hur fantastiska hade deras bilar inte blivit da?

Det ar det bilentusiaster i alla tider har forsokt ta reda pa.

Alla forutsattningar

Under 2000-talet har forutsattningarna att skapa genuint forbattrade veteranbilar blivit
dramatiskt mycket battre. Samtidigt som intresset for allt som ar retro och nostalgiskt har
Okat har effektiva, datoriserade precisionsverktyg for konstruktion och tillverkning blivit
mer lattillgangliga och prisvarda. Det har lett utvecklingen at ett hall dar en genomgripande
modernisering av klassiska bilar har blivit en hallbar affarsidé.
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Aven om det fortfarande &r dyrt, har avancerad produktion i mindre skala blivit mycket
billigare samtidigt som allt fler, med tillrackligt tjocka planbdcker, visar okat intresse for
klassiska bilar.

Utvecklingen paminner lite grann om de glada bérsdagarna pa 20- och 80-talet nar intres-
set for custombyggen var pa topp. Skillnaden nu ar att intresset ar mer fokuserat kring en
foradling av en veteranbils egenskaper, sa att den lever upp till moderna férestallningar
om funktion och prestanda.

Avancerad fabriksrestomod

Under manga ar har renommerade markesspecialister mott en sadan 6kande efterfragan
genom att utveckla exempelvis servostyrningar, kraftigare bromsar, installera luftkondi-
tionering och stereo, isolera kupéer samt givetvis trimma motorer och anpassa drivlinor.
Under 2000-talet har denna service dock utvecklats radikalt mot nytillverkning av allt fler
modifierade komponenter, mer genomgripande férandring av originalbilens barande
struktur och modernare teknologier pa en niva att det inte langre handlar om komponent-
uppgraderingar, utan omkonstruerade bilar med fabriksbyggd kvalitet.

Sa sent som i Bilsport 14 presenterades ett svenskt praktexempel pa en sadan avancerad
restomod, avsedd for smaskalig produktion, i form av svenska Cyan Racings senaste pro-
jekt: en Volvo P1800 med ett chassi forstarkt med hoghallfast stal och kaross i kolfiber,
specialtillverkade hjulupphangningar av modernt snitt och en modern Volvo-motor som
ger den under tonnet latta Volvo-ikonen prestanda i superbilsklass.

Har foljer fler exempel pa foretag som specialiserat sig pa att ge veteranbilar ett langre,
battre och starkare liv genom avancerad teknikforadling.

SHP 829t

Alfaholics GTA-R 290
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Har man surfat runt pa engelsksprakiga bilreportagesajter utan att ha fatt traff pa Alfa-
holics ar det nagot av en bedrift. De senaste par tre aren har deras GTA-R 290, hdijts till
skyarna for sin prestanda, korkansla och byggkvalitet.
Grunden till Alfaholics lades av Richard Banks, en entusiast som pa 1970-talet borjade
reproducera reservdelar med battre passform, finish och funktion an original, men ocksa
utveckling av unika specialprodukter.
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Det bygge som har forekommit mest flitigt i test ar Alfaholics tredje byggda GTA-R och
beskrivs som en bil lika kapabel att kryssa med genom Monaco som att kéra en sjuminu-
terstid runt NUrburgrings nordslinga. Grunden ar en Alfa Romeo 1300 Junior fran 1967 som
har renoverats i omgangar sedan 2005.

| sitt senaste utforande har den byggts upp fran tom kaross som har somsvetsats och for-
setts med Alfaholics hela arsenal av omkonstruerade och nytillverkade specialdelar. Dar-
ibland helt nya hjulupphangningar i titan och aluminium, dorrar, skarmar och luckor i kol-
fiber, deras egna bromsar med aluminiumok, lattade axlar, progressiv servostyrning och
en helbyggd Twinspark-motor fran Alfa 75 pa 240 hk.

Med 890 kilo att slapa pa har bilen 290 kg per hastkraft! Men det ar fortfarande en om-
bonad bil med ljudisolerad kupé, mattor och laderkladd bur. Som tillval erbjuds luftkondi-
tionering.

Aston Martin Vanquish 25 by Callum

Det har ar en kantboll pa flera satt. Jamfort med Ovriga bilar i denna artikel ar R-Reforged
Aston Martin Vanquish mer aven modern tuner an en restomod. Men det dr anda en snart
20 ar gammal bil. En som trots en stark ikonstatus inte ar helt okritiserad.

Faktum &r att bilens formgivare lan Callum tyckte att Vanquish borde ha kunnat goras sa
mycket battre an den blev fran fabrik. Det ar faktiskt han, tillsammans med en tidigare
ingenjor pa Aston Martin, som star bakom en ratt omfattande uppgradering av Astons mo-
derna GT-ikon.

Principen ar densamma som vid restomodifiering av mer klassiska bilar. Modern teknik
och kunskap tillampas for att forbattra koregenskaperna utan att forandra den ursprung-
liga upplevelsen av bilen.

Hjulupphangningarna ar omarbetade for ny hjulgeometri och fjadring. Forarpositionen
har finjusterats genom nya, men mycket originallika stolar. Och sa har bilen fatt ett forsik-
tigt men omfattande ansiktslyft inifran och ut.

Viktigast av allt ar kanske att den kritiserade, automatiserade paddelladan konverteras till
manuell med tre pedaler alternativt byts mot en modern sportautomat med momentom-
vandlare.

Precis som i fallet med Ovriga bilar pa dessa sidor handlar det om en genomgripande och
mycket tidskravande renovering. En som ska leda till en Vanquish som ar som den borde
ha varit nar den [amnade fabriken, enligt designern sjalv. 25 exemplar ska byggas till priser
som startar vid 550.000 brittiska pund!
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CMC Jaguar Mk2 by Callum
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lan Callum igen? Joda. Den tidigare chefsdesignern hos Jaguar Land Rover ar en bilentusi-
ast som runt 2012 anlitade Classic Motor Cars for att renovera sin Jaguar Mk2 och samtidigt
fa den uppgraderad pa ett antal punkter.

Uppgraderad XK-motor med modern, 5-vaxlad lada, omkonstruerad framvagn och en helt
individuell hjulupphangning bak samt uppgraderade bromsar skulle ge moderna kdregen-
skaper samtidigt som nagra lattare justeringar av designen lyfte utseendet utan att stora
den ikoniska karaktaren hos originalet. Servostyrning och luftkonditionering bidrog till yt-
terligare 6kad korgladje.

Det var egentligen inte tankt som nagot mer an en personligt customiserad Mk2, men nar
responsen pa bilen blev sa stor, med kunder som fragade om de kunde kopa en likadan,
kontaktade CMC Callum och fragade om de fick kopiera konceptet fran hans bil och bygga
fler. Och det fick de.

2014 beddémde CMC att de kunde bygga en Mk2 by Callum till en kostnad av runt 350.000-
375.000 pund, beroende pa kundens specifikation och 6nskemal.

Eagle E-Type
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Nar Jaguar presenterade E-Type 1961 var det en bil som sag mer modern och atletisk ut
an sina datida konkurrenter. Den var tekniskt mer avancerad, med individuell hjulupphang-
ning och skivbromsar runt om, samtidigt som den var vridstyv och latt — for sin tid. Dess-
utom hade Jaguar kort utstallningsbilen hela vagen fran fabriken till varldspremiaren i
Geneéve, sa den talde att koras! Jamfort med konkurrenterna var den till och med billig.
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Eagle E-Type Spyder GT
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Men den var langt ifran felfri. Exemplar ur den forsta serien har brister i kdrupplevelse
som bjuder in till forbattring. Sddant som mer vridmoment i botten, battre bromsar, smi-
digare vaxellada, forbattrad kylning och mer grepp.

Med tiden atgardade Jaguar sjalva sadana brister, men brittiska Eagle har byggt ett 70-tal
kompletta Serie 1 dar samtliga originalbrister masserats bort, samtidigt som de stravat ef-
ter att hoja nivan pa de hantverksmassigt byggda originalbilarna. Det handlar framst om
att renovera bilar till originalutférande men battre.

De har aven tillverkat sex exemplar, sa har [angt, av en tekniskt mer moderniserad E-type
kallad Eagle Speedster. Den har en kaross handknackad i aluminium och ar begavad med
Eagles XK-sexa med aluminiumblock och en volym pa hela 4,7 liter! Den tar de mellan 330
och 380 hk ur beroende pa spec. Kuggstangsstyrning, AP fyrkolvsbromsar bakom 16-tums
ekerhjul och Ohlins-ddmpare har skapat en ytterst kapabel hot rod med modern teknisk
finess.

Gillar man inte vindrufs finns mojlighet att specificera sin Eagle med coupé-karosser in-
spirerade av Jaguars egen “lightweight” och exotiska "low drag” coupé.

Johan Ringshagen
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12. Grona skyltar for elbilar.
PUBLICERAD: 14 DEC 2020, KL 11:35.

Storbritannien lanserar nu grona registreringsskyltar for elbilar.
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Agare av elbilar i Storbritannien kan nu anséka om att fa en specifik registreringsskylt for
biltypen. Detta bland annat efter en undersdkning som gjorts av YouGov pa uppdrag av
biltillverkaren Nissan.

Undersodkningen visar att 32 procent av de tillfragade var mer positivt installda till ett el-
bilskop om majligheten till unik registreringsskylt var mojlig. Samma undersokning visade
att 55 procent var omedvetna om att det var pa gang med miljézoner i flera stader i landet.

81 procent var medvetna om de miljomassiga fordelarna med elbil. Halften av de tillfra-
gade bosatta i huvudstaden London var beredda att kopa en elbil om det underlattade
deras access till stadens centrala delar som har miljézoner.

Det ar vanster del av registreringssylten som far en gron remsa, som i dag ar bla med
nationalbokstaver. Designforslag som har ratats ar helt gron skylt samt en med gron prick.
Skylten ar frivillig och kan monteras pa saval gamla som nya elbilar.

Forslag pa olika farg pa registreringsskyltar beroende pa bilars drivmedel har varit uppe
for forslag dven i Sverige, da for att raddningspersonal snabbare ska kunna identifiera for-
don vid olyckor.

Fargade skyltar finns redan i USA. Dar handlar det emellertid inte om miljobilar utan
utmarkande av domda rattfyllerister.

PETER KLEMENSBERGER
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13. Toyota testar branslecellsdrivna lastbilar i Los Angeles.

AV BOBBY GREEN, 2020-12-11 KL 17:00.

Ska kora runt i hamnar.
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| Los Angeles och Long Beachs hamnar kommer snart Toyotas prototyper av branslecells-
drivna lastbilar att borja kora. De tunga lastbilarna gar tyst och slapper inte ut nagra avga-
ser, bara vatten.

Bilarna ar tillverkade genom ett samarbete mellan Kenworth och Toyota och det ar
Kenworths modell T680 som har tekniken under skalet. Man har utgatt fran branslecel-
lerna som finns i personbilen Toyota Mirai och utvecklat dessa vidare. Bakom hytten finns
sex stycken vatgastankar som i sin tur ger kraft till litiumjon-batteri som matar elmoto-
rerna. Rackvidden med fulla tankar och full last pa 36,3 ton ska ligga pa 48,3 mil.

Hdr innanfor sitter tankarna.
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14. Sju lastbilstillverkare: Dieselmotorn utfasad till 2040.
Johan Kristensson 2020-12-14 kl 13:16.

Volvo, Scania, Daimler, Man, Daf, Iveco och Ford har tecknat ett gemensamt I6fte om
att fasa ut den traditionella forbranningsmotorn.

Loftet handlar enligt Financial Times om att sluta salja fordon som genererar utslapp till
2040, vilket ar tio ar tidigare an vad som forut var planerat. | stallet for traditionella for-
branningsmotorer ska de fokusera pa vatgas, batteriteknik och “rena branslen”.

De sju lastbilstillverkarna ingar i den europeiska branschorganisationen Acea och arbetar
tillsammans med tyska Potsdam Institute for Climate Impact research for att hitta de basta
tekniksparen framat.

| verenskommelsen, som dnnu inte har publicerats, ingar dven ett rop pa investeringar i
elnaten samt hogre skatt pa koldioxid inom Europa.

Lastbilsindustrin kommer att behodva investera mellan 50 och 100 miljarder euro, motsva-
rande 500-1 000 miljarder svenska kronor, sdager Scanias vd Henric Henricsson, tillika ord-
forande for styrelsen for kommersiella fordon inom Acea, till Financial Times.

— Om vi kan fa det har att handa maste vi arbeta tillsammans, sdger han.

Ett sddant har steg skulle forstas krava stora investeringar i bland annat laddinfrastruktur
och tankstationer for vatgas.

Henrik Henriksson sager till FT att omstallningen blir valdigt svar for lastbilstillverkarna
om politikerna fortsatter att subventionera fossila branslen.

— Vi maste forandra vara kunders beteenden, och vara kunders kunder.

Vad 6verenskommelsen innebar i detalj framgar inte i dagslaget. Vad ingar till exempel i
begreppet “rena branslen” - biobranslen? Dessa kan visserligen anses ge upphov till inga
eller mindre utslapp av vaxthusgaser jamfort med fossila branslen, men genererar ju fort-
farande kvaveoxider och andra emissioner.
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15. Sverige har fatt en ny sparvagnsstad.
AV FRODE WIKESJO.

2020-12-12 KL 17:00.

Lund heter den.
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FILMER: https://youtu.be/Nk-b2BBW2wk
https://youtu.be/4HkKOVHPxTo

| dag invigdes sparvagnen i Lund i drift vilket innebar att Lund nu ar den fjarde staden i
Sverige som har sparvagn. Denna sparvagn tar folk from Lund C hela vagen bort till
forskningsanlaggningen European Spallation Source (ESS). En tur fran ESS till Lund C kan
beskadas i klippet ovan. Turen ar 5,5 km lang och har nio hallplatser. Att aka fran ESS till
Lund C med sparvagnarna kommer att ta 14,5 minuter med en medelhastighet pa 21,5
km/h.

Forsta spadtaget togs 7 mars 2017 och under morgondagen kommer allmanheten borja
aka. Men eftersom det just nu pagar en pandemi sa ska man nog férsoka chilla med att dka
ett tag framover.

Den stora invigningen skedde digitalt och kan beskadas i repris nedan.

sparvaglund.se +
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Rlassiker
16. BMW 5-serie 1981-1988.
Publicerad 8 juli 2015 Text Jon Remmers.

Lekfull och stramt professionell pa samma gang. BMW 5-serie E28 har manga bottnar.

Hittar du ratt exemplar ar det inget att tveka om. Kop nu och inte senare och den maste
inte vara sexcylindrig!

Anser du dig vara fardig med livet? Eller ar du fortfarande pa vag nagonstans? Det ar en
viktig frdga. Om du fortfarande inte ar helt ndjd ar BMW:s femserie for dig. Men det ska
vara en E28. Finsmakarmodellen tillverkad mellan 1981 och 1988. Med ett precis lagom
matt digital kod inblandad i konstruktionen. Fortfarande anvandbar till mycket mer an
findka. Krispig utan att krispigheten behover forklaras.

Jaha. Vad ska ni pracka pa mig den har gangen?

Den odndliga resan och instrumentpanel i vinkel! Plattharda saten och ett kurvhandtag
dar det allra helst ska hanga en galge med kavaj. Bildagandet dar du star i centrum. Bilen
dar en tanke finns kopplad till varje svets och férband. En sansad stram elegans du kan
spegla dig i och som aldrig ndgonsin blir omodern. Arligt, varldens bilbestdnd kan delas upp
i tva hogar; bilar som man kan lyssna pa klassisk musik i — och bilar dar klassisk musik bara
later helt sjukt. Fattar du sa fattar du.

Jag fattar — vad kan du saga mer?

Nar BMW konstruerade femserie nummer tva mot slutet av sjuttiotalet valde man att
behalla takpressningen intakt fran foregaende modell. Liksom dorrskinnen. Tidloshet kallas
det med ett nott ord. Med en blick pa BMW:s nuvarande modellprogram kan man ocksa
kalla det nykterhet. Den nya femserien vagde hundratalet kilo mindre an den foregdende.
Datamaskiner ar battre pa hallfasthetsberdkningar an manniskor. De ar daremot samre pa
rostskydd.
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Det dar far du utveckla!

BMW tog i princip skalet fran foregaende femserie, rundade av det for nagra procents
lagre luftmotstand och fyllde pa med ny teknik. Den bestod framst av gamla, harda varden
sasom hjulvinklar och vridstyvhet. Det tillkom visserligen en del digitalt under attiotalet,
men inget som stor kérupplevelsen. Framst blev motorelektroniken smartare. En lambda-
sond i avgassystemet matte kontinuerligt hur mycket syre som fanns kvar i avgaserna efter
forbranningen av bensinen. Med koll pa detta kunde databurken mycket exakt dosera
mangden bensin som motorn kravde.

Later sansat. Motorer da?

Langst ner pa programmet fanns samma fyra pa 1,8 liter som i treserien. Pa grund av vara
speciella avgasregler var forsta aret bara lillfyran och den storsta sexan pa 2,8 liter tillgang-
liga i Sverige. Aret dirpa kom den populdra "lilla sexan” pa tva liter. Av entusiaster ofta
beskylld for att vara lika torstig som de storre sexorna men orkeslés som 1,8-litersmotorn.
1985 blev den storsta motorn pa 3,5 liter tillganglig i Sverige. Idag finns knappt 2 500 E28
kvar i registret. Av de bilar som finns till salu ar pafallande manga just 535:or. Det verkar
som om de vardats betydligt battre an de enklare bilarna.

Men bransleforbrukningen, manniska!

Om soppatorst ar favoriten bland varldsproblem finns sarskilt en modell att halla utkik
efter: 525e. E som den grekiska bokstaven eta eller e som effektivitet. Istallet for att satta
motorn i strypsnara utforskade BMW hur man med ny teknik kunde trolla fram mesta moj-
ligt ur var liter bensin kunden tankade. Trots att modellen saldes som 525 (i Europa men
inte i Sverige) var cylindervolymen 2,7 langslagiga och hégkomprimerade liter. Topplocket
var helt eget med en remdriven kamaxel som [6pte i fyra lager istallet for som brukligt sju.
Malet var att minska friktionsforlusterna i motorn. Varme ar energi, och den ska helst an-
vandas till annat an att varma kylarvatska. Darfor plockades kraften ut vid ett |agt varvtal.
Det langa slaget gjorde att maximalt mycket av férbranningen blev rérelseenergi. Insprut-
ningssystemet hade en rad nya funktioner. Bland annat stangde det av bransletillforseln
vid motorbroms. 525e drog inte mer an 0,75 liter milen vid stadiga 110 kilometer i timmen.
Samma bil gjorde 0—100 km/h pa lite drygt tio sekunder. Svindyr som ny. | dag mindre dyr
och mer anvandbar dn nagonsin.
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Finns det verkligen friska bilar kvar?

De fina bilarna hittar du inte pa Blocket. S6k i vidare cirklar. Pa internetforumet
www.e28.se har fina bilar bjudits ut till forvanansvart laga priser. Kan du néja dig med den
nast storsta sexan pa 2,8 liter och inte nddvandigtvis maste ha M-paketet far du otroligt
mycket vagvagn for pengarna. Som vanligt med prestigebilar ar det avgérande hur bilen
klarat sig genom dgare tva, tre och fyra. Det har ar stryktaliga bilar i superkvalitet tillver-
kade innan materialoptimering blev ledord i bilindustrin. Detaljer som dérrhandtag och
strombrytare ar gjorda for att halla. Men hall i dig. En uselt skott E28 ar lika inspirerande
som arbetsformedlingens vantrum i Essen.

Svaga punkter och kanda fel?

Koniska sportluftfilter och kulorta farger i motorrummet ar kanske de vanligaste typfelen
vid sidan av rost. Oppna och flukta. Ju trdkigare desto béattre. Inredningen ska inte lukta
sotsliskigt som ett tjog nyss urstadade doftmojanger och det ska helst inte ligga mattor
med flames pa golvet. Likaledes ska dorrsidorna inte uppvisa spar efter fyra olika hogtalar-
dimensioner — och du ska inte hitta en just urdrucken Red Bull i handskfacket. Begrips?
Hanger det fortfarande en galge pa kurvhandtaget kan du daremot rakna det som ett plus
i kanten.

Ar det nu du ska bérja orera om kérglidje?

Nej. Jag vill hellre prata ekonomi. Ny och gammal. Nar BMW E28 saldes i Sverige fanns
det tva kategorier kdpare. Den ene jobbade med tamligen ordinara saker och valde mellan
en BMW utan motor istdllet for starkare Ford Granada eller Volvo 740. Den andre kdparen
var (forutom Knugen) advokater och ldkare med schwung i livet och inte sdllan en aktie-
portfolj med sprittiga ben. Bilarna de har individerna kopte ser mycket lika ut pa utsidan
men skiljer sig oandligt pa insidan. Att kliva in i en snikutrustad E28 ar som att halsa pa i
det gamla Europa. D3, ndr man fick betala extra for instrumentbelysning och toapappret
var blekt med klor. Att kliva in i en valutrustad sexcylindrig bil ar som att halsa pa i det nya.
D3, det, dar just alla kunde bli formogna. Bara man vagade vara lite osvensk i placering-
arna. Det gamla Europa bjuder idag pa puttrig soppaforbrukning och samma kanonstals-
kvalitet som de dyrare bilarna. De lever en tynande tillvaro som i basta fall den forste dga-
rens sommarbil pa landet. Klipparbilarna bjuder pa schwung i livet och klivet. Kamkedja
med bytesintervall matt i decennier, extrautrustning som helst ska fungera och tvahundra
kilo extra under svangremmen.
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Klar nu? Hur ar den att kéra?

Alldeles ... fullkomligt sagolik! Allt i konstruktionen hanger ihop och jobbar at samma hall.
Den stramhet som en fin originalbil utstralar nar den star stilla forvandlas i samma stund
som motorn springer igang till en lekfullhet som knappt star att finna i nagon modern bil.
Samtidigt uttalas ett 16fte om langa korpass utan andfaddhet till varldens ande. Helst nat-
tetid.

Hardfakta
BMW 525i 1983
Nypris: Saldes ej i Sverige, 528 iA: 121 092 kronor exkl. utrustning.

Varde idag: 20 000 — 30 000 kronor*

Motor: Rak sexcylindrig motor med overliggande kamaxel, tva ventiler per cylinder. Bosch
L-Jetronic bransleinsprutning. Vattenkylning. Volym 2 494 cm3. Max effekt 148 hk DIN vid
5500 r/min. Max vridmoment 215 Nm vid 4 000 r/min.

Kraftéverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Automatlada, golvspak.

Matt: Axelavstand 262,5 cm. Sparvidd fram/bak 143/147. Langd/bredd/hojd 462/170/-
141,5 cm. Tjanstevikt 1 400 kg. Tank 70 liter.

Fjadring/hjulstdll: Mac Pherson fjaderben fram, bak fyrledad axel, skruvfjadrar. Hydrau-
liska teleskopstotdampare fram och bak.

Styrning: Snacka. Vandcirkel 10,9 m. Rattvarv 3,5.
Hjul: Aluminiumfalgar, bredd 6 tum, 195/70 HR14.
Elsystem: 12 volt.
Bromsar: Skivor fram och bak, ventilerade fram.
Fartresurser: Toppfart 197 km/h. Acceleration 0-100 km/h 9,9 s.
Forbrukning: 0,86 |/mil blandad korning.
Kallor: Automobile Revue 1983.
*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men dnda med vissa mindre de-
fekter.
Reservdelar och service
Piratdelar! De finns och de &r forvanansvart billiga. Men hur dr det med kvaliteten?

www.schmiedmann.se saljer bada sorter. www.motornord.se ar veteraner i branschen
med enorm erfarenhet.
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Kolla detta innan du slar till!

Motor

M10 heter de fyrcylindriga motorerna. Motorfamiljen boérjade tillverkas redan 1962. Det
ar en valkant stryktalig konstruktion som utgjorde bas i BMW:s turbomatade Formel 1-
satsning under attiotalet. 1 300 hastkrafter lamnade den da som mest. | BMW 518 lamnade
motorerna ungefar 100 hastkrafter. Krangelfri om den inte sldapat en hastfinka 38 000 mil.
Kamaxeln gar ner sig om inte oljebyten skots. M20 ar de stora sexornas mindre syskon och
skiljer sig bland annat med ett mindre avstand mellan var cylinder. Det ar fran M20 som
BMW utgick nar man komponerade eta-motorerna. Kamaxeln ar remdriven och bytesin-
tervallen ar 6 000 mil. Som med alla motorer med aluminiumtopplock — har kylarvatska
bytts ordentligt? En blast topplockspackning kan visa sig betydligt krangligare att atgarda
om orsaken till blasningen ar korroderade vattenkanaler eller en rejal 6verhettning. De har
motorerna sliter ner sina kamaxlar med samma entusiasm som sina syskon om inte service
skots. Tick tack tock forsvinner sannolikt inte med ett oljebyte. | Sverige sitter M20 i bilar
som heter 520. M30 ar motorfamiljen de flesta syftar pa nar de babblar om "BMW:s un-
derbara sexor”. Familjen kan kanske lattast forstas som M10 med tva extra cylindrar.
Topplock och ventiltransmission ger upp langt fore motorblockets inélvor. Service ar allt!
Ar den mer pastaddd in dokumenterad ir det prutldge. Liksom M10 &r kamaxeln kedjedri-
ven. Alla motorer: viskokopplingen till kylflakten — rotera flaktbladen for hand. Du ska
kdanna ett mjukt motstand. Finns inget motstand ar kopplingen slut. Hall koll pa kylare och
kylarslangar, de har motorerna tycker verkligen inte om att gd varma.

Drivlina

Alla vaxlar ska ga att fa i utan att det kdnns konstigt. Sladdrig spak beror oftare pa ett slitet
lankage an sondermald lada. Bilar med automat ska helst fatt olja och filterbyte utférda
inom vettiga intervaller. Pa kardanen sitter en hardyskiva, ofta kallad “guibo” som till slut
ramnar. En trasig guibo bor enbart ersattas med en ny i originalkvalitet.

Kaross

Kolla rubbet, E28 rostar! Du kan borja med att dppna huven och spana in stotdampartor-
nen. De bor vara solida. Rost samlas garna runt nummerplatsbelysningen. Sa dven i dorr-
bottnar, trosklar, skarmkanter, hjulhus, domkraftsfasten, runt rutor, frontplaten under
kofangaren, takluckor och dven under kofangaren bak. Bensintanken rostar garna kring
pafyliningsroret, en ny kostar 2 500. Vissa bilar har plastpaket som inte borde ha plastpa-
ket. Ar det ratt for dig och finns plat under plasten? Vita blinkers tio &r for tidigt? Nummer-
plat belyst med bl3 lysdioder? Bara du vet vad det ar du letar efter.

Hjulupphangning

Bilar med de storre motorerna sliter framvagn mer. Chassit kollar du lattast bakom ratten.
De héir bilarna dr underbara att kéra. Ar inte bilen magisk dr ndgot ocksa fel. Ar bilen sinkt
utan att nagon hjulinstallning utforts? Om vagmataren visar 38 0000 och bilen ar overallt
pa vagen kan du rakna med att behova byta mycket for att aterstalla magin. Om den visar
13 000 men bilen dnda drar snett hoger kan det kanske racka med en styrled eller att
pumpa dacket. Sunt fornuft. Dunkar det i aktern nar du gasar eller motorbromsar? Bakvag-
nens silentblock lever ungefar 10 000 mil.
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Bromsar

En komplett bromsrenovering kan kosta lite vad som helst beroende pa om du kdper ori-
ginaldelar eller pirat 6ver internet. Skeva skivor fram ar relativt vanligt. Bilar som korts lite
de senaste aren har ofta rostiga skivor — framfoérallt bak. Beldggen biter daligt pa polerad
rost och ska det kdnnas frascht i pedalen kan ett byte vara att rekommendera. Hall 6gonen
pa "bromsbomben” — en sarskild tank som sorjer for servoverkan i systemet dven nar mo-
torn inte jobbar. Kostar ndagon tusenlapp. Kann ocksa efter sa det finns bett i handbromsen.
Sarskilt pa bilar med automatlada.

Elsystem

Tands allt som ska tdndas pa instrumentpanelen nar du slar till tindningen? Ett satt att
atgarda en ilsken varningslampa éar att plocka den ur sin sockel. Fel satt som tyvarr var
vanligt tills bilprovningen fattade galoppen. Om bilen har ABS, fungerar systemet? Tak-
luckan? Som vanligt bor bilens extrautrustning fungera om du ska betala for den. Under
huven kan du s6ka efter yxmarken i elsystemet. Nar motorelektronik felsoks hander det
att holjen sprattas och kablar blottas. Det kan vara snyggt eller mindre snyggt aterstillt. Ar
stralkastarnas reflektorer krispiga? Serviceindikatorn ar kant strulig. Kretskortbyte kostar
narmare 3 000 kronor.

Inredning

BMW valde material av god kvalitet. Skinnkladseln slits fran forarstolens vanstra larhalva
och utat i solfjaderform. Textilkladseln bleks dar solen traffar forst. Vissa delar finns att
kdpa via BMW men langt ifran allt.

Las mer om:

BMW Med lang nasa
En slags BMW-hybrid.

Vi kor BMW 528 i Miinchen
Hang med pa en tur i en makaldst renoverad BMW 528 i BMW:s hemstad Miinchen.

Raddad fran skrotning
Vad ska man gora ndr man hor en arbetskamrat prata om att skrota sin gamla klassiker?
Man koper den sa klart...



https://www.klassiker.nu/reportage/bmw-med-lang-nasa
https://www.klassiker.nu/reportage/bmw-med-lang-nasa
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https://www.klassiker.nu/video/vi-kor-bmw-528-i-munchen
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17. Porsches snikmodell eller en lyxig Folkamodell?

Publicerad 2020-12-13 kl 6:21, text Calle Carlquist.

En snik-Porsche eller en lyxfolka? Oavsett utgangspunkt dr tiden inne for Porsche 912.

Prisutvecklingen pa 1960-talets Porsche 911 har varit narmast skrattretande de senaste
aren. Bilar i toppskick kan dra langt dver en miljon och exemplar i mer eller mindre ruttet
skick, ibland nere pa delniva i lador och kartonger, kan kosta vad en hel och anstandig tidig
911 kostade for bara ett par ar sedan. Det ar en rusch som pagar och med den en svind-
lande prisspiral uppat.

Det ar nastan hopplost for en normalt bemedlad entusiast att ... vanta nu, vad ar det som
glimmar dar borta i tunneln? En Porsche som ser ut som en tidig 911 men som heter 9127

Just det, 912 kastades in ganska snabbt efter 911-debuten for att i ndagon man mildra
prisstegringen mellan den nya modellen och gamla Porsche 356. Det fanns manga kunder
som riskerade att skrammas bort fran market.

Niotolv ser nastan exakt ut som 911, minus bland annat ett par instrumentrundlar och att
ratten ar av plast, och har en fyrcylindrig boxermaskin under motorluckan och inte en sex-
cylindrig.

Effekten ar 90 hk, alltsa 20 farre an i de forsta 911-bilarna. Det paverkade forstas fartre-
surserna, men sedd mer fran ”Volkswagenhall” an med Porschebdgon blev det anda en rik-
tigt rask bil. Dessutom hade 912 betydligt mindre vikt 6ver bakhjulen — 80 kg narmare be-
stamt — och var inte alls lika speciell (somliga skulle saga fruktansvart lynnig) att kora.

Det fina i kraksangen ar att bilen i ovrigt ar precis lika valgjord, uttdnkt och mikrometer-
berdaknad som vilken tidig 911 som helst, en kvalitetsbil om nagon. Lange har 912 statt helt
i skuggan av sitt sexcylindriga storasyskon och Porsche-entusiasterna har — atminstone in-
ombords — fnyst dverlagset at modellen.
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Anda dr en 912 betydligt ovanligare dn en 911. P4 sistone har priserna dven pa 912 borjat
rora sig uppat sa ar du sugen pa ett exemplar ar det hog tid att du bestammer dig for om
inte fyra kan vara battre an sex, trots allt.

Porsche 912 1966

Nypris 1967: 31 400 kronor.

Varde i dag: 110 000-140 000 kr.

Motor: Fyrcylindrig boxermotor med stotstanger, tva ventiler per cylinder. Forgasare.
Luftkylning. Volym 1 582 cm?3. Max effekt 90 hk DIN vid 5 800 v/min. Max vridmoment 121
Nm vid 3 500 v/min.

Kraftéverforing: Svansmotor, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell Iada. Golvspak.

Matt: L 420/B 161/H 132 cm.

Fjadring/hjulstdll: Torsionsfjadring fram och bak. MacPherson fjaderben fram, fyrledad
bakaxel. Teleskopstotdampare fram/bak. Krangningshammare fram.

Styrning: Kuggstang.

Bromsar: Skivor fram/bak.

Fartresurser: Toppfart 190 km/tim. Acceleration 0-100 km/tim pa 13 s.

Forbrukning: 0,85 I/mil.

Livscykeln

1965 Borjar saljas i Europa fran och med april. | USA borjar forsaljningen i september som
1966 ars modell nar produktionen av 356 upphort. Tre instrumentrundlar, drivaxlar med
"nadella-knutar”.

1966 912 Targa tillverkas forst med vinylbakruta och fran 1968 med fast glasbakruta. 2 562
bilar tillverkas i targautforande till 1969, mindre an atta procent av alla tillverkade 912.
1967 Fem matare i instrumentpanelen som standard — precis som 911. Fuchsfalgar syns
for forsta gangen pa 911S och kan dven kopas till 912. Modifierade motorfasten. Konven-
tionella drivknutar av Rzeppa-typ istallet for Nadella. Porsche 912 kostar 31 400 kronor i
Sverige, 911 39 700 kr. En Volkswagen 1200 gar loss pa 9990 kr, Volvo Amazon 123 GT
19 450 kr — och Ferrari 365 California 145 000 kr.

1968 912 far ett slags avgasrening (»smogpump«) och klossiga sidomarkeringslyktor i USA.
Dessa nyheter forsvinner redan aret darpa. Det gar allt trogare att sdlja 912 i takt med att
prisskillnaden till 911 krymper.

1969 Precis som 911 far 912 5,7 cm langre axelavstand och latt markerade »hofter« bak
pa karossen. 912 laggs ner efter 30 300 exemplar. Av dessa har tva tredjedelar salts i USA.
Under 1975-76 byggs en 86-hastars 912E for USA i cirka 2 100 exemplar.

Calle Carlquist
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Quiz: Ny utmaning — klarar du den har ar du en riktig bilnord
Publicerad: 2018-11-10 10:29
Ni bad om det och har ar var nya quiz med riktigt kluriga fragor. Har du tolv...

Quiz: Kan du dina Volvomodeller?
Publicerad: 2018-10-20 09:00

Som bilintresserad svensk bor du ha skaplig koll pa Volvo, eller hur? Men sedan...

Quiz: Boter och vagskyltar — hur manga klarar du?
Publicerad: 2018-10-06 09:53

Quiz: Kan du namnge bildelarna ratt?
Publicerad: 2018-09-15 13:59
Ni bad om en svar quiz och har ar den. Klarar du alla ratt ar du en riktig...
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