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1. Volvochefen: Helt ratt att forbjuda diesel- och bensinbilar.
Av Magnus Fréderberg, Publicerad 2020-12-02, 15:15.
Piska ar effektivare an morot. Volvochefen Hakan Samuelsson anser att forbud mot

bensin- och dieselbilar ar ett effektivare satt att sanka utslappen an att ge ekonomiska
subventioner.

— Aven om tillfilliga incitament kan bidra till att uppmuntra industrin att utvecklas pa
ratt satt, kan det vara mer effektivt for regeringar att satta en tydlig agenda mot en elekt-
risk framtid, sdger Hakan Samuelsson till the Financial Times.

Uttalandet kommer efter Storbritanniens beslut att forbjuda forsaljning av bensin- och
dieselbilar 2030. Samma mal som den svenska regeringen har tillsammans med samarbets-
partierna Liberalerna och Centerpartiet. Flera andra lander har samma mal, daribland Tysk-
land.

Flera biltillverkare har sagt att 2030 ar for tidigt for ett sa drastiskt beslut, Men Volvo
som har som mal att alla deras bilar ska vara laddbara 2025, hilften laddhybrider och half-
ten helelektriska, har inga problem tidpunkten.

— Europa har ett stor chans att ta ledning i 6vergangen till hallbar mobilitet, och rege-
ringar och foretag bor arbeta tillsammans for att fa det att handa, tillagger Samuelsson.

| dag har Volvo bara en helt elektrisk bil och planen ar att introducera en helt elektrisk
modell per ar de kommande aren. Hakan Samuelsson tror att det ska racka for att bli le-
dande inom premiumsegmentet.

— Vi ar overtygade om att premiumbilsegmentet snart kommer att bli helt elektriskt och
Volvos ambition ar att vara ledande inom det segmentet, sager Samuelsson.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200817/har-ar-volvos-kommande-modeller-ny-elbil-pa-gang/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200817/har-ar-volvos-kommande-modeller-ny-elbil-pa-gang/
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2. Volvo gar emot Volvo om motorforbud.

Av Magnus Fréderberg.
Publicerad 2020-12-03 kl 16:45.

Volvo Cars vd far mothugg fran den tekniske direktéren pa Volvo Group for sitt stod for
ett forbud mot forsidljning av nya bensin- och dieselbilar fran 2030.

Lastbils-Volvo gar emot bil-Volvo i fragan om forbud mot forsaljning av diesel- och bensin-
bilar.

Uttalandet fran Volvos vd Hakan Samuelsson ar egentligen inte sa kontroversiellt. Manga
lander vill infora ett forbud mot forsaljning av nya bilar som enbart drivs med bensin eller
diesel fran 2030, daribland Sverige, Tyskland och Storbritannien.

I Storbritannien har det har viackt en del debatt eftersom premiarminister Boris Johnson
forst flyttade fram tidsgransen fran 2040 till 2035 och nyligen till 2030.

Samuelsson ger helt enkelt stod at dessa planer som delas av manga lander och passar
pa att sdga att Volvo kommer na dit redan 2025.

| en intervju med brittiska Financial Times sager Samuelsson att han tycker det ar effekti-
vare att sanka utslappen genom den har typen av lagstiftning an med ekonomiska styrme-
del som forandrade skatter och subventionerade miljébilar.

Lars Stenqvist som ar teknisk direktor for lastbilstillverkaren Volvo Group haller inte med.
| eninterviu med Ny Teknik sager Stenqvist det kan bli problem om man genom ett
totalforbud mot forsaljning av diesel- och bensinbilar 2030:



https://www.ft.com/content/5c511e5d-404e-45f1-9057-96cc2f947ec9
https://www.nyteknik.se/premium/ab-volvo-var-vaksam-mot-att-forbjuda-forbranningsmotorn-7006183
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— Vi ar helt 6vertygande om att biobranslen inte kommer att racka till. Merparten av for-
donen kommer att bli elektriska. Men vi ar 6évertygade om att forbranningsmotorn kom-
mer att spela en roll i nischapplikationer.

Lars Stenqvist menar, till skillnad mot Hakan Samuelsson, att ekonomiska incitament kan
vara tillrackligt effektiva.

—Jag tror att det ar olyckligt om politiker lagstiftar om att den ena tekniken ska bort eller
fram. Jag tror mer pa att jobba med incitament for att snabba pa omstallningen. Man bor
vara vaksam mot att forbjuda forbranningsmotorn.

Regeringen har tillsatt en utredning om férbud mot foérsaljning av bensin- och dieselbilar
som kommer med ett svar under varen. Darefter kan regeringen ga vidare med fran i Sve-
rige och i EU.
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Volvo Group utvecklar elektriska lastbilar, men deras tekniske direktér
tror att det kan behévas dieseldrivna lastbilar efter 2030 fér en del ndamdl.

Miljo- och klimatminister Isabella Lovin (MP) sager till Ny Teknik att utbyggnaden av in-
frastrukturen paverkar omstallningen av fordonsflottan.

— Politiken ska inte peka pa exakta tekniker, men ska daven kunna mojliggéra omstall-
ningen. Det hanger bland annat ihop med laddinfrastrukturen. Vi ar snart uppe i 30.000
laddpunkter. Politiken maste lagga ut forutsattningarna for teknikomstallningen, sager Isa-
bella Lovin.

Magnus Froderberg


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTQ3ODE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxNmJmOTNiMmI2ZTcxYTJlZTJkZWQ3NGU0MTBiNjk3YTM5ZmY4MDFkIjt9
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3. Klimatbonusarna kan tidigast betalas ut i mitten av december.

Anders Nilsson 2020-12-02.

Utbetalningarna pausades i oktober pa grund av att pengarna tog slut.
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| oktober stoppades utbetalningarna Transportstyrelsens klimatbonusar pa grund av att
pengarna tog slut. Nu har myndigheten beviljats ytterligare pengar, men det kan drdja
minst en vecka till innan utbetalningarna kan borja igen.

Bytbil har har tidigare skrivit om att utbetalningarna av klimatbonusarna stoppades i ok-
tober pa grund av att pengarna var slut.

Transportstyrelsen har fatt 400 miljoner kronor att anvanda for att betala ut klimatbonu-
sarna, men det kan droja tills tidigast 10 december innan utbetalningarna kan borja igen.

Om man koper en ny bil som slapper ut max 70 gram CO2/km vid blandad korning har ratt
till en klimatbonus, maxbeloppet ar 60 000 kronor, om det inte slapper ut nagon koldioxid
alls. Bonus betalas ut som tidigare sex manader efter forsta registreringsdatum.

LAS MER: Rekord for laddbara bilar — fler in bade diesel- och bensinbilar

Infor i ar fick Transportstyrelsen 1,76 miljoner kronor att anvanda for utdelning av klimat-
bonus, men som tog slut i oktober och da pausade utbetalningarna. Sedan har riksdagen
beviljat ett tillskott pa 400 miljoner kronor till Transportstyrelsen.

Dock behover Transportstyrelsens sa kallade regleringsbrev uppdateras med det nya be-
loppet, och det kan forsta tidigast 10 december som ett beslut om andringen kan

— Cirka 9 000 fordon ligger och vantar pa att bli provade for klimatbonus. Vi kommer ater-
uppta arbetet sa fort vi far klartecken fran regeringen, sager Torbjorn Bilow, enhetschef
pa Transportstyrelsen.

LAS AVEN: Green NCAP: Hir ir de renaste och smutsigaste bilarna



https://www.bytbil.com/nyheter/utbetalningar-av-klimatbonusar-pausas-30486
https://www.bytbil.com/nyheter/rekord-for-laddbara-bilar-fler-an-bade-diesel-och-bensinbilar-30735
https://www.bytbil.com/nyheter/green-ncap-har-ar-de-renaste-och-smutsigaste-bilarna-30718
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Anders Nilsson

Relaterade artiklar:

Varnar: Forslaget innebar fler olyckor

Ny skattechock pa vanliga bilmodeller



https://www.bytbil.com/nyheter/utbetalningar-av-klimatbonusar-pausas-30486
https://www.bytbil.com/nyheter/manga-bilkopare-forlorar-sina-bonuspengar-11454
https://www.bytbil.com/nyheter/varnar-forslaget-innebar-fler-olyckor-227
https://www.bytbil.com/nyheter/ny-skattechock-pa-vanliga-bilmodeller-16136
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4. Polestar 2 prisas — Arets bil i Norge.

Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-12-01 kI 16:00.

Trots alla aterkallelser — Polestar 2 tar hem pris i vart vastra grannland.

Det har inte varit en helt enkel start for Polestar 2. Manga dgare har rapporterat om
mjukvarufel och Polestar har vid tva tillfallen fatt gora aterkallelser som berort tusentals
bilar varlden dver.

Kritiska roster har ocksa hojts mot att kundservicen fran Polestar hall har varit dalig, och
dgarna har fatt fa och drojande svar. Polestars Sveriges vd Martin Olund sa, i en intervju
med Recharge, att det gick lite for fort nar bilarna borjade levereras.

— Vart fokus har legat pa att leverera bilarna sa snabbt som majligt och tyvarr blev svars-
tiderna lidande pa grund av detta.

Men manga ar néjda med sina bilar. Och dr man Polestar 2-agare har man all anledning
att nu stricka pa sig lite extra. P2 har namligen utsetts till Arets bil i Norge.

— Att vinna Arets bil i Norge, varldens mest utvecklade elbilsmarknad, &r en enorm pre-
station for vart unga Polestar-varumarke. Norge har varit en nyckelmarknad fran bérjan av
var resa, och detta ar ett fantastiskt fint erkdnnande, tillsammans med priset som "Folkets
favorit" fran den norska allmanheten. Det uppmuntrar och motiverar oss att fortsatta pa
var egen, utstakade vag, sager Thomas Ingenlath, VD for Polestar.

Det folkets favorit-pris som Thomas Ingenlath refererar till ar ett pris dar en vinnare ros-
tas fram av det norska folket. Bade det priser och Arets bil-priset ges sedan ut av den
norska dagstidningen Dagbladet.

Juryn bakom utmarkelsen Arets bil i Norge bestar av experter, motorjournalister och med-
lemmar i norska elbilsforeningar. | sin motivering skriver de: "Stor korgladje till ett mycket
rimlig pris."



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201029/polestar-2-aterkallas-igen-/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201029/polestar-2-aterkallas-igen-/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201026/intervju-polestars-sveriges-vd-martin-olund/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201026/intervju-polestars-sveriges-vd-martin-olund/
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5. Opel uppdaterar sin logga.

BOBBY GREEN 2020-12-02 KL 18:00

Snabbare blixt.

FILM: https://youtu.be/jylu-6sz2q64

Opel presenterar nu en uppdaterad version av den klassiska blixt-loggan de haft i manga
ar. Den har ar nagot skarpare an tidigare och anpassad for den digitala framtiden, eller nat.
Fargtemat kallar man for Neon Opel Yellow medan typsnittet heter Opel Next. De forsta
modellerna som far den nya loggan pa sig ar Crossland och nya Mokka fran och med nasta
ar.

Xavier Duchemin som ar Opels marknadschef sager féljande (Google-6versatt):

"Vi ar sjalvsakra, unga sinnade och inkluderande. | denna nya era Opel tar inspiration fran
progressiva, "kallt till kyla" Modern tysk kultur och ateruppstar fet, ren och samtida. Detta
ar uttrycket for var nya varumarkesidentitet och representerar absolut var nya spannande
produktupplinje."

Audi och Volkswagen gor om sina logotyper
Vill uppmana till social distansering

Nissan varumarkesskyddar ny Z-logo
Har skont retrostuk

Polestars forsaljning i Frankrike stoppas pa grund av loggan
Citroén tycker den ar for lik deras



https://youtu.be/jyIu-6szq64
https://feber.se/bil/audi-och-volkswagen-gor-om-sina-logotyper/409260/
https://feber.se/bil/audi-och-volkswagen-gor-om-sina-logotyper/409260/
https://feber.se/bil/nissan-varumarkesskyddar-ny-z-logo/409201/
https://feber.se/bil/nissan-varumarkesskyddar-ny-z-logo/409201/
https://feber.se/bil/polestars-forsaljning-i-frankrike-stoppas-pa-grund-av-loggan/417591/
https://feber.se/bil/polestars-forsaljning-i-frankrike-stoppas-pa-grund-av-loggan/417591/
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6. Lucid Motors fabrik i Arizona ar snart fardigbyggd.
AV BOBBY GREEN.

2020-12-02 KL 19:00.

Har ska Air tillverkas fran och med nasta var.

R A G S e R 1 ST M U 0 90 S

| Casa Grande i Arizona har Lucid Motors smallt upp en fladig fabrik som snart ar klar.
Detta ar den forsta fabriken i Nordamerika som helt och hallet byggts for att tillverka elbil-
ar. Modellen Air ar den forsta som kommer att bli till hdr och om allt gar vagen drar pro-
duktionen av den igang nasta var. Till en borjan ska fabriken ha en kapacitet pa 30.000
stycken fordon per ar, maxkapaciteten i framtiden ska ligga pa upp till 400.000 stycken
fordon. Den kommande suven, som an sa lange gar under namnet Project Gravity, ska
borja tillverkas 2023.

Lucid Air ar antligen har
Billigaste versionen kostar under 80.000 dollar

Lucids instegsversion av Air kostar fran 69.900 dollar
Tar sig 65 mil pa en laddning

Lek loss med Lucids konfigurator
Hur vill du ha din Air?



https://feber.se/bil/lucid-air-ar-antligen-har/415532/
https://feber.se/bil/lucid-air-ar-antligen-har/415532/
https://feber.se/bil/lucids-instegsversion-av-air-kostar-fran-69900-dollar/416957/
https://feber.se/bil/lucids-instegsversion-av-air-kostar-fran-69900-dollar/416957/
https://feber.se/bil/lek-loss-med-lucids-konfigurator/415735/
https://feber.se/bil/lek-loss-med-lucids-konfigurator/415735/
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7. Uppdaterade Peugeot 3008 nu i Sverige fran 274 900 kronor.

PUBLICERAD: 03 DEC 2020, KL 14:06.

De svenska Peugeot-handlarna har nu fatt in nyligen uppdaterade 3008. Fem olika mo-
toralternativ erbjuds, tva av dem elektrifierade.

For tre manader sedan presenterade Peugeot sin storsaljare 3008 i uppdaterat utfé-
rande. Forandringarna syns framfor allt i fronten med nya stralkastare, nya DRL-ljus som
|6per fran namnda stralkastare och ned till och in i spoilerpartiet, samt ny grill som smalter
in i 6vriga designen. | 6vrigt handlar det om bland annat ny ljusdesign pa bakljusen, storre
infotainmentskarm, uppdaterad i-Cockpit och Night Vision, en teknik som hjalper till med
morkerseendet. Sistndmnda ar dock ett tillval for 16 900 kronor och ar bara majligt till GT-
nivan.

Nu har uppdaterade versionen anldant pa svensk mark. Fem motoralternativ ar det som
galler. Bensinmotor med antingen 130 eller 180 hastkrafter dar forstnamnda kan kombi-
neras med manuell eller automatisk vaxelldda och sistnémnda med endast automatlada,
dieselmotor pa 130 hastkrafter och med automatlada, samt tva laddhybridversioner kanda
sedan tidigare. Den ena levererar 225 hastkrafter till framhjulen medan den andra ger 300
hastkrafter till samtliga hjul. Rackvidden pa el, enligt WLTP-korcykeln, ar mellan 5,6 och 5,9
mil beroende pa modellversion.

TEST: Peugeot 3008 Hybrid4 mot 11 andra laddhybrider

10


https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/peugeot-3008-facelift-officiell/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/peugeot-3008-facelift-officiell/
https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/test/test-laddhybrider-2020/
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https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/kscP8iYRBKoGZXs3ErYqHo/a5725c8a-309e-49d6-ae27-17c128ae24c0/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/kscP8iYRBKoGZXs3ErYqHo/2081decc-b2b8-4f79-9e7c-b2c2817c6acb/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/kscP8iYRBKoGZXs3ErYqHo/4b79d843-cf5e-4e79-bc28-82fc2233ad73/16x9/0/original.jpg
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Instegspriset for bensinaren (PureTech 130) ligger pa 274 900 kronor, 20 000 kronor upp
jamfort med motsvarande modellversion innan uppdateringen. For att fa automatlada
maste ytterligare 20 000 kronor adderas. GT-versionen med 180 hastkrafter och automat-
Iada borjar pa 369 900 kronor.

Ingangspriset for dieselalternativet (BlueHDi) ar 329 900 kronor.

Laddhybriderna kostar fran 404 900 kronor (framhjulsdrivna Hybrid) respektive 454 900
kronor (fyrhjulsdrivna Hybrid4).

12


https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/kscP8iYRBKoGZXs3ErYqHo/7a698ae8-1b3c-4402-bc9f-ce783a0ffe70/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/kscP8iYRBKoGZXs3ErYqHo/3178257b-4c72-44e6-883f-9a11a2e60a63/16x9/0/original.jpg
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Bland tillvalen hittas adaptiv farthallare med filhallningsassistent for 6 500 kronor (stan-
dard i GT-utforande), elbaklucka for 6 900 kronor, metalliclack for 7 500 kronor,
metalliclack med parlemoeffekt for 9 500 kronor och Black Pack (svarta detaljer, endast for
GT) for 9 500 kronor.

GALLERIER
45 bilder
Peugeot 3008 facelift 2021

MATTIAS RABE

13


https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-3008-facelift-2021/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-3008-facelift-2021/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-3008-facelift-2021/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-3008-facelift-2021/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/kscP8iYRBKoGZXs3ErYqHo/63309761-d8b7-4a63-9077-e683ba126f0e/16x9/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/kscP8iYRBKoGZXs3ErYqHo/a1261a87-78a7-4c11-a284-c8767808aa65/16x9/0/original.jpg
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8. Jaguar uppdaterar F-Pace SVR.
BOBBY GREEN.

2020-12-02 KL 16:40.

Snabbare och lyxigare.

5.0 LITRE 550PS V8 SUPERCHARGED ENGINE

FILM: https://youtu.be/z6qIRHusZNI

| september slappte Jaguar en uppaterad version av modellen F-Pace. Nu kommer samma
behandling till varstingen F-Pace SVR. Bilen har fortfarande den galet fint sjungande kom-
pressormatade V8:an pa 5,0 liter under huven och den ger fortfarande 550 hastar. Dock
har vridet 6kat med 20 newtonmeter till 700 istallet. Till motorn kopplas en attastegad
automatlada fran ZF som driver alla fyra hjulen. 0-100 km/h ska ga pa strax over 3,8 sekun-
der vilket ska vara en férbattring med tre tiondelar. Toppfarten anges till 286 km/h.

| 6vrigt ska gasresponsen ha blivit rappare, fjadringen nagot styvare och styrkanslan nagot
battre. Aven hur avgassystemet later ska ha férfinats. Vidare finns nyheten Dynamic
Launch som ska se till att kraften ut till hjulen bibehalls dven under vaxlingar. De adaptiva
damparna har uppdaterats for att ge en mer forfinad gang aven vid laga hastigheter. Brom-
sarna ska ge en sportigare kansla och nu behover du trycka mindre pa bromspedalen for
att de ska gripa in. Utseendemassigt far bilen ny front och bak, nya LED-stralkastare, nya
baklampor och en bredare upph6jning i mitten av huven. Insidan far ett nytt digitalt instru-
mentkluster pa 12,3 tum och en ny kurvad infotainmentskdarm pa 11,4 tum.

Vad uppdateringen kostar och nar den lanseras ar tyvarr oklart for tillfallet.

14


https://youtu.be/z6qIRHusZNI
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9. Nya bilder pa Mini Electric GP — varsting-GTI utan avgasror.
Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-12-02, 10:40, uppdaterad i gar, 13:31
Efter en tids rykten och aven en bildlacka som visade att Mini utvecklar en annu hetare

elektrisk variant av Cooper visar tillverkaren nu upp officiella bilder pa en kamouflerad
prototyp.

Mini har en @nnu hetare version av sin elektriska GTI-bil Cooper SE,
eller Mini Electric som den ocksa kallas, pa gang. Tillverkaren slapper
nu officiella bilder pa prototypen som delar mycket av sitt utseende
med nuvarande forbranningsvarstingen Mini John Cooper Works
GP.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20200916/test-sma-premiumelbilar-fracka-knattar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20200603/prov-mini-john-cooper-works-gp-erren-pa-tappan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20200603/prov-mini-john-cooper-works-gp-erren-pa-tappan/
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Spekulationen kring modellen satte igang pa riktigt i november efter att spionfoton pa
den kamouflerade prototypen dok upp pa sajten BMW Blog. Utifran bilderna sag det ut att
ha lanat hela aerodynamikpaketet fran John Cooper Works GP, samtidigt som halet i stot-
fangaren bak for avgasroren gapade tomt.

De nya officiella bilderna ar tagna pa Nirburgrings legendariska nordslinga — maojligen for
att antyda att den kommande modellen klarar av att varva den knappt 21 km langa banan
utan laddstopp. Mini Cooper SE har idag en WLTP-rackvidd pa 230 km och kom néara det i
vart rackviddstest. FOr att kunna komma sa langt med plattan i mattan lar dock mer energi
an 35,5 kWh behodvas.

Prestandamassigt bjuder Cooper SE pa 184 hastar och 270 Nm fran en elmotor i fram som
lanats fran BMW i3s. 0—-100 km/h tar 7,3 sekunder, vilket ar i princip identiskt med bensin-
aren CooperS.

Om den nya Electric GP ocksa ska matcha bensinversionen kan vi vanta oss en effektsiffra
pa omkring 300 héastkrafter och 450 Nm samt en acctid 0—100 km/h pa runt 5,2 sekunder.

JCW GP ar den mest kraftfulla modellen Mini tillverkat nagonsin och ligger pa gransen
effektmassigt for en framhjulsdriven bil, som latt far kraftreaktioner i styrningen. Det kan
darfor vara tal om fyrhjulsdrift i den nya modellen, aven om det skulle krava ett riktigt
konstnummer vad det galler pakteringen i den lilla Coopern. Idag utrustar Mini den storre
modellen Countryman med en 88 hastar stark elmotor i bak i laddhybridutférandet SE
ALL4, sa aven de delarna har man pa hyllan.

Mini sjalva sager for ovrigt inte mycket om sin prototyp, mer an att det ar en forhandstitt
pa kommande elektriska John Cooper Works-modeller.

— Vi har visat med Mini Electric hur bra var markestypiska korgladje kan kombineras med
elektrisk mobilitet, sager markesbossen Bernd Korner i ett pressmeddelande.

—Nu ar det dags att 6versatta John Cooper Works-markets passion for prestanda till elekt-
risk mobilitet. Det ar varfor vi haller pa att utveckla koncept for elektriska John Cooper
Works-modeller.

BMW-dgda Mini verkar i alla fall ha siktet installt pa elbilar nu, trots att bade Mini och
dess tyska moderbolag fortfarande saknar en dedikerad elbilsplattform. Nuvarande
Cooper bygger pa den snart 7 ar gamla forbranningsplattformen UKL (Untere Klasse) som
delas med bland annat BMW 1- och 2-serien samt crossoversuvarna X1 och X2. Satsningen
verkar inte heller betyda att market skrotar forbranningsmotorerna helt.

— John Cooper Works-modeller med konventionella férbranningsmotorer kommer fort-
farande fortsatta att ha en viktig roll att spela, for att se till att vi bemoter 6nskemal fran
prestandaentusiaster varlden 6ver, sager Bernd Korner i samma pressmeddelande.

— Med det har nya fokuset pa elektrisk prestanda skapa vi ocksa en mojlighet att vassa
John Cooper Works-markets distinka profil mer an nagonsin tidigare.
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Mini John Cooper Works GP ar grymmaste modellen hittills

Wiggo Bjorck
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10. Ford visar prestandaversion av Mustang Mach-E.
AV BOBBY GREEN

2020-12-02 KL 11:40.

Gor 0-100 km/h pa runt 3,5 sekunder.

Det har ar Mustang Mach-E GT Performance Edition. Det ar en lite vassare version av el-
bilen som bjuder pa 480 hastar och 860 newtonmeter. Den dkade effekten (25 hastar) gor
att bilen ska klara 0-100 km/h pa runt 3,5 sekunder. Rackvidden ligger pa 37,8 mil och bilen
anvander sig av samma batteripack pa 88 kWh som vanliga GT. Forutom en kvickare bil far
man storre bromsar fram med rédmalade Brembo-ok, 20-tumsfalgar med Pirelli-gummi
och adaptiv fjadring fran MagneRide. Insidan har sportigare stolar och instrument-panelen
har nya aluminiuminlagg. Bilen gar att fa i fargerna Cyber Orange Metallic Tri-Coat, Dark
Matter Gray Metallic, Rapid Red Metallic Tinted Clearcoat, Star White Metallic Tri-Coat,
Grabber Blue Metallic, Shadow Black, Iconic Silver Metallic eller Space White Metallic.

De som redan har bestallt en GT kan uppgradera till Performance Edition nasta var. Vad
man far betala for det framgar dock inte. GT erbjuds inte i Sverige an. Har har vi istéllet
Mustang Mach-E Standard Range RWD som klarar 44 mil pa en laddning for 574.900 kro-
nor. Sen finns Mustang Mach-E Long Range RWD som tar sig 61 mil och som kostar 649.900
kronor. Mustang Mach-E Standard Range AWD klarar 40 mil och kostar 644.900 kronor och
sist har vi Mustang Mach-E Long Range AWD som tar sig 54 mil och som kostar 734.900
kronor.

caranddriver.com +
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Vi har kollat in Ford Mustang Mach-e
Snyggare i verkligheten

Det har ar Europa-versionen av Ford Mustang Mach-E

Far uppdaterad fjadring, styrning och fyrhjulsdrift

Ford Mustang Mach-E fran Oslo till Trondheim
Gick pa en laddning
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11. Ferrari 488 GT Modificata — endast for bana.
Text: Bjorn Magnusson.

Publicerad: 2020-12-01 kI 06:21.

N3, det har ar inte Ferrarimodellen for dig som tanker att du ska glassa runt och bracka
vid korvtjorren eller utanfor casinot i Monaco.

Ferrari 488 GT Modificata ar namligen inte gatlegal.

Modellen tar istallet "det gottaste" fran 488 GT3 och 488 GTE och kokar ihop det till nagot
extra valsmakande. Vi noterar kolfiberkoppling, omarbetad vaxelldada och lite extra tryck i
dubbeturbo-attan. Rakna med 700 hastar.

Aerodynamiken har setts 6ver och marktrycket anges till dver 1.000 kilo vid i 230 km/h.

BYGGD FOR BANA.
Ett ton. Ja, det dr den downforce som aeropaketet bjuder pd i 230 km/h.

Bromsarna ar nara beslaktade med de som sitter pa en dkta banracer och ar utvecklade
av Brembo. Eftersom detta ar en bil for den som noter bana finns praktiskt nog ett V-box-
system inbyggt som haller koll pa varvtider med mera.Och ja, bilen tillverkas i en begrdansad

upplaga.
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Ferrari 488 GT Modificata.
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Ferrari 488 GT Modificata.

Bjorn Magnusson
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12. Sven Billreds udda 2019 Elmia bygge. Del 15.
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FILM: https://youtu.be/Pp2i nW2pHM
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13. Porsche lanserar satsning som ska radda forbranningsmotorn.
Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-12-03, 15:55.

Investerar i fabrik for syntetiska branslen i Chile.

Porsche lanserar nu tillsammans med bland annat Siemens energy ett pilotprojekt for
att bygga varldens forsta fabrik for kommersiella "e-branslen" i Chile. Produktionen ska
vara igang i liten skala redan 2022.

Porsche har inga planer pa att gora en elektrisk 911. Det beskedet gav vd Oliver Blume sa
sent som for en manad sen. Det finns liv kvar i forbranningsmotorn, enligt tillverkaren,
trots hardnande utslappskrav och férslag som inom kort till och med kan géra den i princip
olaglig att sdlja, i alla fall i EU.

Losningen ar det Porsche och VW-koncernen kallar for e-branslen: Olika syntetiska, koldi-
oxidneutrala varianter av bensin och diesel som framstalls fran fornyelsebara resurser.
Aven Mazda och Mclaren ska ha tittat ndrmare pa brinsletypen som ska g3 att anvianda i
dagens forbranningsmotorer utan nagra som helst modifikationer. Porsches koncern-
kollegor Audi har utvecklat "e-bensin" tillverkad fran biomassa for nagra ar sen. Det har
dock varit tyst fran Ingolstadt sedan 2018 om det projektet.

Mercedes har uttryckt sig skeptiskt till branslena. Utvecklingschefen Markus Schafer sa-
gade demi en interviu med Autocar i maj. Energiatgangen vid tillverkningen ar stor och det
ar vettigare att satsa pa elbilar enligt Schafer. Dessutom lar inte bilbranschen gynnas i
forsta hand om de skulle sattas i produktion.

— De forsta kunderna skulle formodligen bli flygindustrin. Langt, langt senare kommer det
till bilindustrin — jag ser det inte inom de ndarmaste tio aren, sa Markus Schafer i intervjun.

Porsche har dock velat starta ett pilotprojekt for utvecklingen av bensin framstalld fran
vatgas och infangad koldioxid ett tag nu. Tidigare i host gick man ut med att man letade en
partner att dela kostnaderna for projektet med och nu har man hittat flera.
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HARU ONI PILOT PLANT:
WIND POWER TO E-FUEL

SIEMENS
CNercY

Siemens Energy har hoppat pa projektet tillsammans med flera andra foretag. Tillsam-
mans med Porsche skan man nu bygga en fabrik kallad Haru Oni i s6dra Chile dar forhal-
landena for vindkraft ska vara ideala — en nodvandighet for att vatgasproduktionen ska
kunna vara klimatsmart.

Fabriken ska kombinera koldioxid uppsamlad fran omgivningen med den egentillverkade
vatgasen for att forma metanol syntetiskt. Det liknar processen som ska anvandas av det
startupbolaget Prometheus Fuels i USA som BMW investerade i tidigare i ar.

Férutom Siemens Energy investerar flera energi- och oljebolag i projektet: Kinesiska AME,
Chilenska statligt 4gda ENAP samt ENEL vars huvudégare ir den italienska staten. Aven den
amerikanska oljejatten ExxonMobil ar med pa en hérna genom att licensera ut sin MTG-
teknik (Methanol To Gasoline) som behovs for det sista steget av produktionsprocessen da
metanolen konverteras till bensin.

Porsche ska investera runt 250 miljarder pa projektet, enligt LA Times. Biltillverkaren blir
fabrikens huvudkund fran starten och i den inledande fasen ska arsproduktionen ligga pa
130.000 liter redan 2022. P3a sikt ska sedan produktionen rampas upp i tva faser till: 55
miljoner liter till 2024 och 550 miljoner liter till 2026.

Enligt Porsche vill man i forsta hand anvanda branslena till olika projekt innan det kom-
mer produktionsbilarna till del. | forsta hand galler det Porsche Motorsports tavlingsbilar
samt foretagets "Experience Centers" varlden 6ver dar man bland annat anordnar férarut-
bildningar.

Det kan vara en indikation pa att literpriset initalt blir valdigt hogt. Syftet med pilotpro-
jektet i Chile ska dock vara att "visa vad som ar tekniskt majligt", sager Porsches utveck-
lingschef Michael Steiner till LA Times. Det betyder inte heller att man gor avkall pa sin
satsning pa elbilar.

— Elektromobilitet ar av hogsta prioritet pa Porsche. E-branslen for bilar ar ett vardefullt
komplement till det - om de produceras i delar av varlden dar det finns ett 6verskott av
hallbar energi. De ar ytterligare ett element pa vagen mot minskade koldioxidutslapp, sa-
ger Porsches vd Oliver Blume i ett pressmeddelande.

— E-branslen kan anvandas i forbranningsmotorer och laddhybrider och kan anvanda be-
fintliga natverk av bensinstationer. Genom att anvanda dem kan vi bidra ytterligare till att
skydda klimatet.
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BMW satsar pa att gora bransle av koldioxid

Wiggo Bjorck
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Teknikens Varld

14. Elon Musk: Konsumtionen av el fordubblas med elbilar.
PUBLICERAD: 03 DEC 2020, KL 16:40.

Fler och fler elbilar pa vara vagar 6kar behovet av klimatvanlig el. Men Teslas vd Elon
Musk forutspar att det tar minst 20 ar att byta ut hela bilparken till elbilar. Nar det sker
kommer efterfragan pa el att fordubblas vilket i sin tur 6kar behovet av energilagring i
batterier.

T

Teslas vd Elon Musk férandrade en hel bilvarld nar han for tio ar sedan visade elbilen Tesla
Model S. Nu rusar alla konkurrenter at samma hall som Musk och omstallningen fran ben-
sin- och dieselbilar drivs av behovet att minska klimatpaverkan fran transportsektorn.

Det saljs ungefar 80 miljoner nya bilar per ar och med en genomsnittsalder pa varje bil pa
mellan 10 och 15 ar kommer det att drdja innan vi alla kér med el som bransle. Elon Musk
tror att det kommer att dréja minst 20 ar innan dagens bilpark ar helt utbytt mot elbilar.

| ett tal infor den tyska mediakoncernen Axel Springer tittade Elon Musk i spakulan. Enligt
Teslas vd kommer omstallningen av elbilar att 6ka behovet av el och for att inte paverka
klimatet negativt maste den elen komma fran karnkraft, sol, vind och andra férnybara
energikadllor. Med det foljer ytterligare ett 6kat behov av batterier for att kunna lagra ener-

gin.

Bygger fabrik i Tyskland
— Det ar som med telefoner, det kommer att ta tid att byta ut alla, det kommer att ta tva
decennier. Vi byter ut cirka fem procent av bilparken per ar, sa Musk.
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Teslas nuvarande modellpalett. Fran véiinster: Model S, Model X, Model 3 och Model Y.

Tesla bygger sin fjarde batterifabrik i Tyskland dar Elon Musk ocksa vill ta plats bland
elbolagen. | Tyskland finns ocksa en stor industri for vindkraft som kommer att behova
komplettera sina anlaggningar med batterier for energilagring i framtiden.

Elon Musk fick fragan om han kommer att képa nagon av konkurrenterna i biloranschen
da hans eget Tesla Inc (tidigare Tesla Motors) varderas sa hogt.

Enligt Musk ar det inte aktuellt med nagot dvertagande mot nagons vilja men om nagot
bilforetag tycker att ett samgaende ar en bra I6sning ar Musk beredd att diskutera fragan.

Tidigare i ar fick franska PSA-gruppen ett klarttecken fran EU:s konkurrensmyndighet att
ga samman med italienskamerikanska Fiat/Chrylser for att skapa varldens fjarde storsta
bilkoncern med totalt 6ver 20 varumarken.

Tidigare har General Motors namnts som en tankbar partner for Tesla Inc.GM har dock i
host inlett en rejal satsning pa elbilar och dven produktion och utveckling av batterier for
att forsoka utmana Tesla. GM har ocksa traffat ett samarbetsavtal med elbilstillverkaren
Nikola.

Att forsaljningen av elbilar rusar i Europa och Kina kan dock tyda pa att Elon Musk tittar
at et hallet snarare an till sin egen hemmamarknad fér en eventuellt expansion.

JAN-ERIK BERGGREN
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SVENSKA DAGBLADET

15. Skoda Citigo-E — en perfekt pendlarbil.

Rolf Gildenlow.

Publicerad 2020-12-01.

I vdntan pa Skodas version av elbilen ID.3, som VW just lanserat, kan det hir kanske
vara ett vettigt alternativ. Inte lika smart men mycket billigare. Heller ingen bil for lang-
resor men 25 mil pa el gor Citigo-E till en perfekt pendlarbil.

| bra vdader och med anstdndig fart kommer man 25 mil med Skoda Citigo-E
innan det dr dags att ladda om.

Det ar en mera modern el-Skoda pa vag till de svenska handlarna nu i dagarna — Enyaq —
byggd pa samma MEB-plattform (Modulare E-antriebs-Baukasten) som VW ID.3, men den
kommer i sitt enklaste utférande att kosta 448 000 kronor. Den har en rackvidd pa 39 mil.
Vill man ha Enyag med det stora batteriet, som ger 51 mils rackvidd, sticker priset ivag med
ytterligare 100 000 kronor.

Men Enyaq ar forstas en lite storre och mera anvandbar bil &n Citigo-E. Sa fragan man som
elbilsspekulant far stalla sig ar val vilka behov man egentligen har? Hur stor ar familjen?
Hur langt ar det till jobbet och sommarstugan? Var bor sldkt, vanner och bekanta?

Joda, ndsta ar kommer dven en mindre Skoda-modell, ocksa byggd pa MEB-plattformen,
precis som det kommer bade Seat- och Audi-modeller med samma teknik under skalet.
Och Ford! VW har namligen tecknat ett samarbetsavtal med den amerikanska tillverkaren

kring just MEB-tekniken.
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Sa hdr ars sdtter kylan kdppar i hjulen och sdnker réckvidden rejdlt.

Volkswagen investerar just nu miljardbelopp i sin elbilsoffensiv. Den tyska koncernen kal-
kylerar med att till 2025 na en arlig produktionstakt pa tre miljoner helt eldrivna bilar. Till
dess ska man ha hunnit lansera fler an 50 modeller med eldrift. Vid slutet av 2022 kommer
mer an 30 miljarder euro att ha investerats i e-mobilitet.

I och med elektrifieringen av Skodas lilla Citigo har nu den bensindrivna versionen tagits
bort ur programutbudet. Nu ar det bara sladd som galler. Samtidigt fick bilen en smarre
facelift. Bokstavligen. Eftersom elmotorn inte behover kylning sa ar grillen bara kosmetika.

Aven om Skoda Citigo-E ar baserad pa den dldre NSF-plattformen sa ar batterierna dven
har paketerade under golvet, vilket ger en Iag tyngdpunkt och stabila kéregenskaper. Och
den ar fortfarande framhjulsdriven — bilarna som baseras pa den nya MEB-plattan ar bak-
hjulsdrivna.

ITHT 375

www.skoda.se

Den tvéra aktern drar upp mycket damm och smuts.
Hdr dr dock testbilen nytvdttad fér fotograferingens skull.
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Framsdtet har en 6verraskande bra komfort. Baksdtet déremot dr inte avsett for fullvuxna.

Drygt 12 sekunder fran stillastaende till 100 kilometer i timmen ar inte sa imponerande
men de forsta 10—15 meterna slar den faktiskt de flesta vanliga bilar nar trafikljusen slar
om till gront.

Och det beror forstas pa att en elmotor ger maximalt vridmoment redan fran forsta se-
kunden medan en konventionell forbranningsmotor forst maste komma upp i varv.

Toppfarten ar begransad till 130 kilometer i timmen. Fast & andra sidan — vad ska du med
mer prestanda till ndr du ingenstans i Sverige far kora fortare an 120?

Bilen har bara en vixel men med knapparna Eco och Eco+
kan man padverka elférbrukningen.
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13:14
Réckvidd
BY 189 km

\ 507 0m  75%

Fullt i tanken, enligt mdtaren till h6ger. Fast inte med bensin utan med el. Mdtaren till
vdnster visar forbrukning i blatt och laddning i grént. Toppfarten dr begrénsad till 130 kilo-
meter i timmen.

Om du tankt dig att kunna smyga fram ljudlost i stadstrafiken med din elbil sa kan du
glomma det. Numera ar det lag pa att dven elbilar maste surra, for att varna fotgangare
och cyklister.

Sa vid hastigheter mellan 5 och 22 kilometer i timmen alstras ett artificiellt motorljud,
lagom hogt for att oskyddade medtrafikanter och pickande duvor ska hora att du kommer.

Elmotorn dr liten och innehdller fa rérliga delar som kréver service och underhall.
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Under golvet i det blygsamma bagageutrymmet
doljer sig nédvindiga sladdar och laddaggregat.

Batterikapaciteten ska enligt WLTP-korcykeln ge en rackvidd pa 25 mil. Fast det stammer
inte sa har ars nar temperaturen sjunker under nollstrecket. Nar batteriet ar fullt, enligt
bilens egen matare, anges rackvidden i var bil till drygt 19 mil. Da kan man valja tva sparla-
gen, Eco respektive Eco+, dar rackvidden i det sistnamnda laget 6kar ett par mil. Férutom
namnda sparlagen kan man med vaxelspaken aktivera fem bromsenergiatervinningslagen
for att maximera rackvidden.

Vid en publik snabbladdare fylls batteriet till 80 procent pa en timme. Med en laddbox
hemma tar det 4-5 timmar.

Nar jag kopplade bilen till ett vanligt vagguttag hemma i garaget behdvdes det drygt 10
timmar for att ladda fullt.

Via en app som installeras i mobiltelefonen kan laddningen vid den egna laddboxen for-
programmeras, startas och avbrytas.

Via den kan man aven styra luftkonditioneringssystemet och komma at bilens status och
kordata. Med appen gar det ocksa att fa hjalp med att hitta till narmaste publika laddsta-
tion.

Bilen har bara en vixel men med knapparna Eco och Eco+
kan man pdverka elférbrukningen.
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Specifikationer | Skoda Citigo-E IV

Grundpris: 268 400 kr (minus 60 000 kr i bonus).
Forbrukning: 14,8 kWh/100 km (WLTP).
Rackvidd pa el: 252 km (WLTP).
Koldioxidutslapp: 0 g/km (WLTP).
Kvaveoxidutslapp: 0 mg/km (WLTP).

Motor: Elektrisk.

Kraftoverforing: 1-vaxlad, framhjulsdriven.
Batteri: Litiumjon 36,8 kWh.
Laddtid 100 procent: (11 kW) ca 4 tim.

Laddtid 80 procent: (100 kW) ca 1 tim.

Skatt: 360 kronor.

Max effekt: 83 hastkrafter.

Max vridmoment: 212 Nm 0-2 750 varv/min.
Tjanstevikt: 1235 kg.
Langd/bredd/hojd: 3,60/1,65/1,48 meter.
Bagageutrymme: 250-923 liter.
Acceleration 0-100 km/h: 12,3 sekunder.

Toppfart: 130 km/h.

Motor/vaxellada Betyg: 4 av 6

En tamligen beskedlig elmotor pa 83 hastkrafter och en enkel transmission med en enda
vaxel. Dock finns det ett par lagen for att motorbromsa och darmed generera elstrom. Eco
och Eco+ sanker motoreffekten — och stanger av luftkonditioneringen.

Ekonomi: Betyg: 4 av 6

Bra pris efter 60 000 kronor i miljobilsbonus. Lag skatt och om suget efter miljobilar haller
i sig kan man forvanta sig ett hyggligt andrahandsvarde.

Miljo: Betyg: 5av 6

Nollutslapp. Hur miljovanlig elproduktionen sedan ar beror forstas pa var man laddar, men
svensk el ar mestadels "ren”. Rackvidden sjunker i takt med att det blir kallare ute.
Koregenskaper: Betyg: 4 av 6

Trots att bilen ar byggd pa en lite foraldrad plattform ar den dverraskande underhallande
att kéra. Kanns trygg aven vid lite tuffare tag, mycket tack vare batteriernas placering och
den darmed laga tyngdpunkten.

Sakerhet: Betyg: 3 av 6

Bara tre stjarnor i Euro NCAP:s krocktest ar forstas lite av ett bottennapp, men en sa har
liten bil ar nastan alltid i underlage vid en kollision, sarskilt i ett land som Sverige dar de
flesta medtrafikanterna kor betydligt storre bilar.

Helhet:Betyg: 4 av 6

En supermiljobil med en prislapp som gor det maijligt for fler att aka eldrivet. 25 mils rack-
vidd om vadrets makter ar milda. Kul och enkel att kéra, men inte gjord for fullvuxna dar
bak. Knaper krocksakerhet.
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Tva rivaler

Honda E
370 200 kronor. 136 hk.

Volkswagen E-Up
273 600 kronor. 83 hk.

MOTORNYTT
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16. Det har ar nya Ducati Monster.
AV BOBBY GREEN.

2020-12-03 KL 11:20.

Ny men behaller arvet

2021

World Premiere

4

FILM: https://youtu.be/80rZmm-manl

Sedan 1993 har Ducati tillverkat Monster och nu presenteras nasta generation. Den har
har uppdaterats pa alla fronter med ny design, ny motor och lagre vikt an tidigare. Samti-
digt lovar tillverkaren att Monster-karaktaren ska vara dar precis som forr.

Den framre ramen som ar i aluminium sitter fast i motorn och den vager bara tre kilo. Den
tidigare fackverksramen vagde 4,5 kilo. Den var i mina 6gon dock snyggare och det som
fick Monster att se lite speciell ut. Totalt har cykeln bantat 18 kilo jamfoért med Monster
821. Den bakre ramen, svingen och falgarna bidrar tillsammans med en viktsankning pa 5,2
kilo. Torrvikten for hojen anges till 166 kilo. Motorn ar en Testastretta pa 937 kubik och
den ger 111 hastar vid 9250 varv och 94 newtonmeter i vrid vid 6500 varv. Den har
quickshift-vaxellada som gor att du kan véxla utan att anvdanda kopplingen. Vidare far hojen
traction control, wheelie control, launch control och sjalvklart dven ABS-bromsar.

Till Sverige kommer nyheten i slutet av mars nasta ar och pa prislappen star det da
123.900 kronor. Las allt om den pa lanken nedan.

via Ultimatemotorcyclingducati.com +
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Rlassiker
17. Paolos finaste Fiat.
Publicerad 2020-12-03 kl 8:30.

TEXT Marten Carlsson.

Pa Genevesalongen 1971 stod en Fiat 130 som inte alls sag ut som en Fiat 130.

Fiat 130 hade premiar 1969 och det var en pakostad modell. Har fick man en V6 konstru-
erad av sjalvaste Aurelio Lampredi med antingen femvaxlad lada eller automat. Ett chassi
med MacPhersonstrutar bade fram och bak, torsionsfjadring fram, spiraler bak och venti-
lerade skivbromsar runt om.

Men man saknade nagot . en snygg coupé sa som 2300S som hade lagts ner innan intro-
duktionen av 130.

Det kunde man inte vara utan och 1971 visades den eleganta 130 coupé upp.

Men den stod i Pininfarinas monter. Framst var det den talangfulle formgivaren hos Pinin-
farina, Paolo Martins verk. Han hade ansvarat for bade in och utsida pa 130 coupé och
bilen kom att byggas hos Pininfarina.

Den nya coupén hade en rad saker som dnnu inte fanns pa berlinan, som den storre 3,2
liters V6:an pa 165 hastkrafter, Vidare var interioren helt egen - ett litet tag. For senare
under 1971 hamnade den dven i sedanmodellen. | coupén skiljde det sig dock at med ratt,
dorrsidor och saten.
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Fiat 130 coupé var stilriktig i sin kantiga strama sjuttiotalselegans. Paolo Martin gjorde
aven Rolls Royce Camargue som bar en del avsamma formsprak. Han lamnade dock Pinin-
farina redan 1971. Han nasta uppdrag blev - Peugeot 104!

Fiat 130 coupé fick leva ett ar langre an sedanen, sista arsmodell var 1977 och sa gjordes
det blott 19 stycken av den. Den var aldrig menad att vara nagon volymmodell, utan en
exklusiv bil for finsmakare. Totalt blev det 4491 stycken enligt Pininfarins rakning.

Men sa gjorde man tva specialare ocksa, efter Paolo Martin lamnat firman.

Maremma var en rymlig vagn pa sportkombitemat eller snarare en Gran Turismokombi,
som gjordes i tre exemplar 1974. Aret efter gjordes en elegant fyrdorrarsbil som kallades
Opera i ett exemplar
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18. Romain Grosjean om den fruktansvarda kraschen i Formel 1.

Anders Nilsson, 2020-12-02.

Klarade sig mirakuldst undan allvarliga skador i helgens Formel 1-lopp.

FILM: https://youtu.be/ZQ7 En2xEm4

Efter den fruktansvarda kraschen i samband med starten i Bahrains GP i Formel 1, har
nu Romain Grosjean gjort sin forsta intervju. Enligt honom sjdlv mar han bra och kan rora
sig utan problem.

Nu har det gatt ett par dagar sedan den fruktansvarda kraschen som intraffade i samband
med starten i Bahrains GP i Formel 1. Fransmannen Romain Grosjean kraschade in i barria-
ren i 220 km/h och utsattes for 50 g.

Bilen slets itu och borjade brinna, vilket numera ar extremt ovanligt i Formel 1. Cockpiten
hade kilats fast i barriaren. Som tur var kunde fransmannen snabbt komma ut ur sin bil och
fick enbart brannskador pa handerna och undvek dessutom nagra frakturer.

Grosjean kommer fa stanna pa sjukhus minst en dag till och kommer missa helgens race
pa samma bana, men han ar forhoppningsvis tillbaka till sdsongsfinalen i Abu Dhabi.

| en intervju med franska Tf1 skamtade han att hade Musse Pigg-hander, pa grund av sina
bandage, men att han annars madde bra och inte hade nagra problem att rora sig.

Grosjean minns tillbaka till kraschen och hans omedelbara tankar efter olyckan och er-
kande att de 28 sekunderna, fran kraschen fram tills dess att han var ute fran bilen, kdndes
betydligt langre.
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—Jag vet inte om ordet mirakel existerar eller om det kan anvandas, men i alla fall skulle
jag sdga det inte var min tid att do, sade Romain Grosjean till Tf1.

— Det kdandes mycket langre dn 28 sekunder. Jag kunde se mitt visir bli orange, jag sag
flammor pa vanster sida om bilen. Jag tankte pa manga saker, inklusive Niki Lauda, och jag
tankte att det inte var mojligt det skulle sluta s3, inte idag. Jag kunde inte sluta min tid i
Formel 1 pa det har sattet, siger Romain Grosjean.

LAS MER: Experten om Lewis Hamilton: ”Insatsen ir enastdende”

Han berattade att han var tvungen att ta sig ut for sina barns skull. Han lade sina hander
pa bilens chassi och kande tydligt hur de brandes.

Fransmannen berattade aven for Tf1 att hans femarige son tror att han har magiska kraf-
ter och att han tror att Grosjean har en magisk karleksskéld som skyddar honom.

Romain Grosjean erkande att han sannolikt behdver prata om traumat efter en sadan
dramatiskt olycka eftersom han fruktade att han skulle do.

Han sade att han var mer radd for sin familj och sina vanners skull an sig sjalv.

— Jag tror att det kommer finnas psykologiskt arbete att gora eftersom jag sag doéden i
vitogat.

Han tackade for alla meddelanden han fatt, men sade att han var angelagen att komma
tillbaka till bilen i tid for Abu Dhabis GP och for att fa avsluta sin Formel 1-karriar pa ett
annat satt. Det ar sedan tidigare klart att Romain Grosjean inte kommer kéra i Formel 1
nasta sasong.

— Det finns en kansla av gladje att vara vid liv, att se saker och ting annorlunda. Det ar
nastan som en andra fodelse. Att komma ut ur elden den dagen ar nagot som kommer
marka mitt lev for alltid. Det har varit manga manniskor som visat mig karlek och det har
rort mig mycket, ibland blir jag lite tarogd.

LAS AVEN: Marcus Ericsson om arets sisong i USA: ”Jag hade farten for att vinna race
men kvalen var for daliga”

Anders Nilsson

Relaterade artiklar

Namnet Schumacher ar tillbaka i Formel 1

Experten om Lewis Hamilton: ”Insatsen ar enastaende”

Racingstjarnan dod efter krasch i 270 km/h

Brittiskt Formel 1-team ateruppstar

39


https://www.bytbil.com/nyheter/experten-om-lewis-hamilton-insatsen-ar-enastaende-30679
https://www.bytbil.com/nyheter/marcus-ericsson-om-arets-sasong-i-usa-jag-hade-farten-for-att-vinna-race-men-kvalen-var-for-daliga-30687
https://www.bytbil.com/nyheter/marcus-ericsson-om-arets-sasong-i-usa-jag-hade-farten-for-att-vinna-race-men-kvalen-var-for-daliga-30687
https://www.bytbil.com/nyheter/namnet-schumacher-ar-tillbaka-i-formel-1-30749
https://www.bytbil.com/nyheter/experten-om-lewis-hamilton-insatsen-ar-enastaende-30679
https://www.bytbil.com/nyheter/racingstjarnan-dod-efter-krasch-i-270-km-h-20171
https://www.bytbil.com/nyheter/brittiskt-formel-1-team-ateruppstar-30472

MOTORNYTT

thil

.com
19. Felix Rosenqvist om segern: ”Vi vann utan att ha tur eller ratt strategi".

Anders Nilsson.
2020-12-03.

Talar om sdsongen i Indycar och om nya teamet infér nasta ar.

J

-

Trots att han tog sin forsta seger i Indycar har sasongen varit frustrerande for Felix
Rosenquvist. Farten har varit dir, men av olika anledningar har resultaten inte gatt hans
vag. Nu har han skrivit pa ett nytt stall och verkar optimistisk infor framtiden.

Sasongen i Indycar for Felix Rosenqvist har varit mycket upp och ned. Han tog sin forsta
vinst i Indycar-serien, men anda ar han missndjd med sdasongen. Det var nara att han fick
en dromstart. | premidren kdimpade han om segern pa ovalen i Texas, men med tio varv
kvar kraschade han bilen in i muren och férhoppningarna gick i kras.

— Jag blev sexa i masterskapet forra aret och elva det har aret. Det ar inget man siktar p3,
men det viktiga ar att farten har funnits dar. Det ar |att att hamna efter i Indycar, om man
inte kommer i mal. Det var for manga race dar vi inte kom i mal av olika anledningar. Det
var en sur sasong men som hade mycket potential, sager Felix Rosenquvist.

Nar Bytbil nar Felix Rosenqvist ar han hemma i Monaco och han verkar trots den inkon-
sekventa sasongen vara till freds med tillvaron. Till ndsta sasong lamnar han stallet Chip
Ganassi och har skrivit pa for konkurrerande Arrow McLaren SP. Felix Rosenqgvist har de
tva foregaende sasongen varit en del av Chip Ganassis organisation i Indycar. De tillhor en
av de sa kallade Big Three, Chip Ganassi, Penske och Andretti Motorsport, de tre storsta
stallen i Indycar.
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Felix Rosenqvist ndr han bekrdftades
fér Indycarstallet Arrow McLaren SP.

— Det kanns bra, det har varit klart ett tag. Man maste ha det nu for tiden, ha allt klart
nagra manader innan sdasongen startar, sa att man hinner lara kinna teamet och den nya
organisationen, men aven borja jobba pa vissa saker man vill forbattra. Det ar riktigt kul
att fa komma till ett nytt team och jag tror att det ar ett |langsiktigt bra val. Det finns mycket
energi och hunger att komma upp och slass mot de tre stora teamen, sager Felix Rosenqvist
och fortsatter:

— Mclaren kdnns som en kanonorganisation, med mycket skratt och bus, lite annan stam-
ning an Ganassi, bada ar valdigt bra team, men MclLaren ar annorlunda pa ett kul satt tycker
jag.

Var det ett alternativ att forlanga med Chip Ganssi?

—Jag vill inte ga in pa detalj hur forhandlingarna var, men det var absolut ett alternativ att
fortsatta med Chip Ganassi. Det var egentligen inget som var daligt med min position jag
hade, utan det var en ny mojlighet som fanns och jag tog den. McLaren ville ocksa ha mig.
Kontraktet var slut och vi var dppna for att gora nagot annat. Det ar sant som hander
ibland, sager Felix Rosenqvist.

| och med att Felix Rosenqvist [amnar Chip Ganassi kommer han inte langre vara stallkom-
pis med Marcus Ericsson, som har forlangt kontraktet med teamet.

— Man vet aldrig hur det kommer bli med teamkompisar. Jag har haft turen i min karriar
att ha valdigt schyssta teamkompisar och Marcus ar definitivt en av dem. Vi har hangt
ganska mycket sedan vi borjade kora i Indycar, sa det var inget man tankte pa innan sa-
songen. Nar vi blev teamkompisar kandes det naturligt att vi blev annu mer tightare. Men
pa banan fightas man pa som vanlig, dar ar det inga konstigheter. Det har varit ett kul ar
och vi har kommit bra 6verens. Vi har varit tre killar (Scott, Marcus och Felix reds anm) som
haft kul pa banan. Det har varit bra dynamik i teamet.
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Felix i ett test med Arrow McLaren SP.

Vad for intryck har du av Patricio O’Ward, din nya stallkompis?

— Pato (Patricios smeknamn, reds anm) ar en valdigt rolig karaktar. Han ar rolig, skamtar
mycket, bjuder pa sig sjalv, och ar en annan karaktar an med Marcus eller Scott. De flesta
i Ganassi ar ganska tillbakadragna, vi pratar kanske inte dverdrivet mycket, men Pato pra-
tar hela tiden. Pa banan ar han en enorm talang. Det ska bli kul att se hur vi jamfor oss och
vad jag kan lara mig av honom, om jag kan ta mig till en annan niva tack vare det har, men
aven hur mycket kan jag lara honom. Vi kommer fa jobba tight ihop eftersom vi ar sa fa
forare jamfort med tre eller fyra forare i andra team. Jag tror att vi kommer kunna ha ett
bra samarbete.

Arets hojdpunkt for Felix del var hans forsta vinst i Indycarserien p& Road America, dar
han korde ikapp just Patrico O’'Ward med tva varv kvar av loppet och brottade sig forbi
honom.

Felix efter sin vinst pa Road America. Foto: www.felixracing.se

—Vinsten dr en sjalvklar hdjdpunkt. Den visade att vi vann utan att ha tur eller ratt strategi
och visade aven vilken fart vi har, om vi ar en situation dar vi kan slass om vinsten.

Vad kan du gora battre till nasta sasong?

— Det finns massor att forbattra. Just det att komma in i sdsongen och ta poang i borjan
av sasongen. Det har alltid intraffat saker i borjan av de aren jag har kort. Det har alltid
varit pa slutet av sdsongen som momentumet har kommit.

— Sedan ar ovalerna en svag punkt hos mig. Det blev mycket battre i ar. Ett av de stora
malen i ar, har varit att fa mer fart och ta fler podng pa ovaler. Det blev mycket battre. Se
baraiTexas. Aven om det var en mardromsstart pa sisongen eftersom jag kraschade med
10 varv kvar nar vi slogs om ledningen, sa kandes korningen ganska bra, ddar kommer jag
fortsattas att utvecklas. Det dr nastan ingen forare som ar fardigutvecklad pa ovalerna. Kan
man slass om topp sju dar, kan man slass om masterskapet.
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Vad ar det som ar sa svart med ovalracing?

— Det &r som att satta sig in i en ny sport. Det finns inte sa mycket man kan ta med sig fran
vanlig racing. Kvalen kanske ar ganska lika. | racet maste du strategiskt ta dig upp genom
faltet och aven lara dig slipstreaming. Det ar manga saker som ar valdigt svara eftersom
det ar sa fa tavlingar pa ovaler.

— Du kan inte testa granserna, for da kraschar du direkt. Kor du tio centimeter utanfor
sparet ar det som is och muren nasta. Det ar svart att ha sjalvfortroende och testa nya
grejer. Det finns inga stora marginaler for misstag.

Hur dr det att kdra en Indycarbil?

Indycarbilen ar valdigt kul att kora, jag tror att de flesta uppfattar det sa. Super Formula,
som jag tidigare korde, ar en snabbare bil, men Indy ar roligare. Det finns ingen servostyr-
ning, och darfor ar det fysiskt jobbigt for att kora. Bilen har lite downforce och da hander
alltid nagot rent kormassigt, overstyrning eller understyrning. Man maste anpassa kor-
ningen for att fa till ett bra varv.

— Dessutom ar banorna speciella, det finns stadsbanor, ovaler, och vanliga banor. De skil-
jer sig mycket fran varandra. Lagg sedan till indycarbilen med 700 hastar pa de banorna
som ar annorlunda jamfért med Europa, det ar tjusningen.

— Ta till exempel stadsbanan i Detroit. Nar man gar pa banan och ser hur hoppig den ér,
tror man knappt att det ska ga att kora dar. Det ar ratt haftigt att man gor det. Varje race-
helg ar utmanande pa olika satt.

Har du nagon favoritbana?

— St. Petersburg. Jag gillar stadsbanor, de har alltid varit en favorit. De ger en enorm ad-
renalinkick, i kombination med goda minnen och valdigt roliga banor. St Petersburg har
manga inbromsningar och manga av kurvorna maste man maximera banbredden, det ar
coolt.

Infor sdsongsavslutningen i St Petersburg kérde Felix med en handskada som paverkade
honom. Han fick skadan i samband med en kamp med Charlie Kimball under loppet pa
Indianapolis i oktober.

— Jag fick en spricka i andra metacarpalbenet och dven en led pa hoger sida av handen ar
skadad. Vi smallde ihop med framhjulen och ratten fick en rejal fart. Den smallde till bak-
sidan av handen. | St Pete paverkade det absolut, och annu mer pa testet i Barber.

— Jag haller mig borta fran all traning med fria vikter och sa vidare. Jag kor mest cykling
och da gar det bra, och borjar trana mer intensivt ndrmare infor sdsongen senare, for att
forsakra mig om att inte dra upp skadan.

Vad ska du gora off season?

— Det blir ganska lugnt, jag kommer hanga mycket i Monaco. Jag ska forsoka se till sa att
frakturen lakter ordentligt sa att jag far full rorlighet i handen. Annars ska jag bara ta det
lugnt och njuta av att vara tillbaka i Europa.

Anders Nilsson
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20. Audi och BMW lamnar Formel-E.

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-12-03, 14:03, uppdaterad 2020-12-03, 15:54.

Elbilsserien Formel E blev inte den succé som manga hoppats pa. Nu hoppar Audi och
BMW av. Audi satsar pa Dakarrallyt och Le Mans istéllet.

.

Nyligen meddelade Audi att de |lamnar Formel E 2021 till forman for en satsning pa
Dakarrallyt

och FIA World Endurance Championship. Nu gar BMW ut med att de ocksa lamnar Formel
E efter 2021 ars sasong.

BMW motiverar sitt beslut med att de vill satsa allt pa sitt mal fa salja en miljon elbilar
fram till utgangen av 2021.

Under 2021, som blir den sista sasongen, kommer Maximilian Glinther och Jake Dennis
att kora for BMW.

Audis elektriska 6kenracer.
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Audis tavlingsbil infor 2022 ars sdasong av Dakarrallyt kommer att vara eldriven, men ha
en liten forbranningsmotor som rackviddforlangare for att klara av de langa etapperna i
Oknen.

Det ar forsta gangen Audi tavlar off road sedan Walter Réhrl slog rekord upp fér Pikes
Peak i en Audi Quattro S1 1987.

Audi kommer ocksa att atervanda till FIA WEC och dess legendariska deltavling Le Mans
som man tog farval fran 2016 for att istallet tavla i just Formel E. Den nya klassen man ska
tavla i heter Le Mans Daytona Hybrid (LMDh) och delas med den amerikanska IMSA-serien.

Toyota och Peugeot kommer ocksa att delta och det ryktas om att Porsche och Lamborg-
hini har planer pa att vara med. LMDh ska bli toppklassen i WEC parallellt med den ldange
omtalade hyperbilsklassen Le Mans Hypercar.

Ny EU-lag kan gora motorsport olagligt — kan innebdra slutet for motorsport i Europa

W/,

Magnus Froderberg
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20201019/audi-quattro-firar-40-ar-med-specialversion-av-tt-rs/
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181107/nya-eu-lagen-som-gor-motorsport-olagligt-avgors-i-december/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181107/nya-eu-lagen-som-gor-motorsport-olagligt-avgors-i-december/
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20200504/jan-lash-ar-svensk-motorsport-pa-vag-att-kvavas/

You([TT)

21. Rattmuff pa.
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FILM: https://youtu.be/7QplcbLkNP8

SLUT
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https://youtu.be/7QpIcbLkNP8

