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1. "Volvos besked till Bilia kom helt utan forvarning”.

Publicerad 2020-11-26 kl 18:52, text Erik Soderholm.

Ingen aterforsidljare som sdljer nya Volvobilar kan sitta riktigt sdker, enligt foreningen
Svensk Volvohandel.

Volvo levererade ett besked till bilhandlarkedjan Bilia tidigare i veckan som skakat om
bilhandlar-Sverige. Volvo sdger upp avtalet for Bilia att sdlja nya Volvobilar med en upp-
sagningstid pa tva ar.

Framtiden for manga anldggningar ar nu hotad. Biliachefen har sagt att han tog del av
uppsagningen i ett brev fran Volvo och att den kom som en 6verraskning.

Nu har Janola Gustafson, som ar vd for Volvohandlarnas forening, kommenterat handel-
serna. Enligt honom sitter ingen Volvohandlare riktigt saker.

— Vi har inte varit involverade i den direkta dialogen mellan Bilia och Volvo Cars. For
Svensk Volvohandel kom beskedet helt utan vare sig forvarning eller forhandling och jag
tror inte att nagon, pa nagot satt hade kunnat forutse att detta skulle komma. Inte ens de
inom Volvo Cars som vi for en daglig dialog med, sager han i en intervju med Motorbran-
schen.

Han sdger att uppsagningen i och for sig kan vara ett forhandlingsgrepp, men att Volvo
alltid tidigare ”"borjat i andra anden”, det vill saga att forst férhandla och sedan saga upp
avtalet som sista utvag.

— Kan Bilia bli uppsagda finns det ingen Volvohandlare i dag som kan sitta riktigt saker,
aven om Volvo vill vara tydliga i sitt budskap avseende att ingen annan i dagslaget kan
vanta sig att bli uppsagd, sager Janola Gustafson till tidningen.

L3s ocksa: Volvo lagger locket pa efter beskedet: ”De vill géra en Tesla”



https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-beskedet-bilia-slutar-salja-volvo-avtalet-sags-upp
https://motorbranschen.mrf.se/volvohandlarna-om-att-bilia-kickas/
https://motorbranschen.mrf.se/volvohandlarna-om-att-bilia-kickas/
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/volvo-lagger-locket-pa-efter-beskedet-de-vill-gora-en-tesla
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2. Volvo P1800 lovordas efter forsta provkorningarna.

Anders Nilsson 2020-11-27.

Hyllas for sin balans och prestanda.

FILM: https://youtu.be/VItN9hNk4MQ

Domen 6ver Volvo P1800 Cyan ar valdigt god efter at de férsta provkérningarna av mo-
dellen som olika tidskrifter har publicerat. Den far berom for sin balans, prestanda, men
aven vaxelladan far berom.

Volvo P1800 Cyan visades upp tidigare i host och ar en uppdaterad av den klassiska mo-
dellen fran Volvo som firar 60 ar i ar. Nu har de forsta provkorningarna borjat publiceras
och bilen far mycket beréom.

John Mahoney pd Auto Express har provkort Volvo P1800 och han menar att Cyan har
rattat till en av de storsta felen i bilens historia genom att ge P1800 den prestanda som
dess utseende alltid har kravt.

Nu har den bade utseende och effekt nog att utmana bade Jaguar E-type men dven Ferrari
250 GTO. Joh Mahoney menar att den ar extremt dyr, men de som har rad att kopa en
kommer ha varje tillfalle att njut av bilen.

Det ar 60 ar sedan P1800 lanserades och hyllningen av modellen ser ungefar likadan ut
som originalet forutom nagra sma detaljer, men det &r langt ifran sanningen menar skri-
benten.

Det mest hdapnadsvackande med bilen ar vad som lurar under motorhuven, Den turbolad-
dade fyrcylindriga motor fran WTCC-masterskapsvinnande Volvo S60 T1. Och motorn pro-
ducerar annu mer kraft an racerbilen: 413 hastkrafter och 450 Nm i vridmoment, en hyfsad
skillnad fran originalet: 105 hastkrafter och 140 Nm.



https://youtu.be/VltN9hNk4MQ
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-p1800-cyan-en-uppdaterad-racingklassiker-29858
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-p1800-cyan-visas-upp-inifran-30604
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-p1800-cyan-visas-upp-inifran-30604
https://www.bytbil.com/bil/volvo
https://www.autoexpress.co.uk/road-tests/353731/new-volvo-p1800-cyan-review
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=P+1800&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/nyheter/bild-extra-nu-fyller-volvos-ikoniska-sportbil-60-ar-25158
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Volvo P1800 Cyan far berém av Linus Projtz som ar reporter pa Teknikens Varld Han me-
nar att det ar ett makaldst bygge som Cyan har tillverkat och bilen generar bade balans,
kdnsla och respons, i kombination med en bra motor. Samtidigt sa lockar bilen med sin
design. Aven viaxellddan f&r mycket berdm, fér just kdnslan. P1800 Cyan ir byggd av entu-
siaster, for entusiaster.

”"Man stravar efter foljsamhet kombinerat med prestanda, balans kombinerat med re-
spons. Och allt detta inbaddat i det viktigaste av allt — ett stort matt av kansla. | stort som
smatt. Jo, jag sager det igen — P1800 Cyan har fatt mig pa fall” kommenterar Linus Projtz.

Aven Matt Prior p& Autocar delar ut berém:

”"Med ett sadant lugn i chassit och jamnhet i styrningen kommer vaxelspaken. Spaken
rasslar ganska ofta, men ror sig mellan vaxlarna mer som en hastighetsregulatorn pa en
gammaldags pelarborr eller svarv, an en bils vaxellada. Jag kan inte komma ihag att senaste
gangen vaxlade var ett sa har stort noje. Hela upplevelsen engagerar som ingenting mo-
dernt pa den har sidan av en Caterham, Ariel eller Lotus Elise.”

LAS AVEN: Volvo-klassikern riddad — efter 41 ar

Relaterade artiklar.

Volvo P1800 Cyan — en uppdaterad racingklassiker



https://teknikensvarld.se/test-provkorningar/prov/provkorning-av-volvo-p1800-cyan/
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/414bhp-volvo-p1800-driving-cyans-race-bred-resto-mod
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Caterham&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Lotus&Models=Elise&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-klassikern-raddad-efter-41-ar-22636
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-p1800-cyan-visas-upp-inifran-30604
https://www.bytbil.com/nyheter/bild-extra-nu-fyller-volvos-ikoniska-sportbil-60-ar-25158
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-p1800-cyan-en-uppdaterad-racingklassiker-29858
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3. Alrik: Laddhybrider ar bra — om foérarna laddar!

Av Alrik Séderlind Publicerad 2020-11-27, 17:24.

Chefredaktor Alrik Soderlind ryter till: "Kan man inte ladda en laddhybrid ska man inte
ha en sadan".

Volvochefen Hakan Samulesson har sagt att laddhybrider dr en dvergangsfas mot helt
elektriska bilar, och jag haller med.

Ratt anvanda, det vill sdga, laddar man varje natt och kanske till och med pa jobbet under
dagtid kan de flesta manniskor klara den absolut majoriteten av sin kdrning pa el. Fa kor
langre korstrackor varje dag.

MEN sa finns det ett stort MEN.

Majoriteten av forarna till laddhybrider har dessa eftersom det ar ekonomiskt Ilonsamt
(formansvarde) och/eller for att foretaget har en miljobilspolicy. Lagre koldioxidutslapp,
enligt de officiella siffrorna, betyder ocksa lagre skatt och i manga fall bonus.

Och det ar har som det stora problemet ligger, att skatten raknas ut pa best case, typ.
Valdigt fa bilar hamnar sa lagt under sin livstid.

Jag har talat med en laddhybridsférare som visserligen kan ladda hemma men som aldrig
gor det eftersom han inte vill bjuda foretaget pa strom ... Och pa jobbet kan han inte heller
ladda.

Sedan kanner jag en kille som forstorde en hel kvall nar familjen skulle ut och ata middag
pa stan och frun ville ha varme i kupén, men han vagrade eftersom han inte villa dra igang
bensinmotorn ...

Det finns alla sorter.

I var begagnatdatabas har vi som vi skrivit tidigare betyg pa éver 55 000 bilar, varav allt
fler ar laddhybrider. Siffrorna i tabellen ar snittférbrukningen och det ar minst 30 betyg
satta pa samtliga modeller som vi redovisat.



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200722/hakan-samuelsson-i-stor-intervju-volvo-kommer-fortsatta-sin-frammarsch/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201127/laddhybrider-ar-bra-om-forarna-laddar/
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Bilmodell Agarforbrukning Officiell forbrukning  Differens
1/100 km 1/100 km
BMW 330e 5,0 1,8 +178 %
BMW 530e 5,7 1,9 +100 %
Kia Niro 2,5 1,3 +92%
Mercedes E300e 7,3 1,8 +305 %
Mercedes E300de 5,6 1,8 +211%
Passat GTE 4,1 1,4 +193 %
Volvo V60 T6 4,7 2,1 +124 %
Volvo XC60 T8 5,5 2,1 +162 %
Volvo XC90 T8 6,4 3,0 +113 %
Porsche 7,9 2,2 +259 %
Panamera
E-Hybrid

Jamforelsebilar
Volvo XC60 D4 7,0 6,5 +8%

Tesla Model 3 18,1 kWh 14,9 kWh +21%

Vissa har en forbrukning runt 2 L/100 km medan andra ligger runt 10 — det beror helt
enkelt pa hur mycket man laddar och hur langa korstrackor man har. Men det intressanta
ar alltsa snittet, tycker jag.

Forenklat ser vi att de som har billigare laddhybrider laddar mer — eftersom de oftast bryr
sig mer om ekonomi. Manga som kor stora dyra laddhybrider med kort korstracka pa el
tycker uppenbarligen inte att det ar lika viktigt.

Problemet med laddhybrider ar alltsa att de kan vara valdigt bra och riktigt kassa — pa
samma vis som det var med etanolbilarna nar den hypen begav sig. Vissa tankade E85,
andra vanlig bensin.

Men en ren elbil kan man bara kora pa el. Och nu nar vi under nasta ar far rymliga elbilar
till ratt vettiga pengar, som exempelvis Skoda Enyaq tycker jag att laddhybriderna i de
flesta fall har gjort sitt. De har varit en bra 6vergangsfas mot elektrifierat.

Kan man ladda sin laddhybrid varje natt kan man ocksa ladda en elbil — och har i manga
fall runt 30 elektriska mil i batterierna varje morgon. Det racker for de flesta, och med ett
snabbstopp kommer man latt 20 mil till.

Kan man daremot inte ladda en laddhybrid ska man inte ha en sadan.

Men en elbil kan man faktisk ha utan att ha en egen laddplats pa natten, och den kommer
aldrig att koras pa olja.
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4. Audi borjar salja Q5 Sportback och SQ5 Sportback.

BOBBY GREEN | GAR KL 14:00.

Kostar fran 470.800 respektive 726.000 kronor.

Nu drar Audiigang forsaljningen av Q5 Sportback och SQ5 Sportback. Det har ar alltsa den
version av Q5 med en sluttande taklinje for lite mer statuspoang och lite mindre plats. Eller
CUV som Audi kallar det - Crossover Utility Vehicle.

Priset borjar pa 470.800 kronor och den for pengen far man 40 TDI quattro Proline edition.
Den har en turbomatad diesel-snurra pa 2,0 liter som ger 204 hastar och 400 newtonmeter
i vrid. En sjustegad S tronic-lada fordelar kraften till alla fyra hjulen och 0-100 km/h ska ga
pa 7,6 sekunder. Det finns dven en bensinare. Den heter 45 TFSI quattro Proline edition
och kostar fran 496.900 kronor. Har far du en turbomatad fyra pa 2,0 liter som ger 265
hastar och 370 newtonmeter. 0-100 km/h ska ga pa 6,1 sekunder. Precis som sitt TDI-
syskon har denna sjustegad S Tronic-lada, fyrhjulsdrift och ett 12-volts mildhybridsystem.
Toppversionen ar SQ5 Sportback som drivs av en dieselmaskin pa 3,0 liter som ger 341
hastar och 700 newtonmeter i vrid. 0-100 km/h avklaras pa 5,1 sekunder. For denna far du
betala fran 726.000 kronor.

Lansering i Sverige blir under forsta halvaret 2021. Bestalla kan du gora fran och med den
har veckan. Senare under nasta ar slapps dven en laddhybrid som kallas for 40 TFSI e.
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5. Viktig batlast nu framme i Europa med Teslas Kinatillverkade Model 3.

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-11-27, 12:37.

En fraktbat har nu lagt till i Zeebrygge i Belgien med en viktig last: Tusentals Kinatillver-
kade Tesla Model 3 som for forsta gangen ska levereras till kunder i Europa. Tesla har till
nyar pa sig att kompensera for leveranstappet man haft under hésten annars kan deras
utsldppssamarbeten med Fiat/Chrysler och Honda stilla till det.

Kinatillverkade exemplar av Tesla Model 3 Standard Range Plus
léir snart bérja levereras till svenska képare.

Fraktbaten Toscana, som bar pa de forsta Shanghai-tillverkade Teslorna som exporterats
utanfor Kina, ligger sedan igar morse fortojd i Zeebrygges hamn i Belgien. Runt 3.500 Tesla
Model 3 lastas nu av baten och vantas ga vidare till kunder 6ver hela Europa, rapporterar
Teslarati.

Toscanas fard inleddes i slutet av férra manaden med en hogtidlig ceremoni i Shanghai
dar Teslas fabrik ligger. 7.000 Model 3 Standard Range Plus som byggts pa Giga Shanghai
skulle for forsta gangen exporteras till Europa.

Teslas nyregistreringar har under hosten minskat rejalt jamfort med tidigare i ar, nagot
som enligt analytikern Matthias Schmidt Iatit de dldre biltillverkarna "krascha Teslas euro-
peiska party". Enligt statistik framtagen av Schmidt minskade Teslas andel av elbilsforsalj-
ningen i vasteuropa till endast 13,5 procent under arets tredje kvartal, delvis pa grund av
att konkurrenterna nu till slut borjat lansera sina egna elbilar.



https://www.teslarati.com/tesla-mic-model-3-arrives-in-europe/
https://www.teslarati.com/tesla-model-3-europe-export-ceremony-china/
https://www.schmidtmatthias.de/post/traditional-oems-crash-tesla-s-european-party
https://www.schmidtmatthias.de/post/traditional-oems-crash-tesla-s-european-party
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Tappet beror dock dven pa grund av minskade leveranser. | Sverige registrerades endast
34 nya Tesla Model 3 i oktober. Tesla var tidigare i ar tvugna att stanga sin huvudfabrik i
Fremont, Kalifornien — dar bilarna som gatt till Europa tillverkats — pa grund av delstatens
coronarestriktioner. Produktionen aterupptogs dock redan i maj. Hur mycket stoppet pa-
verkade leveranserna till Europa ar osakert, men klart ar i alla fall att Tesla nu tycks ha
omdirigerat en betydande andel av produktionen fran bade USA och Kina till Europa for att
kunna registrera bilarna har innan arsskiftet.

Det kan vara nédvandigt med tanke pa Teslas gemensamma utsldppspool i EU med
Fiat/Chrysler och Honda. De tva aldre biltillverkarna har betalat miljardbelopp till Tesla for
att fa rakna ihop snittutsldppen av koldioxid fran deras nyforsaljning med dem. Eftersom
Tesla bara tillverkar avgasfria elbilar kan de ge ordentlig "snalskjuts" med en sadan |6sning,
men bara om de haller uppe forsaljningsvolymerna i Europa — annars kan i varsta fall alla
tre tillverkare aka pa boter fran EU.

Teslas exporter av Model 3:or fran Kina till Europa lar 6ka nasta ar. Enligt farska uppigfter
kan Tesla komma att 6ka produktionen pa Giga Shanghai till 550.000 bilar om aret 2021.
Utav dessa ska 110.000 skickas till Europa.

Tesla ar inte ensamma med att som vasterlandskt bilmarke salja Kinatillverkade bilar i
Europa. Polestar 2 tillverkas ocksa i landet och enligt uppgifter Recharge tog del av tidigare
i veckan planerar Volvo Cars dven att dven snart borja tillverka XC40 P8 Recharge i landet.

Fiat/Chrysler betalar miljardbelopp — for att aka snalskjuts pa Tesla



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201102/trog-registrering-i-oktober-men-laddbara-bilar-har-fortsatt-medvind/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201102/trog-registrering-i-oktober-men-laddbara-bilar-har-fortsatt-medvind/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190407/fiatchrysler-betalar-miljardbelopp-for-att-aka-snalskjuts-pa-tesla/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190407/fiatchrysler-betalar-miljardbelopp-for-att-aka-snalskjuts-pa-tesla/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201103/tesla-i-annu-en-affar-om-utslappsratter-med-honda/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20201013/rapport-flera-biltillverkare-klarar-eus-utslappsmal-redan-nu/
https://cleantechnica.com/2020/11/09/tesla-giga-shanghai-to-produce-550000-cars-in-2021/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20200930/test-vem-tar-pole-i-elracet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201125/volvos-drag-for-att-slippa-elbilskaos/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201111/bekraftat-nya-tesla-model-3-har-storre-batteri/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201111/bekraftat-nya-tesla-model-3-har-storre-batteri/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201103/tesla-i-annu-en-affar-om-utslappsratter-med-honda/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201103/tesla-i-annu-en-affar-om-utslappsratter-med-honda/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190407/fiatchrysler-betalar-miljardbelopp-for-att-aka-snalskjuts-pa-tesla/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190407/fiatchrysler-betalar-miljardbelopp-for-att-aka-snalskjuts-pa-tesla/
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6. Teslas prishojning: 50 000 kr dyrare over en natt.

Publicerad 2020-11-26 kl 9:29.

TEXT Erik Soderholm.

Flera Teslamodeller har blivit dyrare att kopa.

Tesla har gjort sig kanda for att standigt skruva pa priserna. Nu ar det dags igen.

| den senaste prisjusteringen som gors i flera europeiska lander hojs priserna pa bade
Model S och Model X. Prishdjningen verkar inte ha gjorts i samband med att bilarna far
langre rackvidd eller mer utrustning.

Enligt uppgifter till Vi Bilagare har priserna for Model S och Model X hoéjts med drygt
50.000 kronor under natten mot onsdagen.

Nar vi jamforde konkurrenterna till BMW iX tidigare i november kostade Tesla Model X
Long Range Plus 1 009 990 kr medan Model X Performance gick loss pa 1 169 990 kr. Nu
saljs bada modellerna pa Teslas hemsida for 51 000 kr mer.

| slutet av oktober blev daven Tesla Model 3 dyrare, men dar hojdes priserna bara med
10.000 kr. Dessutom blev rackvidden langre och bilarna fick mer utrustning, som
varmepump, elbaklucka och tradlés mobilladdning.

Las ocksa: Tesla hojer priserna pa Model 3 — blir 10 000 kr dyrare

Erik Soderholm

10


https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-ix-mot-konkurrenterna-sa-star-sig-nya-elsuven
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-hojer-priserna-pa-model-3-blir-10-000-kr-dyrare
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-hojer-priserna-pa-model-3-blir-10-000-kr-dyrare
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-hojer-priserna-pa-model-3-blir-10-000-kr-dyrare
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7. Teslas mal med lastbilen: Rackvidd pa 100 mil.

Publicerad 2020-11-27 kl 9:10.

TEXT Erik Soderholm.

Den nya eldrivna lastbilsmodellen ska inte bli tyngre @n en diesellastbil, enligt Elon Musk.

Tesla har tvingats forsena den eldrivna lastbilen som presenterades 2017. Den skulle
egentligen rulla ut pa vagarna 2019, men de senaste uppgifterna fran Elon Musk ar att
produktionen ska smygas igang langsamt sent 2020.

Det innebar att storskalig produktion drdéjer till 2021.

Nar Tesla Semi visades upp siktade Elon Musk pa en rackvidd pa éver 80 mil. Tidigare i
veckan berattade han pa en digital batterikonferens att det malet skulle bli enkelt att n3,
och att Tesla pa sikt ser rackviddssiffran dka till 100 mil for lastbilsmodellen.

— For fjarrtransporter upp till 80 mil, och vi ser en vag over tid att nda 100 mil med en tung
lastbil. Vi tror det kommer bli extremt konkurrenskraftigt och lockande, sa Elon Musk.

For att forlanga rackvidden ska Tesla anvanda den sa kallade strukturella batteritekniken
som visades upp pa foretagets “batteridag” i september. Batteripaketet blir darmed inte
bara en klump langst ned i bilens kaross utan en del av bilens grundlaggande struktur.

Resultatet ska bli att bilen kan lasta lika mycket som en vanlig diesellastbil.

— Kan vi fa ned vikten till nagot som kan jamféras med existerande diesellastbilen. Svaret
pa det ar ja, sa Elon Musk.

Las ocksa: Bekraftat: Tesla Semi blir minst tva ar forsenad

11


https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-tesla-semi-blir-minst-tva-ar-forsenad
https://www.vibilagare.se/nyheter/bekraftat-tesla-semi-blir-minst-tva-ar-forsenad
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8. Test: Toyota GR Supra.

Av Karl Cajmatz - 14/11/2020.

Dr. Jekyll eller Mr. Hyde?

he Fast and the Furious-stjarnan Paul Walker ar dod och begraven sedan lange, men

av biltokar som oss ar han ihagkommen. Inte minst for den kanda filmrepliken,

"What’s the retail on one of those?” fran nar han och Vin Diesel rullade upp bredvid
en Ferrari F355 i sin nyrenoverade Toyota Supra for att mucka gral. Hade han inte omkom-
mit alldeles for ung, hade han i dag under motsvarande omstandigheter inte fatt, "More
than you can afford, pal. Ferrari.” till svar utan, ”What’s the retail on one of THOSE?”. Supra
ar namligen tillbaka, och den kan bli din for...ehum...700 000 kronor. Fragan ar om det man
far for pengarna delar mer an sitt namn med 90-talets motsvarighet. For att ta reda pa det
maste vi lagga i Hogsta Vaxeln och recensera nya Toyota Supra.

Som ni som har sett filmen vet blir ovan namnda styrkematning en triumf for Paul Walker
och hans flintskalliga van, och vips tog Toyota Supra klivet 6ver fran subkultur till popular-
kultur. Saken ar dock att Paul Walker bara nagra minuter tidigare, i filmen, blivit utskrattad
for att ha tagit med sig en Supra fran skroten, eftersom det inte var nagon sportbil. Just
det har exemplaret var emellertid bestyckat med den legendariska och for trimning mycket
mottagliga 2JZ-motorn, vilket fick tyst pa kritikerna.

Den foregaende Supran var alltsa inte i grunden en renodlad sportbil, utan en GT-vagn,
men dess arv har kommit att definieras av den — tack vare ovan namnd filmserie populari-
serade — underground-kultur som ar street racing. Darfor star vi nu har med en Supra som
atminstone till utseendet ger ett mer aggressivt intryck an en vad en klassisk grand tourer
brukar gora. Den designmassiga kopplingen till foregangaren ar uppenbar, men linjerna ar
langtifran lika rena som de var forr.
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Jamfort med for 20 ar sedan ar alla moderna bilar férvisso belamrade med karossveck,
men Supra har lika manga som en overkord 6lburk — och som om inte det vore nog pryds
ett otal av dessa veck av fejkade luftintag. Forebilden ar inte sa mycket den gamla bilen i
standardutférande som den styggelse till ombyggd Supra jag som sjuaring koérde i dator-
spelet Need for Speed Underground 2.

De omkring 700 000 kronor man far betala fér en ny Supra dr faktiskt ungefdr vad en
Ferrari F355 kostar pd beqagnatmarknaden. Servicekostnaderna fér en F355 ér dock hégre
dn for en Supra.

Décken som Supra levereras med greppar bra, men bidrar féga till komforten.
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Exteriordesign ar saklart en hogst subjektiv fraga, och kan harmed lamnas till var och en
att bedoma utifran bilderna. Upplevelsen bakom ratten kraver desto mer fran mitt hall.
Nar jag for forsta gangen satte mig i forarstolen blev jag faktiskt chockad 6ver hur lite man
hade andrat fran systerbilen — eller rattare sagt, som det tydligt visade sig, ursprungsbilen
— BMW Z4. Det ar knappast mer an loggan pa ratten som skiljer sig fran den taklosa tysken.
Mojligtvis ar det en sanning med modifikation, men faktum ar att man inte hade blivit det
minsta forvanad om det hade dykt upp en M Performance-logga i infotainmentsystemet.
Saval skarmarna som ljuset fran knappar och vred gar i BMW-orange, och eftersom ratt-
spakarna och vaxelvaljaren har samma diamantform som i en bil fran Bayern ar paminnel-
serna till och med haptiska.

BMW:s interidrer ar inte daliga i sig, snarare tvart om, men om man koper en knallgul
hyllning till japansk trimningskultur ar det knappast vad man vill ha. Under den forutsatt-
ningen ar BMW-paminnelsen under huven betydligt mer valkommen. Den raka treliters-
sexan ar samma som i toppvarianten av Z4, och visar att den officiella effektsiffran pa 340
pallar ar bag; det ar snarare vad den har pa bakhjulen an vid vevaxeln.

Ihop med stenhard fjadring och greppiga men bullriga Michelin Pilot Super Sport-dack
innebar det en riktig kaftsmall till kérupplevelse. Pa allman vag kan man som hederlig med-
borgare inte 6ver huvud taget |ata den stracka pa benen, och det beror till viss del pa att
man inte har nagon kopplingspedal att radda upp en eventuellt ursparad situation med.
Det ar egentligen inget fel pa den attastegade automatladan som sadan. Den begransning
av varvtalskontroll som sekventiella vaxlar medfor, innebar bara att bilens sportiga person-
lighet tranger sig pa lite val valdsamt sa fort man later gaspedalen narma sig golvet det
minsta.

Mahanda att min asikt ar en produkt av min unga alder, men jag anser att man pa allman
vag maste kunna kora lite busigt med en knallgul Toyota Supra utan att behdva kanna sig
helt malplacerad. Jag upplevde snarare en konstant langtan efter en racerbana, men inte
ett dugg till en transkontinental landsvagstripp. Darmed kan vi nog anse det bekraftat att
nya Supra inte alls ar ndgon GT-vagn utan en rabarkad sportbil avsedd for bemedlade Fast
and the Furious-fans.

Huruvida man ska kdpa den maste anses vara helt beroende av vad man tycker om hela
den estetiska idén med Supra — och da menar jag det faktum att det egentligen ar en BMW
Z4 med tak och varldens mest ambitiosa kjolpaket. Med reservation for att jag kan ha fel
ar det val inte alls vad man efterstravar som kdpare av en japansk sportbil med anor fran
landets omfattande trimningskultur? Vill man i stallet ha en BMW finns det ju sadana att
kopa, aven om en ny M3 numera kostar avsevart mycket mer an Suprans 700 000, och
dessutom har ett ansikte som bara en mor kan alska.
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En BMW M3 eller tvadorrarsvarianten M4 utan hamsterfronten gar daremot att hitta
battre begagnad, och vill man absolut ha en ny bil finns ettriga lilla BMW M2. Samtliga finns
med handrodd vaxelldda — och den sistnamnda ar tillrackligt bra for att kunna stoltsera
med titeln drets Hogsta Vaxeln-bil 2019.

Bygg din egen Toyota GR Supra har!
Bygg en annan BMW-modell har!

Premiumpaketet for 24 000 SEK
— Maffigare hogtalarsystem

— Tradl6s mobilladdning

— Eluttag i bagageutrymmet

— Head-up display

— Laderkladsel

— Etcetera

For- och nackdelar

+ Omkring 60 bonushastar
+ Panyttfodd klassiker

+ Total sportbilskansla

— Alldeles for mycket BMW
— Endast automatlada

— Total sportbilskansla

Toyota GR Supra (2020)

Motor: 3-liters 6-cylindrig bensinmotor, 340 hastkrafter, 500 newtonmeter
Kraftoverforing: 8-stegad automatlada, bakhjulsdrift

Acceleration 0-100 km/h: 4,3 sekunder

Toppfart: 250 km/h

Vikt: 1570 kg

Matt (I3ingd/hojd/bredd): 4379/1294/1854 mm

Pris: 680 900 SEK (Testbil ca 704 900 SEK)
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Exterior

Interior

Korgladje

Valuta for pengarna
Relativ praktikalitet
Ha-begar

Relativ prestanda
Teknik

Motorljud

Komfort

SAMMANFATTNING

Med GR Supra har Toyota (och BMW) inte gjort GT-bil fér fem o6re, utan helhjartat
satsat pa stenhard sportighet. Som sportbil &r den riktigt kompetent, men man

maste verkligen vara ett enormt fan av The Fast and the Furious for att inte képa

en vanlig BMW i stallet.
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AlltomM(C

9. Elskoter i vikt plat.

Av: Mikael Sandholm 23 november, 2020.

Det svenska foretaget Stilride har tagit fram en elektrisk skoterprototyp, byggd i rost-
fritt stal. Utover den klassiska, men dnda futuristiska designen ar den intressantaste fak-
torn sjalva tillverkningsprocessen, dar man anvant sig av robotiserad origami, det vill
saga bockning av laserutskurna platar.

FILM: https://youtu.be/zmmRSxo2hfY

Bakom projektet star industridesignern Tue Beijer, som tillsammans med Jonas Lindberg
Nyvang grundat Stilride. Skotern, som ar deras forsta produkt gar under namnet SUS1 och
sags ha “innovativa tekniska funktioner, hallbara och effektiva batterier och en stark elekt-
risk motor, utformad for att ta pendlare fran punkt A till punkt B i harmoni med naturen”.
Med i utvecklandet har dven produktutvecklingsforetaget Semcon, stalverkstaden Brant-
heim, forskningsinstitutet RISE IVF samt staltillverkaren Outokumpu, varit. Projektet ar en
del av innovationsprogrammet Metalliska material och finansieras av Vinnova.
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10. Kawasaki rullar ut nya skrevraketer.

BOBBY GREEN 2020-11-26 KL 15:40.

Z H2 SE, Ninja ZX-10R och ZX-10RR.

FILM: https://youtu.be/ZNJau23yzUM

Infor 2021 uppdaterar nu Kawasaki modellerna ZX-10R och ZX-10RR samtidigt som man
presenterar en ny version av modellen Z H2 - Z H2 SE. Den sistnamnda ar ganska lik vanliga
Z H2 men SE innebar att den utrustas med Showas semi-aktiva fjadring Skyhook. En dator
ser till att hela tiden stélla in fjadringen optimalt beroende pa hur man kor. Systemet sam-
arbetar dven med bromsarna for att justera dampningen beroende pa hur hart du trycker
till. SE-versionen far dven vassare Brembo-bromsar med Stylema Monobloc-ok. | dvrigt ar
det kompressormatad motor pa 998 kubik och 200 hastar som galler. Prislappen borjar pa
19.700 dollar vilket ar 2.200 dollar mer an for vanliga Z H2.

Gallande Ninja ZX-10R och ZX-10RR sa ar det tva hojar som blivit annu snabbare an tidi-
gare. Motorn ar en radfyra pa 998 kubik som ska ge runt 200 héastar. ZX10-R kommer kosta
fran 16.399. Vill man ha ABS far man slanga upp ytterligare 1000 dollar. Det sldpps dven en
specialversion kallad KRT som har ett annat fargschema an de 6vriga. ZX-10RR kostar fran
28.999 dollar och den far godsaker som lattare kolvar, vevstakar i titan, smidda falgar fran
Marchesini, Pirelli Diablo Supercorsa SP-dack och @nnu vassare fjadringsinstallningar.
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11. Mercedes CLS — coupé och sedan i samma paket.
Text: Emanuel Gylling Publicerad: 2020-11-26 06:00.

Vill du ha en lyxig sedan eller en linjeskdn coupé? Varfor inte bada pa samma gang?
Med CLS byggde Mercedes upp en ny nisch i bilboranschen och den verkar halla i sig.
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DISKRETA FORANDRINGAR. Tvé horisontella ribbor i grillen dr ett kéinnetecken for facelift-
modellen frdn 2007 och framdt. Likasd de ndgot stérre backspeglarna med pilformade si-

doblinkers.
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V8. Det finns mindre och snalare motorer till Mercedes CLS,
men V8:orna gor upplevelsen komplett.

Att sla tva flugor i samma small verkar vara en standigt ihdllande trend. Biltillverkarna ar
vid det har laget valdigt kreativa nar det galler att smalta samman tva bilkategorier, som
exempelvis suvar med sportbilar.

FACELIFT. Sedd rakt bakifrdn syns ett tydligt sliktskap med ddtida Mercedes S-klass.
Faceliftmodellen pa bilden kidnns igen pa rektangulédra avgasutblas.
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Riktigt sa skruvad var inte Mercedes idé nar de sjosatte CLS, en fyrdorrars bil med utprag-
lad coupéform. Vid lanseringen i oktober 2004 var de forst i det har segmentet som visser-
ligen inte ar jattestort, men till exempel Audi och BMW har anslutit senare.

En forsmak pa CLS slapptes i form av konceptbilen Vision CLS pa bilsalongen i Frankfurt
ett ar tidigare. Dar blev gensvaret sa positivt att Mercedes kdnde sig nddgade att ge pro-
jektet gront ljus.

Mercedes ville garna framhava hur bekvamt passagerarna har det. Tva separata saten bak
med 83 cm distans till framstolarna later ju fint. Framstolarna var elektriskt justerbara som
standard och kunde extrautrustas med ventilation.

Till en borjan erbjods tva motorer. CLS 350 kom med en bensin-V6 pa 272 hk och 350 Nm
i maxvrid. Denna kopplades till en 7-stegad automat och kunde ge en 0-100-tid pa 7,0 se-
kunder samt 250 km/h i toppfart.

Lite mer spannande var CLS 500, med 5-liters V8. Maxeffekt pa 306 hk och 460 Nm i vrid-
moment, 7-stegad automatlada och 0-100 km/h pa 6,1 sekunder. Valde man denna ingick
luftfjadringen Airmatic pa kopet, en mer avancerad klimatanlaggning och 18-tumshjul.

Upp till 514 hk

CLS 500 hade dock inte varstinghatten i den har familjen, for den sattes pa CLS 55 AMG.
Hogprestandaversionen fran AMG hade en 5,4-liters kompressormatad V8 pa 476 hk och
700 Nm. Har var dock véxellddan en 5-stegad automat. Aven i AMG-versionen anvandes
luftfjadringen med adaptiva dampare, dock lite hardare stalld.

CLS 55 AMG borjade séljas i januari 2005 men redan under sommaren 2006 var den passé.
Da presenterades namligen CLS 63 AMG, med 6,2-liters V8 som utan dverladdning lamnade
hela 514 hastkrafter och ett maximalt vridmoment pa 630 Nm. Jamfort med den aldre
AMG-versionen vassades 0-100-tiden med fyra tiondelar till 4,5 sekunder. Resan fran stil-
lastaende till 200 km/h tog 15,1 sekunder.
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Citatet

"AMG-versionen Idter mycket och mustigt redan pé ldga varv. Diskretion dr bara att
glémma."

Bilsport nr 10/2008

CLS 63 AMG fick ocksa en 7-stegad automatlada med tre korlagen: sport, komfort och
manuell. Med tillvalspaketet Performance Package fick képaren en mindre ratt med platt
undersida och aluminiumpaddlar, 40-procentig bakaxeldiff, specialfjadring och framre
bromsskivor i kompositmaterial.

Nar Bilsport provkoérde den har besten blev vi imponerade. | nr 10/2008 lovordade var
utsande Gert Karlsson bland annat vaxellddan: “Den ger perfekt mellangas vid
nervaxlingar, motorbromsar nar det behovs och vaxlar aldrig upp i onddan. V8:an far hela
tiden jobba pa hoga varvtal dar den trivs som allra bast.”

Forutom priset — 1.044.000 kronor — var bransleférbrukningen det enda som talar emot
ett kop av CLS 63 AMG. Den deklarerade forbrukningen lag pa 14,5 1/100 km ...

HOG KOMFORT. CLS prisades ofta fér hég komfortfaktor, med all riitt. Hér ser vi ett s gott som

fullmatat exemplar. Fyrekrad ratt visar att det handlar om en bil innan uppdateringen 2007.
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Facelift och nya motorer

Till modellaret 2007 plockade Mercedes fram nya motorer. Instegsversionen CLS 280 var
en V6 pa 3,0 liter och 231 hk. | CLS 350 CGI |1ag en 292 hk strak bensinsexa med piezoelekt-
risk direktinsprutning och CLS 500 fick en nyare V8 fran S-klass, med 388 hk.

V6-dieseln CLS 320 CDI pa 224 hk fick samtidigt ett ndgot hogre maxvrid, fran 510 till 540
Nm. Som tidigare var 7-stegad automatlada standard, men paddlar for manuella vaxlingar
fanns nu som tillval dver hela modellprogrammet.

Samtidigt gjordes en mycket liten ansiktslyftning. Grillens horisontella ribbor minskades
fran fyra till tva, backspeglarna vaxte nagot och fick pilformade sidoblinkers, bakljusen mo-
difierades med led-teknik och utbldasen (undantaget CLS 63 AMG) gjordes kantiga i stallet
for ovala.

Pa insidan syntes nu en 3-ekrad ratt, nytt utseende pa instrumentpanelen och, beroende
pa utrustningsnivan, 5- eller 6,5-tums fargskarmar for ljud och navigation.

Totalt tillverkade Mercedes snudd pa 130.000 exemplar av forsta generationens CLS. Av
dem gick ungefar tva tredjedelar till den europeiska marknaden.

Efterfoljaren med internkoden W218 presenterades 2010 och har sedan dess ersatts av
ytterligare en generation (C257). Inte minst vaknade konkurrenterna med sina egna mo-
deller pa samma koncept: Audi A7, VW Passat CC och BMW 6-serie Gran Coupé, for att
namna nagra exempel. Alltsa gjorde Mercedes ratt att kombinera den praktiska sedan-
karossen med de snygga coupélinjerna!

SNABBA FAKTA

Mercedes CLS 63 AMG -08

Kaross: 4-dorrars coupé.

Motor: V8, 6.208 cc.

Max effekt: 514 hk/6.800 rpm.

Max vridmoment: 630 Nm/5.200 rpm.
Transmission: 7-stegad automat, bakhjulsdrift.
0-100 km/h: 4,5 sekunder.

Toppfart: 250 km/h.

Forbrukning: 14,5 1/100 km.

Nypris: 1 044 000 kr.
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Pris
Vissa stjarnor faller snabbt i pris, och sa har det varit med Mercedes CLS. For de dyraste,
nyaste och forhoppningsvis minst slitha exemplaren av forsta generationen begars cirka
150.000-160.000 kronor. Letar du hellre efter exemplar med helt andra forutsattningar bor-
jar priserna vid cirka 60.000-70.000 kronor. AMG-versionerna ar forstas mer eftertraktade.
Rakna med ett prisspann mellan 150.000 och 300.000 kronor.

Uppgraderingar

Gillar man hyfsat billiga effektvinster ar det kompressormatade CLS 55 AMG man ska utga
fran. Ett vanligt steg 1-trim hojer effekten till en bit éver siffran for CLS 63 AMG. | 6vrigt ar
utbudet stort om du vill gora en helférvandling av din CLS: sankningssatser, storre bromsar,
falgar, bodykits — det ar bara fantasin, och mojligen ekonomin, som kan satta stopp.

2003. Vision CLS.

2004. Premidr for CLS.
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2009. Eftertrddaren var pd gdng.

Tidslinje

2003 Konceptbilen Vision CLS visas upp.

2004 Premiar for produktionsklara CLS-klassen.

2005 Varstingen CLS 55 AMG ar startklar.

2006 Introduktion av CLS 63 AMG.

2007 Facelift for CLS-programmet.

2009 Eftertradaren visas i konceptform pa bilsalongen i Geneve.
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Volkswagen Passat CC
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BMW 640d Gran Coupe

Alternativen

Volkswagen Passat CC. Kom nagra ar efter Mercedes CLS och ar ett mer fornuftigt alter-
nativ, dock inte lika prestigefyllt.

BMW 6-serie Gran Coupé. Visades som konceptbil redan 2007 men boérjade inte tillverkas
forran 2012.

Problem

BALANSAXLAR. Tidiga CLS 350 hade problem med balansaxlarna, som sedan uppdatera-
des.

VAXELLADA. Den 7-stegade automaten &r hallbar men hastighetssensorn kan spoka, det
marks genom att den ibland vagrar lagga i en hogre vaxel.

LUFTFJADRING. Alltid en potentiellt dyr affir om systemet inte haller titt eller om kom-
pressorn har tagit skada av smuts och skrap.

BAKLJUS. Kabeldragningen som gar i bakluckan ar extra utsatt. Lyser bakljusen som de ska?

| korthet

+ Utseende

+ Komfort

+ V8-motorerna

- Hog forbrukning

- Extra hog forbrukning i AMG-modellerna
- Mindre praktisk an S- och E-klass
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Teknikens Varld

12. Historien om Saab 9000.
PUBLICERAD: 09 FEB 2018, KL 21:27.

En dryg halvmiljon exemplar tillverkades av Saab 9000, modellen som var en rymligare,
modernare och sdkrare dn sin foregangare 900. Modellen tog fart nere i Italien och hade
sikte pd USA. Har har du hela historien om Saaben som kom att leva ett ganska gott liv
under 14 ar.

Den misslyckade Subaru-Saaben 9-2X finns fortfarande relativt farsk i vara minnen men

man ska inte glomma bort att Saab forsokte sig pa ett liknande experiment redan i slutet
av 1970-talet. D3, liksom i slutet av foretagets era, var finanserna inte helt sunda och det
fanns inte pa langa vagar tillrackliga ekonomiska resurser for att utveckla en helt ny bilmo-
dell pa egen hand. Losningen da blev att vanda sig till italienska Lancia som var mitt uppe i
utvecklingen av sin nya modell Delta. Saab hann komma in lagom i tid for att kunna paverka
Giorgetto Giugiaros formgivning av bilen men ocksa sjalva konstruktionen som pa Saabs
inradan fick battre rostskydd. Bilen saldes i Italien som Lancia Delta men saldes dven i Sve-
rige som Saab-Lancia 600. Tekniskt hade bilen mycket gemensamt med Fiat Ritmo, bland
annat hjulupphangningar och karossdetaljer, men var en stérre och lyxigare bil.

Saab-Lancia 600 blev aldrig nagon storsaljare men dgnades anda stor uppmarksamhet nar
den lanserades. Jamforelse med Volvo 343/345 var given, den tillverkades ju ocksa utom-
lands —i Nederlanderna — och Iag i samma prisklass. Saab-Lancia 600 i GLS-utférande kos-
tade 45 500 kronor, Volvo 345 GL kostade 45 700 kronor. Bada bilarna var dyra i forhal-
lande till storlek och utférande. Volvon var nagot stérre och rymligare, Saab-Lancian pig-
gare och roligare att kora.
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Saab-Lancia 600 blev inte modellen som forde Saab till nya hojder, daremot blev den
startskottet for samarbetet med Lancia. Ett samarbete som skulle komma att fa mycket
positiva foljder. Den modell som skulle eftertrada 900 maste naturligtvis sta minst ett steg
hogre upp pa rangskalan. Saab behdvde en bil som kunde konkurrera med Audi, BMW,
Mercedes och Volvo. Framfor allt i USA. Arbetet med den nya modellen tog fart 1975 men
i oktober 1978 tog projektet en helt ny vandning da representanter for Saab och Fiat-dgda
Lancia traffades i Italien for att diskutera ett samarbete. | oktober 1979 kunde ett formellt
avtal skrivas och det innebar att de bada foretagen i princip skulle halvera utvecklingskost-
naderna for sina nya modeller.

Saab-Lancia-samarbetet kom igang under 1979 och 1980 och det fanns planer pa att for-
djupa samarbetet till att aven omfatta verktygskostnaderna for karosserna. Efter ett tag
visade det sig dock att foretagen stod for langt ifran varandra och samarbetet upphorde
darfor redan 1981. Saab och Lancia gick nu skilda vdagar och utvecklade sina bilar at varsitt
hall men med samma tekniska grund som utgangspunkt. En av anledningarna till att sam-
arbetet sprack sags ha varit att Saab ville rikta in bilen mot den amerikanska marknaden,
vilket sa klart inte passade Fiat/Lancia som beslutat att lamna USA-marknaden helt. Saab
tvingades utveckla sin bil efter de nya och stranga amerikanska sakerhetskraven medan
Lancia kunde ndja sig med en lagre sidkerhetsniva enligt de da gallande reglerna i Europa.
Arbetet komplicerades ocksa av att Lancia till en borjan hade tankt sig en mindre bil dn
Saab. Redan 1976 hade Saab en fullskalig modell av bilens innerutrymmen klara, Lancia
ville gd den motsatta vagen och boérja med det yttre skalet och lata innerutrymmena an-
passas efter det. Saab uppges ocksa ha haft svart att dvertyga formgivaren Giugiaro om att
den nya bilen maste ha gemensamma drag med tidigare Saab-modeller. Ursprungligen var
det tankt att bilarna skulle ha sa mycket som 80 procent av karossdelarna gemensamma.
Procentsatsen minskades efterhand och det hela slutade med att av de cirka 155 platbitar
karossen ar uppbyggd av var endast ett tiotal som sag likadana ut pa syskonbilarna. Saab-
karossen kom anda att signeras av Giugiaro men trots det skiljde sig Saaben kraftigt fran
syskonbilarna.
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Saab 9000 Ecosport Prototype 1992.

Samarbetet rorde aldrig motorsidan eftersom de inblandade parterna redan pa férhand
varit pa det klara med att de ville helt olika saker. Efter skilsmassan 1981 kom aven Alfa
Romeo in i bilden och resultatet av syskonutvecklingen blev darfor fyra bilar: Saab 9000,
Lancia Thema, Fiat Croma och Alfa Romeo 164 som lanserades forst 1987. Saabs bil var
den som skiljde sig mest ur mangden eftersom Saab efter brytningen flyttat hem utveck-
lingen till Sverige. Saab kom forst i mal. Saab 9000 introducerades vid Kolmardens djurpark
den 24 maj 1984. Lancia Thema drojde till hosten samma ar.

Saab 9000 Turbo 1984-91.

Bilen som visades for ett pressuppbad med cirka 400 journalister var en 9000 Turbo 16
men den var inte riktigt redo for serieproduktion. Precis som vid lanseringen av 99 ville
Saab visa bilen for pressen for att sedan kunna provkora och gora de sista justeringarna i
lugn och ro. 160 forseriebilar sattes snabbt ihop och ytterligare 50 bilar anvandes till sa

kallade bredprov dar privatpersoner fick kéra bilen och Iamna sina synpunkter.
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FILM: https://youtu.be/nFdNesLvbxg

Motorjournalisterna kunde konstatera att den nya stora Saaben var en riktig EPA-bil. Saab
9000 klassades namligen enligt den amerikanska sa kallade EPA-normen for bilars utrym-
men som en “large car” — en bil i storsta storleksklassen. Det innebar en automatiskt hojd
status pa den amerikanska marknaden och gav ett stort forsprang till Audi 100, BMW 5-
serie och Mercedes 280 som alla placerades i EPA-klassen under. Den nya Saaben var en
stor och dyr bil. Priset var 136 000-160 000 beroende pa utrustning.

Saab 9000 Turbo Talladega Long Run 1987.
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Saab 9000 Turbo 1984-91.

Stor var dock relativt, 9000 var faktiskt hela tolv centimeter kortare an foregangaren 900
men eftersom stotfangarna integrerats i karossen hade utrymmena i kupén vaxt avsevart.
Bidragande till detta var ocksa tvarstallningen av motorn som innebar ungefar 25 centime-
ter effektivare packning av motorpaketet. Samtidigt hade axelavstandet 6kat med 15 centi-
meter. Genom Okad sparvidd var den inre bredden tio centimeter battre.

Saab 9000 slog fullstandig knockout pa varldens motorskribenter. Fa hade vantat sig att
en sa liten bilfabrik som Saab skulle kunna producera en sa kompetent bil. Fran svenskt
hall mumlades det visserligen en del om att den inte sag ut som en riktig Saab. Sedd rakt
framifran hade bilen omisskannlig Saab-pragel men sedd fran sidan ansag manga att det
gick att se linjer fran manga andra moderna bilar. Sarskilt bakpartiet forde tankarna till nya
Renault 25. Vindrutan var stor och hade flackare lutning an pa tidigare Saab-modeller och
hela karossformen var utslatad jamfort med 900.

"Helt avsiktligt”, havdade Saab och forklarade att de ville bredda sin kundkrets.

Det som satt langst bak pa bilen, en stor spoiler som populart kallades fagelbadet, vackte
ocksa diskussion eftersom den bara var for syns skull.

"Spoilern behovs inte for att stabilisera bilen ens i toppfart”, sade chassiexperterna. ”Men
den behovs for att sdlja bilen”, kontrade marknadsfolket.

Det svartlackerade partiet pa bakstammen var ocksa foremal for diskussion. Svartlack var
ju pa vag ut och lackering i ton med karossen skulle ge ett mer helgjutet intryck.

Saab 9000 borjade levereras till kunder pa hosten 1984 som arsmodell 1985 och det skulle
inte drdja lange innan bilen fick sin forsta utmarkelse. | den franska tidningen L'Action
Automobile utsags Saab 9000 Turbo 16 till “Basta Prestigebil 1985” i konkurrens med Audi
200 Turbo, Citroén CX GTi Turbo och Renault 25 V6 Turbo. Turbo-varianten var inte bara
kvick (0100 km/h pa 8,3 s, 220 km/h i toppfart), utan dven kompetent i kurvorna. Chassits
uppbyggnad var delvis ny, malsattningen hade varit att bygga en bil med konsekvent upp-
tradande, oberoende av last. Liksom tidigare fanns krangningshammare fram och bak, stel
bakaxel och skivbromsar runt om men for forsta gangen hade Saab valt framfjadring av
McPherson-typ. Resultatet blev en bil som var ovanligt neutralstyrd och valbalanserad for
att vara framhjulsdriven. Dartill var servostyrningen mycket snabb och exakt.
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Motorn i 9000 Turbo 16 var densamma som i 900 Turbo — fyrcylindrig med fyra ventiler
per cylinder, bransleinsprutning, turbo, laddluftkylare och en maxeffekt pa 175 hastkraf-
ter. Skillnaden var att motorn satt pa tvaren och samsades med en helt ny vaxellada.
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Interiéren i 9000 kanske kénns trakig i dag, men annat var det i mitten pd 1980-talet.
Instrumentbréidan, signerad Ulf Svanbéick och Saabs designchef Bjorn Envall, fick mycket
positiva omdémen.

| likhet med tidigare modeller genomgick 9000 ett flertal uppdateringar under sin livstid.
Lasningsfria bromsar infordes som extrautrustning 1987, sedankarossen 9000 CD lansera-
des 1988, en ny 2,3-litersmotor infordes 1990 och 1992 kom en riktigt stor nyhet i och med
9000 CS som var en grundligt omarbetad 9000 med femddrrarskaross. 9000 CS hade lagre
front och ett helt nytt bakparti med nya forstarkningar som hojde sakerheten.

Tre ar senare lanserades en treliters "Opel-V6” med bland annat unikt trestegs variabelt
insugningssystem. Motorn utvecklade 210 hastkrafter och 270 newtonmeter. 9000-mo-
dellen togs ur produktion 1998. Aero-modellen, som var dyrast i 9000-programmet som
aven innefattade modeller med turbomotorer pa 150, 170 och 200 hastkrafter, utgick re-
dan 1997. Basmodellen hade 130 hastkrafter och saknade turbo. V6-motorn fanns kvar
endast pa vissa marknader.

503 087 stycken Saab 9000 tillverkades under aren (503 088 enligt vissa kallor) varav
knappt 126 000 av dessa rullade (en hel del av dem rullar fortfarande) i Sverige.

Lés ocksa: 30 ar med Saab 9000

GALLERIER
21 bilder
Saab 9000 (1984-1998)

ERIK WEDBERG
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ViBilagare
13. Trabant — kommunistbilen som var oférskamt kul att kora.
Publicerad 2020-11-29 kl 6:43.

TEXT Calle Carlquist.

BACKSPEGELN

Nedtryckt, hopklamd och pressad av ett gratt samhalle — men dnda urkul att kéra!

FILM: https://youtu.be/mIAYxWCXF8A

Linjerna har nagot av ett Triumph Herald-foster i sjunde manaden 6ver sig men dar slutar
ocksa likheterna med de flesta andra bilar for Trabant 601.

Sammanbrottet for Osttyskland &r numera pa behagligt avstadnd i tid och vi behdver
knappast alta historierna om Trabants bomullskaross, tvataktsmotorn eller den om den
uppdragbara stickan som tankmatare langre. Vi har hort alltsammans forr, till leda.

Bevekelsegrunden for Trabants existens var ju nagot helt annat an att nagon profithung-
rande fabrikor skulle tjana maximalt med pengar pa att miljoner exemplar byggdes. Den
gra lilla bilen var blott en diminutiv extremitet i en storre samhallskropp, en lucka staten
nodsakades att fylla for de tillfallen folk nédvandigtvis skulle transporteras individuellt
(svalj!) och inte kollektivt, sa som evangeliet for lyckans land egentligen foreskrev.

Det gallde framfor allt att inte bygga in nagon vasterlandsk attraktion i det hela. Nix till
flashiga linjer, inget blixtrande krom, inga tekniska nymodigheter. Trabant var en bil som
folk efter evig vantan pa leverans var noédda och tvungna att acceptera.
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FILM: https://youtu.be/RXykD-bwets

Att den sa relativt oférandrad byggdes under sa lang tid sdger anda mer om samhalls-
systemet an om kunskapen hos teknikerna och ingenjorerna hos VEB Sachsenring, dar bil-
en kom till. En titt pa de prototyper som aldrig blev av (du kan googla dem) avsldjar att det
fanns massor av kreativitet och idéer, men de fick inte utvecklas vidare.

Du kanske hor till dem som provat dig igenom det mesta i gammelbilssortimentet och
som erfar ett visst sug vid asynen av de har bilderna? Det finns alltid ett par Trabant pa
marknaden och dgandet ar nastan lika enkelt som bilen sjalv.

Dessutom ar bilen urkul att koéra! Det kunde myndigheterna aldrig komma at. Det later
om bilen, det ryker om den, det ar kuriésa handgrepp och l6sningar fran front till bakparti,
allt till veteranentusiastens hoga ndje.
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Trabant 601 Deluxe 1984

Nypris: Saldes inte i Sverige.

Varde i dag: 25 000—40 000 kr.

Motor: Tvacylindrig tvatakt radmotor. Férgasare. Luftkylning. Volym 595 cm3. Max effekt
26 hk DIN vid 4 200 v/min. Max vridmoment 54 Nm vid 3 000 v/min.

Kraftoverforing: Tvarstalld motor fram, framhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell I1ada. Rattspak.
Matt: L 356/B 151/H 144 cm. Tjanstevikt 700 kg. Tank 26 liter.

Fjadring/hjulstdll: Enkel tvarstalld bladfjader fram. Dubbla bladfjadrar bak. Triangellank
fram och bak. Teleskopstotdampare fram och bak.

Styrning: Kuggstang.

Hjul: Stalfalgar, 145/80-13.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Trummor fram och bak. Tvakrets bromssystem.

Fartresurser: Toppfart 100 km/tim. Acc. 0-90 km/tim 22 s.

Forbrukning: 0,65 |/mil.

Livscykeln

1957 Den forsta Trabanten, P50, tillverkas. Fore arets slut har 50 bilar hittat ut pa vagarna.
1958 VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau bildas 1 maj nar Horch och Audi slas ihop
till ett foretag.

1964 P50 avloses av 600 (kallas daven P60) med 600-kubiksmotor 1962. Nastan helt utan
budget uppdateras P60 till 601 1964. Battre varme och ventilation, ljudisolering och ned-
vevbara rutor. Leendet i fronten ratas ut.

1965 Vaxelldda med hydraulisk koppling finns att tillgd — Hycomat. Malgrupp: invalidise-
rade krigsveteraner som natt [angt i det nya livet men inte langt nog for Volga med egen
chauffor.

1967 De kommande aren uppdateras Trabant nagot, motorn omarbetas sa den kan koras
pa halften sa stor oljeinblandning.

1986 Skruvfjadrar istallet for bladfjadrar bak. Standardmonterad ekonomimatare. 26 hast-
krafter och 12 volt vaxelstromsgenerator.

1991 Muren foll 1989. Trabant gick att kopa med VW Polo-motor. Den 30 april 1991 rullar
den allra sista Trabanten av bandet.
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Rlassiker

14. Citroén 2CV - Evergreen!
Publicerad 16 juni 2011.

TEXT Carl Legelius.

KOPGUIDE

Krang i varje svang, sack i varje backe, gladjetjut i varje nedforslut. | en Citroén 2CV
kdanner du verkligen att du dker bil. Det ar alltid kopldge pa en lillcittra.

En Citroén 2CV ar sa udda att den passar in overallt — i bade tid och rum. Den skulle ha
premidrvisats pa Parissalongen i september 1939 men andra varldskriget kom emellan.
Prototyperna gomdes fran tyskarna och utvecklingsarbetet fortsatte i lonndom. | oktober
1948 var kusten klar och en folkbil med tva franska skattehastkrafter och plats for fyra
vuxna kunde presenteras. Byggd efter en alldeles egen filosofi, fransk ingenjorskonst nar
den ar som mest briljant. Den forsta versionen hade tvacylindrig, luftkyld boxer pa 375
kubik och nio histar. Anda klarade den att marscha runt 70 km/h. Tillverkningen skulle
komma att paga i mer an 40 ar och den unika profilen bestod dnda till slutet, den 27 juli
1990.

Nio hastkrafter? Jag skulle aldrig vaga mig ut i trafiken!

Lugn, den blev starkare med aren. | mitten av 1970-talet hade motorvolymen nastan for-
dubblats till 602 kubik och effekten 6kat med 6ver 300 procent till 29 hk DIN. Okej, fortfa-
rande inte NASA-standard men tillrackligt for att nagorlunda hanga med i dagens trafik-
tempo. | stadstrafik kdnns den latta bilen rentav pigg.
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Sa det ar en nyare bil man ska ha?

De verkligt inbitna havdar visserligen att det ursprungliga, mest geniala 2CV-konceptet
vattnades ur med aren men ska du anvanda bilen ar det absolut en sjuttio- eller attiotalare
som galler. Dessutom ar tillgangen pa aldre bilar mycket liten. | Sverige fick 2CV sitt verkliga
genombrott forst 30 ar efter introduktionen. Modellen hade da varit omdjlig att importera
reguljart under flera ar i 1970-talets sarreglerade bilsverige men tack vare ett par envisa
entusiasters arbete kunde de dispenser som kravdes for privatimport av en 2CV utverkats
hos Trafiksakerhetsverket. Ett importpaket togs fram av entusiasterna Lars Bergling och Bo
Forsberg och fram till inférandet av obligatorisk katalysator 1989 var det sedan fritt fram
att importera 2CV sjalv. Det gjorde att hundratals bilar kom in. | dag gar det att importera
en 2CV oavsett arsmodell fran andra EU-lander.

Den ar sot att se pa men hur dr den att kéra?

En 2CV kraver lite tillvanjning. Nyckeln sitter pa vanster sida, ratten ar placerad mycket
ndra den plana vindrutan och paraplykryckan till vaxelspak kan vara lite klurig att narma
sig. Val pa rull skrams man latt av hur mycket karossen lutar i bdjarna redan i laga farter,
men sa fort det star klart att bilen inte valter blir denna egenskap istéllet ren underhallning.
En bil med lag effekt kraver mer en aktiv korstil an en motorstark. En 2CV bor koras lite
med attack, den lilla motorn maste varvas for att prestera och for att halla sig frisk. Pa
motorvag ar det gasen i botten som galler och det brukar bilen bara ma bra av.

Hur haller den da?

Den luftkylda motorn ar beroende av regelbundna oljebyten men skots bara dessa kan
den halla i tiotusentals mil. Det &r samma sak med vaxelladan, misshandlas den inte ar den
problemfri linge, ldnge. Aven &vrig mekanik r tillforlitlig men en 2CV méste pysslas om
for att ge sitt basta. Rundsmorjning ar en nastan glomd konst men en 2CV behover det
regelbundet for att ma bra. Rosten ar ett annat problem, kolla vara koptips innan du slar
till.

Vilken modell ska jag satsa pa?

Enklaste versionen heter Special och har runda stralkastare och en synnerligen enkel in-
redning, oftast i galon. Suffletten kan bara 6ppnas utifran och instrumenteringen ar bara
aningen storre an en herrklocka. Den lite mer pakostade Club utmarks av rektangulara
stralkastare, sufflett som kan 6ppnas inifran, textilkladsel och lite storre instrument. Den
mest eftertraktade 80-talaren ar Charleston. Lanserad som en specialmodell med réd-svart
tvafargslackering och kromade stralkastare blev den sa populédr att den snart kom att inga
i det ordinarie sortimentet. Sedan fanns en mangd andra specialmodeller med roliga namn.
Spot, Dolly, Perrier, Cocoricu...
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Men det fanns andra varianter ocksa?

Eftersom 2CV ar byggd pa en ram med bottenplatta fanns mojligheterna till olika karosser
pa samma tema. 1951 kom en skapversion, tio ar senare dok Ami upp, under flera ar Frank-
rikes mest salda bil. Dyane var ett forsok att modernisera 2CV-konceptet och en konkur-
rent till Renault 4 med sin halvkombilucka. Mehari med 6ppen glasfiberkaross i basta
strandstil baserades ocksa pa 2CV-mekanik. Manga har svart att valja och koper istéllet en
av varje. Citroénentusiaster har mycket sdllan bara ett exemplar.

Gemenskapen bland dyrkarna ar ocksa stor, klubblivet rikt. En 2CV ar sa mycket mer an
bara en bil, den for manniskor samman!

Hardfakta: Citroén 2CV 6 Charleston 1988

Nypris: 55 900 kronor (Club 800)

Motor: Tvacylindrig boxer med stotstanger, tva ventiler per cylinder. Enkel Solexforgasare.
Luftkylning. Volym 602 cm3. Max effekt 29 hk DIN vid 5 750 r/min. Max vridmoment 39
Nm vid 3 500 r/min.

Kraftoverforing: Laingsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell 1ada.
Panelspak.

Matt: Axelavstand 240 cm. Langd/bredd/h6jd 383/148/160 cm. Tjanstevikt 700 kg. Tank
25 liter.

Fjadring/hjulstéll: Svangarmar fram och bak, forbundna med langsgaende skruvfjadrar.
Teleskopstotdampare.

Styrning: Kuggstang, ej servo. Vandcirkel 11,2 m.

Hjul: Platfalgar, bredd 4 tum, dack 125-15.

Elsystem: 12 volt, vaxelstrom.

Bromsar: Skivor fram, trummor bak.

Fartresurser: Toppfart 115 km/h. Acceleration 0-100 km/h 33,5 s.

Forbrukning: ca 0,6 |/mil blandad kérning.

Kallor: Automobile Revue, originalbroschyr.
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Klubbliv

Citroénakuten www.citroen.nu Svenska Citroénklubben Goteborg:

http://goteborg.citroenklubben.com

Svenska Citroenklubben www.citroenklubben.com

Reservdelar och service

| princip allt gar att fa tag pa. Bade genom Citroén och fristaende firmor. Kolla till exempel
med:

Nettodelar i Akersberga, 08-54067813 och Autofrance i Helsingborg, 042-201620. Eller
nagon av de tyska firmorna www.franzose.de och www.2cv.de Eller franska www.2cv-
club.com www.ami-2cv.com eller www.citroshop.com Det svenska forumet Citroen-akut-
en, www.citroen.nu formligen kokar av kunskap och entusiasm — dar ar det |att att fa hjalp
till sjalvhjalp.

Checklista — kolla detta innan du slar till!

Kaross och ram

Kop aldrig, repeterar aldrig, en 2CV utan att kolla underredet ordentligt. Karossen vilar pa
en ram med bottenplatta och fackverkskonstruktionen rostar inifran. Rostskyddet fran fa-
brik var minst sagt undermaligt, sarskilt pa 1980-talet. Nar rosten borjar bli synlig pa bot-
tenplattan ar det ofta redan for sent — det enda som aterstar ar att byta hela ramen. Plattan
har tva framre och tva bakre ramben, de senare ar sarskilt kdnsliga for rost. Ett kraftigt
rostskadat chassi kan fa bilen att sjunka ihop, karvar styrning och vaxelforing kan detta ha
hant. Kolla efter rost i golv, i och bakom skdrmar, trosklar, bakparti, reservhjulsbalja, runt
rutor, i dorrar, pa torpedvaggen och sa vidare. De goda nyheterna ar att alla platdetaljer
finns att kopa till en ganska lag kostnad. En galvaniserad bottenplatta kostar omkring
10 000 kronor, en framskarm runt 1 500 och en ny bakskarm under tusenlappen.
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Inredning

Kvaliteten pa inredningsmaterialen ar inte sarskilt hog. Galonkldadseln spricker och textil-
kladseln torkar garna sonder i solsken. Mattorna slits och dorrsidorna bagnar. De goda ny-
heterna ar att nastan allt finns nytillverkat till mattliga priser. Och det ar latt att byta.

Mekanik

Bade motor och vaxellada klarar manga mil om de skots med regelbundna oljebyten. Ol-
jemangden i motorn ar liten sa kontinuerlig pafylining ar viktig for att den ska ma bra. Kolla
efter lackage i motorns fram- och bakkanter. Ser du oljeklagg kan det vara en vevaxeltat-
ning som maste bytas. Vaxellddan viner redan som ny men far inte vina mer pa trean an
pa nagon annan vaxel, da ar det dags for renovering eller byte. Utbyteslador och -motorer
ar inte sarskilt dyra. Avgassystemet har kort livslangd men ar billigt.

Hjulupphangningar

Hjullager och spindeltappar glappar garna. Kolla drivaxlarna genom att kora runt i cirklar
i Iag fart. Later det om dem ar de mogna for utbyte. Lagringarna i fijddringens svingaxlar tar
skada om de inte smorjs. Skivbromsarna fram (fran 1981) sitter inne vid vaxellddan och ar
inte helt enkla att byta. Bak sitter trummor som for det mesta inte anvands eftersom bilen
ar sa latt och forarna kor sa forsiktigt. Brukar straffa sig vid besiktningen i form av ojamn
bromsverkan.

Sufflett

Taket i tyg och plast tal inte hur manga ar utomhus som helst. Runt 2 000 kronor och du
har ett komplett nytt tak.

Grattis Citroén 2CV Charleston!



https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-citron-2cv-charleston-318
https://www.klassiker.nu/namnsdagsbilen/grattis-citron-2cv-charleston-318
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15. Sergio Perez tog forsta seger i Formel 1.

Av Anna Andersson PUBLICERAD:06 DECEMBER 2020 KL. 19.59

George Russel var pa vag mot sin forsta seger i Formel 1. Da fick han punktering och
segern i Bahrain gick till Sergio Perez. —Jag hoppas att jag inte drommer nu, jag har dromt
om detta i s3 manga ar sa jag tror knappt att det ar sant, sdger mexikanen.

Sergio Perez firar sin forsta seger i Formel 1.

Russell, som ersatte den coronasjuke varldsmastaren Lewis Hamilton hos Mercedes, tog
starten av Sakhir Grand Prix och han kampade for att ta sin forsta seger. Han hade kontrol-
len, men tappade initiativet i depan. Mercedes valde att gora ett dubbelt depastopp pa det
63:e varvet, forst ledande Russell och darefter Valtteri Bottas, men depdpersonalen blan-
dade ihop dacken. Russell akte i vag med fel dack och tvingades in i depan en extra gang.
Bottas daremot fick behalla sina dack och rasade genom filtet.

Under den incidenten tog Sergio Perez, Racing Point, dver ledningen i loppet, men bakom
honom jagade Russel. Britten tog sig upp till andra plats, men drabbades av en ovantad
punktering. Britten skrek rakt ut sin frustration rakt ut i radion - samtidigt som Sergio Perez
korde mot sin forsta seger i Formel 1.

— Jag saknar ord, sager en tarégd Sergio Perez nar han intervjuvas efter loppet.

— Det har tagit mig tio ar att ta mig hit. Det har ar helt otroligt, jag vet inte vad jag ska
saga.
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Fran sistaplats till segern

Han inledde loppet med en kollision med Charles Leclerc och han rasade ner till sista plat-
sen i faltet, men gav inte upp. Istallet satsade han allt, tog hand om dacken pa allra basta
satt. Det gav honom segern.

— Efter det forsta varvet trodde jag att racet var helt kort, men det handlar om att inte ge
upp utan hela tiden om att gora det basta man kan. Vi tog ratt beslut och hade lite tur,
samtidigt som Mercedes hade vissa problem.

Han har tagit poang i samtiga lopp utom tre den har sdsongen, tva av dem missade han
pa grund av att han var sjuk i COVID-19, i det tredje hade han chansen pa en pallplats nar
motorn gick sénder.

Nu tog sin forsta fullpodngare under sin tionde sdasong i formel 1, men till ndsta ar har han
ingen styrning. Hans team Racing Point 6vergar till Aston Martin och kommer att kéra med
forarna Lance Stroll och Sebastian Vettel.

—Segern gor att jag kanner mig mer tillfreds med mig sjalv. Det som hander nu ligger inte
i mina hander. Jag vill fortsatta kora Formel 1 och gor jag inte det 2021 &r jag tillbaka 2022,
sager Perez.

Han vann fore Renaults Esteban Ocon och kollegan i Racing Point, Lance Stroll.

| Samband med arets nast sista F1-lopp avslutades dven sdasongen i Formel 2, dar sakrade

Mick Schumacher segern i masterskapet.
Michael Schumachers son kommer att tavla i F1, for Haas, nasta ar.

SLUT
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