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1. Volvo ldgger locket pa efter beskedet: ”De vill géra en Tesla”.
Publicerad 2020-11-24 kl 17:54.

TEXT Erik Soderholm.

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet ér skribentens egen uppfattning.

Bilia ska sluta salja Volvobilar. De kan forpassas till att bara bli leveransplatser i fram-
tiden, enligt Erik S6derholm.

Det har varit markligt tyst fran Volvo Cars efter dagens besked som skakade om bilhand-
lar-Sverige. Bilia, som i alla tider varit intimt forknippade med Volvo, ska sluta sdlja market.

Volvo har helt enkelt ha sagt upp avtalet och nar bindningstiden pa tva ar l0pt ut ska Bilia
inte langre salja Volvobilar. Det beskedet fick Bilia brevledes under forra veckan.

— Sedan forde jag en kort dialog med Volvo i fredags, men sedan har vi inte haft nagot
mer, sager Biliachefen Per Avander till DN.

Bilia salde forra aret Volvobilar for sex miljarder kronor. For att satta det i perspektiv ar
det lika mycket som sportkedjan Stadium omsatte forra aret. Men vinstmarginalen ar bara
ynkliga 1,3 procent — Bilia tjanar mycket mer pengar pa servicen och forsaljningen av be-
gagnade bilar.

Sedan beskedet kom har Bilia stortdykt pa borsen. Nyheten har i skrivande stund raderat
ut 26 procent av borsvardet.



https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-beskedet-bilia-slutar-salja-volvo-avtalet-sags-upp
https://www.dn.se/ekonomi/dumpad-av-volvo-nu-stortdyker-bilia/
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Egna event och lokaler

Vad ar egentligen Volvos plan? Jag tror det ar att “géra en Tesla” och ta hand om forsalj-
ningen sjalva.

Det har funnits flera tecken de senaste aren pa att biltillverkarna lagger om sina strategier.
Bilmassorna har till exempel gatt fran enorma kolosser till att uppfattas som forlegade och
dyra. Tillverkarna lagger hellre pengarna pa egna event dar de slipper konkurrens fran
andra marken. Som Tesla.

Pa samma satt dr det med elmotorerna som Volvo nu ska bdrja bygga sjalva istéllet for
att kdpa in fran en underleverantor. Som Tesla.

Och jag tror bilhandlarna kommer tvingas géra samma resa. Om bilhandlaren i dag maste
ha ett stort lager med bilar, mdjlighet att provkora och anstéllda saljare kommer aterfor-
saljarna i framtiden behova stalla om till att bara leverera bilarna som Volvo redan salt pa
natet.

Volvo vill redan sluka Upplands Motor och Bra Bil, men att kopa hela Bilia verkar inte vara
aktuellt. Istallet sager Volvo upp avtalet, och lagger sedan locket pa.

"Vi har ingen annan kommentar an att vi bekraftar informationen i Bilias pressmed-
delande”, svarar Volvo Cars presschef Karin Wik nar DN forsoker fa svar.

Det kan ocksa vara sa enkelt att uppsagningen helt enkelt ar en forhandlingsmetod. Av-
talet sags upp tills Volvo fatt battre villkor.

Farre aterforsaljare

Den stora planen verkar alltsa vara att minska ned antalet aterfoérsaljare och sjalva daga de
som ar kvar. Men att minska ned antalet aterforsaljare ar riskfyllt — det ar en av Volvos
konkurrensfordelar i Sverige jamfort med andra marken — och manga kommer vilja prov-
kora sin bil aven i framtiden trots att sjdlva forsaljningen sker pa natet.

Nar det galler servicen ska Bilia ansdka om fornyelse av avtalet, och Bilia ska fortsatta salja
begagnade Volvobilar.

Relaterade artiklar:

Volvo bekraftar: Ska utveckla egna elbilsmotorer
Ska “gora en Tesla” — kommer i ndsta generation elbilar.

Volvos jattesatsning: Vill kopa Upplands Motor och Bra Bil
Malet ar att salja halften av alla nya bilar pa natet om bara fem ar.



https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-bekraftar-ska-utveckla-egna-elbilsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-jattesatsning-vill-kopa-upplands-motor-och-bra-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-bekraftar-ska-utveckla-egna-elbilsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-bekraftar-ska-utveckla-egna-elbilsmotorer
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-jattesatsning-vill-kopa-upplands-motor-och-bra-bil
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-jattesatsning-vill-kopa-upplands-motor-och-bra-bil
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2. Volvos drag for att slippa elbilskaos.

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-11-25, 16:11.

Elbilen XC40 Recharge har skapat problem for Volvo. Sa har ska Volvo slippa elbilskaos.

Det ar stor efterfragan pa Volvos forsta massproducerade elbil XC40 P8 Recharge AWD.
En av vara lasare fick besked av sin handlare att det ar omkring ett ars vantetid.

Antagligen ar det darfor som Volvo tidigarelagger produktionen av XC40 Recharge i Kina
med flera manader. Den forsta elbilen som rullade av bandet pa fabriken i Lugiao i Kina var
en vit XC40 Recharge, skriver Volvo i ett internt personalmeddelande som Recharge har
tagit del av.



https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2OTM3NDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwMWFmNTgzYTVjYWVlOGFkMWQ4ZGYyMGY0Nzg1Y2E3NDU1MTA4YzlhIjt9
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Uppstarten av produktionen drabbades av flera problem. Underleverantérer och Volvo-
anstallda hindrades att resa till fabriken pa grund av alla stranga pandemi-restriktioner i
Kina. Det kravdes ocksa ny teknik i fabriken for att kunna tillverka XC40 Recharge. "Det har
varit manga utmaningar for var kvalitetshantering", sager Lilly Zhang fran Volvo Quality
Control & Quality Development.

Enligt var kdlla pa Volvo kommer ska det bara ga att se skillnad pa XC40 Recharge som
tillverkas i Gent eller Lugiao pa chassinumret, trots att de tva fabrikerna anvander olika
underleverantorer till vissa komponenter.

2022 kommer tillverkningen av helelektriska Volvo XC90 paborjas i USA-fabriken pa den
nya SPA2-plattformen. Det finns inga kdanda planer pa att tillverka XC40 Recharge i USA.

Ar 2025 ska alla Volvos salda bilar ska vara helelektriska bilar och resten hybrider.

Magnus Froderberg


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200116/nasta-volvo-xc90-blir-helelektrisk/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201005/fornuft-kansla-volvo-xc40-p8-awd-recharge/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201005/fornuft-kansla-volvo-xc40-p8-awd-recharge/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201001/vi-har-kort-volvo-xc40-recharge/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20201001/vi-har-kort-volvo-xc40-recharge/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191018/volvo-erkanner-vi-andrade-xc40-recharge-pa-grund-av-tesla-model-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191018/volvo-erkanner-vi-andrade-xc40-recharge-pa-grund-av-tesla-model-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200116/nasta-volvo-xc90-blir-helelektrisk/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200116/nasta-volvo-xc90-blir-helelektrisk/
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3. Autoliv flyttar produktion fran Vastsverige.

Alexander Hultman & Marie Kennedy.

kl 15:29 - 24 nov, 2020.

EkonomiAutoliv meddelade pa tisdagen att man flyttar tillverkningen av gasgeneratorer
fran Vargarda till Frankrike och Rumanien. 150 jobb férsvinner.

Det var under tisdagseftermiddagen som bilsdkerhetsforetaget Autoliv meddelade att
man lagger ner tillverkningen av gasgeneratorer i Vargarda och flyttar produktionen till
Rumanien och Frankrike.

— Det ar en del av flera strategiska atgarder for att 6ka produktiviteten och effektiviteten
inom Autoliv Europa dar Vargarda ar en del. Den har kommunikationen ar en del av ett
globalt optimeringsinitiativ som initierades tidigare under det har aret. Planen ar att flytta
merparten av produktionen till den befintliga anlaggningen i Rumanien och utvecklingen
av gasgeneratorer till existerande anldaggningar i Frankrike och Rumanien som det ser ut
nu, sager Gabriella Ekelund, kommunikationschef pa Autoliv.
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Autoliv har runt 400 anstallda i Vargarda varav cirka 150 paverkas av flytten som férvantas
avslutas under forsta halvaret 2024.

Kommer personalen att erbjudas att flytta med?

— Nej. Att flytta fran Sverige till Rumanien ar inget som ligger i planen, sager Gabriella
Ekelund.

Fackliga forhandlingar kommer inledas.
GP soker IF Metall.

Av den resterande personalstyrkan arbetar stérre delen inom forskning och utveckling,
som inte kommer att paverkas av flytten.

— Det globala innovationscentret kommer att vara kvar. Pa en 6vergripande strategisk niva
sa ar ju Vargarda en viktig del i Autolivs innovationshistoria, och paverkas inte av den har
flytten, sager hon.

Autoliv AB grundades i Vargarda 1953 som bilforetaget Autoservice AB. 1956 bdorjade man
tillverka sakerhetsbalten och 1968 andrades namnet till just Autoliv AB. 1997 fusionerades
bolaget med amerikanska Morton ASP.

| dag ar bolaget ett av varldens storsta inom fordonssakerhet med runt 65 000 anstallda i
27 lander.

Marie Kennedy
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4. Sammanslagning av PSA och Fiat/Chrysler kan vara ett uppkop.
Av Wiggo Bjorck.
Publicerad 2020-11-24, 16:07.
Biltillverkarna PSA och Fiat/Chrysler fick nyligen gront ljus av EU att ga ihop for att bilda

en ny bilkoncern: Stellantis. Foretagen har kallat det for en "sammanslagning av jamli-
kar", men enligt prospektet kan det snarare réra sig om ett uppkop.

STELL/ANTIS

ECA  PSA

FIAT CHRYSLER AUTOMOBILES

Sammanslagningen mellan PSA-gruppen och Fiat/Chrysler fick nyligen informellt gront
ljus av EU-kommissionen som meddelade att man kommer godkdanna bildandet av den nya
bilkoncernen Stellantis som kan bli varldens fjarde storsta efter Volkswagengruppen,
Toyota och Renault/Nissan.

Stellantis har har kallats for "en sammanslagning av jamlikar" av de bada parterna. Nyligen
inlamnade dokument har nu bekraftat det manga analytiker misstankt sedan avtalet slots
ifjol: det ar snarare PSA som koper upp Fiat/Chrysler, i alla fall bokféringsmassigt, rappor-
terar Automotive News.

Uppgifterna kommer fran det prospekt for Stellantis som férra veckan lamnades in till
aktieborsena Mercato Telematico Azionario och Euronext Paris av Fiat/Chrysler for att moj-
liggbra en borsnotering efter sammanslagningen. Samma dokument har daven lamnats in
till den amerikanska tillsynsmyndigheten Securities and Exchange Commission (SEC).

Enligt prospektet kraver IFRS, den internationella standarden for redovisning av foretags
och organisationers ekonomi, att bade forvarvaren och foretaget som forvarvas identifie-
ras vid ett uppkop.

"Baserat pa en bedomning av indikatorerna enligt IFRS 3 redovisningsstandard och ett
beaktande av alla relevanta fakta och omstandigheter har FCA och PSA:s ledningar fast-
stallt att Peugeot S.A. ar forvarvaren for redovisningsandamal", skriver de tva koncernerna
i prospektet.

Utover det listar Auto News tre andra bevis for att det ror sig om ett uppkdp:



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191218/groupe-psa-och-fiatchrysler-har-enats-om-samgaende-blir-varldens-fjarde-storsta-bilkoncernen/
https://www.autonews.com/blogs/merger-equals-psa-buying-fca-stellantis-prospectus-says
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o Stellantis bolagsstyrelse kommer ha 11 ledamoter, varav sex antingen ar direktorer pa
PSA idag eller kommer nomineras av PSA, PSA:s aktiedagare eller PSA:s anstdllda. Man
kommer darmed ha en styrande majoritet.
o Den kombinerade gruppens forsta vd blir Carlos Tavares, som idag ar bade vd och
styrelseordforande for PSA.
o PSA:s aktieagare kommer behdva betala en premie innan sammanslagningen.

Daremot kommer Fiat/Chryslers storsta aktiedgare Exor, som ags av Agnelli-familjen,
aven fa den storsta dgarandelen i Stellantis pa 14,4 procent. Peugeot-familjen hamnar pa
en andra plats med 7,2 procent foljt av den franska staten (6,2 procent) och den kinesiska
koncernen Dongfeng (5,6 procent). De tre sistnamnda ar alla idag deldgare i PSA och far
alltsa tillsammans 19 procent.

Affdaren beskrivs aven i prospektet som en "sammanslagning av jamlikar", men eftersom
den frasen saknar en juridisk definition behover det inte betyda nagonting.

PSA och Fiat/Chryslers aktiedgare kommer rosta om sammanslagningen den 4 januari
2021. Om den godkanns kommer den nya koncernen inkludera 14 bilmarken: Abarth, Alfa
Romeo, Chrysler, Citroén, Dodge, DS, Fiat, Jeep, Lancia, Maserati, Opel, Peugeot, Ram och
Vauxhall.

Groupe PSA och Fiat/Chrysler har enats om samgaende — blir varldens fjirde storsta bil-
koncernen

Officiellt: PSA képer Opel och blir nummer tva i Europa



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191218/groupe-psa-och-fiatchrysler-har-enats-om-samgaende-blir-varldens-fjarde-storsta-bilkoncernen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191218/groupe-psa-och-fiatchrysler-har-enats-om-samgaende-blir-varldens-fjarde-storsta-bilkoncernen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191031/jatteaffaren-pa-gang-fiatchrysler-ska-ga-ihop-med-psa-gruppen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191031/jatteaffaren-pa-gang-fiatchrysler-ska-ga-ihop-med-psa-gruppen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170306/officiellt-psa-koper-opel-och-blir-nummer-tva-i-europa/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170306/officiellt-psa-koper-opel-och-blir-nummer-tva-i-europa/
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5. Storbritanniens bilindustri: Brexit kan kosta oss 630 miljarder kronor.

Anders Nilsson 2020-11-25.

Skulle minska landets bilproduktion med tva miljoner bilar.

Storbritanniens bilindustri riskerar att forlora 630 miljarder svenska kronor fram tills
2025, om landet inte kommer 6verens med EU om en handelsavtal kring brexit.

Om drygt en manad maste ett avtal mellan EU och Storbritannien finnas pa plats, annars
blir det en hard Brexit, och det skulle gora livet svart for den brittiska bilindustri.

Storbritanniens bilindustriorgan har uppmanat brexitférhandlarna att komma Overens
om ett avtal i slutet av 2020, annars riskerar det att kosta industrin 55,4 miljarder pund
(cirka 630 miljarder svenska kronor) i tullar tills 2025 och de menar att tullarna skulle un-
dergrava industrins formaga att utveckla nasta generationens utslappsfria bilar, rapporte-
rar Automotive News Europe.

En avtalslos brexit skulle minska Storbritanniens produktion med tva miljoner fordon de
kommande fem aren, menar Society of Motor Manufacturers and Traders.

— Med lite tid kvar for foretag att forbereda sig for de nya handelsvillkoren, ju snabbare
ett avtal finns och detaljer ar kommunicerade, desto mindre skadligt kommer det vara for
industrin och dess anstallda, sade en representant for SMMT.

De menar att industrin redan har spenderat nastan en miljard pund (cirka 11,3 miljarder
svenska kronor) pa att forbereda sig for en oviss brexit, och att de har forlorat 28 ganger
mer pengar till covid-19.
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https://europe.autonews.com/automakers/uk-car-industry-says-failure-get-brexit-deal-could-cost-74b-2025
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Forhandlare for EU och Storbritannien maste fa till nytt handelsavtal senast 1 januari
2021, annars kan biltillverkarna tvingas betala tullnivaer som ar satta av WTO (Varldshan-
delsorganisationen), pa bildelar, samt import och export av fordon.

En avtalslOs brexit far stora konsekvenser for biltillverkarna, eftersom tio procents tull i sa
fall kommer appliceras pa nytillverkade bilar. Om parterna till och med far till ett grundlag-
gande handelsavtal skulle det kosta industrin 14,1 miljarder pund (ca 159 miljarder kr),
menar SMMT.

2019 exporterades mer an 80 procent av de 1,3 miljoner bilarna som byggdes i Storbri-
tannien, varav 55 procent skickades till EU. Likasa ar Storbritannien en stor importor av
bilar. 85 procent av bilarna som saldes i landet forra aret tillverkades utomlands.

SMMT vadjan om ett brexitavtal kommer en kort tid efter att Storbritanniens regering
tillkdnnagav att de skulle forbjuda nyforsaljning av bensin- och dieselbilar ar 2030, nagot
som Bytbil tidigare skrivit om.

WTOs tullar skulle innebdra att en elbil i genomsnitt skulle bli 2 000 pund dyrare (ca
23.000 kr) att tillverka, om den saldes i EU:

— Det skulle gora Storbritanniens fabriker betydligt mindre konkurrenskraftiga och under-
grava landets attraktivitet for investeringar.

Priset pa en elbil som importerats fran EU skulle 6ka med 2 800 pund (ca 32 000 kr), vilket
mer eller mindre skulle radera ut regeringens subvention pa 3 000 pund (34 000 kr) for ett
elbilskop.

LAS AVEN: Larmet: ”Brexit ger seismisk chock-verkan”

Relaterade artiklar

Sa hart slar coronakrisen mot Europas bilindustri



https://www.bytbil.com/nyheter/planen-forbjud-forsaljningen-av-nya-diesel-och-bensinbilar-2030-30658
https://www.bytbil.com/nyheter/larmet-brexit-ger-seismisk-chock-verkan-20770
https://www.bytbil.com/nyheter/toyota-och-nissan-vill-ha-kompensation-for-hard-brexit-30378
https://www.bytbil.com/nyheter/planen-forbjud-forsaljningen-av-nya-diesel-och-bensinbilar-2030-30658
https://www.bytbil.com/nyheter/sa-hart-slar-coronakrisen-mot-europas-bilindustri-26575
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6. Bekraftat: Hyundai Kona Electric aterkallas for batterifel.

Publicerad 2020-11-25. 10:13, text Erik Soderholm.

Hyundais elsuv kan i varsta fall borja brinna. Nu ska batteriet inspekteras.

Flera biltillverkare har rakat ut for allvarliga batteriproblem i nya elbilar och laddhybrider.
Vi har till exempel skrivit om hur bade Ford och BMW tvingas aterkalla tusentals bilmodel-
ler och stoppa leveranserna pa grund av risk for batteribrander.

| borjan av oktober kom aven beskedet att 25 000 exemplar av populdra Hyundai Kona
Electric ska aterkallas i Sydkorea. Anledningen ar att batteripaketet i sallsynta fall kan kort-
slutas och boérja brinna.

Vid den tidpunkten fanns inga besked om nagon aterkallelse for svenska bildgare. Men i
forra veckan tvingades General Motors aterkalla elbilen Chevolet Bolt avsamma anledning
i USA, och den anvander batteripaket fran samma underleverantor — LG Chem.

Nu kan Vi Bildgare avsloja att Hyundai ska aterkalla Kona Electric dven i Sverige. Totalt
handlar det om 1 127 bilar som ska tillbaka till verkstaden, uppger Tobias Joelsson, pr-chef
pa svenska Hyundai.

"Det ror sig framst om en uppdatering av mjukvaran for batteriets styrsystem. Uppdate-
ringen gar snabbt och gors medan kunden vantar pa verkstaden. For mindre an en procent
kan det innebéra att ndgon komponent byts ut”, skriver han.

Felet verkar alltsa inte innebara att batteripaketet byts ut, som det maste goras i vissa
andra fall. Hos Chevrolet uppger GM att ingenjorerna “jobbar dygnet runt” for att hitta en
permanent I6sning men den tekniska l6sningen ar alltsa inte densamma i Bolt som i Kona.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/avslojat-ford-tvingas-byta-hela-batteriet-i-kuga-plug-hybrid
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-aterkallar-laddhybrider-batteriet-kan-kortslutas
https://www.vibilagare.se/nyheter/hyundai-kona-electric-aterkallas-brandrisk-inget-besked-om-svenska-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/batteribrander-i-chevrolet-bolt-parkera-bilen-utomhus
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Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Hyundai Kona Electric aterkallas for brandrisk — inget besked om svenska bilar
Men som det ser ut nu galler aterkallelsen bara bilar i Sydkorea.

Batteribrander i Chevrolet Bolt: ”Parkera bilen utomhus”
Ingenjorerna har inte lyckats hitta nagon permanent ldsning.

Avslojat: Ford tvingas byta hela batteriet i Kuga Plug-in Hybrid

600 svenska bilar omfattas — men dgarna maste kora vidare i sina bilar till efter nyar.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/hyundai-kona-electric-aterkallas-brandrisk-inget-besked-om-svenska-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/hyundai-kona-electric-aterkallas-brandrisk-inget-besked-om-svenska-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/batteribrander-i-chevrolet-bolt-parkera-bilen-utomhus
https://www.vibilagare.se/nyheter/batteribrander-i-chevrolet-bolt-parkera-bilen-utomhus
https://www.vibilagare.se/nyheter/avslojat-ford-tvingas-byta-hela-batteriet-i-kuga-plug-hybrid
https://www.vibilagare.se/nyheter/avslojat-ford-tvingas-byta-hela-batteriet-i-kuga-plug-hybrid
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7. Allvarlig bugg i Tesla: Har stjal han bilen — pa 90 sekunder.
Publicerad 2020-11-25 kl 11:27.
TEXT Erik Séderholm.
Biltjuvarna har definitivt bytt metod jamfort med forr. Nu duger det inte langre att
komma o6ver en bilstereo med hjadlp av en skruvmejsel. Istdllet utférs manga bilstolder

av internationella ligor som med hjalp av mer eller mindre avancerad teknik kommer
over antingen hela bilen eller eftertraktade delar. De skickas sedan utomlands for att

saljas.

FILM: https://youtu.be/clrNuBb3myE

Vi har tidigare skrivit om allvarliga sakerhetsbrister i stoldskyddet for flera nya bilmodel-
ler, och nu har en bugg hittats i Tesla Model X av en sakerhetsforskare vid belgiska univer-
sitetet KU Leuven.

Buggen finns i bilens nyckelldsa system som innebar att bilen kommunicerar med nyckeln
tradlost for att foraren smidigt ska kunna 6ppna och starta bilen. En hackare kan dndra i
nyckelns mjukvara med hjalp av blatandsuppkoppling och pa sa satt komma at “upplas-
ningskoden”.

Darmed kan bilen forsvinna pa bara nagra minuter.

Las ocksa: Nyckeln ar fortfarande biltjuvarnas absoluta favorit
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MOTORNYTT
Pryl for 3 000 kronor

Kravet dr att hackaren kdnner till bilens chassinummer, som star nedanfor vindrutan eller
i Bilregistret, och dven befinner sig narmare an 4-5 meter fran nyckeln. Hardvaran for att
andra nyckelns mjukvara kostar drygt 3 000 kronor pa natet, far plats i en ryggsack och kan
kontrolleras fran tjuvens mobiltelefon.

Pa 90 sekunder kan prylen fa tag pa bilens upplasningskod och lasa upp bilen. Sedan ut-
nyttjas en annan sarbarhet i nyckeln for att kora ivag bilen.

— | grunden ar det tva sarbarheter som kan kombineras och tillater en hackare att stjala
en Model X pa bara nagra minuter. Nar man kombinerar dem far man en mycket mer kraft-
full attack, sager sakerhetsforskaren Lennert Wouters till Wired.

Tesla har inte kommenterat just det har arendet men ska enligt Lennert Wouters skicka
ut en mjukvaruuppdatering under den har veckan som ska tappa till atminstone en av bug-
garna. Bildagarna behover alltsa inte dka in till verkstaden for att 16sa problemet.

Eventuellt kan ett av problemen dven I6sas genom att foraren aktiverar PIN-funktionen
som kraver en sarskild kod for att starta bilen.

Las ocksa: Ny sakerhetsbrist avslojad — bara Tesla blir godkind

Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Flera nyckellosa system far underkant
Se vilka nya bilar som har bast och samst skydd mot inbrott och stold.

Ny sakerhetsbrist avslojad — bara Tesla blir godkand
Sakerhetshal i bilmodeller fran Kia, Hyundai och Toyota kan forenkla for biltjuven.

Nya beskedet som ska stoppa bilstoldligorna
Tullen far 6kad befogenhet att kolla misstankta bilar som forsoker ta sig ut.

Har ar biltjuvarnas nya favorit: ”Ett stort problem”
Tre bilmarken drabbas mer éan andra.

Trots avancerad teknik: Nyckeln ar fortfarande tjuvarnas favorit
Har ar fyra enkla tips pa hur du minskar stoldrisken.
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https://www.wired.com/story/tesla-model-x-hack-bluetooth/
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Teknikens Varld

8. Eldriven Porsche Macan och Audi Q5 kommer 2022.
PUBLICERAD: 25 NOV 2020, KL 13:47 av ROBIN TORNROS.

Helt nya eldrivna generationer av Porsche Macan och Audi Q5 kommer under 2022. Det
gor ocksa produktionsversionen av Volkswagen ID.Buzz.
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Tack vare lackt presentationsmaterial far vi reda pa nar Volkwagen-koncernen tanker pre-
sentera en rad nya elbilar. Forst pa tur star bland annat Audi Q4 e-tron som vi nyligen visat
spionbilder pa, Cupra el-Born, ID.Crozz och Skoda Enyaq iV som vi redan har provkort ska
lanseras under 2021.

Aret darpa blir det dags for den helt nya andra generationen av Porsche Macan att gora
entré och den kommer, som vi tidigare har skrivit, ocksa att komma i en helt eldriven ver-
sion. Samma ar kommer aven syskonet Audi Q5 e-tron att lanseras och da de tva delar
plattform, troligen den nyutvecklade PPE-plattformen, sa blir Q5 liksom namnet e-tron
tyder pa att bli helt eldriven.

Jamte nya Porsche Macan och Audi Q5 e-tron kommer vi ocksa att fa se vad som troligen
ar den produktionsfardiga versionen av konceptbilen ID.Buzz som presenterades pa

Detroit-salongen 2017.
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https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/bilspionen/-audi-q4-e-tron-pa-vintertest-i-norra-sverige/
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DUiBilagare
9. Toyota Camry Hybrid uppdateras med smartphonestod.

Publicerad 2020-11-24 kI 8:00, text Maria Dahlin.

Storsedanen med hybriddrift som gjorde comeback i fjol far en 6versyn infor 2021.

Efter 15 ars franvaro aterkom Toyota Camry till den svenska marknaden forra aret. Nu
har Toyota valt att ge den ett |att lyft infor ndsta ar. Nar vi Bildgare provkorde bilen 2019
tyckte vi att det var underligt att Toyota inte integrerat nagot stod for ihopkoppling med
smartphone via Apple CarPlay eller Android Auto. Det gor Toyota bot och battring pa nu.

Dessutom har de forstorat pekskdarmen till infotainmentsystemet sa att den numera ma-
ter 9 tum och tack vare ny mjukvara sags responsen vara snabbare an forut.
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Hybridmotorn pa 2,5 liter och 218 hastkrafter har ingenjorerna pa Toyota lamnat orérd
— daremot har grillen i fronten pa fatt en ny inramning i syfte att forstarka det kraftfulla
utseendet som formgivarna efterstravat. Dessutom finns nya falgar att valja pa i antingen
17 eller 18 tum. Aven en ny lackfarg gor entré: Deep Metal Grey.

Toyota har byggt in senaste varianten av sitt sakerhetssystem Saftety Sense i uppdate-
rade Camry. Det innehaller ett kollisionsvarningssystem som kan upptacka risk for fron-
talkrock i dagsljus och det finns en funktion som kan varna och panikbromsa om féraren ar
pavag att svanga i en korsning och inte upptacker ett motande fordon i motsatt korfalt
eller en fotgangare som ar pavag att korsa gatan bilen svanger in pa. Den adaptiva farthal-
laren kan kombineras med skyltavlasning sa att bilen kan anpassa hastigheten automatiskt.
Dessutom finns en funktion som sanker hastigheten i kruvor.

Slutligen har filhadllningsassistenten som hjalper till att halla bilen mitt i filen forbattrats
och ger en mer precis placering i mitten av korfaltet och aterkopplas snabbare efter filbyte.
Dessutom ar systemet battre pa att motstyra mot sidvindar eller svajigheten som kan upp-
sta nar man kér om langtradare. Det har ska enligt Toyota forbattra stabiliteten.

Det finns inga prisuppgifter an pa vd faceliftade Toyota Camry Hybrid kommer att kosta.

Maria Dahlin
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SVENSKA DAGBLADET

10. Lexus UX 300e — en lite udda elbil.

Julia Brzezinska Publicerad 2020-11-24.

Lexus har haft sjdlvladdande hybrider sedan 2005, férst nu éverlater man laddningen
till kunderna. Vi provkor UX 300e. Forarmiljon med manga knappar och vred ar en drom
for traditionalisten men som elbil betraktat kdnns den redan alderdomlig.

Madnga elbilar har igentédppt grill eftersom luftintaget inte fyller ndgon funktion Iléngre,
men hdr gor det faktiskt det, eftersom batterierna dr luftkylda. Hur det funkar vid langkér-
ning med upprepad snabbladdning dterstdr att se.

Elbilsvagen skoljer 6ver Europa och konkurrensen ar tuff. Vilken rackvidd konsumenterna
soker beror forstas pa om bilen ar tankt som hushallets enda eller andrabil. Stora batterier
ger lang rackvidd men ar tunga och dyra. Hogre vikt ger dessutom hogre forbrukning. Me-
dan kort rackvidd annu avskracker kopare.

Har Lexus hittat den gyllene medelvagen mellan rackvidd, laddhastighet och pris?

En studie av foretaget Trafikanalys visar att den genomsnittliga korstrackan i Sverige 2019
var 3,2 mil per dag. UX 300e kommer 30 mil pa en laddning, vilket gissningsvis innebar 25
mil under verkliga forhallanden, en siffra baserad pa siffror fran var provkorning. Med
andra ord skulle den tillsammans med manga andra elbilar fungera for de flesta i vardagen.

Men sa var det det har med priset.

679 000 kronor innan miljobonus, som testbilen kostar, ar saftigt for en andrabil. Och med
25 mil som hushallets enda bil ar det fortfarande saftigt och dven en begransning i rorel-
sefriheten.
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UX 300e har diven sina begrdsningar vid Idngsam AC-laddning,
den kan ta emot 6,6 kW — medan mdnga andra elbilar klarar 11 kW.

Men den gar att ladda invander optimisten.

Ja. 50 minuter snabbladdning ger 80 procent vilket motsvarar drygt 20 mil i rackvidd. Ska
man resa fran Stockholm till Goteborg behéver man alltsa gora tre (!) laddstopp (44 min,
38 min och 29 min) pa vagen, enligt berdkningar fran A Better Routeplanner, som ar en
anvandarbaserad tjanst for att planera sin elbilsresa.

Som en jamforelse innebar samma resa i Volvo XC40 P8 Recharge ett laddstopp pa 23
minuter. Volvos elbil har en rackvidd pa drygt 40 mil, dubbelt s& manga hastkrafter, fyr-
hjulsdrift, ett modernt Googlebaserat infotainmentsystem med integrerad sokning av
laddstolpar, mojlighet att géra prestandauppdateringar 6ver natet, CCS-laddning pa 150
kW och en jamforbar prislapp.

Vilken bil skulle du valja?

Till Lexus langsamma snabbladdnings forsvar visar undersokningar gjorda av Naturvards-
verket att ett elfordon endast snabbladdas 10-20 procent av tiden. Resten sker med lang-
sam AC-laddning hemma eller pa jobbet, vilket tar drygt atta timmar.

Lexus menar att det ar onddigt att aka runt med stora batterier som sallan nyttjas. De har
en poang. Honda och Mazda har stoppat i riktigt sma batterier pa 35,5 kWh i sina elbilar —
med en rackvidd pa 20 mil duger de enbart som city-elbilar. Lexus verkar trots allt ha gatt
en mellanvag med ett batteri pa 54,3 kWh — vilket anda far raknas som ganska stort.

Har japanerna ett mer realistiskt forhallningssatt till resurser an Tesla och de tyska elbils-
tillverkarna eller ligger de helt enkelt bara efter?

Nu hoppar vi in bakom ratten.

Framfor foraren 6ppnar sig ett hav av knappar och vred som ar perfekt gummerade med
utsokta klickljud. Hog kvalitet Iater fylligt. Lexus har bevarat bade startknapp och traditio-
nell vaxelspak. Bakom den laderkladda ratten finns tva “horn” pa vilka man vrider for att
stalla in korlage (sport, eco, normal) och kéregenskaper. Har finns till och med en analog
klocka — en markor som vanligtvis aterfinns i lyxbilar.
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Lexus har bevarat startknapp och traditionell vixelspak.
Hadr finns till och med analog klocka —en markér som aterfinns i lyxbilar.

Multimediaskdarmen ar inbaddad i ett material som vavts enligt en japansk tradition som
till namnet Iater som en sushi. Skarmen styrs med Lexus klassiska “musplatta” — den kdnns
otidsenlig men fungerar bra.

Tyst eldrift passar Lexus som representerar lagmald elegans. 204 hastkrafter racker gott
for modellen. Styrningen ar avslappnad men exakt, fast vid kraftig acceleration retar jag
mig pa att det drar i framhjulen. Man kdnner att man styr med samma hjul som driver,
vilket gar att undvika genom mjukare gaspadrag. Fenomenet ar vanligare i starka fram-
hjulsdrivna sportbilar men kan dven uppsta i elbilar som ocksa har mycket drivkraft.

Forarmiljon ar valisolerad. Kupéutrymmena ar inte lika generdsa som i en XC40. Batteriets
placering har knaprat lite pa huvudutrymmet for trafikanterna i baksatet. Och fotutrymmet
ar i minsta laget for att ge plats at fotter med vinterskor. Bagageutrymmet ar som i en
Volkswagen Golf, en sa kallad “frunk” som ar vanligt pa elbilar saknas (trunk in the front).

Laddstolpar gar inte att hitta via navigationen. Borde man inte kunna forvanta sig det av
en elbil i premiumsegmentet? For att planera sin resa hanvisas man till markets app. Lexus
ska inga i ett europeiskt laddnatverk med 16 000 laddpunkter. Vad det kostar eller vilka
leverantorer som ingar ar inte klart. Med tanke pa att ladduttaget CCS etablerats som stan-
dard i Europa ar det markligt att man haller kvar vid asiatisk-Chademo och inte Europa-
anpassar bilarna som Honda och Mazda gjort.

Lexus UX 300e har bra kdregenskaper men som elbil ar den lite udda. Som renodlad citybil
ar den onddigt stor med onddigt stort batteri och som langfardsbil har den for klen ladd-
ning och kort rackvidd. Hade modellen lanserats for fem ar sedan hade den varit impone-
rande, men med dagens konkurrens kdanns den redan vid lanseringen aningen daterad.

Ska man anda kompromissa tycker jag att systermarkets laddhybrid Toyota RAV4 &r ett
mer intressant alternativ. Rymligare, starkare och billigare. Och med 7,5 mil rackvidd pa
ren el tacker den aven vardagens pendling fram och tillbaka till jobbet.
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Bakom ratten dppnar sig ett hav av knappar och vred
som dr perfekt gummerade med utsokta klickljud.

Specifikationer | Lexus UX 300e Luxury
Grundpris: 579 900 kronor (minus 60 000 kronor i miljobilsbonus).
(Testbilen kostar 679 900 kronor).

Forbrukning: 17,1 Wh/km.
Rackvidd pa el: 305 mil (WLTP).
Motor: Permanent synkron elmotor.

Max effekt: 204 hk.
Max vridmoment: 300 Nm.
Kraftéverforing: Automatisk steglos, framhjulsdriven.

Batteri: Litiumjon, 54,3 kWh.
100 procent (6,6 kW): 8 timmar 15 minuter.
80 procent (50 kW): 50 minuter.

Skatt: 360 kronor.
Tjanstevikt: 2 245 kg.
Lingd/bredd/hojd: 4,49/1,85/1,54 meter.

Bagageutrymme: 367 liter.
0-100 km/h: 7,5 sekunder.
Toppfart: 160 km/tim.
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Chademo-uttag for snabbladdning som endast klarar 50 kW.
Madrkligt att man inte Europaanpassar ladduttaget.

Motor/vaxellada

Betyg:3av 6

Tillracklig och linjar kraft i motorn, mjuk och tyst acceleration. Enstegad lada men med
olika batteriatervinningslagen som styrs med paddlarna bakom ratten. For klen bromskraft
och for liten skillnad mellan de olika stegen.

Ekonomi

Betyg:2av 6

Dyr i forhallande till vad man far i form av rackvidd och laddningskapacitet. Formanspris ar
inte faststallt an. Snittforbrukningen landar pa 23 kWh/mil vilket ar ganska hogt.

Miljo

Betyg: 6 av 6

Inga lokala utsldpp. Enligt Lexus hamtar de tillbaka 90 procent av batterierna fran bilarna i
Europa.

Koregenskaper

Betyg:3av 6

Avslappnad, kompetent och trygg. Framhjulsdriften gor sig pamind nar man trycker gasen
i botten. Har inte samma gokart-kdnsla som manga andra elbilar utan ar mer mogen.
Sdkerhet

Betyg: 5av 6

Har inte krocktestats av Euro NCAP som elbil, dock tyder det mesta pa att det blir hogsta
betyg eftersom vanliga UX fatt hogsta betyg. Filhallning och autobroms ar standard.
Helhet

Betyg: 4 av 6

Pakostad interior, hog kvalitet och bra kéregenskaper. Som elbil kinns den vintage. Ladd-
kapacitet och rackvidd ar i par med elbilar som kom for flera ar sedan. Dessutom &r
Chademo-laddning inte optimalt for en Europabil dar CCS-etablerats som standard.
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Current «wi/100km

S 2 ¥
'

Total Average

20.1 wwnoe

Lexus Iémnar generés garanti om 100 000 mil/10 dar pa batteriet.
Med andra ord perfekt som taxibil!

Tva rivaler

Volvo XC40 P8 Recharge
Pris: 639 000 kronor (efter miljobonus).

Tesla Model 3 Long Range AWD
Pris: 609 000 kronor (efter miljobonus).
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DAGENS NYHETER.

11. Hybrider for dig som vill kora utan sladd.
UPPDATERAD 2020-11-21 PUBLICERAD 2020-11-21.
TEXT Mikael Stjerna.

Hyundai Kona finns nu som hybrid efter att tidigare bara salts som elbil och laddhybrid.
Vi jamfor med den narmaste konkurrenten och koncernkollegan Kia Niro Hybrid.

3 .

Hyundai lyfter fram sina nyskapande former. Kia ér mer aterhdllsam i linjerna.

Har ar de ovanliga men danda helt vanliga versionerna av Hyundai Kona och Kia Niro. Bilar
som har hybridmotorer utan sladd och utan majlighet att laddas via eluttaget.

Forsaljningen av vanliga hybrider ar inte stor, men malgruppen finns: Alla som inte har
moijlighet att ladda fran natet. Alla som kor mer an fem mil i stoéten. For dem ar vanliga
hybrider battre alternativ an laddhybrider.

Kia Niro Hybrid har funnits pa marknaden sedan 2017 och drivs av en 1,6 liter stor ben-
sinmotor med 105 hastkrafter. Den jobbar tillsammans med en elmotor pa 43 hastkrafter.

Gemensam systemeffekt ar dock 141 hastkrafter eftersom motorerna inte jobbar for fullt
samtidigt. Batteripaketet ar bara 1,6 kilowattimmar stort och laddas vid inbromsningar,
nar man slapper gaspedalen och i nedforsbackar. Sedan anvands den atervunna energin
av elmotorn. Hybridbilar drivs med bensin och hybridtekniken hjalper bara till att fa ut sa
mycket som mojligt ur varje droppe.

Enligt den nya hardare korcykeln WLTP klarar sig Kia Niro pa 0,48 liter bensin per mil. |
verkligheten drar bilen drygt halvlitern i blandad tatortstrafik. Férbrukningen tal att jam-
foras med en snal diesel, minus avgasskammen.

Tekniken i den nyare modellen Hyundai Kona Hybrid ar densamma som i Kia Niro Hybrid,
de ar som sagt koncernsyskon. Likadan bensinmotor och elmotor. Men det handlar inte
bara om tva olika namn pa likadana bilar.
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Dagens sd kallade “crossovers” ér familje- och stadsbilar.

Bade utvandigt och invandigt hittar vi ganska stora skillnader. Dessutom skiljer priset. Ny-
komlingen Hyundai Kona kostar fran 234.900 kronor medan Kia Niro Hybrid startar pa
275.800 kronor (kampanijpris). Det ar oklart vad vi far for de extra pengarna som Kia vill ha.

Aven Hyundai Kona ir snal pa dropparna. WLTP-kércykeln siger 0,5 liter per mil, och dir
nagonstans ligger man i verkligheten. Kraften racker till, men bilen kdnns inte speciellt pigg.
Overgangen mellan el- och bensindrift sker nistan lika omarkligt som i Toyotas hybridmo-
deller, vilket ar ett gott betyg. Men brummet avsldjar forbranningsmotorn nar den gar i
gang. Vi gillar att bilarna precis som Toyota drar i vag med elmotorn, helt ljudldst.

Men kraftoverforingen ar anda inte riktigt lika somlds som i Toyotas modeller som har en
stegl6s vaxelldda medan Kia och Hyundai har en sexvaxlad automatlada. Den sistndmnda
ger en mer direkt koppling mellan varvtal och fart. Har man motordéra brukar man gilla det.

Bade Kia och Hyundai har rejila stolar med relativt fast stoppning. Forarmiljon kdnns en
generation nyare i Kia Niro som bjuder pa en skarm framfor ratten och en stor informa-
tionsskarm pa 10,25 tum. Samma skdarmstorlek finns till Hyundai Kona och ingar i ett tek-
nikpaket for 15.900 kronor.

Snal och miljévénlig. Toppfarten pa 160 kilometer i timmen réicker till.
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Tekniken dr densamma i Kia Niro och Hyundai Kona.

Nar vi tittar i prislistan forstar vi att nymodigheterna i Kia Niro inte ar gratis. For att fa den
moderna bildskarmen framfor ratten maste vi kdpa pluspaket 2 for 19.900 kronor. Test-
bilen ar i det utférandet, med ett kampanjpris pa 295.700 kronor.

Plotsligt kdnns det helt okej att Iata sig informeras analogt. Mervardet av den digitala
skarmen framfor ratten i Kia kanns for ovrigt tveksamt. Informationen som ges i den ana-
loga Hyundai Kona ar tydligare.

Eftersom bilarna har likadan teknik har de samma prestanda. Toppfarten ar runt 160 kilo-
meter i timmen. Det ar fartresurser som racker for alla normala trafikmiljoer, i Sverige och
utomlands.

Ljudnivan ar ”sa dar” i bada bilarna. Det lacker in vagljud och motorn hors nar den maste
jobba. Inte forstahandsvalet for en lang bilsemester.

BRackvidd 692 km

Bransleférbrukning

Snitt 6.01/100km

Ett paket for 19 900 kronor krdvs fér digital forarmiljé i Kia.
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Tvadelat ryggstéd utan genomlastningslucka.

Bada bilarna kdnns alerta att kora och styrningen formedlar en bra vagkansla. Fjadringen
ar relativt fast, typisk for biltypen.

Den stora skillnaden mellan bilarna hittar vi bakom framre ryggstoden. Kia Niro ar 19
centimeter langre och har tio centimeter langre avstand mellan fram- och bakhjul. Det be-
tyder att Kia Niro har markbart battre benutrymme i baksatet. | Hyundai Kona kan en vuxen
sitta bakom en annan vuxen, men det ar trangt. | Kia Niro finns inga tveksamheter, baksatet
ar rymligt.

Samma sak i lastutrymmet, Hyundai har tio centimeter kortare lastgolv och dessutom tio
centimeter lagre lasthojd under insynsskyddet. Under golvet finns dock stuvfack, vilket Kia
Niro saknar.

Bada bilarna ger mersmak. Motorerna ar trevliga och den automatiska vaxelladan gor kor-
ningen enkel och bekvam. Bransleférbrukningen ar bevisligen lag, WLTP-siffran ljuger inte.

Men vilken av dem &r basta kdpet? For en gangs skull ar svaret latt. Vardesatts baksates-
och bagageutrymme ar det Kia Niro som galler. Annars slar du till pa Hyundai Kona. Att
bilen mater kompakta 4,16 meter ar ett plus i manga situationer, inte bara nar du ska par-
kera.

Prismadssigt har dessutom Hyundai Kona en fordel. Bilen saljs i tre versioner med en
prislapp som startar pa 234 900 kronor. Men det galler att luslasa utrustningslistorna, Kia
och Hyundai haller inte jdmna steg.

Billigaste versionen Kona Life har automatisk klimatanlaggning och autobroms som upp-
tacker fotgangare och cyklister. Hojer du insatsen till 254 900 kronor far du Kona Trend,
med finesser som en sju tum stor pekskarm, Apple Carplay, backkamera, nyckellés 6ppning
och rattvarme. Kia Niro borjar pa 275.800 kronor da den tidigare billigaste versionen for
259.900 kronor inte langre finns i utbudet.

Personligen tar jag billigaste Kona och pengarna jag sparar lagger jag pa en kurs i franska
och pa en begagnad Harley- Davidson. Det blir roligare sa.
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Hyundai Kona Hybrid

Miljo
Koldioxidutslapp: 115 gram/km vid blandad korning.
Forbrukning: 0,50 liter/mil vid blandad korning.

Ekonomi

Pris/Privatleasing: Fran 234.900 kr / Fran 3.395 kronor per manad.

Miljoformaner: Nej.

Arlig fordonsskatt: 2.000 kronor per ar under de tre forsta aren, darefter 360 kronor per
ar.

Garantier: Nybil 5 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 5 ar, assistans 5 ar.

Teknik

Bensin: 1,6 liter. 105 hk, 147 Nm. Elmotor: 43 hk, 170 Nm. Total effekt 141 hk. Batteri-
kapacitet 1,6 kWh.

Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: 6-vaxlad automatlada.

Acceleration 0—100 kilometer i timmen: 11,2 sekunder.
Toppfart: 160 km/tim.

Digitalt

Pekskarm: Ja. 7 och 10,25 tum som tillval.

App: Ja. BluelLink.

Apple Carplay/Android Auto: Ja/la (tillval).

OTA (natuppdatering): Nej.

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 416/180/156 centimeter.

Bagagevolym: 361-1.143 liter med bakre ryggstod uppe/fallda.
Tjanstevikt: 1.470 kg.

Maximal slapvagnsvikt: 1.300 kg.

Betyg del for del
Kéregenskaper: 4
Sakerhet: 3

Komfort: 3

Miljo: 4

Ekonomi: 4
Totalbetyg: 18 av 25
Plus

Kompakta yttermatt.
Lag bensinforbrukning.
Minus
Benutrymmet.

Kort lastlangd.
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12. Ford Focus ST — nastan som en RS!

Text: Gert Karlsson.

Publicerad: 2019-08-15 kl 00:00.

Korgladje upplevs alltmer som Fords signum, mycket tack vare lillebror Fiesta ST. Nya
Focus ST hakar pa med samma inspirerande egenskaper. Kryddad med forfinad 2,3-liters
turbomotor pa 280 hk och hela 420 Nm blir resultatet snudd pa RS-prestanda!

VILKET LYFT! Nya Focus ST dr klart snabbare dn féregangaren som hade 2-litersmotor pa
250 hk och 360 Nm. Men minst lika viktig dr den vissade kérglédjen tack vare suverdn
motorrespons, imponerande kurvgrepp och kvick styrning.

Forra generationen Focus ST som kom 2011 blev ingen storsaljare. Den rackte helt enkelt
inte till i den stenharda konkurrensen. Men nu har Ford gjort laxan och det rejalt. Forsta
intrycket av nya ST Plus 2,3T EcoBoost ar i alla fall klart positivt.

En viktig egenskap ar flexibiliteten. Med en knapptryckning, eller nagra, férvandlas den
sportiga och praktiska familjebilen till en aggressiv och utmanande banracer. | och for sig
inte unikt men i Focus ST ar skillnaden extra pataglig.

Det forutsatter sa klart olika korprogram och nykomlingen erbjuder fyra: Slippery, Nor-
mal, Sport och Track. Utgangslaget ar alltid Normal och det racker faktiskt valdigt langt.
Men det ar nar man trycker pa den roda Sport-knappen till hoger pa ratten som det riktigt
roliga borjar. Nagot som bade kdnns och hors omedelbums.
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DISKRETA. Spana in de r6da knapparna till h6ger pa ratten. Den S-mdrkta kopplar in Sport-
ldget och via Mode-knappen klickar man sig fram till véiirstingldget Track. DG hdnder det
saker!

DISKRETA. Spana in de réda knapparna till héger pd ratten. Den S-mdirkta kopplar in Sport-
ldget och via Mode-knappen klickar man sig fram till véiirstingldget Track. DG hdnder det
saker!
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DISKRETA. Spana in de r6da knapparna till hbger pa ratten. Den S-mdrkta kopplar in Sport-
ldget och via Mode-knappen klickar man sig fram till vdrstingldget Track. DG hédnder det
saker!

For att komma at varstinglaget Track, som bara rekommenderas pa bana, maste man ga
via Mode-knappen. Kanske en sdkerhetsatgard sa att foraren inte av misstag ska sldappa
loss Focus ST i full frihet, ja nastan i alla fall. Antisladdsystemet tillater da lagom mycket
slapp men kopplas inte ur helt.

Harlig respons

Lat oss borja med aluminiummotorn. Den harstammar fran Focus RS men har forfinats
och tagits ner till 280 hk. Volymen &r 2.261 cc, alltsa betydligt mer an varsta rivalerna. Det
marks pa maxvridet — 420 Nm kan ingen i GTl-klassen matcha.

Turbon ar av typen twin-scroll med antilag-system vilket ger minimal fordrojning. | Sport-
och Track-lagena forblir gasspjallet lite 6ppet aven nar foraren slapper gasen. Det gor att
kompressorn fortsatter snurra och laddtrycket byggs darfor upp valdigt snabbt igen vid
gaspadrag. Responsen ar utmarkt, precis som bottendraget. Nya ST kan faktiskt matcha
350 hk starka RS forvanansvart bra, men lagre vikt bidrar ocksa.

En annan kul grej ar sa kallad varvtalsmatchning. Det innebar automatisk mellangas vid
nedvaxlingar, en finess som debuterade i senaste Ford Mustang. Launch Control ar
mumma for den som vill vara snabbast ivag vid rodljusen. Med optimala starter avverkas
0-100 pa 5,7 sekunder medan toppfarten ar begransad till 250 km/h. Detta trots frontspoi-
ler och framfor allt stor bakvinge som genererar rejalt med downforce.
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RATT MILJO. Focus ST stortrivs pd krokiga asfaltvigar.
Men att fG kérmaskinen lackad i Orange Fury kostar 13.000 kronor extra.

INSPIRERANDE. Héir gmmer sig 2,3-litersmotorn som Idmnar 280 hk och 420 Nm.
Resurserna utnyttjas gdrna och da blir den térstig.
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BANTADE. Snygga 19-tummare med Michelin 35-profilare dr standard pd Focus ST Plus.
Varje hjul dr 1,4 kg Idttare dn pd gamla ST.

Effektiv diffbroms

Manuell 6-vaxlad lada med korta slag ar standard och den fungerar till full belatenhet. Till
sin hjalp har foraren vaxlingsindikator for att kunna spaka sa effektivt som maijligt. Till hos-
ten erbjuds dven en 7-vaxlad konventionell automatlada.

For att om majligt eliminera hjulspinn har Focus ST begavats med elektroniskt styrd diff-
broms. Den bestar av tva hydrauliskt aktiverade kopplingar som ser till att kraften alltid
fordelas till det framhjul som har bast faste.

Elektroniskt styrda ar aven de aktiva CCD-st6tdamparna (Continuously Controlled Dam-
ping). De sitter dven i vanliga Focus men har anpassats for tuffare tempo. Fjadringen ar
bade uppstyvad och sankt 10 mm. ST Plus rullar pa snygga 19-tumsfalgar skodda med
Michelin Pilot Sport 4S 235/35 R19. De funkar kanon nar det géller grepp men komforten
pa knaggligt underlag blir forstas lidande.

Effektiva och taliga bromsar ar ett maste. Har handlar det om ventilerade 330x27 mm
skivor fram och solida 302x11 mm skivor bak. Med hjalp av Electric Brake Booster blir
bromsverkan alltid maximal och kanslan i pedalen konstant dven vid hard kérning.

Borde vara standard

Styrningen betyder mycket for korgladjen och dven har levererar Ford. Harlig kdansla och
bara tva varv mellan fulla rattutslag. | Sport- men framfor allt Track-laget 6kar motstandet
och styrningen blir mer aggressiv.

Interioren bjuder pa ovantat bekvdama Recaro-sportstolar. De ar eljusterbara och har
mycket bra installningsmojligheter. Till skillnad fran férra modellen gar de dven att sdanka
rejalt sa att foraren kan sitta tillrackligt lagt.
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Ratt med avfasad nederdel, aluminiumpedaler och detaljer i kolfiberlook ingar ocksa, lik-
som B&O ljudanlaggning pa hela 675 watt. Naturligtvis har ST Plus alla sdkerhets- och f6-
rarhjalpsystem som ordinarie Focus.

Om du blivit sugen pa Fords senaste prestandamodell ar introduktionspriset 329.900 kro-
nor. Men for att fa Track Mode, Launch Control, varvtalsmatchning och annat skoj kravs sa
kallat Performance Pack. Det kostar forvisso bara 4.000 kronor men borde absolut vara
standard.

Det ar ju dessa finesser som gor nya Focus ST Plus sa flexibel och spannande.

Aven som kombi och diesel

Precis som tidigare erbjuds Focus ST daven som rymlig kombi. Med 2,3-liters EcoBoost-
motor 6kar priset till 335.900 kronor och 0-100 km/h tar 5,8 sekunder. Nykomlingen finns
aven med 2-liters dieselmotor som lamnar 190 hk och 400 Nm. Den gar betydligt snalare
men ar inte alls lika kvick: 0-100 tar 7,6 sekunder for 5-dorrarsvarianten medan kombin ar
tiondelen langsammare. Toppfarten ar 220 km/h fér bada. Focus ST Plus kostar lika mycket
oavsett motoralternativ. Performance Pack till dieseln blir dyrare och landar pa 12.000 kro-
nor eftersom varken eLSD eller CCD ar standard.

SNABBA FAKTA

Ford Focus St Plus 2,3T Ecoboost
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Kaross: 5-dorrars, 5-sitsig halvkombi.

Motor: Rak 4-cylindrig pa 2.261 cc, dubbla 6verliggande kamaxlar och fyrventilsteknik, va-
riabla kamaxeltider, singelturbo av twin scroll-typ med antilag-system, kompression
10,0:1.

Effekt: 280 hk/5.500 rpm.

Vridmoment: 420 Nm/3.000-4.000 rpm.

Transmission: 6-vaxlad manuell |ada, framhjulsdrift, elektroniskt styrd difforoms med
dubbla kopplingar.

0-100 km/h: 5,7 sekunder.
Toppfart: 250 km/h (elektroniskt begrdnsad).

Hjulupphangning: Elektroniskt styrda aktiva stétdampare (CCD), McPherson-ben fram,
multilankbakaxel.

Bromsar: Fram ventilerade 330x27 mm skivor, bak 345x24 mm skivor, elektrisk bromsfor-
starkare (EBB).

Falgar: 8x19”.
Dack: Michelin Pilot Sport 4S 235/35 R19.

Matt: Langd 4.388 mm, bredd 1.825 mm, hojd 1.458 mm, hjulbas 2.700 mm, sparvidd f/b
1.567/1.556 mm, bransletank 52 |, bagageutrymme 375 I.

Tjanstevikt: 1.508 kg.
Forbrukning: 7,9 1/100 km (WLTP).
CO2-utsldpp: 179 g/km (WLTP).

Pris: Fran 339.900 kronor.

4"‘
L

=)

A

Gert Karlsson

36



MOTORNYTT
13. Naran Automotive presenterar hyperbilen Naran.

BOBBY GREEN.

2020-11-25 KL 15:20.

Har plats for fyra stycken personer.

| somras smygvisade ett foretag vid namn Naran Automotive en hyperbil som lovade 6ver
tusen hastar. Nu ar bilen som kort och gott heter Naran officiell. Och det som gor den lite
speciell ar att den faktiskt har plats for fyra stycken personer. Eller man benamner den som
2+2 sa det handlar troligtvis om ett nod-baksate och sidkerligen inget for langa vuxna att
placera sig i. Designat har Jowyn Wong gjort och det ar han som ligger bakom linjerna
pa Apollo IE och De Tomaso P72.

Motorn som ar en dubbelturbomatad V8:a pa 5,0 liter ar monterad framtill, fast bakom
framaxeln sa bilen rdaknas som en mittmotorbil. Maskinen ar framtagen av tyska Racing
Dynamics och utvecklar 1048 hastar och 1036 newtonmeter i vrid. Det ar tillrackligt for att
skicka bilen fran stillastaende till 100 km/h pa runt 2,3 sekunder och for att ge den en
toppfart pa 6ver 370 km/h. Kraften skickas till alla fyra hjulen men man kan viélja att den
bara ska driva pa bakhjulen.

Endast 49 stycken exemplar kommer att tillverkas och premiar blir i borjan av nasta ar.
Vad man far betala for en bil framgar tyvarr inte just nu.

via Autocarnaran-automotive.com
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Rlassiker

14. Elan - Lotusen som emigrerade.
Publicerad 2020-11-22 kl 9:30.
TEXT Marten Carlsson.

SPORTEXPORT.

Nya Lotus Elan var en nydanad version av vad gamla Lotus Elan var, en chosefri enkel
sportbil med koérgladje i fokus.

Under senare delen av attiotalet hade Lotus bara tva modeller att erbjuda.

Den potenta men dyra Lotus Esprit, och den fyrsitsiga och dyra Excel.

Man behdvde en enkel Lotus igen - som Elite och Elan var en gang i tiden, en slags folk-
lotus.

Nu hade man General Motors i ryggen och da fanns det mojlighet att kosta pa en helt ny
modell. Elan M100 kom att bli den dyraste projekt Lotus nagonsin utvecklat.

Motorvalet foll pa Isuzu och deras 1,6 liters EX1-motor. Men Lotus ingenjorer kunde inte
Iata bli att pilla lite med maskinen, en standardvariant pa 130hk och en turbomatad pa 162
hastkrafter kom man fram med.
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Och Elan blev framhjulsdriven - den enda Lotus som varit det.

Det gjorde den till en kvick vagn i kurvorna, pa Lotusmanér sag man till att halla nere
vikten ocksa. Tjanstevikten holls precis under 1000 kilo.

Det var upplagt for succé 1989, for den har typen av mer modesta sportbilar hade nastan
forsvunnit fran marknaden. Det fanns i princip bara Alfa Romeo Spider kvar i ligan.

Men nagra manader innan hade Mazda Miata haft premiar och tagit varlden med storm.
Lotus Elan var franakt redan fran start.

Den kom inte i narheten av vad som skulle behovt saljas for att hamta hem kostnaderna,
man lade man ner den - forsta gangen - i juli 1992 efter man bara salt 3855 stycken.

Men sa gjordes en inventering och det visade sig man hade massor med motorer Over, sa
1994 var Elan tillbaks pa banan. Man gjorde en upplaga pa 800 stycken Elan S2 som fick
lite forbattringar i chassi och en allman dversyn. Dessa gjordes mellan juni 1994 och sep-
tember 1995. Sen lade man ner den igen.

Men brittiska modeller har ibland en sdregen formaga att studsa tillbaka och ateruppsta
nar man minst anar det - sa ateruppstod Elan en tredje gang, fast langt hemifran.

Lotus salde rattigheterna for Elan till Kia, och 1996 presenterade dom sin egen Kia Elan.

Den sag precis ut som originalet forutom nya baklampor av Kias egen design. Under huven
var det desto mer annorlunda for dar satt nu en 1,8 liters dieselmotor!

Kia Elan gick pa export till ndgra lander, i Japan saldes den som Kia Vigato och nagra bilar
hittade till Europa under namnet Kia Roadster.

Den koreanska Elanen byggdes fram till och med 1999 ars modell i 1056 exemplar.
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