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1. Svenskt pris for Lynk & Co 01 — sa mycket kostar bilen och medlemskapet.

Publicerad 2020-10-22 14:05, text Erik Soderholm.

FORST PA VI BILAGARE.

Volvos syskonmarke Lynk & Co har sldppt de svenska priserna pa de tva hybridsuvarna
och medlemskapet fér den som vill prenumerera pa sin bil.

Tidigare under hosten stod det klart att Volvos syskonmarke Lynk & Co, som ska forsoka
locka en yngre malgrupp som hellre prenumererar pa en biltjanst istallet for att kopa en
bil, ska lanseras i Sverige.

Forst ut ar Goteborg dar Lynk & Co ska 6ppna en sa kallad medlemsklubb. Istallet for att
forsoka locka kunderna till konventionella bilhallar utanfor stadskarnan ska Lynk & Co ha
medlemslokaler i centrum, som ska vara 6ppna aven for personer utan medlemskap.

Nar Lynk & Co avsldjade planerna pa Sverigelanseringen uppgavs bara en manadsavgift
pa 500 euro. Nu star det klart att det kommer kosta 5 500 kronor per manad att vara med
i Lynk & Co-klubben. Da ingar tillgang till hybridsuven Lynk & Co 01, forsakring, service och
dack.

Medlemskapet |0per fran manad till manad utan bindningstid. Lynk & Co kallar det for en
"streamingplattform for mobilitet”. Den som delar sin bil med andra far dessutom rabatt
pa manadsavgiften. Bilen gar att dela med vanner, familj eller andra medlemmar i klubben,
men den som borjar tjana pengar pa delandet kan eventuellt bli skattepliktig.

L3s ocksa: Nya bildelningstjansten kan ge skattesmall



https://www.vibilagare.se/nyheter/lynk-co-lanseras-i-sverige-oppnar-medlemsklubb-i-goteborg
https://www.vibilagare.se/nyheter/dela-bilen-med-andra-kan-ge-skattesmall
https://www.vibilagare.se/nyheter/dela-bilen-med-andra-kan-ge-skattesmall
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Gar aven att kdpa

For kunder som hellre koper bilen gar det ocksa bra. Prislappen for hybridmodellen ar
360 000 kronor och dven da ingar service och markets sa kallade mobila tjanster. Hybrid-
modellen har en trecylindrig 1,5-liters bensinmotor plus eldrift pa 197 hk men kan inte ko-
ras nagra langre strackor pa el eller laddas i ett uttag.

Lynk & Co 01 finns aven som laddhybrid och kostar da 440 000 kr. Den klarar 6,8 mil pa
eldrift enligt WLTP-korcykeln. Har ger drivlinan 265 hk. Bdda modellerna ar framhjulsdrivna
och har automatlada.

Nar Vi Bilagare provkorde Lynk & Co 01 kandes den ganska mjuk eftersom den da var
kalibrerad for Kinamarknaden.

”| gengald ar rullkomforten behaglig. Styvare fjadring ar dock att vanta pa bilarna som ska
saljas i Europa”, skrev var provforare.

Las ocksa: Lynk & Co 01 provkord — Volvo under skalet

Billigare an Volvo

Tittar vi pa koncernsyskonet Volvo XC40 finns ingen motsvarighet till hybridmodellen,
men drivlinan i laddhybriden verkar till stor del hamtad fran XC40 T5 Recharge som kostar
516 000 kr — alltsa 76 000 kronor mer an Lynk & Co 01.

Market har 6ppnat for att kommande modeller blir helt eldrivna.

— Vi tycker hybridtekniken dr den basta blandningen i dag av séljvolym och hallbarhet.
Nasta bilmodell kommer bli mer elektrisk, men da behoévs ocksa battre infrastruktur for
laddning, har Lynk & Co-chefen Alain Visser sagt i en intervju med Vi Bilagare.

Inga tillval

Leveranserna startar under varen 2021 och det finns inga tillval att gora — bara tva farger
att vilja pa: bla eller svart. Aven Stockholm ska f& en medlemsklubb pé sikt men Lynk & Co
kan kopas eller prenumereras pa aven i andra orter.

— Vi behover inte sjalva klubben for att ga runt. Vi ar ett internetbaserat foretag och bil-
arna servas hos Volvo. Klubben ar mer ett marknadsforingsverktyg for att visa upp oss,
sager Alain Visser.

Erik Soderholm

Las ocksa: Sa ska Lynk & Co-chefen fa svenska kdpare att prenumerera pa bilen

Relaterade artiklar:

Lynk & Co lanseras i Sverige — 6ppnar "medlemsklubb” i Goteborg

Provkorning: Lynk & Co 01 (2018)

Sa ska Lynk & Co-chefen fa svenska kopare att prenumerera pa bilen



https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-lynk-co-01-2018
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-lynk-co-01-2018
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-ska-lynk-co-chefen-fa-svenska-kopare-att-prenumerera-pa-bilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-ska-lynk-co-chefen-fa-svenska-kopare-att-prenumerera-pa-bilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/lynk-co-lanseras-i-sverige-oppnar-medlemsklubb-i-goteborg
https://www.vibilagare.se/nyheter/lynk-co-lanseras-i-sverige-oppnar-medlemsklubb-i-goteborg
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-lynk-co-01-2018
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-lynk-co-01-2018
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-ska-lynk-co-chefen-fa-svenska-kopare-att-prenumerera-pa-bilen
https://www.vibilagare.se/nyheter/sa-ska-lynk-co-chefen-fa-svenska-kopare-att-prenumerera-pa-bilen
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2. Nu ar Tesla sjalvkorande — 6vervakas noga av myndigheter.

Anders Nilsson 2020-10-23.

Funktionen betatestas och ska lanseras senare i ar.

Efter en mjukvaruuppdatering ar nu vissa Teslabilar sjdlvkorande genom ”"Full Self
Driving”. Funktionen betatestas och fortetaget dvervakas noga av tillsynsmyndigheter
som dr redo att ingripa om det finns sakerhetsrisker for allmanheten.

Tesla har nu slappt sin mjukvara dar bilarna blir sjalvkérande. Tekniken heter ”Full Self
Driving” (FSD) och betatestas av en handfull dgare och mjukvaran évervakas noga av ame-
rikanska tillsynsmyndigheter.

Representanter for den amerikanska trafiksakerhetsmyndigheten sa i ett uttalande att de
tittar noga pa Teslas lansering av programvaran som tillater bilar att kora sjalvstandigt och
ar redo att ingripa for att skydda allmanheten mot sakerhetsrisker, rapporterar Reuters.

”"NHTSA har informerats om Teslas nya funktion, som ar en utvidgning av dess befintliga
forarassistanssystem. Myndigheten kommer att 6vervaka den nya tekniken noga och kom-
mer inte att tveka att vidta atgarder for att skydda allmdnheten mot orimliga risker for
sakerheten, sager National Highway Traffic Safety Administration i ett uttalande.

LAS MER: Tesla Model S Plaid presenterad — snabbaste nagonsin

Tesla planerar att lansera en skarp version av FSD senare i ar da biltillverkaren har samlat
in mer data fran betatestarna. | videospelaren ovan kan du se hur systemet fungerar.
Tillsynsmyndigheten har undersokt 19 krascher med Tesla-fordon dar man misstanker att
nagon form av ett avancerat férarassistanssystem varit inkopplat vid tidpunkten for inci-
denten.


https://www.bytbil.com/bil/tesla
https://www.reuters.com/article/us-tesla-selfdriving/teslas-release-of-new-self-driving-software-closely-watched-by-u-s-regulator-idUSKBN27724V
https://redaktoren.beta.bytbil.com/wp-admin/post.php?post=30113&action=edit
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Teslas agare, Elon Musk, har i flera ar lovat sjalvkérande fordon men har missat flera dead-
lines som han har satt upp for sig sjalv. Forskare, tillsynsmyndigheter och forsakringsbolag
sager att riktiga sjalvkorande bilar fortfarande ar flera ar bort och ar mer komplexa an vad
olika foretag har forvantat sig. De har kritiserat Teslas marknadsforing av det befintliga
automatiserade autopilotsystemet som farligt missledande.

Autopiloten och andra liknande avancerade forarassistanssystem kan ge stod for styrning,
bromsning och acceleration under vissa omstandigheter, vanligtvis pa motorvagar.

Tesla beskriver den nya mjukvaran som ger bilen automatisk styrning i stader och sager
att det kraver aktiv 6vervakning fran foraren och darmed ar Inte den nya funktionen sjalv-
kérande.

Tesladgare kan kopa Full Self Driving for 8 000 dollar i hopp om att sa smaningom fa tjans-
ten. | Sverige kostar tjansten 77 700 kronor, nar tjansten lanseras i Sverige ar annu okant.

LAS AVEN: Tesla Model 3 uppdaterad — far lingre rickvidd

Relaterade artiklar:

Har ar basta vinterdacken 2020



https://www.bytbil.com/nyheter/tesla-model-3-uppdaterad-far-langre-rackvidd-30488
https://www.bytbil.com/nyheter/tesla-model-3-uppdaterad-far-langre-rackvidd-30488
https://www.bytbil.com/nyheter/har-ar-appen-som-kan-radda-din-motor-30430
https://www.bytbil.com/nyheter/allt-utom-ratten-ar-digitalt-15151
https://www.bytbil.com/nyheter/har-ar-basta-vinterdacken-2020-30452
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3. Urstarkt tredje kvartal av Tesla: Omsatte drygt 76 miljarder kronor.

Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-10-22, 14:30.

Tesla gar som taget trots pandemi — siktar att leverera 500 000 bilar under 2020.

Hittills i ar har Tesla levererat 318.980 bilar varlden over, varav ca 140.000 det det tredje
kvartalet. Tidigare har den amerikanska tillverkaren basunerat ut att man siktar pa att le-
verera 500.000 under kalender aret 2020, en malsattning som star fast. For att na det malet
kravs ytterligare effektiviseringar.

— FOr att na det malet kravs det primart att kvartalsvis 0ka produktionen av Model Y och
i Shanghai-fabriken, samt att ytterligare effektivisera logistik och leveranser, sager en tales-
person for Tesla till Automotive News.

Tesla omsatte 8,8 miljarder dollar, motsvarande 76 miljarder kronor under det tredje
kvartalet och redovisar en nettointdkt pa nara 2,9 miljarder svenska kronor. Detta innebar
att Tesla gor vinst for femte kvartalet i foljd.

Tack vara den goda kvartalsrapporten steg Teslaaktien ytterligare, och kostade 422,64
dollar per aktie nar NASDAQ-borsen stangde.

Teslas milstolpe: Gar med vinst fyra kvartal i rad



https://www.autonews.com/manufacturing/tesla-nets-331m-5th-straight-quarterly-profit
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200723/teslas-milstolpe-gar-med-vinst-fyra-kvartal-i-rad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200723/teslas-milstolpe-gar-med-vinst-fyra-kvartal-i-rad/
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4. Supercar Blondie spanar in Koenigsegg Gemera.

AV BOBBY GREEN 2020-10-22 KL 09:00.

Drombil.

/4 \WELCOME TOTHE
FUTURE

FILM: https://youtu.be/QwCOLuecsWs

Det ar inte jattemanga som fatt mojlighet att klamma pa Koenigsegg Gemera
an men Supercar Blondie ar en av dem, och har visar hon upp bilen. Hon sager
att hon ska kéra den men sa blir det tyvarr inte.

Bonusklipp nedan.

FILM: https://youtu.be/JR-jsB2r fM



https://youtu.be/QwCOLuecsWs
https://youtu.be/JR-jsB2r_fM
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5. Sa kunde Renaults "kostnadsjagare” pressa priset for nya bilen.

Publicerad 2020-10-22 kl 18:52.

text Erik Soderholm.

Ingen kunde kapa kostnader som mannen bakom Renaults billigaste budgetbil. Har av-
slojar han knepen for att pressa ned priset i modellen som nu ligger till grund for Europas
billigaste elbil.

Budgetmarket Dacia har visat upp en elbil som ska sla alla konkurrenter pa fingrarna nar
det galler "mest elbil for pengarna”. Prislappen ar annu inte officiell, men det ryktas om 15
900 euro —vilket i sa fall gor Dacia Spring till marknadens 6verlagset billigaste elbil.

Kbparna far visserligen ganska kort rackvidd, langsam snabbladdning och en effekt pa
bara 44 hk. Dessutom finns fragetecken kring sakerhetsnivan. Prislappen kan dock fa en
del kopare att bortse fran det.

Men Dacia Spring ar ingen ny modell. Den saljs redan i Kina under namnet City K-ZE som
i sin tur ar en eldriven version av bensinbilen Renault Kwid — en extrem budgetmodell som
togs fram under en kostnadspress fa andra biltillverkare lyckats med.

Historien bakom modellen och mannen som utvecklade den ar faktiskt riktigt intressant
—hang med!

Halva kostnaden

Renault Kwid utgor alltsa grunden for Dacia Spring och det ar en bil som kostnadspressats
som fa andra bilar. Anledningen &r att den skulle saljas pa den extremt konkurrensutsatta
indiska marknaden dar prispressen ar hard.


https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-dacia-spring-har-ar-europas-billigaste-elbil
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Renault Kwid dr utvecklad under extrem kostnadspress.
Resultatet blev en ny bil fér 36 000 kronor.

Bilen utvecklades under ledning av Gérard Detourbet, en tidigare matematiker som
gjorde sig kand som en riktig “kostnadsdodare” i bilvarlden. Han gick bort 2019 efter en
nastan 50 ar lang karridar pa Renault och sa att det enda som spelade roll under utveck-
lingen av en bil var "kostnad, kostnad, kostnad”.

— Med Dacia Logan sa alla att vi aldrig skulle kunna tjana pengar pa den, men till slut blev
det en av Renaults basta modeller. Logan kapade utvecklingskostnaden med halften och
nu halverar vi kostnaden igen med Kwid, har han sagt i en intervju med Forbes.

”Alskar inte bilar”

Gérard Detourbet borjade pa Renault som datoradministrator pa 1970-talet och avance-
rade snabbt. Han jobbade senare pa nastan alla olika avdelningar och blev utvecklingschef
for motorer och drivlinor.

Pa satt och vis ar det lite underligt att en person som inte beskriver sig sjalv som bilnord
eller bildlskare kan fa sa stort ansvarsomrade hos en biltillverkare.

— Bilar dr inte min hobby utan ett transportsatt. Om jag skulle utveckla lyxiga bilar skulle
det vara ett problem eftersom man maste dlska dem, och jag alskar inte bilar, har han sagt
till Handelsblatt.

Men det ar for budgetmarket Dacia han blivit mest kand som en riktig kostnadsjagare.
Renault Kwid har en prislapp pa motsvarande 36 000 kronor i Indien, med modjlighet att
privatleasa for 400 kronor i manaden.

Gérard Detourbet far det att [ata enkelt att bygga sa billiga bilar.

— Allt borjar med en specifik kund. Om du har hittat kunden vet du det hogsta tillatna
priset. Sedan drar man bort kostnaden fér produktionen — enkel matematik.
Fragetecken kring sdakerheten

Men nagonstans maste pengarna sparas in, och ett av omradena dar det sparades mest
var pa sakerheten. Bensindrivna Renault Kwid fick noll stjarnor nar Global NCAP krocktes-
tade den. Modellen hade inte ens krockkuddar eller servostyrning som standard. Auto-
broms? Glom det!

Sakerhetsnivan blir hogre for Dacia Spring nar den borjar saljas, men det finns an sa lange
inga exakta uppgifter kring sakerhetsnivan pa den nya elbilen.



https://auto.economictimes.indiatimes.com/news/industry/gerard-detourbet-the-man-behind-renault-kwid-passes-away/72410154
https://www.forbes.com/sites/bertelschmitt/2017/05/22/how-can-a-4100-renault-kwid-make-a-profit-the-answer-is-here/#2e5075af27e4
https://www.handelsblatt.com/english/companies/renault-rising-monsieur-low-cost/23568284.html?ticket=ST-840072-ipiH3pTlzvg7BgkuKRoz-ap2
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Renaults “kostnadsjégare” fick fabrik, plattform, motor och vixelldda for ett belopp
som var knappt hdlften s hégt som hos konkurrenterna.

Bilmarknaden dr extremt konkurrensutsatt och det ar svart for manga tillverkare att tjana
pengar pa sma och billiga bilar. Peugeot och Citroén ska till exempel lagga ned tva smabils-
modeller och ersatta dem med eldrivna alternativ eftersom vinstmarginalen blir for lag
med de nuvarande bensinmodellerna.

Las ocksa: Nu kommer budgetmodellen i ny upplaga

”Bdista sdttet att kapa kostnader pa en bil dr att minska antalet delar”

Dacia Spring dr en ny bil som i grunden bygger pa samma teknik som Renault Kwid.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/slutkort-citroen-c1-och-peugeot-108-smabilarna-laggs-ned
https://www.vibilagare.se/nyheter/slutkort-citroen-c1-och-peugeot-108-smabilarna-laggs-ned
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-nya-dacia-sandero-ny-design-och-hogre-teknikniva
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Farre delar

Sa hur kan da Renault tjana pengar pa en bil som kostar 36 000 kronor? En anledning ar
att bilen inte utvecklades under tidspress.

Andra biltillverkare brukar satta en fast grans for nar bilen maste vara klar for forsaljning.
Det gjorde inte Gérard Detourbet. Han hade en viss kostnad som fast mal och forst nar han
kunde uppna det, genom att pressa leverantorer och ingenjorer, tryckte han pa grona
knappen for serieproduktion.

De komponenter som byggs ska vara superbilliga och Gérard Detourbet ville aven minska
antalet komponenter for att spara pengar pa sa satt. Varje knapp maste motiveras och
elspeglar fanns till exempel inte vid lanseringen av Kwid eftersom ”“ingen anvander dem i
Indien”.

— Basta sattet att kapa kostnader pa en bil ar att minska antalet delar. Man far en bil som
kostar mindre att utveckla, ar enklare att bygga och dar mindre kan ga fel.

Bilens design ar dessutom anpassad for att varje panel ska kunna byggas med tre sa kal-
lade presscykler istdllet for fyra eller fem.

”Ingen vet hur jag gor”

Gérard Detourbet fokuserade mycket pa ett erbjuda precis vad kunderna vill ha. Varken
mer eller mindre. Da maste ocksa biltillverkaren veta vad kunderna vill ha och inte utveckla
roliga bilfinesser for att halla ingenjorerna glada.

Fler hemligheter an sa ville Gérard Detourbet inte avsldja nar han intervjuades av Forbes
2017.

— Ingen vet exakt hur jag gor det, men jag har gjort det har i mer dn 20 ar och kommer
gora det igen.

Las ocksa: Europas billigaste elbil officiell - kommer till Sverige

Varje knapp mdste motiveras — elspeglar fanns inte, eftersom ingen anvénde dem

Erik Soderholm

Relaterade artiklar:

Premiar for Dacia Spring — har ar Europas billigaste elbil
"Priset blir oslagbart.”



https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-dacia-spring-har-ar-europas-billigaste-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-dacia-spring-har-ar-europas-billigaste-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/premiar-dacia-spring-har-ar-europas-billigaste-elbil
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6. Premiar for Volkswagen Golf TGl — har ar nya gasmodellen.

Publicerad 2020-10-22 kl 13:09.

Text Erik Soderholm

Med biogas i tanken kapas utslappen i senaste generationen Volkswagen Golf.

Det finns inte sarskilt manga gasdrivna bilar pa den svenska marknaden, men med biogas
i tanken kan utslappen kapas ordentligt jamfort med en vanlig bil med bensindrift.
Bilkopare som slar till pa en gasbil far dessutom 10 000 kronor i bonus.

Volkswagen har ldnge salt gasdrivna versioner av de populdaraste modellerna, och nu
kommer dven nya Golf med gasdrift — bade som halvkombi och kombi.

Las ocksa: Volkswagen ser slutet for gasbilarna: "Forodande"

Skoda tuffaste utmanaren

Volkswagen Golf TGl har tre gastankar pa totalt 17,3 kilo som ger en rackvidd pa 40 mil
enligt WLTP-korcykeln. Om gasen tar slut finns en liten bensintank pa nio liter som reserv.

Bilen har en fyrcylindrig 1,5-litersmotor pa 130 hastkrafter. Motorn anvander den sa kal-
lade Millercykeln for att oka effektiviteten.

Tuffaste konkurrenten kommer formodligen inifran VW-koncernen, namligen Skoda
Octavia G-Tec med samma drivlina.

Volkswagen Golf TGl kostar fran 293 500 kr och finns som bade kombi och halvkombi. En
bensindriven Volkswagen Golf 1,5 TSI med 150 hk och manuell Iada kostar 273 900 kr.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-ser-slutet-gasbilarna-forodande
https://www.vibilagare.se/nyheter/skoda-octavia-g-tec-officiell-ny-gasbil-med-minimal-bensintank
https://www.vibilagare.se/nyheter/skoda-octavia-g-tec-officiell-ny-gasbil-med-minimal-bensintank
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Slutet i sikte
Volkswagen har tidigare gjort klart att slutet for gasbilarna finns i sikte, men i och med

lanseringen av Golf TGl star det klart att utfasningen inte borjat riktigt an. Koncernen ska
satsa mer pa eldrift framover och darfor kommer satsningen pa gasbilar pa sikt att skalas
ned.

Gasbilar fran flera bilmarken har tidigare dykt upp med jamna mellanrum i Vi Bilagares
granskningar. | tidigare modeller kunde gastankarna rosta sonder vilket var en allvarlig sa-
kerhetsrisk och dessutom dyrt att atgarda. Enligt Volkswagen ska tankarna vara konstrue-
rade pa ett annat och battre satt i dag.

Las ocksa: Nya gastankar efter bara sex ar — kostar 74 000 kronor

Relaterade artiklar:

Volkswagen ser slutet for gasbilarna: "Forodande"
Utvecklingen av nya modeller med klimatsmart gasdrift laggs ned — ett besked som far hard
kritik fran flera hall.

Skoda Octavia G-Tec officiell — ny gasbil med minimal bensintank
Nu kommer nya generationen Octavia med mojlighet att tanka gas.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-ser-slutet-gasbilarna-forodande
https://www.vibilagare.se/reportage/gastankar-i-volkswagen-passat-rostiga-efter-sex-ar-kostar-74-000-att-byta
https://www.vibilagare.se/reportage/gastankar-i-volkswagen-passat-rostiga-efter-sex-ar-kostar-74-000-att-byta
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https://www.vibilagare.se/nyheter/skoda-octavia-g-tec-officiell-ny-gasbil-med-minimal-bensintank
https://www.vibilagare.se/nyheter/skoda-octavia-g-tec-officiell-ny-gasbil-med-minimal-bensintank
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7. Volvo Groups franska militarlastbil imponerar.

John Edgren 2020-10-22 09:05.

Den latta lastbilen Armis kan driva pa upp till atta hjul, och en ensam forare kan kora
ett helt fordonstag i terrang.

Armis har lanat sin dieselmotor frén den franska arméns pansarfordon Jaguar.

Volvo Group ar organiserat i tio foretagsomraden och franska Arquus ar gruppens for-
svarsgren. Bakom namnet doljer sig tidigare Renault Defence, Acmat och Panhard. Nu har
Arquus avslojat mer om sin senaste lastbil, och Armis har manga imponerande egenskaper.
Det rapporterar Popular Science.

Exempelvis kan modellen kora i fordonstag dar det endast ar lastbilen langst fram som
har en forare. Med en militar anvandning har man inte kunnat bygga l6sningen pa exem-
pelvis wifi, eller gps som levereras av en fraimmande makt.

Istallet har man anvant teknik dar varje lastbil féljer i hasorna pa den framfér, och om en
av lastbilarna skulle ga sonder eller slas ut sa kommer den bakomvarande istallet haka pa
nasta fordon i ledet. Arguus har inte specificerat exakt vilken teknik som anvands.

Konvojsystemet ska dven fungera i terrang dar det inte finns nagra vagar — och enligt
Arquus ar intresset for tekniken stort eftersom logistikpersonal ofta ar de som I6per storst
risk for att attackeras i konfliktomraden.

Hittills star den attahjulsdrivna och sexhjulsdrivna versionen av Armis fardiga med bara
nagra fa kvarstdende omraden som ska utvarderas. Den fyrhjulsdrivna versionen ar dock
fortfarande under utveckling.
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Armis kan kléttra upp for véigar med en 50-procentig lutning.

Klarar att kora genom 121 cm djupt vatten

Aven om utgéngspunkten ar konventionell lastbilsteknik stiller den militira anvind-
ningen hogre krav pa robusthet och stabilitet, oavsett underlag. Bland annat har de langs-
gaende balkarna under lastbilen forstarkts. Trailern ar modular och kan anpassas for att
kora allt fran soldater till containrar eller pallar.

De punkteringsfria dacken pa 56 tum innebar att lastbilen kan kéra genom 121 cm djupt
vatten och utan problem ta sig 6ver en 51 cm hog mur. Den kan ocksa klattra upp for vagar
med en 50-procentig lutning. D3 kan foraren anvanda en extremt |ag krypvaxel, och akti-
vera automatic brake assist som sparar pa huvudsystemet.

Tidigare har det inte varit mojligt for fordon med drivning pa fler an fyra hjul att koppla
bort ett hjulpar, men nu har Volvos utvecklingsavdelning hittat en |6sning som |ater Armis
sexhjulsdrivna version istallet bli fyrhjulsdriven nar sa dnskas. Det minskar slitaget avsevart
och torde dven sanka bransleférbrukningen.

Trots att fordonet ar tungt sa maste det anda kunna halla farten uppe och dra last upp for
branta backar. Fér andamalet har Armis lanat sin dieselmotor fran den franska arméns
pansarfordon Jaguar. Den sexhjulsdrivna lastbilens motor ligger pa elva liter och utvecklar
460 hastkrafter, medan den attahjulsdrivna har en dieselspis pa 13 liter, vars prestanda
annu inte har avsldjats.

| Europa ar vi vana vid att motorn sitter under hytten, i en sa kallad "cab over", men det
framsta skalet till att Arquus istallet har valt att placera motorn framfor hytten ar att man
darmed kan gora lastbilen lagre — vilket innebér att Armis kan lastas pa tag.

Hytten kan [damnas obepansrad eller fa Natos standardniva av skydd mot projektiler, mi-
nor och improviserade sprangmedel. Lastbilens underhall forenklas av HUMS — Health and
Usage Monitoring Systems. Via sensorer pa en rad nyckelkomponenter kan systemet for-
utspa kommande haverier.
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8. Ebba Busch: Hoj skatten pa gamla bilar.

Anders Nilsson 2020-10-22.

Vill dven infora skrotningspremie.

| en debattartikel menar Ebba Busch och Magnus Jacobsson fran Kristdemokraterna att
det finns for fa alternativ bland elbilar for familjer pa landsbygden om de ska ha en chans
att hinga med i miljoomstallningen. Dessutom vill de hdja skatten pa adldre bilar och dven
inféra en skrotningspremie.

Ebba Busch fick kritik efter partiledardebatten for cirka tva veckor sedan nar hon menade
att regeringens miljopolitik riktade sig till de rika som har rad att kopa en elbil f6r en miljon
kronor eller mer. | Alltinget har nu en debattartikeln publicerats dar hon férsvarar sina ut-
talanden.

Kristdemokraterna menar att det var ett stort misstag att lagga ned karnkraftverken Ring-
hals 1 och 2. Om de skulle vara i drift fram tills 2025 skulle utsldppen minska med 3tta
miljoner ton koldioxid. Det motsvarar utslappen fran 1,9 miljoner bensinbilar under ett ars
tid.

De menar att alternativen ar fa for en familj som bor pa landsbygden som vill ha en storre
eldriven bil, har fyrhjulsdrift och dragkrok. Argumentet gar ut pa att man kan kopa en elbil
for 300 000 kronor, om man ar ett ensam- eller parhushall, bor i storstaden och inte har
nagra barn.

Laddningsnatet ar inte sa val utbyggt ute pa landsbygden, forutom for Tesla skriver Ebba
Busch. Enligt Kristdemokraternas berdkningar behovs en investering pa atminstone
700.000 kronor fér att mota de krav som en stdrre familj kan stilla pé en elbil. Ar dragkrok,
fyrhjulsdrift och ett valutvecklad laddnat ett maste, kravs antagligen en Tesla Model X dar
startpriset ar strax 6ver en miljon kronor. Dock menar de att framtiden ar ljus eftersom att
marknaden snabbt forandras.
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Ebba Busch skriver att regeringens subventioner har sprungit ifran hushallens ekonomi.
De bilar som vanligt folk inte har rad med subventioneras, och vanligt folk betalar for dem.
De argumenterar att manga valjer bort elbilen pa grund av ekonomiska skal och i stallet
valjer bensin- eller dieselbilar, eller kanske hybrider. Det betyder i forlangningen att de far
betala for bonusarna till elbilarna.

Kristdemokraterna menar att hybridbilarna ar ett viktigt alternativ, men att regeringen
valjer att ga at fel hall eftersom de skadrper kraven, sa att bilar som slapper ut mer an 60
gram koldioxid inte langre far ndgon bonus. Kristdemokraterna sdager darmed nej till for-
slaget om strangare malus. De haller med om en generdsare bonus, men vill inte forsamra
for hybriderna.

"Vi sager nej till halva malushdjningen och infor i stallet nagot hogre fordonsskatt for
gamla bilar, mer an 18 ar, och en skrotningspremie fér samma fordonsgrupp” skriver Ebba
Busch och Magnus Jacobsson.

Det gor att sakerheten hojs och att utslappen minskar avslutar de.

Relaterade artiklar

Kravet: 25000 kr om du skrotar din gamla bil och koper elbil
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9. Pelle Soderstroms storverk.
Text: Gunnar Ljungstedt, Publicerad: 2020-10-19 kI 09:45.
Det borjade med julkalendern 1969 och slutade med en egenkonstruerad och hem-

byggd motor, 6ver tva meter lang och med 16 cylindrar. Herkules 1934 ar varldens enda
16-cylindriga radmotor!

/ : /\ . .
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MASTERBYGGARE. Det har tagit ingenjéren Pelle Séderstrém frdn Kil 14.000 timmars
ldsande, funderande, rdknande, svetsande, svarvande, frdsande, filande och skruvande att
skapa Herkules 1934. Nu ska han bara bygga bil ocksa...

FILM: https://youtu.be/m2TvmzxL7tU

Gangkaraktaren pa minner mycket om en stor fartygsmotor nar Herkules 1934 star och
mumsar harmoniskt pa tomgang. Kanske inte sa konstigt, motorn ar pa 8,1 liter, 494 cui,
och tomgangsvarvtalet ligger pa laga 400 rpm.

Man far titta ett tag inom man hitta ursprunget. Det har ar ju faktiskt en Volvo B20 pa
anabola, eller rattare sagt fyra stycken ihopskarvade B20. Om man forenklar, vill saga. Det
ar Volvos gamla trotjanare i grunden, man efter tusentals timmar med berakningar och
arbete, och tusentals egna delar och l6sningar ar det att betrakta som en helt ny motor.
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STORVERKET. Herkules 1934 bakom sin kylare fran Scania-Vabis. Det krdivs ett tridnat 6ga
fér att upptdcka de fyra renkapade Volvo B20-blocken som sammanfogats med snyggt
skulpterade mellandelar och det stora gemensamma vevhuset.

KOSMETIK. Likstrémsgenerator pd 100 ampere? Var hittar man en sadan? Pelle kbpte en
Biltema viixelstromsgenerator och gav den ett férlingt hélje med ventilationsgaller pa mo-
torsidan och en svarvad bakre gavel.
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Herkules 1934, varldens forsta 16-cylindriga radmotor.

Allt borjade nar konstruktéren och byggaren Pelle Soderstrém var tolv ar. Aret var 1969
och pa tv gick julkalendern Herkules Jonssons storverk. Nar sjuarige Herkules Jonsson i
andra avsnitt skruvar igdng och gammal A-Ford med hjalp av “konstruktionsritningen”, da
forandrades Pelles liv.

- D3 var jag helt sald, erkanner han. Har tankt pa det hela mitt liv, och nu star den har -
Herkules 1934.

550 sidor tjock

Storleken pa motorn anspelar pa Herkules, men forstas daven pa julkalendern. 1934 ar ett
taget artal vars tekniska estetik Pelle forsokt efterlikna i byggd. Om han uttalar trollformeln
"overliggande kramaxel och kalasvev och bubbla férknasare”, som fortrollade Herman
Jonsson till Herkules Jonsson, varje gang han gar ut i garaget - det fortaljer inte historien.

Manga vandor ut i garaget har det blivit, i alla fall. Tusentals. Totalt har han spenderat
14.000 timmar byggt. Dels har det rent tekniska konstruerandet tagit enorm tid, dels har
det estetiska kravt sin tid. Utseendet har varit lika viktigt som tekniken.

Dessutom har Pelle skrivit en manual for motorns skotsel - som ar 550 sidor tjock och har
tagit 3.500 timmar utdver byggtiden.

- Det ar sa pass avancerat att jag sjalv behdver ga i i manualen ibland, kan inte komma
ihdg allt. Ndgon gang har jag sagt “Om jag hade vetat hur besvarligt det har skulle bli hade
jag inte borjat bygga den”. Men det ar inte sant, min besattthet hade garanterat fatt mig
att bygga, oavsett.

Grunden i motorn ar ett gemensamt vevhus som de fyra separata cylinderblocken, som i
sin tur ar friserade, vilar pa.

Genomgaende axel

Vevhuset har gjorts vridstyvt sa att blocken inte ska utsattas for torsionsvridningar. De
modifierade blocken sammanbinds med varandra med mellanstycken svetsade i sexmilli-
metrar 355-plat dar inte bara vridstyvheten utan dven langdutvidgningen var problem att
rakna med.

- Jag varje mellanstycke finns ytor som kan flexa, berattar Pelle.

Varje cylinderblock har kvar sin vevaxel som i sin tur driver en underliggande genomga-
ende axel med triplexkedja.

Vevhuset tjanstgor dven som oljetrag och har delats upp med skott sa att varje individuell
cylinderblockssektion har sitt eget smorjsystem. Att smorja en drygt tva meter [ang motor
med en gemensam oljesump hade aldrig funkat.

- Vid en brant utforsbacke rinner oljan langst fram och kolvarna slar i oljenivan, forklarar
Pelle.

14 A4-sidor handrdknat

Torrsumpsystemet har tva High Performance-pumpar till Chrysler big block, men det vi-
sade sig bli i kraftigaste laget. Pelle fraste av och slipade om dem sa att de blev halften sa
stora, och det funkade perfekt. En hydraulpump till en bakgavellift gor att han kan kora
upp oljetrycket fore start.

B20 originaloljepumparna tjanstgdr nu som returpumpar som skickar oljan via tva retur-
filter till en avluftningscyklon.

- Bara kedjorna blev 14 A4-sidor handraknat for att fa det att halla, suga Pelle nar vi kom-
mer att kora som lankar samman vevaxlarna. En mangd parametrar maste beaktas, andras
en sa sticker de andra vardena ivag. Da far man borja om.
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LASTBILSLADA. VixellGdan dr en 4-vixlad Munchie frén en Chevrolet-lastbil frén 70-talet.
Tva Volvo-startmotorer greppar i Chevrolet-svéinghjulet som har stérre diameter dn ett
Volvo-hjul och déirfér blir béttre startmoment.
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HOJDARE. Motorn dr avsevdrt hégre én en B20 tack vare det kraftiga gemensamma vev-
huset i botten. Kylaren pa oljereturréret ér gjord av en gammal kopparpldt som blev éver
pd ett jobb i Munkfors pa 70-talet.

- Kedjeleverantorernas berakningsprogram visade sig inte klara dessa berakningar, fort-
satter Pelle. Eftersom kraven for Herkules dr hogre an industrins, alltsa blev det att hand-
rakna.

Avancerad smatterkraka

Kedjehastigheten ar hog och krafterna stora. Kedjestrakarna blev riktigt mariga att fa till,
det fanns inte plats for nagon rulle sa det fick I6sas med en svarvad och frast sldpa i plast
med oljekanaler for kedjesmorjningen.

- Nar jag borjade konstruera motorn trodde jag inte att det skulle bli ett problem.

Hur kommer man fram till vilken tandféljd en 16-cylindrig motor ska ha? En B20 har 1-3-
4-2, men om man kor med fyra cylinderblock?

Pelle valde att betrakta motorn som tva V8-motorer dar varje motorhalva fick en
eftermarknads HEI-fordelare till Ford. Motorn har alltsa tva fordelare. Men hur skulle de
tva halvorna tdnda sinsemellan?

For att klura ut detta tillverkade han en avancerad “smatterkraka”, precis som nar man
satte ett spelkort med kladnypor pa cykelns skdarmdag i barndomen, men nu med atta flar-
par som “spelade” mot en axel med pliggar fordelade som V8-férdelarens tandfoljd. Han
gjorde tva dessa smatterkrakor som kunde vridas sinsemellan och provkorde i svarven tills
han hittade det ultimata ljudet.
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UPPDATERING. En av fGd moderna detaljer Pelle tillgtit dr eftermarknads HEI-férdelare.
Motorn har tva férdelare som betjénar datta cylindrar vardera. Téndkablarna dr lindade
med tygtejp for en tidstypisk look.

Max 3.000 varv / min

Vad det blev? 1-9-13-5-3-11-15-7-4-12-16-8-2-10-14-6, kan du memorera den?

- Jag har last 856 sidor om fortandning, papekar Pelle. Kan ju inte fraga ndgon vad det ska
vara for fortandning pa en sadan har, och har ingen provbank.

Kylningen var en annan not som kravde mycket raknande och manga experiment. Det
blev bast med fyra separata termostater sa att varje cylinderblock kan skoéta sitt behov sjalv
fran en grov matarstam uppe i ventilkapan.

Kamaxlarna ar snallare an original, motorn ar gjord for att varva max 3.000 varv per minut
teoretiskt skulle ge 260 hastkrafter och 680 Newtonmeter.

- Skulle jag varva mer kommer jag upp i 420 hastar, har jag raknat pa.
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Soderstrom

Motor Modell: HERKULES 1934

Typ: Rak 16  Motornummer [N
Deplacement M itter M kublktum

effekt [l hastkrafter vid Il vorv per minut
effekt [ hostkrafter vid [l varv per minut
Moment Il kiopondmeter [ varv per minut
Varvtal tomgdng varv per minut
Inst&lining varvtalsregulator [l vorv per minut
Karburatorsystem: Quadrupelt Stromberg 175 CD-2
Téndning: Dubbelt distributionssystern med Inbyggda
tandtransformatorer & [Jl] kiloVolt

Tandinstalining: Framre distributor [N oroder
£.6.d vid Il varv per minut, exkl vakuum.

Bakre distributors t&ndsekvens [l grader senare
Tandstift:

Tandfoljd:

Ventilspel: Insug Avgas mm
Thermostaters arbetsomréde o ader Celslus
Oljetryck IS c.+.5 vid Il varv per minut

Soderstrom

Motorolja Typ:

Motorolja Fabrikat:
Motorola Kvalitét:

MotoroljaVolym [N liter

Kylvatska Typ:

Monoetylenglykol

Kylvétska Blandning:
procent Glykol/H20

Kylvitska Volym SRR liter

Karburatorolja Typ:
Automatisk Véxellddsolja

Vikt Motor, inklusive Kylfldkt

Dynamo Svénghjul Kylvétska
Startmotorer Karburatorer

Séderstrém”s Motor Werkstad Smérjolja Kilogram
Kil - Wermland - Sverige

Soderstrdm’s Motor Werkstad

INFORMATION. Pelle har lagt till 250 timmar pa att fa till tidstypiska skyltar pa ett antal
placeringar. Hér ska viktiga motordata knackas in, redan nu kan vi ldsa att den kompletta
motorn minus véxellada vdger in pd 1.140 kg.

Man forstar snabbt att detta inte ar en galningsarbete. Inget, absolut inget, har lamnats
at slumpen. Den vetgirige ingenjoren (sjalvklart jobbar Pelle med just konstruktion) har
studerat, berdknat, provat och verifierat. Alla t.

- Det ar mycket som har varit komplicerat och det har inte funnits ndgon att fraga, berattar
han.

Ett satt att leva

Vad har varit den storsta utmaningen?

- Allt, skulle jag vilja saga. Det ar svart att rakna pa allt. Verkligheten bestammer, kartan
kan ge en indikation men verkligheten gar inte att sdga emot.

Alltsa, timmarna. Det |ater galet med 14.000 timmar. Mellan tummen och pekfingret gar
runt 1.800 arbetstimmar pa ett ar, om man jobbar atta timmar om dagar och rdknar bort
fem veckors termin, helger och roda dagar. Bara sa vi har lite siffror att forhalla oss till.

Men tittar man pa detaljerna ar latt att forsta var timmar tagit vagen. Bara alla skyltar pa
motorn tog 250 timmar inom Pelle blev n6jd med dem. 250 timmar. Det ar en industrise-
mester plus mammor. Forstar du var ribban ligger?

- Nar ni andra har firat julafton har jag statt i garaget och svarvat skruv, menar han. Det
ar ett satt att leva, jag vet inget annat an att ga ut i garaget och grejal

Hur manga tillverkare egna tandhattar i massing? Eller en avluftningscyklon till motor-
oljan? En gnistslackare innehallande nio meter nyckelkedja fran Biltema? Det skulle ga att
spendera dagar ihop med Herkules 1934 och anda fortatta upptacka nya detaljer.
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TACKLOCK. Ventilképan dr delad och mer att betrakta som técklock dé bland annat mat-
ningen till kylningen gdr under den. Rullad i tvdmillimetersplat med laserskurna bokstéver
dragna med M3-skruv som sedan slipats ned.

Helt egen bil

Forsta starten var nervos, men Pelle forberedde sig som den ingenjor han ar. Med en 7,5
kW elmotor drog han runt motorn for att se att det fanns olja 6éverallt. Utan topparna mon-
terade. Det gick lite sadar, det visade sig att nar kolvringarna inte har gastryck sa tatar de
valdigt daligt. Sa det blev olja i hela garaget, han fick tvatta vaggarna med avfettning.

- Det var bara att skruva pa topparna och starta den pa riktigt!

Den sangen. Den gangen!

DETALIJER. Ndr oljenivan kontrolleras dr det viktiga att motorn star precis i vdg, det anges
i den 550 sidor tjocka manualen. Till hjélp finns en libell monterad under ett snyggt litet
mdssingslock. Overallt nya detaljer att upptécka!
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BJASSE. Motorns dimensioner fér tankarna mer mot fartygsmotorer én Volvo B20, det ér
en imponerande pjés. Mitt i bilden syns vattenpumpen med sin drivaxel. Bakom den Idnga
luftburken med tre filterinsatser finns fyra Stromberg-karburatorer.

En stor milstolpe var avklarad. Man Pelle kommer knappast luta sig tillbaka och néja sig
med att tomgangskora Herkules 1934 i riggen i garaget. Ambitionen har hela tiden varit att
satta motorn i en passande bil.

Nagon sadan gar forstas inte att hitta, inte ens en Duesenberg skulle rymma den langa
pjasen under huven. Men ar man konstruktor sa ar man, han har redan ritat pa en helt
egen bil med typiska 30-talsdrag.

Den kommer att bli Iang, originalskissen far dock revideras nagot sa att bilen gar att bygga
i garaget som har begransat utrymme.

S4a, da ses vi om nagot tiotusental timmar igen?

PERSONLIGA FAKTA

Pelle S6derstrom, 63 ar

Bor: Egen villa.

Familj: Vem klarar att bo med en galning som mig? Finnar det nagon ar hon troligen sa
galen att jag inte kan bo med henne. Har dock ett gang barnbarn jag umgas med kontinu-
erligt.

Yrke: Pa visitkortet star: Senior Maskiningenjor.

Mina ”superkrafter”: Jag kan mycket om det mesta.

Mina mindre smickrande drag: Forstar inte fragan. Jag ar ju jattecharmig!

Favoritverktyg: Jag ar verktygsnord, sa det skulle bli en lang lista. Passera!
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Foérsta bil: Volvo P1800.

Bilar jag borde sparat: Ovan namnda, samt min Dodge Charger -66.

Samsta bil jag agt: Renault Laban. Skitbil!

Drombil: Herkules 1934.

Om jag bara fick ha en bil resten av livet: Omojligt att svara pa. Har tre bilar just nu, och
behover alla tre. Mustang-cab att glida i, HiLux-pickup att kora grejor pa och i skogen samt
en Swift att pendla till jobbet i. Att ha en bil till alla tre syften gar inte.

Biltraff jag gdrna aker pa: Finns valdigt manga 60-talsbilar, jag jag tycker ar bra fér mo-
torkulturen. Sjalv har jag trottnat pa dessa bilar, sa det ar sallan jag aker nu for tiden. Gillar
30-talet mer ...

Om bilar inte fanns: Eohh ... Burr! D3 fick vi val bygga nagra da. Pfrutt ... "inte fanns", sa
dumt!

FILMER: HERKULES 1934 First start up - Part 1

HERKULES 1934 First start up - Part 2

HERKULES 1934 First start up - Part 3

Herkules 1934 First start up - Part 4

Herkules 1934 First start up - Part 5 Sound

Herkules 1934 - First start up - Part 6

Herkules 1934 First Start Up - Part 7

Herkules 1934 First Start Up - Part 8

Herkules 1934 - Part 9 Chain Slack

Herkules 1934 - Part 10 Chain Tensioner

Herkules 1934 - Part 11 Test FilterMag

Herkules 1934 - Part 12 Metal flakes i Crancase

Herkules 1934 - Part 13 Sound Absorbers

Gunnar Ljungstedt
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https://www.youtube.com/watch?v=Mov9esGIL1I&t=55s
https://www.youtube.com/watch?v=ME64KolT0nA
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ViBilagare
10. Quiz: Hur bra koll har du pa olika bilmarken?
Publicerad | forrgar 15:42.
BILDQUIZ
Hur bra ar du pa att kdnna igen bilmarkenas emblem? Para ihop symbolerna med ratt

marke i Vi Bildgares bildquiz. Beratta sedan hur latt eller svart det var i kommentarsfal-
tet.

Klicka har for att starta fragesporten!

ViBilagare
11. Quiz: Hur mycket kan du egentligen om Porsche?

Publicerad 2 oktober

BILDQUIZ: Den tyska sportbilstillverkaren har gjort mycket mer an bara sportbilar. Hur
manga ratt far du?

Klicka har for att starta fragesporten hos Klassiker!
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Rlassiker

12. Utmanaren fran Lancia - Thema 8.32.

Publicerad 2020-10-21 kl 7:00, text Marten Carlsson.

Lancia Thema fanns forvisso med turbomotorer och en V6:a. Men det rackte inte riktigt
till tyckte man och tog hjalp av Ferrari!

FILM: https://youtu.be/xa5fscqg7dag

Under attiotalet uppstod en ny typ av bilar. Stora lyxiga sedaner med sportbilsprestanda
- BMW M5 och dom dar.

Lancia var inga nybdrjare inom vare sig prestigebilar eller prestanda - men kombinera dom
bada da?

Thema kom 1984 och var ingen odven bil pa bada det ena och det andra, men ribban
hojdes ganska fort. Nu gallde det att hdnga med i svangarna - bokstavligt talat.

Lancia var daven kanda for att vara lite okonventionella, sa tanken med att sanka ner en
Ferrarimotor i en stor sedan kanske inte var helt ovantad.

Pa Turinmassan 1986 visades en av tidens mest galna bilnyheter - Lancia Thema 8.32

Det stod for atta cylindrar 32 ventiler, och det var vad Ferraris F105-motor bestod av. 2,9-
litersmotorn satt normalt i Ferrari 308 och Mondial. Men det var inte bara lyfta i motorn
rakt av, nej den fick en ratt omfattande genomgang for att passa i Theman. Motorn var ju
anpassad for en liten latt och rapp sportbil, sa for att fa den mer civiliserad for att passa
gangkultur for en stor bil som Thema dndrades den en hel del.

En annan vevaxel togs fram, tandfoljd andrades, topplocken fick mindre ventiler med
mera. | slutdandan gav den 220 hastkrafter vid 6750rpm. Dessa overfordes till framhjulen
via en femvaxlad |ada, automat fanns inte att pa till 8.32.

Nu hade man en bil vardig att ta upp kampen med BMW M5. 0-100 gick pa 6,8 sekunder
och toppfart angavs till 240km/h.
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https://youtu.be/xa5fscg7dag

MOTORNYTT

Pa insidan sparade man inte heller pa krutet. Massor med ddeltra och alcantara, alterna-
tivt skinnkladsel. Tillvalslistan var valdigt kort - det mesta fanns redan pa plats. Men ville
man kunde man fa telefon i armstodet, sollucka och elmandvrerade saten - fram och bak!

En speciell finess pa 8.32 var den uppfallbara spoilern pa bakluckan. Den lag gémd i bak-
luckan och kunde fallas upp med ett reglage fran forarplatsen.

For ovrigt var 8.32 ganska diskret. Dubbla avgasutblas, ett litet emblem i grillen och fal-
garna som starkt paminner om Ferraris. Och sa hade den en liten guldrand langs kaross-
sidan. Fargvalen var begransade. Blatt, gront, rott, gratt eller svart - samtliga kulorer i me-

tallic.
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Har ar det tydligt vilken komplex maskin Thema 8.32 var. Men rackte den till for att kon-
kurrera med de snabbaste lyxsedanerna pa den tiden da?

Pa papperet ja - i verkligheten var det lite annorlunda. Det var inte bara trangt under hu-
ven, det blev tungt ocksa. Framhjulsdrift med 62% vikt pa framaxeln...

Pa Autobahn kunde man jaga BMW och Mercedes i full komfort, i kurvstrid kom den till
korta.

Sa dven pa pa prislappen, Thema 8.32 blev vasentligt dyrare an en M5, en fullutrustad
8.32 kostade nastan som en Ferrari!

Thema 8.32 fick hdanga med i uppgraderingen hosten 1988, nu sjonk effekten en aning pa
grund av avgasrening. Och Ferrari hade dessutom inte tid att bygga motorer at dom sa det
jobbet lejdes ut till Ducati.

Den fick dock inte hanga med i den tredje serien av Thema som kom 1992.

Da hade man gjort 3971 stycken av den Ferrarimotoriserade Lancian - inklusive en kombi.
Den gjordes av Pininfarina speciellt for Fiatchefen Giovanni Agnelli.

Las mer om:

Grattis Lancia Thema!

Idag har Tobias namnsdag. Men inte har. Vi valjer istdllet att plocka ett klassiskt bilnamn
ur Klassikers unika almanacka. Vi tar Thema. Hip hipp hurra!
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13. Ny elmotorsportserie satsar pa crossovers och korta banor i stadsmiljo.
Av Wiggo Bjorck.
Publicerad 2020-10-22, 05:00, uppdaterad 2020-10-22, 09:28.

SuperCharge heter den nya internationella motorsportserien for elektriska crossover-
suvar som har drag av bade rallycross och speedway.

Korta, jdmna race-heat med 680 hk starka crossoversuvar som bade sladdar brett och
hoppar langt pa mycket korta stadsbanor i arenaformat. Det ska den nya internationella
motorsportserien SuperCharge bjuda pa nar den lanseras 2022.

SuperCharge siktar pa att da halla 8 deltavlingar i stader i Europa, USA, Mellanostern, Kina
och Asien-Stillahavsregionen. Den nya serien ska enlig organisatérerna vara lika mycket
underhallning och spektakel som en padrivare for omstallningen till elbilism globalt. For
att vara mer hallbara ska man ocksa undvika flygtransporter och istallet skota all logistik
med bat.

Bakom satsningen star den tidigare Porsche Motorsport-bossen och Sauber F1-lagchefen
Max Welti samt Rob Armstrong, tidigare motorsportchef pa marknadsforingsforetaget
IMG som bland annat driver varldsmasterskapsserierna for speedway och rallycross samt
den amerikanska driftingserien Formula Drift.

Aven F1-meriterade Willy Rampf, som var med som konsult pd Volkswagen ID R-projektet,
agerar teknisk radgivare till den nya serien.
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Den nya racingserien ska ha tagits fram i samrad med "nagra av varldens ledande biltill-
verkare", men ingen har annu officiellt knutits till serien. De "gatbils-baserade tavlingsbil-
arna" i serien kommer regleras hart for att se till att forarférmaga ar det som i slutandan
vager tyngst.

Supercharges tavlingsbilskoncept kallas SCO1 och bestar av ett rérramschassi med ett 40
kWh stort batteripaket och tva elmotorer, en pa vardera axel. Den maximala effekten som
far plockas ur batteripaketet ar 500 kW (680 hastkrafter), vilket enligt Willy Rampf ska re-
sultera i en effekt vid hjulen pa ungefar 450 kW (612 hastkrafter).

0-100 km/h ska avklaras pa 2,5 sekunder vilket ar allt annat &n langsamt. Nagra hjalpsy-
stem som antispinn eller antisladd tillats inte sa férarna kommer behdéva ha precisa hoger-
fotter for att undvika hjulspinn. Toppfarten ar pa 200 km/h vilket blir svart att na upp i pa
de sma tavlingsbanorna.

Organisatorerna vill locka biltillverkarna med laga utvecklings- och driftkostnader, nagot
den standardiserade tavlingsbilen bidrar till att halla nere. Daremot ar det fritt fram att kla
chassit i en kaross som efterliknar tillverkarens produktionsbil. Lite som amerikanska Nas-
car, med andra ord.

Det enda tillverkaren maste komma med sjalv ar ett eget batteristyrsystem och sjalva bat-
terierna, nagot som ska lata dem testa och utveckla dessa i en tavlingsmiljo.

Sa varfor crossoversuvar och inte sedaner eller coupéer? Enligt vd Rob Armstrong har
man anpassat sig till biltillverkarnas 6nskemal.

— Det handlar verkligen bara om vad som ar viktigt for tillverkarna. Var kommer volymen
komma for dem med alla dessa nya elbilar som de utvecklar och slapper pa marknaden
nu? Meddelandet vi fick fran tillverkarna i var dialog med dem var "vi behover verkligen en
racingserie som later oss att visa upp den hér sortens fordon", sdger han till ams.
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A once-per-race tactical feature

Tavlingsbanorna ska vara sma, endast 1 km langa och innehalla fyra olika sorters hinder
— fran sladdzoner och en 2,5 meter hog hoppramp till konstbevattning och en extrastracka
kallad "super loop" som maste koras av férarna minst en gang per race.

Det marks att organisatorerna har bakgrund inom rallycross och speedway. De sma ba-
norna ska rymmas i "amfiteatrar" eller arenor och allting ska ga att folja fran laktarna. Su-
percharge sager sig ocksa ha en "banbrytande approach” till digitalt innehall och det korta
formatet pa tavlingarna ska ocksa lampa sig val till digitalt tittande.

For tavlingsformatet ar rappt, varje deltavling ska besta av 15 individuella heat som bara
tar nagra minuter var. Forarna delas upp i fyra grupper av fyra. Varje grupp tadvlar sedan
tre ganger och efter det elimineras den forare som fatt minst poang. De 12 kvarvarande
forarna kor sedan i tva semi-finaler med sex bilar. Till sist halls finalen i slutet av tavlings-
dagen med de sex férarna som samlat flest poang.

Tre priser delas sedan ut baserat pa poangstallningen: ett till den basta tillverkaren, ett
till det basta teamet och ett till den basta foraren.

SuperCharge ar dannu en i raden av elektriska motorsportserier som antingen ar under
utveckling eller nyligen lanserats. Formula E har hdangt med sedan 2014 och star nu infor
sin attonde sasong. Grundaren Alejandro Agag ska aven lansera off-road suv-serien Ex-
treme E nasta ar.

Aven standardvagnsreglementet TCR och World Rallycross ska fa elektriska spinoffs nista
ar. | TCR:s fall heter den nya serien Pure ETCR medan rallycrossen ska fa en ny elbilsklass
kallad RX2e.

Wiggo Bjorck
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BLADET

14. Scott Dixon mastare i IndyCar for sjatte gangen.
Av Anna Andersson, PUBLICERAD 2020-10-25 kl 22.57

40 ar, 50 racevinster och nu sex mastartitlar. 2020 ar Scott Dixon kungen av IndyCar,
2021 satsar han pa att bli historisk. — Sex dr ju bra, men sju later battre, jublar han.
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Scott Dixon.

Nya Zeelandaren gjorde inte sa mycket mer an vad han behévde under IndyCars sasongs-
avslutning i St. Peterburg, Florida. Han korde in som sexa - och sakrade sin sjatte titel i det
masterskap han tavlat i sedan 2003.

— Jag maste tacka hela teamet, alla har gjort allt den har sasongen och gjort det perfekt,
sager Scott Dixon till NBC efter loppet.

— Vi gjorde manga forandringar under forsasongen, jobbade hart och det handlar aldrig
om bara en person utan om hela teamet. Det har varit ett hart jobb.

Dixon inledde arets nagot forkortade sasong oerhort bra och har sedan lyckats behalla
kommandot dnda in avslutningen, nu har han sex titlar och 2021 kan han tangera ikonen
A.J Foyts rekord pa sju titlar.

—Sex ar bra, sju later battre. Det ar malet, men det kommer att bli oerhort tufft, du ser ju
hur tuff konkurrensen ar.
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Inga svenskar klara for 2021

Fjolarets mastare Josef Newgarden gjorde vad han kunde for att hota Dixon i kampen om
masterskapet. Amerikanen vann till slut den handelserika sasongsfinalen fére Pat O"Ward
och Scott Dixon, han var 16 podng fran att ta sin tredje titel pa fyra ar.

— Vi kommer tillbaka dnnu battre nasta ar, lita pa det, lovade Josef Newgarden efter fina-
len.

Dixons bada svenska teamkollegor gjorde en godkand avslutning av sdasongen. Marcus
Ericsson korde upp sig fran plats 15 i starten till plats sju medan Felix Rosenqvist lange lag
ett varv efter ledarvarvet, men kérde smart och tog sig upp till plats nio innan han kollide-
rade med sin landsman och ramlade ner i faltet till plats 18.

—Det har var ett race dar vi hela tiden tvingades komma tillbaka fran svara lagen, berattar
Felix Rosenqvist.

— Det var nastan ett mirakel att vi tog oss upp till plats atta efter att ha varit varvade.
Tyvarr stotte jag och Marcus ihop nagra varv fran mal. Jag gav honom all plats jag kunde.
Darefter var racet mer eller mindre 6ver for min del.

IndyCar gor nu uppehall i fyra manader innan sdasongen startar om pa samma bana, St
Petersburg i Florida, i bérjan av mars 2021. Ingen av svenskarna har dnnu nagon bekraftad
styrning till ndsta sdsong, men bada tva hoppas pa att stanna i masterskapet.

aR(Rily
BLADET
15. F1 behover Lewis Hamilton.

PUBLICERAD 2020-10-25 kl 16.53 av Anna Andersson.

Lewis Hamilton har skrivit historia. Igen. Men vad hinder nu? Matte Mercedes se till att
han stannar kvar och for F1 in i framtiden.
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Den 92:a segern ar hemma och det kan mycket val bl en 93:e, 94, 95:e och kanske annu
fler innan sasongen ar 6ver. Det lar ocksa bli en sjunde VM-titel innan Lewis Hamilton och
Mercedes gar pa semester nagon vecka innan jul. Men vad hdander sedan? Det ar ett valdigt
stort fragetecken.

Hamilton har dnnu inte skrivit pa nagot kontrakt for 2021 och killen som hittills bara har
skrivit tredrskontrakt tvekar. Han ar pa vag mot sin 36:e fodelsedag och har sakerligen fun-
deringar kring vad han ska bli nar han blir stor och vad det livet egentligen innebar. Han
har kort racerbil sedan han blev tonaring, det ar det enda liv han har levt.

Lewis Hamilton har under sina 14 ar i Formel 1 inte bara gatt fran att vara en pojke till att
bli en man. Han har dven klivit in i en roll som gatt fran att vara stjarnan med ett jetset-liv
till att ta upp kampen for manniskors lika varde, for rattvisa och for allas var planet.

| dag lever han en stor del av sitt liv pa sociala medier, mycket val medveten om den
position som han har skapat sig och de mojligheter som finns att géra nagonting annat an
att tréna, tavla och analysera infor ett GP-lopp ett par sdndagar i manaden.

Inte hunnit prata framtid

Mercedes stallchef Toto Wolff har ofta sagt att kontraktet inte ar undertecknat eftersom
han och Lewis Hamilton inte har haft tid att prata om det. Sjalv sdager Hamilton att han
garna vill fortsatta tavla, men fragan ar hur lange?

| och med att reglementet ar det samma till 2021 och det inte finns nagonting som talar
for att Mercedes dominans skulle upphora betyder ytterligare en VM-sasong for Lewis
Hamilton med allra stoérsta sannolikhet ocksa en attonde VM-titel.

Vad hander sedan?

Formel 1 star infor ett nytt reglemente, infor ett budgettak och Mercedes stallchef Toto
Wolff har inte heller forlangt sitt kontrakt. Det ar stora fragor som ska besvaras. Fragor
som inte har nagra givna svar och som i manga fall saknar parametrar att hianga upp ett
logiskt tankemonster pa.

Lewis Hamilton har sedan han borjade tavla inom racingen drivits av langtan efter att vara
bast, en langtan efter att gora det omajliga och att besegra de svaraste motstandarna -
b&de pa och utanfdr banan. Hur ofta har viinte hért honom klaga éver dicken? Over kramp
och svarigheter som ingen annan har noterat an han sjalv.

Han tar ingenting for givet och dven om hans attityd kan verka lite loj arbetar han hardare
an sina konkurrenter. Han vet att det ar vagen till framgang och han vet att det var det som
knackte honom ar 2016 nar Nico Rosberg till slut vann VM-titeln efter en mycket tuff intern
kamp.

Matte Hamilton stanna till 2022

Han drivs av att uppna det omodjliga. Men vad driver honom den dagen nar han redan har
uppnatt det omajliga? Vad jagar han nar han redan fangat allt det han jagat efter?

Den dagen kommer allt ndrmre och darfér brottas Lewis Hamilton sdkerligen med en
mangd svara fragor nar han snart satter sig vid forhandlingsbordet.

For sportens framtid hoppas jag att han stannar kvar och att han skriver pa ett kontrakt
som varar i mer dn en sasong. Han ar i dag den storstjarna som nar utanfor motorcirkusen
och en nystart under ett nytt reglemente 2022 utan den forare som dominerat sporten i
snart ett decennium ar att riskera en devalvering av masterskapet. 2022 vill vi se nya bilar
som kors av av framtidens férare - men aven av nutidens mastare.

F1 behover Lewis Hamilton, hans installning, hans kunskap och hans namn for att ta spor-
ten in i framtiden. Forst da far vi en vardematare pa hur bra den nya tidens F1 ar.
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