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SVENSKA DAGBLADET

1. Volkswagens nya elbil ar l1att och lekfull.

Julia Brzezinska Publicerad 2020-10-06.

ID 3 ar den viktigaste modellen for Volkswagen sedan dieselgate. Den lilla elbilen ar
forst ut i storsatsningen till en mer klimatneutral bilflotta. Men har affischnamnet vad
som kravs for att aterfa kundernas fértroende och bli den nya folkbilen?

Den férsta elbilen i ID-familjen ér en ndgot férhéjd Golf.

Likheterna med Golf gar inte att missa. Bilen har inte bara gett namn at en kategori bilar
utan ar till och med sjdlva mattstocken i klassen. Det ar ingen slump att det forsta fordo-
net i ID-familjen ar en nagot forhojd Golf.

Volkswagen har forenklat sjalva startmomentet. Nar fordonet kanner av din kropps-
tyngd i forarsatet racker det med att lagga i “drive” for att kora ivag.

Tesla var i och for sig forst med detta, men eftersom det ar Volkswagen vi pratar om har
man behallit startknappen for att gulla med traditionalisterna.

Det kdnns bekant bakom ratten, fast pa ett nytt satt. Hur [angt har de vagat ga i sin digi-
tala metamorfos? Forarmiljons avsaknad av knappar och vred ger en lugn kansla. Framfor
ratten finns en liten skarm som visar hastighet, rackvidd, adaptiv farthallare och naviga-
tion. Det ar avskalat och forenklat.

Vill man se trippmatare, elférbrukning och utomhustemperatur far man vanda sig till
den andra skarmen i mitten. Eller fraga bilen. Roststyrningen ska kunna hantera denna
typen av fragor men mjukvaran ar inte hundraprocentig annu. Huruvida man foredrar fy-
siska knappar och vred kontra “slideknappar” kan eventuellt vara en generationsfraga.
Men oavsett alder s3 ar fysiska knappar for volym och AC enklare att hantera dn dessa
nya. Forarmiljon har tagit ett djarvt men positivt steg in i framtiden.
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Snabbladdning dr dyrt. Med Volkswagens laddkort betalar man
3,40 kronor per kilowattimme hos lonity. Full tank kostar da 200 kronor.

Vid en runda med barnen kommenterar de den snabba accelerationen. Och det ar svart
att inte vara forst ivag fran trafikljusen — fran 0 till 60 kilometer i timmen gar pa 3,4 sekun-
der och den snava vandcirkeln ar till och med battre an i riktigt sma bilar, vilket vacker en
stark lust att gora vagade U-svdngar. ID 3 4r mer emotionell dn Volkswagens branslefor-
brannande jamlikar. Den direkta gasresponsen, snava vandcirkeln och tystheten gor att det
kanns latt och lekfullt.

Sma saker gor att bilen kanns narvarande i det jag gor bakom ratten. Till exempel ber en
kvinnordst mig att sanka farten nar jag overskrider skyltad hastighet. Infor en annan has-
tighetsbegransning motorbromsar bilen sjalv ner till tillaten fart istallet for att bara frisegla.
Det later kanske som att bilen lagger sig i for mycket men det upplevs mer som en hjalp-
ande hand.

Det ar stor skillnad mellan elbilar som utvecklats fran grunden och befintliga bilmodeller
som konverterats till el. En fordel ar att man kan placera de mer kompakta elmotorerna
bak for att frigora mer plats i kupén.

Detta ger ocksa storre designfriheter sasom kortare 6verhang. Daremot kommer man inte
undan extravikten som batterierna medfor. ID 3 vager drygt 500 kilo mer an en vanlig Golf
och den extra tyngden kanns framst nar man kor over tvara kanter.

Bilen ar smidig i stadstrafik. | motorvagsfart ar vagljudet okej och kursstabiliteten bra, jag
behover aldrig “passa ratten” utan bilen angar pa som tyska fordon gor. ID 3 upplevs fak-
tiskt som storre an vad den ar. Bade ifraga om utrymme, komfort och korkansla.
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Férdelen med att ha "véixelknoppen" — vi kéinner igen den frén BMW i3 —
bakom ratten dr att det blir mer utrymme i mittkonsolen.

Bagageutrymmet ar somi Golf, det rymmer en barnvagn men inte mycket mer. Standard-
stolarna ar bekvama och rymliga med justerbara armstéd men for langre resor hade jag
definitivt valt de mer avancerade — och dyrare — ergosatena.

Det finns saker som inte ar sa bra, som den grova hardplasten och de pianolackade dorr-
handtagen men det stor inte. Personligen tycker jag att Volkswagen har kompromissat
med ratt saker for att ID 3 inte ska bli dyrare an vad den ar.

| utférandet med det mellanstora batteriet kostar bilen 434 900 kronor minus klimat-
bonus pa 60 000 kronor. Det ar en prissattning som gor att konkurrenter som BMW i3,
Renault Zoe, Peugeot e-208 och Nissan Leaf far svart att havda sig — med tanke pa att de
har kortare rackvidd, mindre utrymmen och langsammare (eller lika kraftfull snabbladd-
ning — e-208).

En billigare version med kortare rackvidd, 33 mil, och mindre motor kommer i var, medan
den dyrare fyrsitsiga varianten, som kan ga 55 mil, redan finns att bestalla.

Privatleasingerbjudandet borjar pa 3 500 kronor, da ingar service och 1 000 fria mil arli-
gen. Kor du 1 500 mil, vill ha forsakring och vinter- och sommardack med dackbyten inklu-
derade landar manadskostnaden istéllet pa 4 800 kronor. Overmil debiteras med 7,50 kro-
nor.

Service ska goras med maximalt 24 manaders intervall och kostar drygt 4 200 kronor per
tillfalle. Milkostnaden for en elbil varierar med elpriset. Att ladda hemma eller pa jobbet
via laddbox ar billigast, och tar cirka 4-5 timmar att ladda till 80 procent med trefasladd-
ning. For detta rekommenderas laddbox. Volkswagens boxar kostar 4 350-9 260 kronor,
dar den dyrare kan gora berakningar for flera anvandares individuella elférbrukning.
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Bilen dr stérre pd insidan én vad den ser ut att vara pé utsidan.
Kupén dr ljus och rymlig och baksdtespassagerarna har bra utsikt.

Volkswagen har valt att lansera ID 3 trots att mjukvaran behover korrigeras. Vi lyckas inte
fa full effekt vid snabbladdningen och navigationen blir forvirrad nar vi kor i tunnlar. Forst
vid arsskiftet kommer uppdateringarna som gor att man kan planera sina laddstopp via
navigationen och spegla mobilen med Apple carplay eller Android auto. Eftersom bilen ar
uppkopplad kommer dessa uppdateringar ga att géra “over molnet”.

Trots mjukvaruproblem som verkar vara mer regel an undantag bland elbilar ar det ingen
tvekan om att ID 3 ar vassast i lilla elbilsklassen just nu. Den lyckas balansera mellan fornuft
och kansla, dar fornuftet finns i anvandarvanligheten och komforten och kanslan i kor-
ningen och designen.

ID 3 dr forst ut med Volkswagens nya logotyp.
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Specifikationer | Volkswagen ID3 Life (1st edition)
Grundpris: 434 900 kronor (minus 60 000 kronor i miljobilsbonus).
Forbrukning: 157 Wh/km.
Rackvidd pael: 42 mil.
Motor:  Synkron elmotor.
Max effekt: 204 hk.
Max vridmoment: 310 Nm.
Kraftoverféring:  Automatisk stegl6s, bakhjulsdriven.
Batteri: Litiumjon, 58 kWh.
100 procent (11 kW): 6 timmar 15 minuter.
80 procent (100 kW): 35 minuter.
Skatt: 360 kronor.
Tjanstevikt: 1836 kg.
Langd/bredd/ho6jd:  4,26/1,80/1,56 meter.
Bagageutrymme: 385-1 267 liter.
0-100 km/tim: 7,3 sekunder.
Toppfart: 160 km/h.
Motor/vaxellada
Betyg: 6 av 6
Elmotorn sitter bak av praktiska och tekniska skal, detta gor ID 3 bakhjulsdriven. Kraften ar
tillracklig for att gora omkorningar i alla lagen och bilen ar pigg utan att for den skull spinna
loss pa bakhjulen.
Ekonomi
Betyg: 5av 6
ID 3 ar dyr men anda konkurrenskraftigt prissatt jamfort med andra elbilar.
Miljo
Betyg: 6 av 6
Volkswagen bygger sina bilar pa en klimatneutral fabrik och miljokompenserar for
batterierna.
Koregenskaper
Betyg: 6 av 6
Solid korkansla. Styrningen ar val avvagd och accelerationen snabb. Utmarkt stadsbil med
liten vandcirkel, daven kursstabil i motorvagsfart, mer vagljud i hogre hastighet men
ej storande. Tack vare bakhjulsdrift premieras korgladjen.
Sdkerhet
Betyg: 5av 6
Har annu inte krocktestats av Euro NCAP, dock tyder det mesta pa att man kommer fa
hogsta betyg eftersom man till skillnad fran manga andra i smabilsklassen ocksa har ett
fullgott fotgangarskydd. Filhallning och autobroms ar standard.
Helhet
Betyg: 5av 6
Ar stérre dn de flesta smabilar i klassen. Utmarkta kdregenskaper, bra rickvidd och en
helhet som kanns modern och solid. Billiga materialval i dorrar och saten men det ar inget
som stor. Infotainmentsystemet ar latt att anvanda och forsta sig pa. Gar ej att montera
dragkrok eller takbox men specialbyggd cykelhallare finns som tillval. Har barnsjukdomar
sasom elektronikbuggar.
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Tva rivaler

BMW i3
Pris: 364 500 kr (efter miljobonus).

Tesla Model 3 Standard Range Plus
Pris: 499 900 kr (efter miljobonus).

Julia Brzezinska
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2. Under skalet pa Taraschi Berardo bor en BMW i8.

AV BOBBY GREEN 2020-10-14 KL 09:00.

Har fatt ny handknackad aluminium-kaross.

=\
TARASEH

Taraschi Berardo ar namnet pa en italiensk racerforare som 1947 borjade tillverka racer-
bilar. Nu har hans namn ateruppstatt och satts pa den har nya italienska sportbilen. Eller
den ar egentligen inte ny. Det har ar en BMW i8 som fatt sig ett helt nytt utseende.

Den nya karossen ar handknackad i aluminium och inspirationen kommer fran Giaur 750
Sport Champion fran 1953 som var Taraschis mest populdra modell. Jamfért med en i8 ar
specialbygget 30 centimeter langre och det mesta av detta finns baktill. Insidan ar ocksa
helt omgjord med brunt lader och massa trainlagg. Mittkonsolen ser exempelvis ut som en
fjallstuga. En i8 har 374 hastar original men denna ska ha 420 héastar och géra 0-100 km/h
pa 3,9 sekunder och sedan kunna toppa 280 km/h. Vill man ha mer pulver ska det dven
finnas versioner med 470 och 520 hastar.

Hur manga som kommer tillverkas och vad det star pa prislappen ar oklart for tillfallet.



https://it.wikipedia.org/wiki/Berardo_Taraschi
http://216.92.107.5/wiki/index.php?title=Giaur
http://216.92.107.5/wiki/index.php?title=Giaur

MOTORNYTT

Teknikens Varid

3. Amazon koper tio tusen elbilar av Rivian.

PUBLICERAD: 13 OKT 2020, KL 09:04.

E-handelsforetaget Amazon har bestallt ebilar av det amerikanska foretaget Rivian. El-
bilarna ska anvandas for att leverera varor och ar en del i Amazons strategi att vara ett
helt klimatneutralt foretag senast 2040.

FILM: https://youtu.be/rJJINTVy62PU

De forsta elbilarna fran Rivian ska levereras till Amazon under nasta ar och senast 2022
ska Amazon ha fatt 10 000 bilar. Om ytterligare atta ar, senast 2030, planerar Amazon att
ha kopt cirka 100 000 elbilar. Bilarna ska byggas i Rivians anlaggning i Normal, Illinois.

Amazon har utvecklat en distributionsbil tillsammans med Rivian och malsattningen har
varit att skapa en bil som foraren adlskar att anvanda och en bil som kunderna tycker om
att fa saker levererade fran. Amazon och Rivian har ocksa anpassat bilen till Amazons lo-
gistiksystem.

Bilen ska ocksa vara siaker med sensorer, kameror, Al-roststyrningssystemet Alexa och
stora bromsljus for att alla runt om bilen ska se nar bilen bromsar.

Designen ar helt ny och anpassad for leveranser av paket dar foraren kliver in i och ut ur
bilen ofta.

Skapbilen har en rackvidd pa el pa drygt 24 mil och bilen &r den forsta av totalt tre mo-
deller som Rivian och Amazon utvecklat tillsammans.


https://youtu.be/rJJNTVy62PU
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Amazon kommer att bestélla cirka 1 800 bilar till sin verksamhet i Europa redan i ar och
totalt drygt 10 000 fordon till Indien. Dessutom ska Amazon boérja anvanda eldrivna
mopeder for leveranser i de storsta staderna i Europa och i New York.

Rivian har pa senare tid uppmarksammats pa grund av en rattslig tvist med Tesla. Enligt
Tesla har personer plockat med sig affarshemligheter nar de bytt till Rivian. Rivian har
utvecklat en eldriven pickup, R1T, som ar en konkurrent till Tesla Cybertruck. Rivian har
ocksa byggt suven R1S. R1T har 64 mils rackvidd.

Bland alla investerare som statt pa ko for att investera i Rivian marks bland annat Ford.
Amazon var av forklarliga skal tidigt med pa Riviantaget och har investerat drygt 6,5
miljarder kronor. Nar Ford klev in var notan 4,7 miljarder.

Enligt Rivian ar det Ford som ska bista foretaget med expertis gallande massproduktion
av bilar, nagot som behdvs nu nar Amazon lagt sin forsta bestallning.

JAN-ERIK BERGGREN

DUBBARNA SOM
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https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/rivian-r1t-ar-en-elektrisk-pickup-med-lang-rackvidd/
https://teknikensvarld.se/nyheter/bil-och-trafik/elbil-laddhybrid/rivian-r1s-ar-en-elektrisk-suv-med-lang-rackvidd/
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/hu6PGWSpdadZavPNVBWjyM/0e501b70-d101-4d4c-a35c-5221746ade9e/4x3/0/original.jpg
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Teknikens Varid

4. Nytt material i elbilsbatterier tredubblar rackvidden.
PUBLICERAD: 07 OKT 2020, KL 12:06, av JAN-ERIK BERGGREN

Utvecklingen av framtidens elbilsbatterier har framfor allt handlat om hur mycket
kobolt som behdver anvidndas for till snabb laddning och lang rackvidd. Men nu har
foretaget Nawa Technologies presenterat en ny elektrolyt som ska kunna anvandasii alla
nya batterier fran och med 2023. Elektrolyten tredubblar rackvidden i ett elbilsbatteri,
enligt Nawa.

Litium, kobolt, nickel och mangan. Det ar dessa material som det pratas mest om nar det
galler utveckling av nya batterier till elbilar. Hur stora delar av varje amne som anvands
avgor en del av batteriets prestanda.

Men det finns ytterligare en komponent som ar viktig, elektrolyten. Det ar det amne, ofta
en slags saltlosning, som elektronerna ror sig i fran de tva batteripolerna. Polerna byggs av
de fyra mest omdiskuterade ravarorna och det finns olika kemiska sammansattningar for
att skapa batterier med hogt energiinnehall och bra formaga for upp- och urladdning.

Foretaget Nawa Technologies presenterar nu en ny typ av elektrolyt som kallas Ultra Fast
Carbon Electrode. Samma teknik anvands for att ta fram snabbare och battre kondensato-
rer.

Med nya typen av elektrolyt menar Nawa att batteriprestandan kan 6ka med tio ganger.
Rackvidden pa en storlek av batteri ska darmed bli tre ganger langre och batteriets livs-
langd 6kar med fem ganger.

LAS OCKSA: Elbilsbatteri som klarar 200 000 mil

11


https://teknikensvarld.se/catl-har-utvecklat-elbilsbatteri-som-klara-200-000-mil/
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Nawa sager att de kan leverera en ny elektrolyt for test redan inom tolv manader men
produktionen startar i storre skala forst 2023. Enligt tillverkaren ska elektrolyten kunna
anvandas i de fabriker som i dag bygger NCM-batterier och relativt snabbt darmed kunna
forbattra prestandan for elbilar.
Elektrolyten ska ocksa passa for flera olika kemiska sammansattningar av NCM-batterier
och darmed kunna anvandas av sa gott som samtliga tillverkare av elbilsbatterier.
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Om elbilsbatteriet ska ha samma prestanda som i dag kan tillverkarna minska pa till ex-
empel det dyra materialet kobolt da elektrolyten forbattrar egenskaperna. Enligt Nawa
Technologies kan klimatavtrycket fran tillverkningen av batteriet minska med sa mycket
som 60 procent vid anvandningen av nya elektrolyten.
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https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/61838f10-0f6b-4391-8db8-b25f1c214d4c/3ede8603-ff5d-4186-bb5f-196ec3e64e21/annan/0/original.jpg
https://cached-images.bonnier.news/bnl01/standard-article/61838f10-0f6b-4391-8db8-b25f1c214d4c/0289a622-5de9-4378-9ad6-913f23e01195/annan/0/original.jpg
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5. Ny teknik ska doda coronavirus i bilens interior.

Publicerad 2020-10-13 kl 10:55, text Erik Soderholm.

Med hjalp av ny teknik minskar risken for att smittas av coronavirus i bilens kupé. Men
det finns fortfarande fragetecken kring tekniken.

Efter varens coronaspridning har flera biltillverkare snabbat pa utvecklingen av sa kallade
"virusfria” interiorer. Det kan till exempel handla om att anvanda sa kallat UVC-ljus eller
vateperoxid for att desinficera bilar.

Nu lanserar underleverantoren Yanfeng tva nya vapen for att minska risken for covid-19-
spridning i kupén: dels antibakteriella belaggningar pa omraden och ytor som foraren ofta
berér med handerna, och dels UVC-ljus som enligt foretaget ska doda 99,9 procent av alla
bakterier och virus, inklusive covid-19, pa nagra minuter.

— Det ar ingen ljusteknologi som vi utvecklat, utan den anvands for att rena operations-
rum pa sjukhus. Men vi har utvecklat en |6sning som kan integreras i konsolen i taket, sager
Han Hendricks, teknikchef pa Yanfeng, till Automotive News.

Det finns dock fragetecken kring tekniken. Amerikanska lakemedelsmyndigheten FDA
uppger att det finns for lite data kring hur mycket ljus som behdvs for att déda virus, och
aven hur lange kupén ska utsattas for ljuset och pa vilken vaglangd.

Relaterad artikel:
Nya planen: Snart kommer ”virusfria” bilar
Biljattarna satsar pa ny teknik for att coronasakra kupén och klara nasta pandemi.
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https://europe.autonews.com/suppliers/yanfeng-system-attacks-covid-19-inside-cars-uv-light
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-planen-snart-kommer-virusfria-bilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-planen-snart-kommer-virusfria-bilar
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6. Skattehojningar 2021.
Av John Eriksson.

Publicerad 2020-10-12, 07:29, uppdaterad 2020-10-12, 13:44.

Tre skattehdjningar vantar bilisterna ndsta ar. Vi gér en genomgang och forklarar hur
de drabbar dig och din planbok.

Regeringen har aviserat tre stora skatteforandringar for bilister 2021 som intraffar vid
skilda tidpunkter under aret. De slar olika mot privatbilister respektive féormansbilister —
och det ar miljobilskérande formansforare som far ta den stora smallen.

Till att borja med forsvinner den sa kallade miljobilsrabatten pa formansvardet fran och
med 1 januari, vilket paverkar bade alla befintliga formansbilar och de som registreras efter
arsskiftet. Den 1 april (nej, det ar inget skamt) skarper man reglerna i Bonus-malussyste-
met. Helt elektriska och vatgasdrivna bilar far hogre bonus, men for laddhybrider blir det
svarare att fa bonus och malusskatten okar pa forbranningsbilar med strangare brytgran-
ser. Till sist vill man ocksa skruva upp schablonberdakningen av formansvardet pa alla bilar
oavsett drivmedel med 25 procent fran och med den 1 juli. Lat oss ga igenom var och en
av forandringarna noggrannare.
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Miljobilsrabatten pa formansvardet

| dagslaget far miljobilar (elbilar, laddhybrider och gasbilar) rabatt pa formansvardet med
40 procent eller maximalt

10 000 kronor per ar. Detta ar dock en tidsbegransad dvergangsregel i inkomstskattelagen
som har funnits i olika former sedan 2002 och som loper ut vid arsskiftet. Regeringen har
tidigare varit tyst i fragan om vad som ska handa med rabatten, men i slutet av september
kom det besked: regelverket kommer inte att forlangas eller ersattas, enligt Frida Farlin,
pressekreterare hos Finansmarknads- och bostadsminister Per Bolund (MP).

Konsekvensen blir att alla befintliga miljobilar, liksom de som registreras efter arsskiftet,
far 10 000 kronor hogre formansvarde nasta ar.

For vissa bilmodeller ger den slopade rabatten en kraftig hojning i relation till dagens for-
mansvirde. Overkomliga, mindre elbilar drabbas hart. Populéra Kia e-Niro far som exem-
pel 40 procent hogre formansvarde 6ver en natt. For laddhybriden Volvo V60 T6 Recharge
okar det med 23 procent jamfort med idag.

Utrakningsmodellen for malus

BERAKNINGEN GALLER BILENS UTSLAPP VID BLANDAD KORNING

107 kronor/gram i spannet 91-130 gram CO2/kilometer.

132 kronor/gram over 130 gram CO2/kilometer.

For bensinbilar tillkommer ett grundbelopp pa 360 kronor. Dieselbilar far aven betala ett
miljotillagg pa 250 kronor och bransletillagg (antalet gram koldioxid)

Konkret innebar det att alla formansférare som har en miljobil kommer att fa drygt 400
kronor mindre i planboken varje manad nasta ar, forutsatt 50 procent marginalskatt.

Men det ar inte bara alla forare som paverkas av forandringen, dven féretagen drabbas.

"Nar formansvardet okar gar dven foretagens sociala kostnader upp. Det kommer att
handla om minst 3 500 kronor per bil och ar. Om det ar arbetsgivaren eller den anstallde
som far ta kostnaden beror pa vilken bilpolicy foretaget har. Men i fallet med personalbilar,
som ska vara kostnadsneutrala for foretaget, landar notan pa forarna. Detta ar ett svek
mot alla som har valt att vara pionjarer for ett fossilfritt bilkérande", siger Ronny Svensson,
vd pa foretaget Ynnor som ar specialister pa vagnparksstrategier.

Om man som forare far ta hela kostnaden for detta kommer det att kosta ens privateko-
nomi cirka 700 kronor i manaden.

Analysforetaget vroom uppskattar att det finns strax éver 75 000 formansbilar med mil-
jorabatt pa formansvardet som berors av forandringen.

Nya Bonus-malus

For helt elektriska och vatgasdrivna bilar 6kar bonusen fran dagens 60 000 till 70 000 kro-
nor. Laddhybrider och andra fordon med utslapp far ett bonustak pa 45 000 kronor, sam-
tidigt som gransen for att kunna fa bonus sanks fran 70 till 60 gram koldioxid per kilometer.
Volvo XC90 T8 Recharge (63 gram/kilometer) ar ett exempel pa en laddhybrid som da gar
fran att idag ha bonus till att bli utan.

Reglerna for konventionella forbranningsbilar skarps ocksa. Malusgransens tva brytpunk-
ter som styr nar det kostar pengar sanks fran 95 till 90 gram koldioxid per kilometer, re-
spektive 140 till 130 gram. Aven sjilva malusskatten fér nyregistrerade bilar 6kar med 25
kronor per gram koldioxid per kilometer.

Detta dri nuldaget en proposition. Man ska ta beslut i december och inférandet ar planerat
till 1 april 2021.
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MINDRE BONUS

B ( D/ B0 | '
BMW 330e 33582 23652 9930
BMW 530e 32 154 22 bbb 9688
KIANIRO PHEV 37 866 27210 10656
MITSUBISHI OUTLANDER PHEV 27156 18315 8841
VOLVO V60 T6 RECHARGE 27870 18908 8962
VOLVO XC60 T8 RECHARGE 21 bk 13571 7873
VOLVO XC90 T8 RECHARGE 12162 S S
VW PASSAT SPORTSCOMBI GTE 33582 23 652 9930

DIESELBILAR A DA ) | 0 -

AUDI A6 AVANT 40 TDI QUATTRO S TRONIC 7398 9 558 2140
BMW 520d xDrive TOURING 6313 8 248 1935
MERCEDES E 220 d KOMBI 7036 9121 2085
VOLVO V40 B 6795 8 830 2035
VOLVO V90 B5 AWD 8 242 10577 2335
VOLVO XC60 B4 AWD 9567 12177 2610
VOLVO XC90 B5 AWD 11134 14069 298
VW PASSAT SPORTCOMBI TDI 200 HK 4M DSG | 8483 10868 2385
AUDI A3 35 TFSI1 150 S TRONIC 3148 4533 1385
KIACEED 1,4 T-6DI DCT 4157 6092 1935
SKODA OCTAVIA COMBI TS 150 3148 4533 1385
VOLVO V40 B4 5 441 7676 2235
VOLVO XC40 B4 AWD 7688 10448 2760
VOLVO XC40 T3 FWD 5976 8336 2360
VW GOLF 1,5 TSI 150 HK 2738 3998 1260
VW TIGUAN 1,5 TSI 150 HK 6083 8 468 7 385

25 procent hogre formansvarde

Regeringen och samarbetspartierna anser att det idag ar ekonomiskt mer fordelaktigt
att valja en formansbil istallet for att ta ut de pengarna i l6n och sedan képa samma bil
privat. Men det vill man andra pa.

"Nu rattar vi till det sa att det blir lika dyrt att ha en férmansbil som att kdpa en privat",
sager Finansmarknads- och bostadsminister, Per Bolund (MP) till Dagens Nyheter.

De exakta detaljerna for hur man ska dstadkomma detta ar inte klara, men det handlar
om att skruva upp schablonberdkningen av formansvardena, ej inrdknat fordonsskatten,
med cirka 25 procent for alla bilar, oavsett drivmedel.
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"Schablonen ger idag formansvarden som for de allra flesta bilmodeller klart understiger
marknadsvardet. Det ar framfor allt den laga vardeminskningstakten i den nuvarande scha-
blonberikningen som ger upphov till en underskattning av férmansvardet. Aven rantekost-
naderna forknippade med bilinnehav underskattas i nuvarande berakning", forklarar Per
Bolunds pressekreterare for auto motor & sport.

For konventionella forbranningsbilar som far héjd malusskatt i april betyder férandringen
att det totala formansvardet, inklusive fordonsskatten, 6kar med annu mer an 25 procent.
Men ndr man summerar forandringarna under aret ar det trots allt miljobilarna som far ta
den storsta smallen. For en helt elektrisk bil kan det sammanlagt handla om sa mycket som
80 procent hogre formansvarde, enligt vara berakningar.

Detta ar dock an sa lange bara ett forslag. Tjanstebilsexperten Ronny Svensson pa Ynnor
tror inte att de sakkunniga och politikerna hinner fa fram nagot konkret i tid sa att man kan
infora denna forandring sa tidigt som till halvarsskiftet 2021.

Joakim Dyredand

"Ingen ny (gron) bil till mig"

Tajmingen ar oklanderlig. Nar bilbranschen ar nere for rakning kommer tva beslut och ett
forslag som en lavett i ansiktet pa kunderna — och en kaftsmall for bilsaljarkaren. Visst, den
som last det finstilta kunde ha listat ut att formansvardesrabatten lag brunt till. Men det
ar inte manga som talat hogt om det.

Den grona omstallningen kommer fa ett rejalt hack i skivan. Jag kan bara ta mig sjalv som
exempel. Med nystartat AB som frilansare och konsult har jag borjat snegla pa mojligheten
att skaffa en Skoda Octavia RS iV Combi som férmansbil pa foretaget. Men med hogre for-
mansvarde, lagre bonus och slopad miljobilsrabatt ser kalkylen allt samre ut.

Foljden blir nog att jag sitter kvar i min dieseldrivna Honda CR-V anno 2007. Jag ar bara
ett exempel pa en person som blir kvar i innehavet med en klimatsamre och sdkerhets-
massigt samre bil. Hondan ar for gammal for att dra pa sig fler omfattande ekonomiska
straff. Och jag ar faktiskt oférskamt nodjd med den, trots allt. Aven om en klimatsmartare
och sakrare bil nyss sag valdigt lockande ut.

Antalet personeriliknande situation kan nog raknas i tiotusental. Jag forstar inte att stats-
kassan har valt den har vagen till 6kade intakter. Det blir ingen gron omstallning. Min CR-
V har visserligen kuléren Green Tea, men det ar en klen trost.
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KOMMENTARER FRAN BRANSCHEN:

VROOM: "HELA MARKNADEN KAN KOMMA ATT MINSKA"

Bertil Abrahamsson
vd analysféretaget vroom

Hur stéller ni er till de foreslagna forandringarna?

Vi har egentligen ingen asikt kring just dessa forslag men vi ar mycket intresserade av hur
de kan komma att paverka marknaden.

Hur tror ni att de har férslagen kommer att paverka den svenska bilmarknaden och ny-
bilsforsaljningen?

Att man gor det generellt dyrare att ha tjanstebil kan paverka marknaden pa flera satt.
Dels kan hela tjanstebilsmarknaden minska nar det blir mindre férmanligt att ha bil genom
jobbet. Det kan aven bli sa att tjanstebilsforare valjer billigare bilar for att pa sa satt halla
nere den privatekonomiska kostnaden.

Vad tror ni effekterna blir for omstallningen till laddbara bilar?

Detta beror helt pa hur stor skillnaden kommer vara privatekonomiskt mellan ICE/PHEV/
BEV. Sannolikt kommer skillnaden mellan laddbart och icke laddbart att bli storre an idag
vilket bor gynna laddbara produkter. Samtidigt kan som sagt hela marknaden komma att
minska om det generellt blir dyrare att ha tjanstebil.

AUDI: "IDAG BEHOVS ALLA MOROTTER FOR ATT SKYNDA PA OMSTALLNINGEN"

Irene Bernald
informationchef Audi Sverige
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Hur stéller ni er till de féreslagna forandringarna?

| bilbranschen brukar vi efterfraga langsiktiga spelregler eftersom det handlar om stora
investeringar. Nu aviseras tre stora forandringar under ett halvar som paverkar ekonomin
hos manga konsumenter oavsett om det ar privatbilister eller foretag.

Hur tror ni att de har forslagen kommer att paverka den svenska bilmarknaden och ny-
bilsforsaljningen?

Forandringar skapar alltid en osakerhet och ryckighet i marknaden. Den svenska bilmark-
naden har redan blivit starkt paverkad av corona och det finns en risk att manga drojer
med sina beslut och att aterhamtningen kommer ske annu langsammare.

Vad tror ni effekterna blir for omstallningen till laddbara bilar?

Risken ar att forslagen motverkar sitt syfte sa att fornyelsen av vagnparken bromsas upp.
Manga foretag staller redan krav pa att bilarna ska vara laddbara med laga utslapp. Det ar
familjebilar som kommer ut pa begagnatmarknaden efter cirka tre ar. | dagslaget behovs
alla morotter for att skynda pa omstallningen.

TOYOTA: "VAXANDE GRUPP EFTERFRAGAR MOBILITET SNARARE AN BILINNEHAV"

Hur stéller ni er till de féreslagna forandringarna?

Att succesivt skdrpa kraven ar forstas en naturlig utveckling i takt med att bilar generellt
blir mer effektiva med lagre utslapp, men samtidigt riskerar det att drabba dem som av
olika anledningar maste valja andra sorters fordon. Det ar fortfarande oroande att exem-
pelvis transportbilar drabbas sarskilt hart och det riskerar snarare att leda till att yrkesman
behaller sina dldre fordon, med samre sakerhet och lagre effektivitet, en langre period an
tankt eftersom malusdelen av fordonsskatten sanks efter tre ar.

Erik Gustafsson
informationschef Toyota Sverige

Hur tror ni att de har forslagen kommer att paverka den svenska bilmarknaden och ny-
bilsforsaljningen?

Marknaden kommer fortsatta pa inslagen vag utan nagra storre forandringar, vi ser redan
i dag tydliga tendenser till att dven privatkopare efterfragar nyare bilar med hog effektivi-
tet. Om vi kan jamna ut skillnaderna mellan privatkopare och formanstagare kan det vara
positivt for jamstélldhet och miljé. Over tid kommer den totala bilférséljningen att minska,
samtidigt som resandet 6kar. Men for att minska transporternas miljopaverkan ar det vik-
tigt att anvanda varje fordon mer effektivt, och det finns i dag en liten, men vaxande grupp,
som efterfragar mobilitet snarare an eget bilinnehav.
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Vad tror ni effekterna blir for omstallningen till laddbara bilar?

For vanliga personbilar i de vanligaste segmenten kommer omstallningen att fortsatta i
snabb takt, daremot riskerar den att ga langsammare i mer nischade segment dar utbudet
och anvandarvanligheten kan vara begransad, och fordonsagare i sa fall tenderar att be-
halla sin adldre fordonsflotta langre.

Volvo V60 B4 diesel blir 2 035 kr dyrare 1 apiril.
Laddhybriden T6 Recharge tappar dé 8 962 kr i bonus.

VOLVO: "VILL INTE SPEKULERA OM FRAMTIDEN"

Karin Wik
pressansvarig Volvo Car Sverige

Hur staller ni er till de foreslagna forandringarna?

Volvo Cars ser det som positivt att de nya Bonus-malus-reglerna aven i fortsattningen in-
nebar att laddhybrider ges en klimatbonus. Detta ar en viktig teknik i dvergangen mot full
elektrifiering.

Volvo Cars vialkomnar hojningen av det hogsta bonusbeloppet fran 60 000 till 70 000 kro-
nor for den som koper elbil, vilket ocksd kommer att paskynda évergangen till rena elbilar
bland konsumenterna. Vi har som mal att halften av alla salda Volvobilar ska vara helt
elektriska ar 2025.

Vi ser ocksa positivt pa att regeringen avser bereda forslag for att minska risken att kli-
matbonusbilar exporteras utanfor Sverige. Mer an sa vill vi inte spekulera om framtiden.
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VOLKSWAGEN: "BORTTAGANDET AV MILJOBILSNEDSATTNINGEN AR ETT RIKTIGT DA-
LIGT FORSLAG"

Hur staller ni er till de foreslagna forandringarna?

Vi valkomnar en forstarkning av bonusen till elbilar men tycker att forslaget har for dalig
miljoprofil som helhet. CO2-gransen for laddhybrider ar nu pa samma niva som nar syste-
met infordes. Har borde man idag natt en nagot lagre niva genom att skarpa reglernaisma
steg istallet for de ryckiga andringar man gjort. Borttagandet av den 40-procentiga miljo-
bilsnedsattningen ar ett riktigt daligt forslag. Regeringen tycks ha glomt att férmansbilsfo-
rarnas bilval har stor paverkan pa hela bilflottan femton ar framat i tiden. De bilar som séljs
som formans- eller personalbilar bidrar till att sprida ny teknik pa andrahandsmarknaden.
Det har ar inte enbart en storstadsfraga for vissa priviligierade grupper. Det ar ocksa valdigt
illa att det fortfarande saknas incitament som gor de laddbara bilarna mer attraktiva pa
andrahandsmarknaden. Regeringen baddar for fortsatt export av begagnade laddbara bil-
ar. Nar det galler forslaget om dyrare formansbilar vill vi garna titta narmare pa detaljerna.

4

Marcus Thomasfolk
kommunikationschef Volkswagen Group Sverige

Hur tror ni att de har forslagen kommer att paverka den svenska bilmarknaden och ny-
bilsforsaljningen?

Det ar for tidigt att svara pa det. Vi har forstaelse for att man vill fa till en omstallning mot
bilar med lagre utslapp men da maste man ocksa goéra mer for att géra det annu mer in-
tressant att valja just sddana bilar. Bilens roll kommer att vara fortsatt viktig for manniskors
mobilitet och for manga ar det inte majligt att ersatta den med andra fardmedel.

Vad tror ni effekterna blir for omstallningen till laddbara bilar?

Elbilsmarknaden haller pa att ta fart men an sa lange ar det bara sju procent av alla salda
bilar som ar helt eldrivna. Det ar en bit kvar till att uppna regeringens mal om att sianka
CO2-utslappen fran vagtrafik med 70 procent mellan 2010 och 2030. Det &r bra att man
forstarker bonusen for elbilar, men vi skulle garna vilja se incitament for begagnade ladd-
bara bilar samt en annu tydligare strategi for utbyggnad av laddinfrastruktur.
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BIL SWEDEN: "STOR RISK ATT FORNYELSEN AV FORDONSFLOTTAN STANNAR AV"

Hur stéller ni er till de foreslagna forandringarna?

Helheten av alla forslagen pekar klart at fel hall. Alla detaljer ar annu inte presenterade.
Vi vet annu inte alla forandringar i Bonus-malussystemet och férmansbeskattningen. Men
sammantaget ar det svart att se hur dessa forandringar kommer att skynda pa fornyelsen
av fordonsflottan. Att man hojer bonusen for elbilar ar positivt men samtidigt minskar man
stimulanserna for laddhybriderna. Laddhybriderna ar en viktig del i omstallningen, ungefar
tva tredjedelar av alla laddbara bilar som séljs ar laddhybrider, och nu forsamrar man for
dem. Forandringarna slar ocksa extra hart mot latta lastbilar eftersom brytpunkten sanks
och malusen hojs och har finns det inte lika stort utbud nar det galler laddbara alternativ.
Dessutom har regeringen redan hojt malusen kraftigt for latta lastbilar. Dels nar man in-
forde Bonus-malussystemet, dels nar vi évergick fran den gamla korcykeln till den nya kor-
cykeln, WLTP. Att dessutom ta bort den tillfalliga nedsattning av formansvardet for klimat-
bonusbilar (-40 % dock max 10 000 kr) riskerar att bromsa den fina utvecklingen vi sett de
senaste aren gallande framfor allt laddbara bilar. Detta sander helt fel signaler. Istallet bor
man stegvis forandra styrmedlen. Nar det galler forslaget om en generell hojning av for-
mansvardena for att battre spegla vardet av formanen bor detta analyseras och utredas
noggrant innan ett skarpt forslag laggs fram.

Jessica Alenius
vice vd Bil Sweden

Hur tror ni att de har forslagen kommer att paverka den svenska bilmarknaden och ny-
bilsforsaljningen?

Den stora risken ar att fornyelsen av fordonsflottan stannar av. Att man istallet for att
kopa en ny bil behaller sin aldre bil vilket ar daligt bade for sakerheten och klimatet. Vid
tidigare forandringar i skattesystemet har vi sett hur forsaljningen 6kar kraftigt innan bryt-
punkten for att falla tillbaka kraftigt nar de nya reglerna infors. Det finns anledning att tro
att samma scenario kommer att upprepas under nasta ar. Det blir en ryckighet som inte ar
onskvard, darfor forordar vi alltid forandringar i sma steg istallet.

Vad tror ni effekterna blir for omstallningen till laddbara bilar?

Omstallningen mot renare fordon riskerar att bromsas upp. Viktiga styrmedel som den
tillfalliga nedsattningen av formansvardet for till exempel elbilar och laddhybrider forsvin-
ner vid arsskiftet. Just nu har vi inte en tillrackligt bra utbyggd laddinfrastruktur, vilket gor
att konsumenten eller foretaget tvekar att kopa en ren elbil. Dessutom riskerar den hojda
bonusen att atas upp av att nedsattningen av formansvardet for elbilar och laddhybrider
slutar att galla vid arsskiftet. Majoriteten av de som koper en laddbar bil ar foretag och inte
en privatperson.
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BILIA: "TROR ATT OMSTALLNINGEN FORTSATTER, MEN RISK ATT ANSTALLDA KOPER
BEGAGNADE FOSSILA BILAR"

Hur staller ni er till de féreslagna forandringarna?

Det ar valdigt olyckligt att det inte tas mer langsiktiga beslut. Det har varit relativt rorigt
sedan Bonus-malusreglerna infoérdes i juli 2018 i kombination med nya matmetoder for
utslappen (WLTP). Man har hojt CO2 -gransen fran 60 till 70 gram for att fa bonus och nu
sanker man till 60 gram igen. Lagg sedan till att nedsattningen av formansvardet om max
10 000 kronor/ar med storsta sannolikhet férsvinner i kombination med att man borjar
prata om att hoja formansvardet med 25 procent, fran sommaren 2021, for alla bilar som
uppbar formansvarde. Allt detta sammantaget gor att det blir valdigt svart for foretagen
och dess forare att navigera ratt, vilket skapar osakerhet.

Anders Rydheimer
Director Marketing & Communication, Billa AB

Hur tror ni att de har forslagen kommer att paverka den svenska bilmarknaden och ny-
bilsforsaljningen?

Vitror inte att detta stimulerar nybilsforsaljningen. Det kommer att bli valdigt ryckigt med
olika datum som maste pareras samt att det generellt kommer att bli dyrare for bade fo-
rarna och foretagen. Rena elbilar erhaller hogre miljobonus men a andra sidan 6kar kost-
naden for foretagen kopplat till den hogre sociala avgiften nar nedsattning av formansvar-
det forsvinner. For laddhybrider och fossila bilar blir det enbart 6kade kostnader bade for
foretagen och dess forare.

Vad tror ni effekterna blir for omstallningen till laddbara bilar?

| och med att de fossila bilarna ocksa blir dyrare tror vi att omstallningen till laddbara bilar
fortsatter att 6ka. Tyvarr finns det foretag som har trottnat pa alla administrativa fragor
runt tjanstebilar och tar bort den féormanen for de anstallda. Da finns risken att anstallda
hellre koper begagnade "billiga" fossila bilar med tanke pa att laddhybrider for narvarande
ar dyra att finansiera for privatpersoner.
|

JOHN ERIKSSON:

"Bilfientliga forslag — som riskerar att bromsa omstallningen till elektrifierade bilar"

Man vill forsoka ta dod pa privatbilismen. Det ar sa det kdnns nar jag gar igenom rege-
ringens forslag. For detta gar utdver en gron skattevaxling och omstallning till elektrifie-
rade fordon. Man vill géra det dyrare att ha bil och i foérlangningen forma manniskor att
gora sig av med den. De som behover eller maste prioritera bilen for att fa livet att fungera
kan man samtidigt pumpa pa dnnu fler skattekronor. Att det handlar om lagre utslapp ko-
per jag inte. Bevisen talar emot det.
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Miljobilarna far namligen den klart storsta skattesmallen och man minskar incitamentet
att valja en laddbar bil, enligt var utrdakning. Det beror pa att man vid arsskiftet tar bort
miljobilsrabatten pa formansvardet med 40 procent eller max 10 000 kronor per ar.

Nya helt elektriska Volvo XC40 Recharge far darfor 50 procent hogre formansvarde efter
halvarsskiftet ndasta ar om alla forandringar genomfors. For Kia Niro laddhybrid — en folkbil
som tilltalar manga kopare — 6kar det med hela 80 procent. Vi kan dven jamféra Volvo V60
B4 diesel med laddhybridversionen T6 Recharge. Idag ar skillnaden i nettokostnad (vid 50
procent marginalskatt) 746 kronor i manaden. Nasta ar kan den minska till 429 kronor.
Idioti.

Dessutom anvander man en valdigt ful taktik. Man gor forandringarna i olika etapper for
att folk inte ska se lika tydligt hur mycket dyrare det blir.

Forst forsvinner miljorabatten pa formansvardet vid arsskiftet, sedan skarper man Bonus-
malus 1 april och till sist skruvar man upp schablonberakningen 1 juli, vilket drabbar alla
formansbilar oavsett drivmedel. Det dr dubbla smockor till bade miljobilar och konven-
tionella forbranningsbilar.

Nu ar det dags att saga ifran! Det har ideologiska bilhatet vill suga ut mer fran privatbilis-
terna och tar ingen hansyn till manniskors vardag och behov. Resultatet lar bli att folk
struntar i att byta till en nyare, miljosmartare och trafiksakrare bil. Det ar som plastpase-
skatten annu en gang. Hardsmalta. Gor om och gor ratt.

Sa har vi raknat nya férmansvarden

Bil XC40 P8 Recharge
AWD R-Design
Rante- och prisdelar . 58577.-
Fordonsskatt | 360:-
Miljobilsreducering . -10 000:~
Férmansvarde per ar | 48937:-
fg—————————————— |
Bil XC40 P8 Recharge
AWD R-Design
Réante- och prisdelar +25 % ' 73221:-
Fordonsskatt, inkl. ev. hojd malus ' 360:-
Miljobilsreducering | 0-
Formansvarde per ar | 73581
Forandring, jmf 2020 . 50 %
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FORMANS-
VARDE KR/AR

2020

NETTOKR/MAN FORMANS-

VID50%MAR- | VARDEKR/AR| VID50% MARG-

GINALSKATT

2021

NETTO KR/MAN
SKILLNAD %
INALSKATT

Audi e-tron 55 quattro 66297 2762 95 281 3970 +44 %
BMW i3 39 845 1660 50 586 2108 +27 %
Hyundai loniq 36 286 1512 46253 11927 +27 %
Hyundai Kona Electric 64 kWh 22817 | 951 1705 79%
Kia e-Niro : 1054 1834 %
Nissan Leaf e+ 62 kWh 4 1006 1774 476%
Polestar 2 51423 2143 76 689 3195 +49 %
Tesla Model 3 LR AWD 51423 2143 76 689 3195 +49 %
Tesla Model S LR 57 250 2385 83973 3499 +47 %
XC40 P8 Recharge AWD R-Design 48937 03 e
BMW 330e xDrive Touring 2150 76 919 3205 +49 %
BMW 530e xDrive sedan 2 646 91793 3825 +45 %
Kia Ceed SW PHEV 1054 h03se- | 1835 i
Kia Niro PHEV 937 4052 | 1488 +80%
Kia Optima SW PHEV 1114 51880 | 1910 [+71%
Mitsubishi Outlander PHEV 1175 ieion= | 1986 |+69%
Volvo V60 Té Recharge 1785 65 966 2 749 +54 %
Volvo V90 T8 Recharge 2540 88 609 3692 +45 %
Volvo XC40 T5 Recharge 2014 72 844 3035 +51 %
Volvo XC60 T8 Recharge 63 200 2633 91410 3809 +45 %
Volvo XC90 T8 Recharge 4314 141838 | 5910 +37 %
VW Passat Sportscombi GTE 1325  |d52Nbee | 2173 1 +64%
Ford Focus Kombi 1,0 125 hk aut 39 845 1660 50 586 2108 +27 %
Kia Ceed 1,4 T-GDI DCT 36 286 1512 46253 1927 +27 %
Nissan Qashqai DIG-T 140 FWD 38829 1618 49 406 2059 +27 %
Renault Clio Tce 100 31891 1329 40 412 1684 +27 %
Skoda Octavia Combi TSI 150 hk 39 421 1643 49 874 2078 +27 %
Volvo XC40 B5 AWD R-Design 73 341 3056 92513 3855 +26 %
VW Golf 1,5 TSI 150 hk 42133 1756 56 524 2355 | +34%
VW Polo 1,0 TTSI 95 hk 33695 1404 43016 1792 +28 %
VW T-Cross 1,0 TSI 95 hk 35 851 1494 45 475 1895 +27 %
VW Tiguan 1,5 TSI 150 hk 52 490 2187 66 477 2770 +27 %
XC40 T3 FWD R-Design 53 312 2221 67636 2818 +27 %
Audi A4 Avant 40 TDI 204 hk q S tronic | 59 065 2 461 74193 3091 +26 %
Audi Aé Avant 40 TDI 204 hk q S tronic | 74 553 3106 93502 3896 +25 %
BMW 320d xDrive Touring 64022 2668 80 285 3345 +25 %
BMW 520d xDrive Touring 71 410 2975 89 619 3734 +25 %
Mercedes C 220 d 4Matic kombi 64 478 2 687 80 939 3372 +26 %
Mercedes E 220 d kombi 71767 2990 90 035 3751 +25 %
Skoda Kodiaq 2,0 TDI 200 hk 4x4 DSG | 58 143 2423 72 902 3038 +25 %
Volvo V60 B4 FWD 60 747 2 531 76 270 3178 +26 %
Volvo V90 B4 AWD 74 298 3096 93 152 3881 +25 %
Volvo XC60 B4 AWD 76 763 3198 96 172 4007 +25 %
VW Passat SC. 2,0 TDI 200 4M DSG* 54 769 2282 68 731 2864 +25 %
VW Tiguan Elegance 2,0 TDI 200 4M DSG* | 57 711 2 405 72 352 3015 +25 %

*Baserat pa gamla motorversionens [TDI 190] férmansvérde. Den nya finns ej inlagd hos Skatteverket.
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De siffror vi presenterar tar hansyn till samtliga forandringar som regeringen vill gora
nasta ar som paverkar formansbilisterna: borttagandet av miljobilsrabatten, hogre malus-
skatt och hojning av formansvardena.

Enligt de uppgifter vi fatt fran Finansdepartementet vill man 6ka férmansvardena genom
att hoja schablonberadkningsdelen med cirka 25 procent. Den bestar idag av fyra delar: pris-
basbelopp x 29 procent, rantedel (formansgrundande pris x 75 procent av statslaneran-
tan), prisdel 1 (9 procent av formansgrundande pris upp till 7,5 prisbasbelopp) och prisdel
2 (20 procent av formansgrundande pris 6ver 7,5 prisbasbelopp).

Vi har tagit arets totala summa fran dessa fyra delar pa varje bil och 6kat den med 25
procent. Sedan har vi lagt till den nya fordonsskatten for att fa fram det slutgiltiga formans-
vardet.

:@A

John Eriksson

thil

.com

7. Nya fordonsskatten: 520 000 kronor.
Redaktoren bytbil.
2020-10-12.

Frankrike tar i hardhandskarna.

................ " —
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| ett budgetforslag vill Frankrikes regering mer an dubblera fordonsskatten som baseras
pa mangden koldioxid som bilarna slapper ut.

Frankrikes regering har ett utkast pa ett budgetforslag dar landets bilkopare antagligen
kommer fa tanka om, i alla fall om bilen slapper ut mycket koldioxid.

Landet har den nast storsta bilmarknaden i Europa efter Tyskland. Automotive News
Europe rapporterar att regeringen planerar att mer an dubblera malusen som bilagarna
tvingas betala baserat pa hur mycket koldioxid fordonet slapper ut.

— Det skulle vara relativt daliga nyheter for sport-, lyx och exklusiva bilar och en showstop-
per for importen av utlandska bilar, sager Felipe Munoz, analytiker vid bilmarknadsforsk-
ningsforetaget JATO dynamics, till Automotive News Europe.

Regeringar runt om i varlden forsoker pa olika satt att paskynda utfasningen av forbran-
ningsmotorer. Kalifornien tillkdnnagav nyligen planer pa att férbjuda forsaljningen av nya
diesel- och bensinbilar &r 2035. Aven Sveriges regering har féreslagit en striangare Bonus-
malus till 2021.

Om lagen gar igenom Frankrikes parlamentet skulle trycket ytterligare 6ka pa bilindustrin
att stalla om. Europeiska Unionens klimatmal for 2030 kraver en minskning av koldioxid-
utslappen med 55 procent jamfort med 1990-ars nivaer.

For att uppnd dessa mal anser Europakommissionen att biltillverkarna gradvis behover
avveckla sina forbranningsmotorer och halvera koldioxidutslappen till 2031.

Inget annat land i Europa har strangare skatt pa koldioxidutslapp an Frankrike dar det
maximala beloppet ar 20 000 euro. Nu kommer troskeln under tva ars tid ytterligare att
sankas for att en bil ska tvingas betala den utslappsbaserade skatten.

Bilar som slapper ut mer an 225 gram koldioxid per kilometer kommer maximalt att be-
skattas pa 40 000 euro (motsvarande 416 000 svenska kronor) nasta ar och 50 000 euros
(520 000 svenska kronor) 2022. Avgiften ar begransad till halften av vad fordonet kostar
vid inkop.

En mangd med Lamborghini, Ferrari och Porsche, tilsammans med Bentley, Rolls-Royce
ar bland de som drabbas av de hogsta avgifterna. Enligt Felipe Munoz kan det vara signalen
som gor att tillverkarna paskyndar sin omstallning till hybrider och el.

Bland annat Porsche planerar att mer an halften av dess forsaljning ska vara delvis eller
helt elektrifierade bilar, dessutom har Daimler-koncernen planer pa att lansera sin forsta
helt elektrifierade AMG-modell nasta ar.

Relaterade artiklar

Bonus-malus ska andras 2021

Forskare forvandlar koldioxid till etanol

Klimatsuccén: CO2-utslapp fran nya bilar sjunker 25%

Sa langt maste Polestar 2 koras for att ta igen utslappen pa XC40
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8. Skattehojning: 1 200 procent!
Av John Eriksson, Publicerad 2020-10-13, 13:53.

Var unika genomgang visar att fordonsskatten pa konventionella férbranningsbilar har
okat dramatiskt pa mindre dn tre ar — i vissa fall upp till tolv ganger.

En Mercedes C200 har fatt 1.195 procent hégre skatt pG mindre én tre ar.

Bonus-malussystemet som inférdes vid halvarsskiftet 2018 har gjort att konventionella
bensin- och dieselbilar fatt mycket hogre skatt an tidigare. Regeringen kommer dessutom
att skarpa regelverket och hoja skatten ytterligare fran och med 1 april 2021.

Vi har raknat pa 36 bilmodeller och jamfort vad de hade for skatt innan Bonus-malus
infordes 1 juli 2018 och vad de kommer att ha for skatt efter atstramningen 1 april 2021.

I de flesta fall handlar det om 6kningar pa omkring 500—600 procent. Men fér manga bilar
ar det langt mer an sa. Storsaljaren VW Passat kombi med 150-hé&stars bensinmotor och
Mercedes C 200 kombi kommer bada att ha fatt en skattehdjning pa 1.200 procent
gentemot for mindre an tre ar sedan.

Hela genomgangen med alla 36 bilar kommer att publiceras pa nyhetsplats i nummer
23/2020 av papperstidningen och pa webben for premiummedlemmar. Men vi bjuder har
pa ett axplock med exempel nagra exempel.

Bil Skatt  Kr/mil (1 Nuvarande Malus  Kr/mil (1  Okning i
30/6 500 version 1/4 500 procent
2018 mil/ar) 2021 mil/ar)

Kia Niro Hybrid 360 0,24 Facelift 2500 1,67 594%

Mercedes C 200 756 0,50 Ny C 200 kombi 9788 6,53 1195%

bensin kombi aut, aut, 184 + 14 hk

184 hk
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Nissan Qashqai 756 0,50 Facelift, DIG-T 7940 5,29 950%
1,2 DIG-T 115 hk, 140 hk

bensin

Skoda Octavia TSI 360 0,24 Ny Octavia, 110 2179 1,45 505%
115 hk Kombi, hk

bensin

ToyotaRAV42,5 514 0,34 Ny RAV4 2,5 HSD 4426 2,95 761%
AWD Hybrid 197 222 hk AWD

hk

Volvo XC40 T4 1461 0,97 B4 AWD 10448 6,97 615%
AWD

VW Golf 1,0 TSI 360 0,24 Nya Golf 1,0 TSI 3677 2,45 921%
110 hk, bensin 110 hk, bensin

VW PassatSC1,4 536 0,36 Facelift, 1,5 TSI 6884 4,59 1184%
TSI 150 hk DSG, 150 hk, DSG,

bensin bensin

Finansdepartementet bekriftar: Aven nuvarande férmansbilar omfattas av slopad
miljobilsrabatt
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9. Unika siffror: Stora klimatbluffen avsldjad — har ar EU:s fulspel.
Av Alrik Séderlind, Publicerad 2019-09-17 kl 06:29, uppdaterad 2019-09-18 kl 08:55.

Biltillverkarna hotas i praktiken inte alls av nagra miljardboter. Tyngre bilar ger enorm
utslappsrabatt.

Europas bilindustri star infor sin storsta utmaning. Snittutsldappen maste sankas till 95
gram per kilometer under 2021 — annars hotar boter pa 360 miljarder kronor. Volvo ligger
illa till men det som later som en annalkande katastrof ar kanske tidernas klimatbluff.

Det rader definitivt ingen tvekan om saken. Elektrifieringen av den europeiska bilparken
har sitt absoluta startdatum den 1 januari 2020. Det ar da tillverkarna pa allvar maste borja
spada ut sin bilforsaljning med elektrifierade bilar eller ta till andra kraftiga atgarder, an-
nars riskerar hoga boter.

Forklaringen till att exempelvis Volvo drojer med leveranserna av laddhybrider (och elbil-
ar) ar alltsa formodligen mycket mer raffinerad an att de inte kan bygga bilarna till ratt
pris.

Det ar viktigt att vinta med att leverera laddbara bilar till efter arsskiftet eftersom varje
snal bil ndrmast blir vard sin vikt i guld nér utsldppssiffrorna ska riknas samman. Aven om
det ar forst 2021 som forsta avrakningen sker raknas forsaljningen av bilar fran 2020 och
2021 samman.

Botesbeloppen som vantar tillverkare som inte klarar av omstallningen till lagre utslapp
ar gigantiska — for Volvos del har det raknats ut att dver 80 procent av foretagets vinst
skulle kunna ga upp i rok om man inte klarar att sanka snittutslappen ner till gransvardet.

Biltillverkarna har salt det torstigaste de har

De som ligger pa gransen gor alltsa smartast i att vanta med att sélja de snalaste bilarna
till efter arsskiftet. Salj nagot torstigt nu istallet!

Samtidigt som hela varlden debatterar klimatkris och hur utslappen ska sankas har Euro-
pas bilindustri alltsa gjort tvartom — salt det torstigaste man har. Genomsnittsutslappen
har okat eftersom suvar ger hogre inkomster. Att de samtidigt forbrukar mer pa grund av
hogre luftmotstand och vikt har inte spelat nagon roll.
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De senaste 19 aren har suv-forsaljningen attadubblats medan andelen for dvriga biltyper
i princip har legat stilla. Men suvar har i arlighetens namn gatt fran att vara riktigt dyra
lyxbilar med stora motorer till mainstream med framhjulsdrift. Idag ligger andelen fyrhjuls-

drift hogre bland lyxbilar an suvar. Snittvikten for Europas bilar har de senaste 15 aren gatt
fran knappt 1 300 till 1 400 kilo.

oon
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FARRE BILMODELLER

Dieselgate fick koparna att valja bensin

Dieselmotorernas onad bland bilképarna pa grund av dieselgate och fuskande med re-
ning har dessutom 6kat utslappen annu mer. Dieselbilsforsaljningen i Europa minskade
med 18 procent fran 2017 till 2018.

Bensindrivna suvar ar inte vad klimatet behover. Enligt analysforetaget Jato Dynamics
okade koldioxidutslappen under 2018 pa 20 av 23 marknader. Totalt gick snittutslappen
upp med 2,4 g/km fran 2017 till 2018.

Det ar dock extremt stora skillnader mellan landerna, i Norge minskade genomsnitts-
utslappet med 11,4 procent medan det 6kade med 4,5 procent i England. Politiken avgor.

Men nu ar det kanske snart slut pa saljfesten av tunga suvar som slapper ut mycket koldi-
oxid. Eller? Hur hart klimatpressad ar bilindustrin?
Varre an Brexit

Koldioxidutmaningen ar det storsta bilindustrin har statt infor, enligt bilanalytikern Arndt

Ellinghorst pa firman Evercore ISS. Den ar kanske till och med farligare an handelskrig,

Brexit och dieselforbud. Kostnaden for att uppdatera bilarna tekniskt kan enligt honom
landa pa 165 miljarder kronor.

Enbart for VW-koncernen kan summan bli 42 miljarder kronor.
Om biltillverkarna inte lyckas sanka tillverkningskostnaden for laddbara bilar maste an-
tingen priserna hojas — vilket hotar forsaljningen — eller salja bilar med forlust.
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KOLDIOXIDUTSLAPP FRAN EU:S VAGTRANSPORTER

MINSKNINGEN RACKER INTE FOR ATT NA PARISOVERENSKOMMELSEN
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Den évre kurvan visar koldioxidutsldppen om utsldppen frdn personbilar och ldtta lastbilar
minskar med 1,5 procent om dret, den undre kurvan férutsdtter en minskning med 5 pro-
cent per dr. Grafen kommer frdn ICCT som konstaterar att andra sektorer mdste géra mer
fér att den totala minskningen av koldioxidutsldppen i Europa ska nd Paris-6verenskom-
melsen 2050.

2005 | 2010 | 2015 | 2020 | 2025 | 2030 & 2035 & 2040 | 2045 | 2050 PARIS-

0,4 liter milen

Dagens elbilstillverkning har alltsa bara har varit uppvarmning. EU:s regelverk for bilars
utslapp av koldioxid betyder att elektrifierade bilar av alla de slag sakta men sakert kom-
mer att ta 6ver marknaden. Revolutionen &r ofrankomlig.

Men &r utslappskraven som sager att varje tillverkares salda bilar i genomsnitt bara far
slappa ut 95 g/km 2021 alltsa forédande for hela industrin och omojliga att na?

Oversatt till en bensinbil betyder utsldppsmalet att snittbilen endast far dra 0,4 liter per
mil — vilket kan te sig helt omdjligt. Sjalvklart kommer Volvo inte sdlja bensinbilar som i
snitt klarar sig pa 0,4 liter bensin 2021, och det kravs inte heller.

Fran bilindustrins organisation ACEA kommer ett skrackscenario dar tillverkare kan drab-
bas av hogre boter an de totala inkomsterna. Det nya regelverket kan betyda massarbets-
6shet och konkurs —samt att den ekonomiska makten forskjuts 6sterut mot Kina och Syd-
korea dar den storsta delen av batteritillverkningen sker.
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Ser vi en demontering av Europas bilindustri i klimatets namn samtidigt som det byggs
massvis med kolkraftverk i Kina for att klara batteritillverkningen? Kanske. Men férmodli-
gen inte.

Minerad mark

Det hela beror pa hur svart det blir att na malet pa 95 g/km. Och for att forsoka forsta hur
svart det ar maste vi ge oss ut pa minerad mark utan kompass. Vi maste gora antaganden,
sjalva rakna pa effekter av elbilsforsaljningen och hur de framtida utslappsgranserna blir
for olika foretag.

Ingen vi har talat med kan snabbt och enkelt férklara vad det i verkligheten kan innebdra
for exempelvis Volvo. Regelverket ar svart att forsta sig pa, parametrarna ar manga och
malen glider. Fem procent av nasta ars forsaljning far raknas bort och det resultat man
hamnar pa 2021 avgor vilket krav man far pa sig for 2025. Systemet beldnar alltsa inte de
foretag som gor en rivstart med elektrifieringen.

UTSLAPPEN OKAR!
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Koldioxidutslapp i gram per kilometer. Alla utslappsvarden ar enligt den gamla korcykeln
NEDC. Uppgifterna kommer fran ICCT — The International Council on Clean Transportation.
Tunga bilar ger ratt att slappa ut mer koldioxid — det betyder att laddbara bilar ytterligare
hjalper tillverkarna att fa lagre koldioxidmal eftersom de &r tunga. Rena elbilar dr annu
tyngre.

1 av 10 elbilar racker

95 gram kan lata som en tydlig och enkel grans. Men de 95 grammen kommer fran en tid
da bilars forbrukning mattes enligt den sa kallade NEDC-certifieringen.

Nu redovisas forbrukningen enligt den mer verklighetsndra WLTP-certifieringen och
tyvarr finns ingen enkel omrakningsfaktor eftersom alla foretag far sin egen utrakning
grundad pa snittvikten for de bilar man séljer.

Har vi forstatt det snariga regelverket nagorlunda ratt — och raknat ratt — kommer det for
Volvos del racka med att salja tio procent elbilar for att ligga langt under den till synes
omaijliga 95-gramsgransen.
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Redan idag séljer Volvo cirka tio procent laddbara bilar (laddhybrider), och officiellt har
Volvo sagt att man kommer klara sina utslappsmal 2021 — som om vi har ratt hamnar runt
133 g/km enligt WLTP-korcykeln. Vi tror dem.

Tyngre bilar far slappa ut mer

Med vara grova antaganden kommer det alltsa racka med tio procent elbilar. Om det se-
dan ar mycket eller lite kan givetvis diskuteras. Och elbilar ar faktiskt inte ett maste. Toyota
som ar mastare pa hybrider ligger redan 2018 — tre ar fore deadline — bara atta procent
fran sitt 95-gramsmal!

Tyvarr har regelverket flera kontraproduktiva inslag. Biltillverkarna har lyckats férhandla
fram att de som saljer tyngre bilar ska fa slappa ut mer an de som har lattare bilar i sin
bilmix.

Foljden blir att flera foretag inte langre kommer att bygga smabilar — det blir helt enkelt
inte Idnsamt. Ett mildhybridsystem hojer priset med 6 000—10 000 kronor och kravs det
fullhybrid for att komma ner i forbrukning kostar det mellan 25 000 och 40 000 kronor,
enligt konsultfirman Bernstein. Sa stora paslag kanske inte smabilar tal.

Tunga bilar ger stor "utslappsrabatt”

Bilens vikt (kg) Utslapp 2019 (g/km) Utslapp 2020 (g/km)
1200 122 89
1300 126 92
1400 131 96
1500 135 99
1600 140 102
1700 145 106
1 800 149 109
1900 154 112
2 000 158 116
2100 163 119
2200 167 122
2300 172 126
2400 177 129
2500 181 132
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For att tillverkare av stora och tunga bilar inte ska missgynnas finns en vikt/utsldpps-for-
mel. Men risken finns att biltillverkarna inte anstrénger sig lika hdrt for att bygga Iétta och
effektiva bilar, eftersom det bade kostar mer och ger tuffare utslippskrav. Med elektrifie-
ringen kommer mdnga tillverkares snittvikt 6ka, vilket gér det Idttare att nd grédnsvdrdet.
100 kilo hégre vikt ger rdtt att sldppa ut drygt tre gram extra. For 2019 innebdr vikt-koeffi-
cienten att det i princip dr oméjligt fér ndgon tillverkare att hamna éver grénsvdérdet.

Smabilar gar bort

Volkswagenchefen Herbert Diess har sagt att smabilar som Up och Polo inte finns 2030
pa grund av att de blir for dyra. Ingen vill betala vad de skulle kosta.

Vissa bedomare tror att kinesiska tillverkare kan ta 6ver smabilsmarknaden i Europa ef-
tersom de séljer billiga smabilar i stora volymer i Kina, foretradesvis eldrivna, och dar lar
europeisk industri kanske fa svart att konkurrera.

En annan effekt av viktkoefficienten ar att tunga laddbara bilar ar bra for tillverkaren me-
dan lattviktsmaterial som kolfiber och aluminium i praktiken inte langre ar smarta att an-
vanda sig av. Det ar dyrt och betyder lagre utslappsgranser.

Sammantaget verkar utmaningen att na koldioxidmalet inte vara ooverstiglig for tillver-
karna, i alla fall inte for Volvo. Industrins lobbyarbete verkar ocksa fungera mycket bra.
Enligt ICCT:s utrakningar kommer utslappen fran vagtransporter langt ifran att klara Paris-
overenskommelsen 2050. Malet |ar missas med dryga 200 miljoner ton koldioxid.

"Utslappsmalet kommer missas med 200 miljoner ton koldioxid"

Om Volvo nar sitt utlovade mal om 25 procent elbilar 2025 ar koldioxidutmaningen rena
barnleken.

En helt farsk utredning fran ICCT visar for 6vrigt att BMW, Mercedes och Volkswagen
kommer kunna na sina respektive utslappsmal — utan att forta sig. Vi aterkommer till den
och dess extremt intressanta siffor.

Men industrin behéver absolut hjalp fran Europas politiker med bade incitament for ladd-
bara bilar och laddinfrastruktur. Ska vi gissa att den tyska regeringen kommer gora allt de
kan for att deras biltillverkare ska hitta avsattning for laddbara bilar? Samma sak kan vi
anta for de franska tillverkarna som ar under annu hardare press.

Vi kan ocksa konstatera att industrin inte har sett I6nsamhet i laddbara bilar och att de
staller om sa langsamt som maijligt for att fa tillbaka pa de stora investeringar som gjorts i
forbranningsmotorteknik.

Aven om man gérna vill framstd som klimatraddare och talar om milj6 ar det bara en sak
som raknas i slutanden: pengar. Alltsa politikernas stadsbudgetar och bolagens vinstkrav —
samt givetvis din, min och alla européers planbocker.

Att sianka utslappen fran vagtransporterna och stilla om till elektrifierade bilar kraver
stora investeringar fran alla hall. Det rika landet Norge har visat att det ar praktiskt genom-
forbart, tekniken ar tillrackligt mogen och industrin kan bygga bilarna — om efterfragan
finns till ratt peng.

En liten lustig detalj i hela detta fantastiska spel om utslappsmal och viljan att rakna fram
bevis for att bilindustrin kan klara utslappskraven handlar om just Norge. Godkadnns forsla-
get om att Norge ska raknas med i EU:s utslapp betyder det att alla tillverkare kan dra av
ett gram fran sina utslappskrav.

Som genom ett trollslag skulle da varlden bli annu lite gronare —i alla fall pa pappret. Och
tillverkarna skulle kunna salja lite fler torstiga suvar.
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ENLITER BENSINVAGER7506RAM ]| <13 B

och bensin innehaller 87 % kol, eller
652 gram per liter. Vid forbranningen
gardetat 1740 gram syre.
Detta ger ekvationen:
652 + 1 740 =2 392 gram CO: /liter.
5liter x 2 392 g delat 10
med 100 =120 g/km. 5

LITER/
100KkM | S/KM

LITER/ T
100kM | S/KM
10 239
9 215
8 191 ;
. EN LITER DIESEL VAGER 835 GRAM
| och diesel bestartill 86,2 % av
5 120 koldioxid. Det ger 720 gram kol
4,5 108 per liter diesel. Vid forbranningen
L | 95 | - som ger koldioxid - behovs
: ‘ 1920 gram syre.
3,96 | 95 Det ger foljande:
39 | 93 720 x 1 920 = gram CO2/liter.
3 72 5 liter x 2 640 g delat
med 100 km = 132 g/km.

Sa hér mycket dr 95 gram per kilometer i brinsleférbrukning.

Upp till 50%
mindre kupébuller’

Hitta dina dack
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Daimler 1607 127 @3) 2,6
BMW 1570 122 101 G0
VW 1420 122 96 ™0
Genomsnitt 1390 19 295 1,4
Ford 1393 i 95 0,0
Hyundai 1348 122 94 1,4
Toyota 11359 94 0,3
Renault/Nissan 1310 112 93 2,5
PSA 1273 112 91 0,1
FCA (Fiat, Chrysler, Alfa) 1259 120 90 0,0

Alla utsldppsvdérden dr enligt NEDC. Uppgifterna kommer frén ICCT — The International
Council on Clean Transportation. Tunga bilar ger alltsa rdtt att slippa ut mer CO2 — det
betyder att laddbara bilar ytterligare hjdlper tillverkarna att fa ldgre koldioxidmal eftersom
de dr tunga. Rena elbilar ér dnnu tyngre.

Sa raknas straffbeskattningen ut

Varje gram over 95 g/km kommer straffas med 95 euro multiplicerat med det antal bilar
som varje tillverkare har salt inom Europa under 2020 och 2021. Men detta géller bara for
95 procent av markets forsaljning. Under 2020 gar de fem torstigaste procenten under
radarn och behover inte raknas med.

Men siffran 95 g/km ar inte fixerad, alla tillverkare har egna mal att uppfylla och de raknas
ut efter deras genomsnittsvikt.

Eftersom reglerna borjar galla den 1 januari 2020 kan det vara smart att dréja med leve-
ranser av laddbara bilar till efter arsskiftet. En tillverkare som ligger daligt till kan alltsa
valja att sluta salja latta bilar for att fa ett enklare utslappsmal.

Ny teknik som exempelvis laddhybridteknik blir ett maste och det lar hoja tillverknings-
kostnaderna mycket mer an vad de flesta kan hoja priserna. Investmentbanken UBS har
kommit fram till att kunderna kommer att sta for cirka 25 procent av de 6kade kostna-
derna, medan foretagen foljaktligen far samre avans per sald bil.

Volvo kommer klara malen
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Det kan lata som en omajlighet att ga fran 130 till 95 gram pa tre ar — en sankning pa cirka
35 procent. Men folj med i en mycket forenklad utrdakning sa kommer det klarna.

1. 2018 1ag Volvos NEDC-siffra pa 130 gram. Omsatter vi det till WLTP (cirka 25 procent
hogre) blir de nya utslappen 162 g/km.

2. NEDC-malet pa 95 gram blir pa samma vis (plus 25 procent) 118 gram. Volvo ska alltsa
enligt WLTP-siffror ga fran 162 till 118. De nya mildhybriderna ska enligt Volvo sdanka ut-
slappen med cirka 15 procent. Det ger en ny utslappssiffra pa 138 g/km.

3. Lat oss utga fran 2018 ars forsaljning. Volvo salde da 317 000 bilar i Europa. Raknar vi
med att Volvo saljer tio procent elbilar 2021 betyder det 31 700 elbilar, men eftersom re-
gelverket medger att elbilar raknas som tva sanker det snittet rejalt.

4. Multiplicerar vi antalet forbranningsmotorbilar (285 300) med ett snittutslapp pa 138
g/km far vi ett totalt utslapp om 39 000 ton. Men denna siffra ska divideras med 348 700
bilar. Detta ger da ett snittutslapp pa 111 g/km. Det har ger att Volvo klarar malet med
rage!

MALET SATTES TILL 95 G/KM MEN SA KOM WLTP.
Med viktkompensation kan det innebara

133 G/KM FOR VOLVO!

mal 2021
133 g/km

ik
Volvos utslappsmal ye

Alla tillverkare har sitt eget utslapps-
mal som baseras pa den genomsnitt-
liga vikten pa det totala antalet bilar mal 2030
man séljer. Volvos snittvikt ar 1 700 kg . 93g/km
vilket ger ett NEDC-mal pa 107 g/km - mal 2021
som vi raknat upp med 25 %. 118g/km

mal 2025
113g/km

m3l 2025
mal 2021 ’O"l:.m el
ams WLTP-justerade mal | 95g/km Yag, "

Det finns dnnu sa lange inga officiella 7S =

utrakningar som sdger hur manga g/ mal 2025 ¥~ & mal2025

km man far slépdpa ut ndr man matt 81g/km 101 g/km

forbrukning med WLTP-korcykeln. ""

Bil Sweden har anta%it att palagget L/

fran NEDC &r 20-25 %. Vi har darfor -

raknat upp vardena med 25 %. mal 2030 ‘
59 g/km

EEEEEENENNEEENENEEEERDE
Det ursprungliga utslappsmalet
Pa den gamla tiden nér férbrukning
mattes enligt NEDC-normen, som var
relativt enkel att dupera, sattes det
offensiva malet till 95 g/km 2021. Men

.. nufinns en formel for omrakningen.
- 1:a standard 2:a standard 3:e standard

2009-2015 2015-2021 2021-2030

Tyngre bilar — som far slappa ut mer

Ytterligare en bonus med elbilstillverkningen ar att tunga bilar ger lagre krav. Vi har rak-
nat ut att tio procent elbilar med en vikt pa 2 000 kilo kommer hoja snittvikten fér Volvos
vagnpark fran 1 700 kg till 1 728 kg — vilket betyder att Volvo far sldappa ut cirka ett gram
mer.

Utover elbilsrabatten kan tillverkare rakna bort de torstigaste fem procenten fran 2020
ars forsaljning. Dessutom tillkommer rabatter for laddhybrider och kan man havda att man
infort ecovanlig teknik som inte ger utslag pa WLTP-siffran kan man fa ytterligare rabatter
pa upp till sju gram.
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Observera att dessa siffor bygger pa vara antaganden. Ingen vet exakt hur det kommer
bli. Vi har utgatt fran att WLTP-utslappen blir 25 procent hogre an NEDC — Bil Sweden har
angett en 6kning pa 20-25 procent. Regelverket ar snarigt, och vart exempel ar extremt
forenklat. Hos alla bilforetag sitter det stora skaror med hoégutbildade och intelligenta tek-
niker som kalkylerar exakt hur man ska klara av malbilden pa billigaste mojliga vis. ICCT
tror ocksa att Volvo klarar malen med en elbilsandel pa tio procent.

Elbilsbonusen, da?

Bilar som kommer under 50 g/km raknas som supermiljobilar och dessa ger en mycket
vardefull bonus. Fram till 2020 rdknas varje sadan sald bil som tva. 2021 ar uppraknings-
faktorn 1,67 och 2022 ar den nerei 1,33 bilar.

Dessa ska som hogst fa ett utslappsvarde pa 7,5 g/km. Tillverkarna maste sélja 15 procent
laddbara bilar 2025 och 25 procent 2030. Elbilar raknas som en bil, medan laddhybrider
raknas som 0,3—1 bil beroende pa utslappsvarde.

Tillverkarna som maste kapa utsldappen mest

e Fiat/Chrysler har den storsta utmaningen framfor sig, delvis eftersom de bygger en stor
andel smabilar. Fiat/Chrysler ska dels ned till den lagsta utslappsnivan och dven minska
mest.

® Toyota lar inte ha nagra problem med det nya reglementet eftersom Toyota ska lansera
helt eldrivna bilar under 2021.

¢ Volvo har en relativt enkel resa tack vare tunga bilar — att Volvo klarar 104,7 g/km bor
inte vara en alltfor stor utmaning, eller? Faktauppgifterna kommer fran Jato och skiljer sig
lite fran ICCT.

NIN( Jl

RA PRO

I
FCA 35,5 89.8 28
Daimler 33,6 100,7 25
Hyundai-Kia 30,0 91,9 25
BMW Group 27,5 99,6 22
Ford 27,1 96,6 22
VW Group 26,6 U6 22
Volvo 25,5 % 20
| Renault Group 23,2 90,0 20
| PSA 23,1 91,1 20
Nissan Group 19,0 939 17
Toyota 7,8 93,5 8
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Tesla hjdlper Fiat och far betalt for det.

Fiat/Chrysler dker snalskjuts pa Tesla — och betalar for det

Enligt regelverket ar det tillatet for tillverkare att sla ihop sina siffror for att enklare
undslippa boter. Fiats och Teslas siffor ska kombineras och det kan visa sig vara ett relativt
enkelt satt for Fiat att slippa boter. Man behover inte ta fram ny energibesparande teknik
och kan fortsatta att salja torstiga och tunga suvar.

Baksidan ar givetvis att Fiat far betala Tesla for denna tjanst — Teslas nollutslappsbilar har
alltsa ett varde i denna ekvation. Skulle Fiat/Chrysler-koncernen ligga kvar pa dagens ni-
vaer hamnar straffskatten pa 32 miljarder kronor — vilket alltsa ar den summa som Tesla
kan forhandla om.

Det talas dven om att Mazda kan fa hjalp av Toyota med samma sak, givetvis mot ekono-
misk ersattning och manga tillverkare skapar grupper inom sina egna natverk for att hamna
sa bra till som mojligt.

Sa stora kan botesbeloppen bli

Om utslappssiffrorna skulle ligga kvar pa 2018 ars niva blir botesbeloppen enorma, men
det kommer givetvis inte ske. Straffskatten per sald bil varierar mellan cirka 20 000 och
35 000 kronor — ungefar samma summa som det kostar att forse bilarna med ett hybridsy-
stem. Uppgifterna kommer fran Jato.

For Peugeot/Citroén/Opel ser det séamre ut. Deras vinst ar sa |1ag att straffavgiften blir nas-
tan dubbelt sa stor.

Nischtillverkare far rabatt

Biltillverkare som tillverkar mellan 10 000 och 300 000 bilar om aret kan ansdka om ett
lindrigare utslappsvarde. For 2020 racker det med att sanka utslappen med 45 procent fran
2007.

Foretag som bara bygger mellan 1 000 och 10 000 bilar om aret kan foresla sitt eget mal,
vilket dock maste godkannas av EU-kommissionen.

De som bygger farre an 1 000 bilar om aret har inga krav pa sig, om de inte sjalva frivilligt
véljer att satta sadana.
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STRAFF  TOTALT PRO-

TILLVERKARE il |

| EURO VINST
VW Group 9190 000
PSA 2194 5390000
Renault Group 2207 3570000
FCA 3375 3240000
Daimler 3192 3010000
Hyundai-Kia 2852 2880000
BMW Group 2 609 2660000
Ford 2576 2560000
Nissan Group 1807 1140000
Volvo 2 425 770000
Toyota 745 550 000

Toyota ohotad etta

Premiumtillverkarna ligger foga forvanande i botten pa listan och trots att BMW séljer
flest elektrifierade bilar i Europa ligger man pa en foéga hedrande 17:e plats.

Suv-boomen ger sitt tydliga resultat. Toyota som varken séljer dieselbilar eller nagra
renodlade elbilar visar att man kan komma mycket [angt med relativt konventionell hybrid-

teknik.

N Toyota 99,9 101,2 1,4 1 (1

3 e Peugeot 107,7 104,5 32 2 B
Hme Citroén 107,9 105,5 2,4 3 B
g - Renault 109,1 106,6 5 N 2
= Nissan 110,6 158 | 6.2 7 B

e — | Suzuki 14,2 14,9 -0,7 s B
i & * 'Skoda 1167 115,9 +0,8 s K2
[ ¢ Seat 116,9 118,0 1,1 0w B
' > VW 118,8 19,5 -0,7 nu B

s Fiat 119,2 115,6 +3,6 6 16

= Kia 120,4 120,1 +0,4 VI 11

& & | Dacia 120,8 116.9 3,9 [ 12

" | Hyundai 123,3 122,0 1,2 15 EE
Ford 123,7 120,8 2.9 13 [E

| Opel 125,6 123,4 ¥2.3 (T 15

Audi 127,6 124,3 +3,3 VA 16

" BMW 128.9 121,8 +7] (VR 17
s .\ Volvo 130,0 124,3 +5,8 T 18
: )| Mazda 135,2 131,2 +4,0 20 |[E
- —= W Mercedes | CI139.6 129,0 @?} 19 B

Norge utklassar alla

= 2=

41


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MjExMDE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1NGZjY2ZhZWMzYTc1ZmU5MDdiODUxOWM1YWI3MDYwMzZlMjAxYWNjIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MjExMDM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4YTgwMWYwNTg5MWI4MGU2YjM1NGNlMTM0ZWYxN2VjNmQ4OWUxMTk1Ijt9

MOTORNYTT

Skillnaderna mellan den politik som fors i olika lander samt ekonomi och bilkultur ger
valdigt stora variationer i snittutslapp. Siffrorna galler snittet av de bilar som saldes nya
under 2018 och 2017.

Norges elbilssatsning ger valdigt tydliga resultat. Portugal har daremot inte manga elbilar
men man koper till stor del sma bilar, till skillnad fran Schweiz dar manga koper hastkrafts-
stinna och stora fyrhjulsdrivna bilar. Vi har lagt in Volvos siffror, vore Volvo ett land skulle
det inte ses som speciellt klimatsmart. Notera att utslappen okar.

i T ORANL
A LAY
14 |

Norge o 83,7 -11.4) KR
Portugal 105,4 104,2 412 B
Nederlinderna |  106,0 108,9 E
Danmark 11,0 108,0 30 |}
Grekland 11,4 108,6 28 B
Frankrike 112,0 110,7 <3 3
Irtand 113,1 11,8 12 |2
Kroatien 114,7 112,0 28 B3
Italien 115,3 112,5 28 B
Finland 118,4 119,0 0,6 (KL
Spanien 118,6 14,8 28 K
Belgien 119.3 115,4 gﬁjﬁ
Slovenien 120,0 118,3 A7 |kE
Ruminien 121,3 118,8 25 |
Sverige 122,0 121,8 03 |IE
Osterrike 123,4 120,4 3,0 |k
Storbritannien | 1251 120,8 @E
Tjeckien 125,6 124.8 +09 (kG
Ungern 125,9 124,3 R 1<
Slovakien 127,1 125,1 19 K
Polen 128,3 126,4 1,9
Tyskland 129,1 126,2 29 B
Volvo 130,0 124,3 +58 |28
Schweiz 1373 133,3 4,0 ) B
Snitt 120,5 118,1 2,4

Sa mycket mer drar bilen i verkligheten — Volvo far bakldaxa

Sverige draneras pa elbilar och laddhybrider — forsvinner pa export

Nya utslappskraven: Har ar biltillverkarna som riskerar miljardboter
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10. "Ett genidrag": Volvo ar tyngst i Europa — klarar anda utslappsmalen.
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-10-13, 15:07.

En ny rapport visar att Volvo har tyngst bilar i Europa. Trots det och faktiskt tack vare
det nar Volvo sitt utslappsmal. "Ett genidrag" kommenterar Alrik Soderlind.

EU har satt upp ett utslappsmal for biltillverkarna pa 95 gram koldioxid per kilometer.
Men de olika tillverkarna har egna granser som baseras pa modellprogrammets vikt.

Med en snittvikt pa 1.796 kilo ar Volvo det tyngsta market i Europa. Det beror pa att de
sdljer manga suvar. Den hoga vikten gor ocksa att Volvo bara behévde sldppa ut 111
gram/km under det forsta halvaret 2020.

Tack vare en mycket stor andel laddhybrider — som pa pappret har |laga utlapp — lyckades
Volvo na sitt mal med tva grams marginal och slipper betala boter.

Den grona tankesmedjan Transport & Environment (T&E) skriver i sin rapport om
utsldppsmalen att om Volvos utslapp fran laddhybriderna skulle berdknas lite mer
realistiskt genom att dubbla deras koldioxidsiffra skulle Volvos snitt hamna 16 gram hogre.

CHEFREDAKTOR ALRIK SODERLIND KOMMENTERAR:

Volvos genidrag!

Pa ytan ser bilmarknadens tva starkaste trender ut att kollidera med en katastrof for alla
hart inblandade.

Suvforsaljningen boomar samtidigt som utslappen maste ner — annars vantar boter i
miljardklass. Krislage for Volvo som ar giganter pa suvmarknaden? Inte alls!

Volvo har lyckats med den perfekta strategin. Inte bara leder man forsaljningen av suvar
som genererar valdigt stora inkomster, man ligger ocksa i topp nar det galler forsaljningen
av laddbara bilar — raknat i procent.
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Det riktigt finurliga ar att ju tyngre bilar man séljer desto mer far man sldppa ut!

Och laddhybrider (med valdigt laga utslapp) och elbilar ar bade tunga och har
upprakningsfaktorer, salj en och den raknas som tva — typ.

Alltsa: den absolut smartaste strategi man kan ha idag ar att sdlja manga fossildrivna suvar
till hoga priser kombinerat med laddbara bilar i tillracklig mangd for att snittutslappen ska
bli laga.

Volvos bilar ar tyngst i hela Europa med ett snitt pa 1.796 kilo. Med elbilar som nya XC40
P8 som vager 2,2 ton kommer den siffra att ga upp ytterligare — vilket betyder att man kan
fortsatta att salja fossildrivna suvar med stor fortjanst utan att riskera klimatboter.

‘,_I—Cﬁarmakers' compliance status
after the first half of 2020

OEM NEDC Flexibilities Status Target Gap
BMW 118 14.4 103 103 0
Daimler 129 16.0 113 104 9
FCA-Tesla 107 12.4 94 5 1
Ford 108 8.3 100 98 2
Hyundai 114 12.0 102 95 7
Kia 110 12.1 98 96 3
Nissan 109 11.5 97 96 2
PSA 96 6.8 90 93 -3
Renault 104 9.8 95 93 1
Toyota-Mazda 100 4.4 96 95 1
Volvo 120 11.5 109 111 -2
VW 116 11.7 104 99 5
JLR 159 14.9 145 132 13
Total 111 10.6 100 98 2

Scope: European Economic Area (EEA), same as EU car CO2 regulation
Source: T&E analysis of passenger car registration data from JATO Dynamics
HEV incldues full and mild hybrids. Flexibilities include super-credits, eco-
innovation credits and 95% phase-in of sales.

"= TRANSPORT & v 01 @ @@
l: ENVIRONMENT @& transportenvironment.org
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Earmakers' EV sales in 2020 in Europe

Share of EV sales (%)
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Source: T&E modelling of carmakers' CO2 emission compliance based on passenger car registration data
from the first half of 2020 (data from JATO Dynamics)
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Snittmalet for utslapp under aren 2020/2021 ar officiellt 95 gram/km men efter omrak-
ningar fran NEDC till WLTP samt vikttillagg ar Volvos mal just nu 111 gram/km — och under
det forsta halvaret 2020 I3g man pa 109 gram. Och da hade knappt nagra tunga elbilar
borjat levereras.

De troliga ar alltsa att Volvos mal kommer att bli hégre samtidigt som utsldppen sjun-
ker!

Det 6ppnar upp for att Volvo skulle kunna salja "samregistrering" med nagon annan till-
verkare som ligger risigt till - som exempelvis Jaguar/Land Rover.

Det skulle ge Volvo ytterligare klirr i kassan.

Hatten av for den ekonomiska strategin! Om den sedan ar bra for klimatet ar en helt
annan sak. Eller rattare sagt, det ar den inte.

Skattehojning: 1.200 procent!

Rapport: Flera biltillverkare klarar EU:s utslappsmal redan nu

Volvo saljer flest laddhybrider i Europa — men utslappen okar

Utslapp fran nya bilar 6kar for tredje aret i rad — suvar en av orsakerna
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11. Renault 6ppnar upp for forsaljning av utslappsratter.
Redaktoren bytbil 2020-10-14.

Ar pa vig att med marginal uppfylla sina utslippsmal.

Renault ar pa vag att uppfylla sina koldioxidutslappsmal fér 2020, sa tanker de erbjuda
andra biltillverkare att kdpa delar av sina utslappsratter.

Omstallningen till elektrifiering av bilar gar allt snabbare och trycket pa bilindustrin allt
hardare. Exempelvis vill Frankrikes regering mer an dubblera fordonskatten som baseras

pa koldioxidutslapp.

Enligt kallor till Autocar har Renault [amnat in en intresseanmalan pa att 6ppna en koldi-
oxidpool till den Europeiska kommissionen. Med andra ord innebar det antagligen att den
franska biltillverkaren med god marginal natt sina utslappsmal for 2020 och kan nu sélja
utslappsratter till andra tillverkare som annars inte skulle nd sina mal. Exempelvis som
Tesla gor med Fiat Chrysler.

Enligt den senaste utgdavan av European Electric Car report hade Renault den storsta
mangden elbilsregistreringar i Vasteuropa och salde under augusti manad 51 200 fordon.
Nyligen skrev Bytbil att andelen elbilar 6kar for varje ar.

De parter som ar intresserade har till och med 18 november pa sig att registrera sitt in-
tresse hos Renault och maste visa att deras arbete inte leder till att den franska biltillver-
karen overskrider sina mal, eller att de kan betala boterna for eventuella dverskridna mal.

Renault hade tidigare planer pa att dela utslappsratterna med allianspartnerna Mitsubishi
och Nissan eftersom de hade behandlats av EU som en enda enhet for EU:s utslappsmal.
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Men det ar annu oklart varfor Renault verkar agera ensam och inte heller vilka tillverkare
som tanker dra nytta av erbjudandet fran den franska tillverkaren. Enligt kallor till Autocar
verkar Daimler vara en kandidat eftersom de redan har ett strategiskt samarbete med
Renault och att de dessutom ar pa vag att missa sina koldioxidmal for 2020.

Det har dven nyligen rapporterats att MG:s moderbolag SAIC har ska gd med i Volks-
wagens utslappspool for att hjalpa den tyska tillverkaren. Antagligen kommer den kine-
siska biltillverkaren stanna kvar i poolen fram till slutet av 2022 eftersom deras laddhybri-
der och elbilar kan kompensera for den hackande forsaljningen av elbilar fran Wolfsburg.

Relaterade artiklar

Premiar for nya Renault Koleos
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UiBilagare
12. Volvos udda coupémodell som salde battre dn vantat.

Publicerad 2020-10-11 kl 6:40, text Calle Carlquist.

Volvos forsok att ruska av sig praktighetsstampeln resulterade i en minnesvard modell.

I Volvos langa historia har det vid sidan av huvudfaran med praktiga modeller alltid fun-
nits plats for lyx. Inte sdllan har denna astadkommits med hjalp av utomstaende karossma-
kare, pa 1930-talet till exempel den valkdanda firma Nordbergs i Stockholm.

Under 1960- och 70-talen visades italienska stilforsok fran Coggiola och Bertone, bilar som
fortjusade folk pa bilsalongerna men som inte gick i produktion. Under 1975 fick i alla fall
en pampversion av Volvo 264 gront ljus att byggas hos Bertone: Volvo 264 TE, en limousine
forlangd 70 centimeter.

Ungefar samtidigt ville Volvo ocksa ha en coupémodell som topperbjudande for verkligt
krasna. Fore 200-seriens debut hosten 1974 hade designern Jan Wilsgaard tagit fram en
tvadorrars, sju centimeter lagre version av Volvo 164.

Bilen skulle skickas till Bertone for att fa inredningen draperad i lyxigast tankbara kladsel
och taket krént av ett vinyllakan, en elegans vid denna tid. Det ska ha varit designavdel-
ningens sekreterare fru Larsson som forarades uppdraget att ratta bilen till Italien.

Nagot senare, varen 1976, visade Mercedes-Benz sin farska 123-serie i coupéutférande.
Volvoledningen maste ha starkts i sin uppfattning att den kommande 262C, som bilen
skulle heta i produktionsutférande vid starten 1977, var alldeles ratt. Recepten var ju iden-
tiska, om an resultaten en smula olika.

Att kalla Volvo 262C elegant ar formodligen inte lika korrekt som att kalla den annorlunda,
men den hade kundattraktion och forsaljningen gick battre an vantat. Den blev omsusad i
all varldens press, har var plotsligt en Volvo som tonade ned sina fotrata skor, sina obdgjliga
tar, sin stotupptagande sula, utan att forlora identiteten.

I USA hade Volvo under lang tid kort med slogan “Volvo. The car for people who think”,
vilket tidningen Motor Trend i sitt test av 262C raskt andrade till “Volvo. The car for people
who shrink”.
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Volvo 262C 1980
Nypris: 117 000 kr.
Varde i dag: 80 000—120 000 kr.
Motor: V6 med en overliggande kamaxel per cylinderrad, 2 vent./cylinder. Bransleinsprut-
ning. Volym 2 664 cm?3. Max effekt 141 hk (104 kW) vid 5 700 v/min. Max vridmoment 216
Nm vid 3 000 v/min.
Kraftoverforing: Motor fram, bakhjulsdrift, trevaxlad automatlada, golvspak.
Matt: L 488/B 172/H 137 cm.
Tjanstevikt: 1470 kg.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring och krangningshammare fram och bak. Fram triangellan-
kar, bak stel axel i bakatriktade bararmar, Panhardstag.
Styrning: Kuggstang. 3,5 rattvarv. Vandcirkel 9,8 m.
Bromsar: Skivor fram och bak, servo.
Fartresurser: Toppfart 175 km/tim. Acc 0—100 km/tim pa 11 s.
Las ocksa: Volvos snabba lyxsedan: "Den gér mig till lagbrytare”

Livscykeln

1974 264 DL och GL har den nyutvecklade V6:an i lattmetall pa 2,7 I.

1975 Sjusitsiga limousinen 264 TE.

1976 Volvos forsta sexcylindriga kombi finns bara som 265 DL. For den nordamerikanska
marknaden har modell 262 GL tagits fram.

1977 Volvo fyller 50 ar, vilket firas med en jubileumsversion: 244 DL (pa exportmarknader
fanns en 264). Ny modellversion ar 264 GLE.

1977 262C premiarvisas. Nu laggs den vanliga tvadorrarsversionen ner efter bara 3 329
exemplar.

1979. De forsta aren fanns 262C i silvermetallic/svart vinyltak. Nu ocksa i guldmetallic utan
vinyltak.

1980 262C far tvad nya firger: svart och ljusbld metallic. Silver med vinyltak slopas. Aven
244 GLT finns i en version med B27E pa 141 hk.

1981 200-serien far mindre stotfangare, nya stralkastare, nya baklampor och ny instru-
mentpanel. 260-modellerna far ocksad en uppdaterad motor. Efter 6 622 exemplar laggs
262C ner.

1982 Tillverkningen av 264 laggs ner. Totalt byggdes 132 390 exemplar av den sexcylindriga
sedanen.

1984 Tre ar efter att modellen utgatt bygger Yngve Nilssons Karosserifabrik de sista tva 264
TE i landauletversion. Totalt byggdes 335 stycken 264 TE.

1985 De sista 265-bilarna byggs. Totalt har 177 402 exemplar byggts av de olika 260-ver-
sionerna.

)

Calle Carlquist
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13. Jaguar XJ6-XJ12 1969-1986.
Publicerad 15 juli 2015, text Jon Remmers
SPORTLYXLIMOUSINE
Att rita snygga sportbilar dr betydligt enklare an att fa linjerna att stamma pa en stor

fyrdorrars sedan. Men Jaguar lyckades utan tvekan med XJ6. Drygt 40 ar senare ar den
forbluffande billig att kopa. Finns det en anledning till det?

Brittsnyggt! Ar det ens ett ord och hur ska jag ndgonsin kunna férklara vad det betyder?
Jag menar det dar nedtonade, prydliga, uppriktiga och artigt arroganta i varlden. Det evigt
korrekta tilltalet. Underdrifterna. Formagan att uttrycka sig vulgart utan att det uppfattas
sa. Kostymen som sitter langt mer exakt an tanderna. Det sags att fartyget férandrar man-
niskan. Det galler i hogsta grad dven for Jaguar XJ6. Du kanske tror du koper en bil, men
vad du koper ar ett helt liv. Jag pratar inte om t-shirts med Union Jack-motiv till ungarna.
Jag pratar om att promenera med rak rygg. Om valgjorda paraplyer med trahandtag som
kostar mer an femtionio och nittio. Om férmagan att uttala namnet pa tepasarna korrekt
och om en plotslig oformaga att springa. Tweed och filtercigaretter fran Dunhill. En langtan
efter morgonrockar med broderat monogram.

0j, vardighet alltsa?

Ja, den gamla varldens vardighet. Men med en twist. Jaguar XJ6 ar Old Tom och Big Ben i
den ena anden. | den andra sitter halva Merlinmotorn fran ett Spitfire jaktflygplan. Spre-
tande varden i ett Storbritannien som sakta blev en allt mindre del av varlden. Utsidan
maste vara en av de vackraste sedankarosser som nagonsin ritats. Proportionerlig pa gran-
sen till det parodiska, omisskannligt Jaguarisk. Samtidigt en grundform tillrackligt modern
for att produceras i mer an tva decennier.
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Och pa insidan?

En titt pa specifikationen for Jaguar XJ6 ar som att stirra rakt in det vataste, snaskigaste
utrymmet i en ingenjorssjal: Dubbla 6verliggande kamaxlar. Hemisfariska forbrannings-
rum. Intelligenta forgasare. Sjalvbarande kaross. Hjulupphangningar monterade i hjalpra-
mar. Specialkonstruerade Dunlop radialdack. Fyrledad bakaxel. Skivbromsar runt om, de
bakre placerade langst inne vid differentialen for att spara ofjadrad vikt. Torpedvagg i dub-
belplat avsedd att minska oljudet fran motorn. Dubbla bransletankar. Det tar liksom aldrig
slut. Allt detta har egentligen bara ett syfte. Att transportera dig och dina nara i storsta
valbefinnande vart an ni pekar nosen.

Jag lyssnar. Kanslan bakom ratten?

Som att sitta i handflatan pa en valfodrad skinnhandske. Benen ar langa. Hjulen sitter
langt fran forarsatet. Servostyrningen ar sa latt att om du andas pa ratten far du styrutslag.
Vad som hander under hjulen har du ingen aning om, men det gor inget, de hamnar anda
dar de ska. Den sexcylindriga motorn imponerar med sitt otroligt breda register. Kraft kom-
mer vid vilket varvtal som helst. Fardvagen for gaspedalen ar lang vilket gor kraften lattdo-
serad. Man kan rora sig silkesmjukt graciost, smyga mellan hus och parkerade bilar — eller
ta jattesprang — upp pa en bokhylla till exempel. Som en...

STOPP! Inga sadana referenser tack. Klassiker ar battre an sa!

Okej. Trots all teknik ar det har forvanansvart enkla bilar. Service och mindre reparationer
klarar du sjalv pa garageuppfarten. Med viss reservation for ventiljusteringen, som kraver
ett dyrkopt sortiment av speciella shimsbrickor. Manga av de sjukdomar som modellen
gjort sig kand for har idag funnit moderna I6sningar. En branslepump med trilskande bry-
tarspetsar kan med fordel ersdattas med en modern dito. Fordelarens innanmate kan med
enkla handgrepp bytas till modernt material.

Men ar det inte dyrt att ha en Jaguar?

Nej, inte sarskilt. Varken i kop eller i delar. Det gar fortfarande att kopa sig en hyfsad bil
oavsett byggserie for omkring 50 000 kronor. Dubbla pengen och du kdper ett nara perfekt
exemplar. Av nagon anledning har XJ6 aldrig riktigt tagit sig prismassigt. Mycket markligt.
Det som behagar 6gat brukar aldrig nagonsin bli billigt. Vi vantar med spanning pa fortsatt-
ningen.

Sa vilken XJ vill jag ha?

Serie 1 tillverkades aren 1968 till 1973. Serie 2 avlostes 1979 av Serie 3. Sjuttiotalets Ley-
landsjuka drabbade Jaguar lika hart som ovriga inblandade och det dréjde nagra ar in pa
attiotalet innan man fick ordning pa kvaliteten igen. Serie 2-bilarna har ofta problem med
strulande elektriska finesser, kvaliteten pa lack och krom &r heller inte den bésta.
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Med Serie 3 kom bransleinsprutning aven i sexorna och tillsammans med ett nytt avance-
rat topplock hamnade bransleforbrukningen pa en mer acceptabel niva. Kanske ar den
mesta XJ6:an en Serie 1 med 4,2-litersmotorn och den modernare automatladan som kom
1970. Garna i vitt.

Soppatorst — hur illa ar det?

Det ar riktigt illa, och hdar kommer vi in pa det dar med att uttrycka sig vulgart utan att det
uppfattas vulgart. De forsta XJ12:orna med forgasare balgade glatt i sig 2,5 liter milen nar
de testades av samtida motorpress. En XJ6 med 4,2-litersmotorn ville gdarna ha 1,6 liter
milen —som ny!

Berdtta mer om de tolvcylindriga bilarna!

Jaguar slipade pa en V12 redan 1954. Dubbla 6verliggande kamaxlar och varvtalstak en
bit 6ver 8 000 r/min. Behover vi tilldgga att motorn var tankt for tavlingsandamal? Det blev
aldrig nagot tavlande av, men nar Jaguar ett decennium senare behdévde fler cylindrar for
att havda sig pa den amerikanska marknaden dammades skisserna av. Motorn dok forst
upp i E-type 1971 och aret darefter i XJ12. Den hade tappat tva kamaxlar men racingarvet
levde kvar i form av motorblock och topplock i aluminium.

Bon voyage?

Absolut! Jaguars XJ-modeller bjuder verkligen upp till den dar oandliga resan. Du ska inte
uppleva den smaskuttandes mellan lokala biltraffar, du ska kora till franska Rivieran — via
Alperna. Med endast nagra ombyten klader, pass och tandborste som bagage. Eller till
Wales —via stenkantade landsvagar och genom ett ljummet duggregn.

Vad ska jag se upp med?

En frisk XJ6 formedlar pa ett nastan kusligt satt kdanslan av kvardréjande brittisk 6verhog-
het. Stammer inte detaljerna sa rinner den kadnslan ur bilen. De har bilarna tappade tamli-
gen omgaende sin glans nar de efter nagra ar trillade ut pa begagnatmarknaden. Och med
det forsvann ofta viljan att ge dem den service de fortjanar. Titta efter detaljer som inte
riktigt hér hemma i bilen. Kylarslangar som reparerats med en bit avkapad tradgardsslang.
Eltejp pa fel stalle. Kabelskor av universaltyp... Star du framfor en bit av dekoren till tv-
serien Little Britain eller skriker bilen Rule Britannia i 6rat pa dig?
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Hardfakta

Jaguar XJ6-XJ12 1969-1986

Nypris: 50 510 kr.

Varde idag: 65 000 — 85 000 kronor*.

Motor: Rak sexcylindrig motor med dubbla 6verliggande kamaxlar, tva ventiler per cylin-
der. Dubbla SU HD8 forgasare. Vattenkylning. Volym 4 235 cm3. Max effekt 170 hk DIN vid
4 500 r/min. Max vridmoment 384 Nm vid 3 750 r/min.

Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, bakhjulsdrift. Trevdxlad automatlada, golv-
spak.

Matt: Axelavstand 288cm. Sparvidd fram/bak 147/149. Langd/bredd/hojd 485/177/137
cm. Tjanstevikt 1 770 kg. Tank 108 liter.

Fjadring/hjulstall: Dubbla triangellankar fram, bak fyrledad axel, skruvfjadrar fram och
bak. Hydrauliska teleskopstotdampare fram och bak.

Styrning: Kuggstang, servo. Vandcirkel 11,8 m. Rattvarv 3,3.

Hjul: Stalfalgar, bredd 6 tum, 205/70 VR15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Tvakrets, skivor fram och bak.

Fartresurser: Toppfart 200 km/h. Acceleration 0 — 100 km/h 11,2 s.

Forbrukning: 1,54 |/mil blandad kérning.

Kallor: Jan Ulléns bilfakta 1973.

*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men dnda med vissa mindre de-
fekter.

Reservdelar och service

Kompetens finns 6ver hela landet! English Car Care i Loddek6pinge. Jagparts utanfor
Hultsfred. Slitdelar kan kdpas via de vanliga bildelsnasarna.

Kolla detta innan du slar till!

Motor

Sexorna stammar ur den klassiska XK-motorn. Inget problembarn direkt men rakna med
oljelackage. Om det draller mellan motor och lada tyder det pa en trasig bakre packbox i
motorn. Byts tillsammans med en ny koppling. En baggis —nar val motorn eller [adan plock-
ats ur bilen. Oljetrycket ska vara minst 15 psi pa tomgang, varm motor. Slamrande kamked-
jor? Den nedre ar jobbigast att byta. Det ska horas ett jamnt mjukt rassel fran ventilerna,
hors inget alls kan de vara feljusterade och motorn riskerar att branna sina ventiler. Ta
garna ett kompressionsprov — max tio procent skillnad mellan cylindrarna. Blardk tyder pa
slitna cylinderlopp och/eller vissna ventilstyrningar. Rakna med éver 10 000 kronor for en
topplocksrenovering. | en tolveylindrig bil bor allt i kylsystemet vara i toppskick. Overhett-
ning kan betyda déden for motorn.

Transmission

De forsta bilarna hade en trestegad Borg Warner typ 8 lada, under 1970 ersattes den av
BW 12. Den nyare ladan ar att foredra med sina mjukare vaxelpunkter och mer begripliga
lagen. Oljesdl fran vaxellddans utgaende axel ar vanligt pa bilar som statt lange. Vaxelpunk-
terna ska vara tydliga, mjuka och utan tvekan. Olja som luktar surt brant tyder pa misskot-
sel. Manuell 1ada finns men ar ovanligare.

Kaross
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Rost! Jaguarer kan se otroligt prydliga ut, samtidigt vara hart fratta undertill. Framskar-
marna ovan lyktorna samt i spetsarna dar skarm maoter ruta och dorr. Trosklarna, dorrbott-
nar, insidan av allt som kan 6ppnas, skarmkanter, hjulhus, runt tanklock och bakom kofang-
are. Bensinlukt ar ofta rost i botten av bransletankarna. Ta ut reservhjulet. Plat finns men
rostlagning kan bli dyrt.

Inredning

En ordentlig reng6ring och infettning kan gora underverk fér en gammal skinninredning.
Men sprickor ar svarare att atgarda. Sniffa efter mogel. XJ6 har mycket ljudisolering, om
det ar den som stinker blir det jobbigt. Ett lackande varmepaket betyder att hela instru-
mentpanelen maste ut.

Elsystem

Visst — Lucas. Men strom bryr sig inte om vem som tillverkat systemet. Sa lange anslut-
ningar och brytare ar oxidfria flodar den danda. Kvaliteten pa vissa komponenter ar under-
malig, sarskilt pa Serie 2.

Chassi

En frisk Jaguar ar drommen pa vagen. Ta garna objektet till en bilprovningsstation med
drop-in. Bilprovningens skakplattor avsl6jar sadant som kan vara svart att upptacka pa sal-
jarens garageuppfart.

Bromsar

Oljesdl fran differentialen? Skivorna pa de sexcylindriga bilarna ar inte ventilerade. Det
hander att de bakre gar sa varma att de grillar drivaxlarnas packboxar med lackage som
omedelbar foljd. Om bilen dessutom later som en sparvagn kan det vara lage att dra 6ro-
nen at sig. Bromssystemet rostar inifran om inte bromsvatskan byts med rimliga interval-
ler. Rimlig intervall ar vartannat ar.

Las mer om:

Linley kopte Lady Jagga!

Lady Jagga pa auktion!

Forhandskoll Lady Jagga

Film: Lady Jagga vacks till liv!

Jaguar XJ40: Forsta klass
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Rlassiker
14. Den hemlighetsfulla Mustangen.
Publicerad 2020-10-12 kl 7:20, text Marten Carlsson.

Det ser ut som en vanlig Ford Mustang av 1969 ars modell, men ser inte navkapslarna
lite konstiga ut?

Det ar 1969 och det haftigaste du kunde képa var Ford Mustang Boss 429.

En bigblock som gav skal for namnet, den var pa 7 liter och gav drygt 400 hastkrafter.

Med den kom ocksa ett problem, bilarna blev vadigt tunga i nosen.

Ford satsade seriost pa att ratta till med ett projekt som kallades LID - Low Investment
Drivetrain. Det innebar att man skulle anvdanda sa mycket standarddelar som mojligt - men
satta motorn bak!

En Ford Mustang med mittmotor - det kunde alltsa bli en mojlighet.

Till hjalp hade man firman Kar Kraft, som fungerade som Fords 'skunk works'. Det var
dom som redan skohornade ner 429:an i Bossmustangerna, nu skulle dom fa klura ut hur
man klamde ner den bak...
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Losningen blev att sitta hela paketet i en subframe. Pa vaxellddan en differental som
kunde kora all kraften 180 grader till bakaxeln.
Det blev ett imponerade paket med en helt ny I6sning till bakvagnen. Den fick Koni coilo-
vers och control rods for att allt skulle kunna fa plats bak i Mustangen.
Drivaxlarna fick natt och jamt plats, falgarna breddades rejalt och centrum hamnade ut-
anfor sjavla falgbanan. For att dolja detta satte man pa navkapslar fran en Lincoln!

Sedarja! Det fick faktiskt plats alltihop baktill. Fast servicevanligt blev det knappast. Man
|6ste det delvis med en uppfallbar bakruta, men det blev trangt.

Men tanken bakom var att det skulle vara en sa billig I16sning som mojligt att producera,
och det kan handa det var. Men provkorningarna blev en besvikelse. Nagon forbattring i
vagegenskaper var forsumbar.

Sa vad hiande med den unika bilen sen da?

Officiellt skrotades den. Men en del som var inblandade i projektet pa den tiden &r inte
sa sakra pa det...

Las mer om:
Ford T-fiinf

Mainways Mustang

Takgoken — inte bara pa Volvo!

Mustang med kant!

Mera Mustanger

Mustanger vi aldrig fick se
Hur kunde Ford Mustang ha sett ut? Vi tittar in i studion och pa de forslag och modeller
som inte blev av.
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