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Lamborghini Countach LP5000 Quattrovalvole UK-spec 1988.

. Ny tjanst for att kora Volvo eller Renault.

. Svenskt foretag bakom Subarus nya kamerasystem.

. Mercedes nya elbilar: EQA, EQB, EQE och EQS pa ingang.

. Toyota och Nissan kan komma att krava ersattning for avtalslost brexit.
. Slutkort for Mitsubishi i-MiIEV — pionjarelbilen laggs ned.

. Jaguar XF ska locka kdopare med lagre pris och facelift.

. Hongqi E-HS9 i stéllet for Rolls-Royce.

. Vi har provkort nya Kia Sorento.

. Varfor byta bromsvatska?
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. Daimler Trucks visar upp branslecellsdrivna lastbilen GenH2.
. Porsche 912.

. F1-legenden:"Sting av de har idioterna pa livstid".

. Lewis Hamilton har vunnit flest lopp i F1.

. Linus Lundqvist ohotad mastare.
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1. Rulla — Ny tjanst for att kora Volvo eller Renault.
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-10-05, 10:49, uppdaterad 2020-10-05, 11:50.

Rulla ar en ny bildelningstjanst. Hos ett 50-tal Volvo- och Renault-handlare gar det snart
att lana bil.

— -

Rulla ar en stationsbaserad tjanst, vilket betyder att bilen hamtas och lamnas pa samma
plats. | borjan av 2021 lanseras tjansten i fyra stader: Boras, Jonkdping, Umea, och Varberg.
Efter ett kvartal tilkommer ytterligare stader.

— Vi ser en 6kad efterfragan for mobilitetstjanster och vill bredda vart utbud av tjanster,
bade for foretag- och privatpersoner, sager Janola Gustafsson, VD for Svensk Volvo- och
Renaulthandel

Nagra uppgifter om vilka bilar som gar att lana eller vad priserna kommer att finns inte i
dagslaget. Priserna for privatpersoner kommer att vara samma, men da tjansten anpassas
efter behov for foretag kommer foretagspriserna sattas lokalt, uppger Janola Gustafsson.

Fornuft & Kansla — Volvo V60 B4

Video: Alpine A110S vs Renault Megane RS Trophy-R

Prov: Renault Captur E-Tech & Megane E-Tech

Renault Mégane R.S.: Sa mycket battre

Nytt rackviddstest: Sa langt kommer elbilen — Renault och Hyundai far pluspoang



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200921/fornuft-kansla-volvo-v60-b4/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200921/fornuft-kansla-volvo-v60-b4/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200504/video-alpine-a110s-vs-renault-megane-rs-trophy-r/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200504/video-alpine-a110s-vs-renault-megane-rs-trophy-r/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200922/prov-renault-captur-e-tech-megane-e-tech/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200922/prov-renault-captur-e-tech-megane-e-tech/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20100204/renault-megane-rs-sa-mycket-battre/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20100204/renault-megane-rs-sa-mycket-battre/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171211/nytt-rackviddstest-sa-langt-kommer-elbilen-renault-och-hyundai-far-pluspoang/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20171211/nytt-rackviddstest-sa-langt-kommer-elbilen-renault-och-hyundai-far-pluspoang/
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2. Svenskt foretag bakom Subarus nya kamerasystem.

Publicerad 2020-10-06 kl 9:19, text Erik S6derholm.

Nasta generation av Subarus system Eyesight tillverkas av ett svenskt foretag.
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Subaru har fatt mycket berom for sdkerhetssystemet Eyesight, som lanserades 2012
och som innehaller bland annat autobroms. | flera tester har systemet gjort bra ifran sig
samtidigt som vissa konkurrenter i vissa fall helt missat att bromsa for ett hinder.

Nasta generation av kamerasystemet Eyesight till nya Subaru Levorg ska tillverkas av
svensk-amerikanska foretaget Veoneer. Den nya generationen hardvara i Eyesight ar en
variant av Veoneers fjarde generation stereokamerasystem.

I det nya systemet har tva kameror monterats brett isar for att gangtrafikanter och for-
don lattare ska upptackas i korsningar och pa kurviga vagar. Enligt Veoneer har systemets
synfalt fordubblas och upplésningen ar hégre an i tidigare generationer.

Integrerat i systemet finns en processor fran Silicon Valley-baserade Xilinx med algoritmer
som utvecklats av Subaru.

Systemet begar alltsa premiar i nya Subaru Levorg for den japanska marknaden. Den &r
dock inte homologiserad for Europa, sa den ska inte saljas i Sverige enligt Subarus svenska

informationschef Thomas Possling.

Las ocksa: Nya Subaru Levorg officiell — har ar alla nyheter



https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-subaru-levorg-officiell-har-ar-alla-nyheter
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3. Mercedes nya elbilar: EQA, EQB, EQE och EQS pa ingang.
Publicerad 2020-10-06 kl 15:23.

Text Erik Soderholm.

Ola Killenius star infor tuffa utmaningar pa jobbet som chef fér Mercedesdgaren
Daimler. Nu skruvar han upp takten fér elbilssatsningen.
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Mercedes har inte varit lika snabba att stilla om till eldrift som en del konkurrenter. Aven
om Mercedes visserligen lanserat en mangd nya laddhybrider ar det an sa lange suven
EQC och familjebussen EQV som borjat saljas bland de helt eldrivna modellerna.

Premidren for den mindre modellen Mercedes EQA har skjutits upp men ska lanseras se-
nareiar.

Det racker inte om dgarkoncernen Daimler ska kunna utmana konkurrenterna om ko-
parna och komma undan EU:s utslappsboter — sarskilt sa lange Mercedes fortsatter sélja
prestandabilar med V8- och V12-motorer.

Den svenske Daimlerchefen Ola Kallenius har alltsa inte haft en hel del utmaningar sedan
han tilltradde. Lagg till en aktiekurs som rasat, aven om den nu sakta borjat aterhamta sig.

Las ocksa: Mercedes elbilsnyhet forsenad — kan droja ett halvar

Abonnemang och onlineforsaljning.

Under tisdagen holl Mercedes ett livesant event for investerare for att beratta om fram-
tidsplanerna. Viktigast ar att satsningen pa eldrift ska snabbas pa ytterligare. Ola Kallenius
siktar pa en tvasiffrig vinstmarginal.

—Vi kommer investera dar vi kan vinna, vaxa mer intelligent och omforma vart industriella
fotavtryck, sager han.


https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqc-gar-40-mil-pa-el
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqc-gar-40-mil-pa-el
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenskt-pris-pa-mercedes-eqv-sa-mycket-kostar-elbussen
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqa-forsenad-viktiga-elbilen-drojer-ett-halvar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-borsvarde-har-halverats-pa-ett-enda-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqa-forsenad-viktiga-elbilen-drojer-ett-halvar
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Svenske Daimlerchefen Ola Kdllenius presenterade nyheterna
pd ett digitalt event under tisdagen.

Nagra andra viktiga nyheter som presenterades pa eventet:

e Daimler ska kapa fasta kostnader for att spara pengar och dit hor exempelvis aterforsal-
jare. Istdllet ska Mercedes fokusera mer pa onlineforsaljning vilket ar betydligt billigare,
samt att 6ka lojaliteten bland kunderna — alltsa se till att de fortsatter kopa Mercedesbilar.

® En annan punkt dar Mercedes hoppas kunna tjana mycket mer pengar framover ar di-
gitala tjanster. Det kan till exempel handla om att betala ett manadsabonnemang for till-
gang till vissa av bilens funktioner och finesser som ska gora billivet enklare.

Fyra “undermarken”

Daimler ska tjana pengar pa sina fyra “undermarken”: AMG (prestandamodeller), EQ (el-
bilar och laddhybrider), G (terrangbilar) och Maybach (lyxbilar).

Lyxiga elbilsmodellen Mercedes EQS som smygvisats under flera ars tid ska nu antligen
presenteras i sin helhet nasta ar. Den bygger pa en helt ny elbilsplattform (EVA), far upp
till 70 mils rackvidd och ska dven lanseras i som suv.

Efter EQS ska den mindre modellen Mercedes EQE lanseras. Aven den kommer som suv.
Dessutom kommer en mindre suv kallad Mercedes EQB.

Fler nyheter som ar pa gang:

e Mercedes utvecklar en helt separat elbilsplattform kallad MMA fér mindre elbilar i kom-
pakt- och mellanklassen.

* Trots elbilsutvecklingen ska Mercedes kapa kostnaderna for forskning och utveckling for
att kunna fokusera mer pa att forlanga rackvidden och forbattra effektiviteten i nya elbilar.
"Vi siktar pa att ta ledningen i eldrift och bilmjukvara med ambitiosa produktutvecklings-
mal och snabbare lansering av ny teknologi”, skriver Mercedes i ett uttalande.

e Mercedes basta ingenjorer ska samlas i ett projekt som gar under namnet EQXX och
som gar ut pa att utveckla teknik som forlanger rackvidden i nya elbilar. Tekniken ska sedan
dyka upp i produktionsbilar.

® 2024 ska Mercedes lansera ett helt egetbyggt operativsystem kallat MB OS.

Las ocksa: Mercedes EQS smygvisad — har ar nya toppmodellen med eldrift



https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqs-smygvisad-har-ar-nya-toppmodellen-med-eldrift
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqs-smygvisad-har-ar-nya-toppmodellen-med-eldrift
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Mercedes EQA forsenad — viktiga elbilen dr6jer ett halvar
Mercedes viktiga utmanare i samma klass som Volkswagen ID 3 forsenas.

Mercedes borsvarde har halverats pa ett enda ar

Vinsten stortdyker 70 procent men de kommande modellerna ska lanseras i tid, lovar
Mercedes.



https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqa-forsenad-viktiga-elbilen-drojer-ett-halvar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-eqa-forsenad-viktiga-elbilen-drojer-ett-halvar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-borsvarde-har-halverats-pa-ett-enda-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-borsvarde-har-halverats-pa-ett-enda-ar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-borsvarde-har-halverats-pa-ett-enda-ar

MOTORNYTT

4. Toyota och Nissan kan komma att krava ersattning for avtalslost brexit.
Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-10-05, 17:01, uppdaterad 2020-10-05, 19:43.
De bada japanska tillverkarna har fabriker i landet och kan darmed drabbas av tullar

ndsta ar om inget handelsavtal sluts med EU. Samtidigt gar brexitforhandlingarna nuinii
en intensivare fas med bara nagra veckor kvar till EU:s délinje.

Toyota Corollor och Suzuki Swacar som byggts pa Toyotas fabrik i Burnaston, England,
kan drabbas av EU-tullar ndsta ar.

Toyota och Nissan begar nu att Storbritanniens regering ska sta for kostnaden av de tullar
som infors om landet inte kan sluta ett frihandelsavtal med EU, rapporterar den japanska
dagstidningen Nikkei som hanvisar till "chefer" pa de bada foretagen.

Storbritannien, som formellt lamnade EU i januari, befinner sig just nu i en 6vergangspe-
riod och omfattas fortfarande inte av tullar vid handel med EU-medlemslander. Den peri-
oden upphor dock néasta ar vilket kan innebéra att brittiskt tillverkade personbilar beldggs
med en importtull pa 10 procent. Idag omfattas bland annat bilar som tillverkats i USA av
samma avgift.

Flera bilmarken har idag fabriker i Storbritannien. Férutom Nissan och Toyota tillverkar
aven BMW, Jaguar Land Rover och Honda bilar for huvudsakligen den europeiska mark-
nadenilandet. Honda gick dock ut i bérjan av 2019 med att deras fabrik i Swindon kommer
laggas ner 2021.



https://asia.nikkei.com/Business/Automobiles/Toyota-and-Nissan-demand-UK-cover-tariffs-if-no-EU-deal-reached
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190219/honda-lagger-ned-swindon-fabriken-2021-3500-forlorar-jobbet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190219/honda-lagger-ned-swindon-fabriken-2021-3500-forlorar-jobbet/
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Nissan och Toyota har stora intressen i landet. Nissans bilfabrik i Sunderland i norddstra
England ar landets storsta. Pa Sunderland-fabriken tillverkar Nissan modellerna Qashqai,
Juke och elbilen Leaf. Toyota tillverkar bade Corolla och syskonmodellen Suzuki Swace pa
sin fabrik i Burnaston i centrala England. Dessutom tillverkar Toyota forbranningsmotorer
pa en fabrik i Wales.

Kostnaden for bilindustrisektorn vid en "hard" brexit, det vill sdga en utan avtal, berdknas
bli 110 miljarder euro (ca 1,2 biljon kronor) i forlorad handel. Detta enligt ett uttalande
som signerats av en rad olika industriorganisationer, daribland den europeiska biltillver-
karoganisationen ACEA.

Den brittiska branschorganisationen Society of Motor Manufacturers and Traders
(SMMT) berdknar dessutom att EU:s tullar kan kosta biltillverkarna ytterligare 4,5 miljarder
pund (ca 52 miljarder kronor) om aret.

EU har satt sista oktober som tidsfrist for att hinna godkdnna ett eventuellt handels- och
samarbetsavtal med Storbritannien. Annars blir det en hard brexit. Storbritanniens pre-
midrminister Boris Johnson har a sin sida satt det kommande EU-toppmoétet 15 oktober
som tidsfrist for att se om det ar majligt att na en 6verenskommelse.

| fredags slutfordes en nionde forhandlingsrunda mellan de tva parterna. Efterat slog bada
fast i ett gemensamt uttalande att ett "betydande gap" aterstar for att kunna na en over-
enskommelse. Darfor ska de nu ha instruerat sina respektive chefsférhandlare att "arbeta
intensivt" for att forsoka 6verkomma asiktsskillnaderna.

Bilchefen om Brexit: "Bara idioter till politiker kan tro pa det"



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200908/nya-nissan-qashqai-forsenas-borjar-byggas-till-varen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20200312/nissan-juke-dig-t-vagar-sticka-ut/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200207/test-nissan-leaf/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20190122/prov-toyota-corolla-20-hybrid-i-anfaderns-namn/
https://europe.autonews.com/automakers/europe-uks-automakers-warn-130b-hard-brexit-bill
https://europe.autonews.com/automakers/europe-uks-automakers-warn-130b-hard-brexit-bill
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200707/bilindustrin-vadjar-vill-komma-undan-utslappskrav/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200707/bilindustrin-vadjar-vill-komma-undan-utslappskrav/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200929/denna-nissan-leaf-kan-vara-din-raddare-i-noden/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200929/denna-nissan-leaf-kan-vara-din-raddare-i-noden/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20200526/test-tre-elektrifierade-golfklassare/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20200526/test-tre-elektrifierade-golfklassare/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190328/bilchefen-om-brexit-bara-idioter-till-politiker-kan-tro-pa-det/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190328/bilchefen-om-brexit-bara-idioter-till-politiker-kan-tro-pa-det/
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5. Slutkort for Mitsubishi i-MIEV — pionjarelbilen laggs ned.

Publicerad 2020-10-05 kI 19:08.

Text Erik Soderholm.

Jo, det dr sant: Mitsubishis tio ar gamla elbilsmodell sdljs fortfarande i vissa ldnder.
Men inte lange till.

Det har hdnt enormt mycket med elbilsutvecklingen de senaste tio aren, och i fa bilar syns
det sa tydligt som i Mitsubishi i-MiEV.

”Pionjarelbilen” som blev en av de forsta att locka en lite bredare malgrupp ska nu laggas
ned. Uppgifterna kommer fran en intern kalla till Nikkei.

Mitsubishi i-MiEV och de identiska syskonmodellerna Citroén C-Zero och Peugeot iOn har
foraldrad teknik och en sakerhetsniva som ligger langt under konkurrenterna. De har inte
salts i Sverige pa lange, men pa vissa marknader har forsaljningen fortsatt.

Den stora dverraskningen lar alltsa inte vara att modellen laggs ned, utan att den fortfa-
rande saljs. Men modellen har anda beskrivits som den “férsta massproducerade elbilen”.

Kort rackvidd

Mitsubishi i-MIEV har salts till stor del oférandrad genom aren, med relativt gammalmo-
dig batteriteknik och en rackvidd pa 16 mil som bast. Bilens format gor att den &r en sa
kallad ”kei car”, en sarskild bilklass som ger vissa skattefordelar i hemlandet Japan.

Modellen ar bakhjulsdriven, en teknik som nu genomgar nagot av en rendssans eftersom
elbilarna fran bland andra Skoda och Volkswagen ocksa ar bakhjulsdrivna som standard.


https://asia.nikkei.com/Business/Automobiles/Mitsubishi-Motors-to-stop-making-first-mass-produced-EV
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I var provkorning av Peugeot iOn hyllades vandradien och de smidiga kdregenskaperna.

" farter mellan 30 och 70 km/tim ar accelerationen pigg. Men nagon prestandabil dr den
inte, toppfarten ar 130 km/tim. | motorvagsfart kanns den forvanande stabil for att vara sa
smal. Ett visst dackbuller hors dock i hogre farter”, stod det i provkdrningen.

Ersattare pa gang

Men nar vi tog en provtur i Citroén C-Zero genom ett vinterkallt Uppland gick det inte
riktigt lika bra. Rackvidden blev bara 10,6 mil, men Tommy Wahlstrém var trots det positiv.

”C-Zero ar en pionjar, en forsta vink om vad vi kan vanta oss av framtidens bilar. Som
sadan ar den oerhort spannande”, skrev han.

Mitsubishi ska tillsammans med koncernsyskonet Nissan utveckla en ny elbil i ungefar
samma format for lansering om tre ar.
L3s var provkorning av Citroén C-Zero har.
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https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-peugeot-ion-27670
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-citron-czero-30553
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-citron-czero-30553
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Tommy Wahlstrém fick slg av virmen och kéra férsiktigt nér han skulle dka Citroén C-Zero
till Forsmarks kdrnkraftsverk. Andd behévdes ett bensindrivet laddaggregat fér att komma
fram.

Erik Soderholm
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Las mer om:

Autoindex, Audi A3, Opel Corsa och dyrt batteribyte

Avsnitt 177: Calle funderar over knappbalansen i férarmiljder och Klas har resultatet i Sve-
riges storsta konsumentundersokning om bildagande. Dessutom berattar vi om elbilsagare
som rakade ut for en riktig kalldusch: Att byta batteri kostar mer dn inkopet av elbilen.

Outlander PHEV som katastrofladdare
Uppdatering av Outlander PHEV gor bilen till ett bensindrivet elverk, passande vid
stromavbrott eller pa campingutflykten. 20

Mitsubishi i-MiEV, Citroén C-Zero och Peugeot iOn kan glomma nya superpremien.

12


https://www.vibilagare.se/podcast/autoindex-audi-a3-opel-corsa-och-dyrt-batteribyte
https://www.vibilagare.se/podcast/autoindex-audi-a3-opel-corsa-och-dyrt-batteribyte
https://www.vibilagare.se/podcast/autoindex-audi-a3-opel-corsa-och-dyrt-batteribyte
https://www.vibilagare.se/podcast/autoindex-audi-a3-opel-corsa-och-dyrt-batteribyte
https://www.vibilagare.se/nyheter/outlander-phev-som-katastrofladdare
https://www.vibilagare.se/nyheter/outlander-phev-som-katastrofladdare
https://www.vibilagare.se/nyheter/outlander-phev-som-katastrofladdare
https://www.vibilagare.se/nyheter/mitsubishi-aterkallar-14-700-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/mitsubishi-aterkallar-14-700-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/citron-sanker-priset-pa-czero-36845
https://www.vibilagare.se/nyheter/citron-sanker-priset-pa-czero-36845
https://www.vibilagare.se/nyheter/mitsubishi-imiev-far-varningsljud-34818
https://www.vibilagare.se/nyheter/mitsubishi-imiev-far-varningsljud-34818
https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-elbilarna-far-ingen-premie-31427
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6. Jaguar XF ska locka kopare med lagre pris och facelift.
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-10-07, 14:54

Det gar inte bra for Jaguar. Forsaljningen har stértdykt under aret. Med nya modeller och
lagre pris ska forsadljningen ta fart.

FILM: https://youtu.be/FbD65b7P0Zw

Jaguar har redan presenterat suven F-Pace som laddhybrid och elsuven I-Pace i billigare
utférande. Snart kommer dven en eldriven lyxsedan med det klassiska namnet XJ, men
forst ar det dags for en uppdatering av XF.

Jaguar XF ar en premiummodell som konkurrerar med BMW 5-serie, Audi A6, Mercedes
E-klass och Volvo S90/V90.
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https://youtu.be/FbD65b7P0Zw
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODU4NzE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxNTg4ZTE3MGM2ZWUzMjE1MWExMmUzYTdlMDIxMWE1ZWEwZjQ2ODlmIjt9
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Standardreceptet for en facelift ar att gora en del kosmetiska forandringar och uppgra-
dera infotainmentsystemet, sa dven for Jaguar XF. Jaguar lovar dessutom hogre en ny in-
terior med hogre kvalitetskansla, battre ljudisolering och nytt kupéfilter.

Antalet motorer har minskats till tre varianter for att minska antalet version av bilen fran
64 till 28 och darigenom minska kostnaderna for utveckling, certifiering och lagerhallning.

Motorerna, tva bensin och en diesel, har alla 2,0 liters cylindervolym. Dieselversionen ar
en mildhybrid med 204 hastkrafter och 430 Nm i vridmoment. Bensinversionerna har 250
hk och 365 Nm eller 300 hk och 400 Nm.

Fyrhjulsdrift ar standard for den starkaste versionen och tillval for de svagare. Alla har
automatlada.

Jaguar XF saljs som sedan och kombi med tillagget " Sportbrake " i namnet. De svenska
priserna ar annu inte klara, men i hemlandet Storbritannien har priserna kapats for gora
XF-serien mer konkurrenskraftig.
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Jaguar F-Type SVR kor genom Park Aveneue Tunnel i New York

Jaguarchefen erkanner: X-Type var misslyckad
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Teknikens Varid

7. Honggi E-HS9 i stallet for Rolls-Royce.
Mikael Stjerna.

5 oktober 2020.

Honggi presenterar elektriska suven E-HS9, kinesisk lyx med inslag fran de brittiska
6arna (och Miinchen).

Ar du en nationalistiskt sinnad, omattligt rik kines s& skaver det férmodligen att puttra
runt i Rolls-Royce, BMW eller Mercedes. Da géller Honggi, sedan decennier tillbaka leve-
rantor av stora prestigemodeller till makteliten. Pa pagaende bilmassan i Peking visas nya
modellen E-HS9, en elektrisk suv med inslag av Rolls-Royce i formerna. Grillen ar namligen
inget annat an magnifik. Chefsdesigner pa Honggi ar for ovrigt Giles Taylor, som kom direkt
fran samma post hos Rolls-Royce 2018.
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Interioren pa utstallningsbilen ar i vitt skinn — vegantrenden har annu inte slagit rot i de
besuttnas Kina. | 6vrigt ar det virke och bildskarmar precis som pa vilken annan lyxbil som
helst.

Tva effektversioner erbjuds. Instegsmodellen har tva elmotorer, en for vardera axel, pa
218 hastkrafter styck. Toppmodellen har en extra stark elmotor for bakaxeln som spottar
ur sig 333 hastkrafter. Det ger sammantaget en systemeffekt pa 551 hastkrafter. 0-100
km/h tar fyra sekunder. Rackvidden uppges vara knappt 50 mil, batteriet ar pa 92 kWh.

| Kina borjar leveranserna senare i ar och priserna startar pa 720 000 kronor, vilket gor
den till Kinas dyraste bilmodell.

2019 |3g arsvolymen for Hongqi pa cirka 100 000 bilar. Malet for Hongqi ar 600 000 bilar
ar 2025 och att vara ett erkant lyxbilsmarken i Kina och resten av varlden. Inte daligt for
ett marke vars namn betyder “Réda fanan”!
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8. Vi har provkort nya Kia Sorento.

AV ROGER ABERG 2020-10-04 KL 14:05.

Stort och snyggt men inte riktigt premium.

En Kia ar svar att dlska men latt att gilla. Sa ar det aven med nya Kia Sorento som man
liksom gillar valdigt mycket som en kompis men som aldrig kommer att bli din passionerade
partner. Men ibland ar det mycket battre med en bra van an ett stormigt forhallande.

Nya Kia Sorento har fatt en ny look som inte ar lika rund som féregangaren. Attityden ar
klart battre och jag tycker att man har lyckats fa till en amerikansk kdnsla som anda ar bra
och fungerar i Europa. Looken ar inte riktigt lika flaskig som pa den amerikanska storsuven
Telluride, men det kdanns att de hor ihop. | USA har man dock vagat tuffa till specifikation-
erna en smula och erbjuder bilen i en X-line-version med mindre krom och svarta falgar
vilket kan blir ratt hiphop och coolt, men antar att svenska barnfamiljer inte riktigt ar redo
for det.

Mest utstickande dr de nya baklysena
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Insidan fungerar, men detaljerna dr saddr
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Succé for laddbart

Har i Sverige har Kia de senaste aret 6kat rejalt i forsaljningsstatistiken och rusat det sen-
aste aret eftersom man kan erbjuda sa mycket laddbara modeller. Under 2020 har man
salt 57 procent laddbart och 8 procent hybrid vilket ska jamforas med resten av marknaden
som ligger pa 27 procent laddbart och 13 procent hybrid. Kia raknar med att komma 6ver
60 procent laddbart i ar och 80 procent nasta ar.

Forr var diesel grejen for market men nu ar deras dieselforsaljning under en procent. Nya
Sorento kommer sa klart som laddbar men forst efter arsskiftet och tills dess ar det just
diesel som galler. Dragvikten har 6kat till 2500 kilo sa dieseln lar vara intressant for en del
kopare som gillar att dra (pluginhybriden far bara dra 1500 kilo) men det ar val den enda
anledningen som jag kan se for att man ska kopa fossilversionen for det ar en trist historia
som blir dyr att aga.

Prisvart, men jamfort med vada?

Hela grejen med att kdpa en Kia ar att det ska vara prisvart men eftersom man i princip
bara kommer att sdlja plug-in-hybrider sa orkar man inte riktigt ta in billiga och (dnnu) slo-
are dieslar an den pa 200 hastkrafter som man erbjuder och som jag har provkort. Det gor
att fran-priset sticker ivag rejalt och man maste verkligen jamfora pa ratt satt for att se hur
Sorento star sig mot konkurrenterna.

Franpriset pa Sorento ar 469.900 kronor vilket ska jamféras med 349.900 kronor for Hyun-
dai Santa Fe och 323.900 kronor for Skoda Kodiaq. Men boérjar man jamféra jamforbara
motorer och utrustningsnivaer andras det snabbt och bilarna ligger alla i samma prisklass.

Ska man borja jamfora med andra plug-in-hybrider blir det annu knepigare. Kia sjalva jam-
for sig med Volvo XC60, Mercedes GLC och BMW X3 nar man kollar pa utrymmen vilket sa
klart ar fordelaktigt eftersom Sorento ar en sa mycket storre bil. Tittar man pa prislappen
sa ar det rimligt, en XC60 som gar att ladda kostar 579.000 kronor och en Mercedes GLC
581.900 kronor men det ar inte en rimlig jamforelse pa sa manga andra satt eftersom Kia
valt att erbjuda storlek framfor premium.
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DE IO

DRIVE MODE

Snygg och statlig utsida

Innan man kliver in i Sorento ar det mesta fantastiskt tycker jag. Bilen ar stor och riktigt
snygg och jag kan tanka mig att man ar ratt n6jd nar man har den pa garageuppfarten. Kia
ar lite smarta med att man inte erbjuder nagon snalversion, som de flesta anda inte koper,
eftersom da kommer alla bilar att vara snygga. 19-tummare, takrails, LED-ljus och allt annat
pa utsidan ar namligen standard.

Insidan fungerar, men detaljerna dr sadar.

Nar man kliver in i forarsatet ar det fortfarande snyggt, men borjar man kolla ndrmare gar
solen i moln s att saga. Vaxelvaljaren som man har snott fran Jaguar ar inte bara snodd
utan en dalig kopia som jag tror ar i metall. Kanske. Laderratten kan man undra vad man
hittade ladret till. Av ndgon anledning ar alldeles for manga ytor i pianolack. Det digitala
klustret ar stort men grafiken kanns som att man hittat pa siten free-car-themes.net. Gra-
fiken i navigatorn ar inte battre alls utan ser riktigt tradig ut.

Men det fungerar. Ok, det piper da och da utan att man riktigt fattar varfér och den in-
byggda rostassistenten kan inte ens hora vad man sager, men annars fungerar det och det
mesta ar inkluderat. Allt man behover i sakerhetsvag finns sa klart, som filkdrningsassistent
och adaptiv farthallare, men man har ocksa langat in helljusassistent och navigationsbase-
rad farthallare som haller koll pa om man kommer till rondeller eller snava kurvor. Man
har ocksa slangt in en cool funktion som haller koll bakat ndr man ar parkerad sa om det
kommer en bil eller cyklist sa kan man inte slanga upp dorren. Briljant om man har ungar i
baksatet som inte har koll pa omvarlden.

En annan smart funktion ar att man kan fa lite battre koll pa vad som hander bakom bilen
innan man byter fil genom livebilder i forarklustret. Nu ar det inte sa mycket mer info an
vad som syns i backspeglarna, men det ar sa enkelt och snyggt levererat och sdkerligen
superskont vid langkorningar pa motorvag. Att den inte ar sa smart och gar i gang varje
gang man blinkar oavsett situation gor liksom inget.

Som jag borjade med sa ar det har en bil att gilla, inte dlska, och det géller dven ndar man
kor. Man kommer liksom fram dit man ska men jag skulle ljuga om jag sa att man gjorde
det med kansla. Men som sagt, spelar det nagon roll? Och spelar det nagon roll att grafiken
i navigatorn ar kass nar man anda kommer att anvanda CarPlay eller Android auto pa den
stora, fina skarmen? N3, det gor det inte.
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PP 7o

Storst gar forst

For det som spelar roll ar att man far en snygg bil som inte kostar miljonen och som ung-
arna far plats i. Nya Sorento har blivit en centimeter langre men fatt 35 millimeter langre
axelavstand vilket sa klart ger mer utrymme. Tittar man i listan pa utrymmen sa har bak-
satet fatt hela 93 millimeter extra men tredje raden har fatt 46 millimeter mindre ut-
rymme. Detta beror pa att andra raden numera gar att skjuta fram och tillbaka vilket gor
att om man har sma knottar pa tredje raden eller inte anvander tredje raden sa aker man
som en rackarns kung pa andra raden! Dryga nio extra centimeter ar mycket, perfekt om
du har stora tonaringar eller aker bak som vuxen. Tyvarr erbjuds inte Sorento med kap-
tensstolar i Europa som man gor i USA, det hade varit riktigt harligt.

Tredje raden dr som tidigare helt ok, men bara for vuxna i nodfall. Det har blivit enklare
att komma in och ur bilen har bak vilket uppskattas, man var lite fast dar bak i férra ver-
sionen. Nagot som det numera ocksa finns langst bak ar kontroll for AC och knappar for att
falla andra stolsraden. Dessa kan anvandas av de pa tredje raden men ocksa av den som
vill packa mycket. Tredje raden falls manuellt, men andra faller man sedan med knapparna.
USB-kontakter finns det overallt, tre i fram, tre pa andra raden och tva pa tredje raden.

Har man tredje raden uppfalld sa ar det fortfarande ganska sa snalt med utrymme, 187
liter for dieseln och 175 liter for plug-in-hybriden. Faller man tredje raden 6kar detta till
616 respektive 604 liter och faller man andra raden far man plats med 1988 liter.

Ingen racer

Dieseln ar som sagt ingen rolig historia. Den ar pa 202 hastar och 441 Nm och gor 0 till
100 pa 9,1 sekund och kommer bara med en automat. Plug-in-hybriden ar lite roligare med
en bensinmotor pa 180 hastar och en elmotor pa 91 hastar som tillsammans ger 265 has-

tar. Det lar inte gora att O till 100 kommer att ga pa 4 sekunder, men lite roligare lar det
bli.
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REAR AIC

Dyrt insteg, men det mesta ingar

Képer man en Sorento vill man ha en stor bil med plats for sju och en massa lull-lull, men
bara om det ar standard. Grundversionen kostar som sagt 469.900 kronor och kallas for
Action. Lagger man till 29.900 kronor far man Advance och i det paketet finns elstor for
passagerare, elbaklucka, laderkladsel, uppvarmda satet pa andra raden, battre ljudsystem
fran Bose (som helt arligt inte ar mycket att hurra for) och lite annat smatt och gott. Man
far dven en funktion som varnar om man har glomt nagon unge pa tredje raden...

For ytterligare 29.900 kronor far man Advance Plus dar man far 360-kamera, autobroms
vid backning, den dar dodavinkelkameran som jag berattade om ovan, head-up-display,
battre laderkladsel, sjalvparkeringssystem och framstolar med ventilation.

Vill man ha panoramatak far man lagga ytterligare 14.900 kronor och sedan ar det typ slut
pa saker att lagga till.

En halv miljon ar en halv miljon men beroende pa hur bonus-malus utvecklas sa kan det
bli en ratt ok affar jamfort med lika stora konkurrenter som bara finns som bensinare och
jamfort med mindre men lyxigare plugin-hybrider far man mer men inte lika "fint" for
pengarna.

Om Kia i framtiden lyckas fa till materialen i inredningen och en digital grafik som inte
kdanns sa B sa kommer man salja annu fler bilar. Nu tror jag i och for sig inte att det kommer
att bli ett hinder for forsaljningen av den har modellen och jag gissar att det kommer att
synas manga pa vagarna, men forst da plug-in-hybriden kommer i var.
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ViBildgare
9. Bilfragan: Varfor byta bromsvatska?

Publicerad 2020-10-06 kI 7:00.

Text Redaktionen.

"Ar det verkligen nédvindigt? Och borde det d& inte ingd i servicen?"

Fraga:

Nar jag bestallde service pa bilen, blev jag tillfragad om jag ocksa avsag att bestélla re-
kommenderat tilligg — byte av bromsvétska. Ar det verkligen nédvandigt? Bilen &r bara tre
ar gammal? Och borde det da inte inga i servicen?

J Berg

Svar:

De flesta bilar har bromsvéatska som ar hygroskopisk. Det innebar att den kan ta at sig
vatten. | varsta fall kan man raka ut for bromsbortfall av det skdlet. Mojligen kan ocksa
vatten orsaka korrosion inne i bromssystemet. Byte rekommenderas vanligen efter 2-3 ar.
Och ja, man kan ju tycka att en sa viktig atgard borde inga i servicen hos auktoriserade
verkstader. Men jag gissar att dgaren har lattare att fordra kostnaden “om denne sjalv val-
jer” att gora tillagget. Kbper man en begagnad bil bor man kolla nar byte senast utfordes.

Erik Ronnblom, Vi Bilagare
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10. Zlatans present sig sjalv: En Porsche av specialmodell.

Redaktoren bytbil 2020-10-05.

Far dock inte kora den pa grund av covid-19.

Zlatan har képt en Porsche 911 Targa 4S Heritage Design Edition.

Zlatan lbrahimovic har fyllt 39 ar. Det firade han genom att ge sig sjalv en Porsche 911
Targa 4S Heritage Design Edition. ”"Grattis pa fodelsedagen till Zlatan”, skriver Zlatan pa
Instagram.

Sveriges basta fotbollsspelare genom tiderna rads inte over att hylla sig sjalv. Zlatan lbra-
himovic har ofta beskrivit sig sjalv som ett fint vin som bara blir battre med aren. Nyligen
har han ocksa jamfort sig sjalv med Benjamin Button (en fiktiv karaktar som aldras bak-
langes).

| helgen fyllde sa Zlatan Ibrahimovic 39 ar. Da passade han pa att ge sig sjalv en bil. Pa

Zlatan Ibrahimovic delade med sig av kdpet pa Instagram.

Instagram delade han med sig av sitt senaste monsterak att lagga till i kollektionen:
En Porsche 911 Targa 4S Heritage Design Edition med en prislapp pa omkring 1,9 miljoner
kronor.

Bilen ligger inne med 450 hastkrafter, gér 0-100 km/h pa 3,8 sekunder och har en toppfart
pa 304 km/h. Specialmodellen tillverkas enbart i 992 exemplar. Denna bil far dock Zlatan
snallt vanta med att utforska eftersom han nyligen testades positivt for covid-19. Fodelse-
dagen spenderades saledes i karantan.
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Zlatan ar ju en sjalvutnamnd konung pa fotbollsplanen. Med det senaste kdpet finns ocksa
en koppling till Sveriges kung. Carl XVI Gustaf korde namligen en Porsche 911 Targa nar
han forst traffade Silvia pa Oland. Det var forstds en dldre modell av modellen, med till-
verkningsar 1973.

Detta var inte heller forsta gangen som Ibrahimovic kopte en bil till sig sjalv som fodelse-
dagspresent. Forra aret kopte han en Ferrari Monza SP2 Limited Edition — en bil som bara
tillverkats i 499 exemplar och kostar runt 12 miljon kronor.

| hans garage finns ocksa flera andra Ferrari-modeller sasom F430 Spider och Ferrari Enzo.

Relaterade artiklar

Zlatans lyxpresent - till sig sjalv
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SVERIGE

11. Daimler Trucks visar upp branslecellsdrivna lastbilen GenH2.
2020-10-02.

Tyska Daimler Trucks tillkdnnager i ett pressmeddelande sin nya teknikstrategi for el-
drivna lastbilar. | centrum star varldspremidren av den bréanslecellsdrivna konceptlastbil-
en Mercedes Benz GenH2 Truck med en rackvidd pa upp till 1 000 kilometer. Testerna av
den nya modellen kommer att starta ar 2023. Produktionen tianker Daimler Trucks inleda
under andra halvan av 2020-talet.

Mercedes-Benz GenH2 hydrogen fuel-cell semi truck

Daimler planerar att anvanda flytande vate, istdllet for det mer vanligt forekommande
gasformiga vatet. Eftersom flytande vate har hogre energidensitet, kan mindre lagringstan-
kar anvandas. Flytande vatgas maste lagras i extremt kalla temperaturer for att hallas fly-
tande, och tekniken fortfarande under utveckling for att kunna anpassas till fordon.

Tidigarei ar bildade Daimler och Volvo Truck ett 50/50 joint venture for att utveckla brans-
lecellssystem for anvandning i de bada foretagens lastbilar.

Kalla: https://www.greencarreports.com/
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12. Porsche 912.
Publicerad 19 augusti 2015, text Jon Remmers.
STOLT SPORTFOLKA!

Det ar dags att varlden vagar se Porsche 912 fér vad modellen verkligen ar, den ultimata
folkvagnen! Inte en snikvariant av 911. K6p nu innan alla fattar samma sak!

Okej, du har vuxit ur din Bubbla och soker dig nagot roligare pa samma tema? Kanske en
trevlig folkacab eller Karmann Ghia? Men du vill ha ndgonting med lite mer flas under mo-
torluckan den har gangen? Nagonting med vaghallning och kapacitet for oandliga motor-
vagsodysséer. Sjalvklart vill du ha fyrledad bakvagn, femvaxlad lada, skivbromsar pa alla
hjul och ytterst exakt kuggstangsstyrning. Gldmde vi nagot? Givetvis borde val dromfolkan
ha ett riktigt oljefilter och temperaturmatare? Det ar nar du fattar ndgot som ingen annan
fattat som mojligheterna att gora ett verkligt klipp uppenbarar sig. Porsche 912 ska ses
fran ratt sida planket — fran den luftkylda folkavarldens sida. | princip allt som Volkswagen-
entusiaster garna gér med sina bilar ar redan gjort pa Porsche 912. Redan fran fabrik, med
hallfasthetsberdkningar och precision du bara kan dromma om nar du star med vinkel-
slipen pa ditt fettdammiga garagegolv.

Oj! Varfor har jag aldrig tankt sa?

Porsche 912 ar ndgot sa markligt som en snikbil som inte pa nagot satt ar en snikbil. Nar
nyutvecklade 911 borjade saljas 1965 gjorde Porsche ett tigersprang i prislistorna. Om den
utgdende modellen 356 var en ytterst valslipad folkvagn, sa var nya 911 ett sjumilakliv in i
framtiden med teknik som skulle vara gangbar en god bit in pa nittiotalet. 911 blev mer an
en tredjedel dyrare dn gamla 356, fragan var om den etablerade kundkretsen skulle hanga
med. Istdllet for att forsoka krama ut nagra sista produktionsar ur 356 sa stoppade Porsche
ner den gamla fyrcylindriga motorn i teknikspackade 911. Porsche 912 féddes. Kunderna
fick likartade prestanda som gamla 356, men precis samma teknik som nya 911.
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Vad sparade man in pa utéver motorn?

Ndastan ingenting! Och det ar just det som ar sa fantastiskt! Normalt nar en lite dyrare bil
ska bli billig sa brukar det naggas och rakas over hela paketet, tills bara kulissen aterstar.
Visserligen fick 912 en nagot pavrare inredning, med tre instrument istallet for fem, plast-
ratt, enklare stolar och paneler i aluminium istallet for trd. Men manga menade faktiskt att
den enklare inredningen var snyggare. De forsta aren var fyrvaxlad lada standard. Men en
femvaxlad lada fanns som tillval och den var sa pass billig att valdigt manga bilar leverera-
des med den. 911 och 912 skiljer sig at pa nagra fler punkter, lite beroende pa i vilket land
de saldes, men pa det hela taget ar det faktiskt en tamligen oférvanskad 911 med fyrcy-
lindrig motor du koper. Och den har 90 hastkrafter.

Vanta, vad var det dar finstilta? Forsok inte gomma fakta!

Okej, motorn har bara 90 hastkrafter. Sa var det sagt. Om du kommer fran den luftkylda
folkavarlden sa kommer det att kdnnas som att du sitter i spetsen pa Apollo 13 — i fem
minuter. Kommer du fran den sexcylindriga Porsche-varlden hinner du somna bakom rat-
ten pa samma tid. Det ar pinsamt uppenbart att chassit ar konstruerat for helt andra ef-
fektnivaer an vad den lufsiga boxerfyran trummar ut. Missforsta mig inte. Det hela ar fak-
tiskt valdigt underbart. Alla reglage sitter exakt dar du vill, sjalv sitter du lagt. Kanslan i
ratten ar just sa exakt som du redan last i alla andra reportage att den ska vara. Vid rodlju-
sen utstralar bilen ett slags ”jag ar Porsche och darmed dig dverlagsen, glom aldrig nagon-
sin bort det”. Det ar latt att kdnna sig lite snygg nar man star dar, men nar det slar om till
gront kanns det sedan som att man glomt lossa handbromsen.

T som i trimma och R som i rejalt med andra ord!

Helst inte. Fyrorna ar ganska stressade i utgangslaget och att bara renovera till original-
specifikation kan kosta hela vagen upp till 100 000 kronor om mycket behover bytas. Att
renovera en Porschefyra skiljer sig fran en folkvagnsmotor i att ekonomin ar battre i att
renovera originaldelarna istallet for att kdpa nya komponenter. Idag har mycket bearbe-
tats sa manga ganger att det inte kan goras en gang till. Da maste nytt eller battre begagnat
inforskaffas och priserna ar ofta harresande. En spritt ny originalvevaxel kostar nar det har
skrivs 27 230 kronor, motsvarande del till en folkamotor kan inhandlas for under 2 000
kronor. Ramlager? Till Porsche kostar de 3 000 kronor. Till en folkvagn 500 kronor.
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Jag hor dig. Vad mer ar dyrt?

Allt! Lister, emblem, bromsbeldgg och dorrhandtag. De allra flesta delar ar identiska med
911 och det finns mycket lite som kan sdgas vara direkt billigt. Manga delar ar forvirrande
lika sina motsvarigheter i en folkvagn, men med nagon liten skillnad i detaljutférandet.
Prislappen ar daremot i vissa fall tiodubbel. Om det beror pa hardat kundunderlag eller
tillverkningsserie ar inte latt att spekulera i, men har man vant sig vid folkapriser kan en
stunds bladdrande i reservdelskatalogen till en Porsche vara ett brutalt uppvaknande.

Det har sag ju ut som ett klipp?!

Det ar det ocksa. En tidig valrenoverad 911 kostar i spannet mellan en halv och en hel
miljon kronor pa kontinenten, lite beroende pa utférande och eurons varde for dagen.
Vansinne? Kanske, men vi snackar danda om urformer. Det har ar forlagan till den dar sladd-
styrda bilen du hade som barn. Det ar affischen ovanfor din barndomskompis sang och
foremalet for hyllmetrar facklitteratur. Porsche 911 har foljt dig genom livet som den uni-
versella bilden av hur en sportbil ser ut. Formodligen ar den rod. Trodde du verkligen att
de skulle kosta 150 000 for evigt? En bruksvanlig 912 kan fortfarande inhandlas for dryga
100 000 och for de pengarna far du nastan 16jligt mycket Porsche — eller supersportfolka
beroende pa hur du ser saken. Lagg 50 000 till priset och du bor kunna sakra ett riktigt
trevligt exemplar. For under 50 000 koper du en bil med muggig turboplast éverallt och
ordet "fel” skrivet med versaler i pannan — men det gor du val anda inte?

Vanliga fel?

Porsche 912 bar pa ett mycket problematiskt motsatsforhallande: Att modellen inte &r
helt accepterad i Porschekretsar haller priserna laga. Samtidigt gor de laga priserna att bi-
larna ofta inte vardats som de precisionsinstrument de ar. Alla vet att en Porschesexa inte
bor antastas av andra an vitkladda valutbildade kirurger i omsorgsfullt steriliserade opera-
tionssalar. Den fyrcylindriga motorn daremot — det ar ju en ”helt vanlig folkamotor” och
kan behandlas lite hursomhelst. Fran USA hors skrackhistorier om hur mekaniker fyllt pa
2,5 liter motorolja istallet for de knappa fem som en Porschefyra kraver —i tron att det var
samma motor som i en folkvagn. Det ar betydligt vanligare att se 912:or i forfall an 911:or.
Men de kostar snudd pa samma pengar att renovera.
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Hardfakta
Porsche 912 1966
Nypris: 31 400 kronor (1967)
Varde idag: 110 000-140 000 kronor*
Motor: Fyrcylindrig boxermotor med stotstanger, tva ventiler per cylinder. Forgasare.
Luftkylning. Volym 1 582 cm3. Max effekt 90 hk DIN vid 5 800 r/min. Max vridmoment 121
Nm vid 3 500 r/min.
Kraftoverforing: Svansmotor, bakhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell |ada. Golvspak.

Matt: Axelavstand 221 cm. Sparvidd fram/bak 135/132. Langd/bredd/h6jd 420/161/132
cm. Tjanstevikt 1 060 kg. Tank 62 liter.

Fjadring/hjulstall: Torsionsfjadring fram och bak. Mc Person fjdderben fram, fyrledad bak-
axel. Teleskopstotdampare fram/bak. Krangningshammare fram.

Styrning: Kuggstang. Vandcirkel 10,2 m. Rattvarv 3,75.

Hjul: Stalfalgar, bredd 4,5 tum, 165/HR-15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Skivor fram/bak.

Fartresurser: Toppfart 190 km/h. Acceleration 0-100 km/h 13 s.

Forbrukning: 0,85 |/mil blandad kérning.

Kallor: Jan Ulléns Bilfakta, Autosalon im Buchform 1966.

*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men dnda med vissa mindre de-
fekter.

Reservdelar och service
Det som inte Perrys Motor i Kolback vet om luftkylda Porsche ryms pa en tumnagel. Ett
besok rekommenderas, om inte annat sa bara for att sdga hej. www.perrysmotor.se

Checklista: Kolla detta innan du slar till!

Motor

Sitter ratt motor i bilen? Motorn i 912 ar en utvecklad version av motorn fran 356 SC. Den
skiljer sig med bland annat en egen vevaxel. Det finns bilar som forsetts med enklare mo-
torer fran 356-serien. Styr undan! Manga motorer har forsetts med Weber IDF-férgasare
istallet for de Solex som satt fran fabrik. Det ar bra och tillforlitliga férgasare, men om inte
original luftrenare sitter pa plats kan du rdakna med ett hogrostat insugsljud. Fraga vilken
olja som anvands, om dgaren inte har en aning eller inte bryr sig kan det vara anledning till
foljdfragor. Hur ofta brukar ventilerna justeras? Precis som Volkswagens fyror kraver
Porschemotorn tata ventiljusteringar for att fungera ordentligt. Lyssna pa ljudet — det ska
vara ett jamnt ventilrassel, ett tydligt tock-tock-tock tyder pa att nagon ventil ar feljuste-
rad. En helt rasselfri motor tyder pa att ventilerna star pa for hart — risk for jattedyr hard-
smalta. Ta ett kompressionsprov! Skiljer mer an 15-20 procent bor alarmklockor tjuta. For-
sok rucka den nedre remskivan fram och tillbaka. Om du kan kdnna ett tydligt glapp sa kan
du rakna med att motorn behdver renoveras. Avgassystemet star precis som i luftkylda
folkvagnar for uppvarmningen av kupén. Varmekamrarna ar dyra. Sitter ens varmekam-
mare pa bilen?
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Kraftéverforing

Bilar med den fyrvaxlade ladan bor vara billigare. Men bada lador har samma utvaxling pa
hogsta vaxeln, sa du vinner inget i motorvarvtal pa motorvagen med den femvaxlade. Om
spaken kanns sladdrig tyder det pa ett slitet lankage — aterstalls med nagon kvalls mekande
och reservdelar for hundralappar. Tvaans synkronisering ar kanslig — betydligt dyrare.
Tidiga bilar hade drivaxlar med “nadella-knutar”. Dyra att renovera och manga bilar har
forsetts med konventionella cv-knutar istallet.

Kaross

Rost! Karossens skick bor vara helt avgérande for kopet. Tidiga 911/912 rostar precis som
vilken sextiotalsbil som helst. Framskarmarna ovanfor framlyktorna, i spetsen dar skarm
moter vindruta och i bakre nederkant. Trosklarna ar mycket utsatta, liksom bararmarnas
infastning under bilen samt ytan precis framfoér bensintanken. De flesta bilar har blivit om-
lackerade. Till vilken standard? Du vill inte betala for ett presentabelt yttre som anda kraver
omlackering om nagra ar. Det finns ekonomiplat att kdpa, men att laga upp en 912 med de
krav pa professionalism som modellen faktiskt krdaver ar kostbart — och ska vara kostbart.

Inredning

Nastan allt finns att kdpa och i flera olika kvaliteter. Om inredningen ar renoverad — med
vilka material? Originalmaterialen ar mycket bra och ger en speciell organisk kdnsla. Att
satta sig i en substandard Porsche-kupé kanns valdigt fel. Se upp med tidigare dgares ”for-
battringar” och fula borrhal i panelerna. Titta uppat — hur ser taket ut? Ar inredningen
komplett?

Hjulupphangningar och bromsar

Mycket av upplevelsen 912 sitter i kdnslan bakom ratten. Det hér ar bilar som inte tal att
ga ner sig alltfor langt om de ska skanka gladje. Allt gar att renovera, men rdakna med att
tusenlapparna rullar snabbt om rubbet behdver bytas. Valfungerande Porsche-bromsar
har ett underbart ingrepp. Om ingreppet inte ar behagligt — fundera pa varfor.

Elsystem

Som vanligt — tidigare dgare ar det storsta problemet. 912 dgnas inte samma omsorger
som 911 och det ar vanligare att se elsystem som aterstallts uselt efter ingrepp. Alla funk-
tioner bor fungera — om inte bor priset ocksa vara anpassat darefter.

Las mer om:

Porsche 912 — undangémd i 40 ar!



https://www.klassiker.nu/video/porschebargning-med-komplikationer
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13. F1-legenden:"Stang av de har idioterna pa livstid".
Redaktoren bytbil.
2020-10-06.

Vansinnesattack under VM i gokart.

FILM: https://youtu.be/0Zi-i8BolG0O

Nar go kart-féraren Luca Corberi korde av banan forsokte han hamnas pa ett vansinnigt
satt. Han slet av fronten pa sin gokart och kastade den mot en annan forare nar tavlingen
fortfarande pagick. Efterat gick Luca och hans pappa (som ager banan) till attack mot
samma forare i depan med bade slag och knuffar.

Ett sallsynt vansinnesattack i motorsportsammanhang intraffade den gangna helgen i ita-
lienska Lonato. Detta under VM i Gokart (FIA Karting KZ World Championship).

Den professionella gokart-foraren Luca Corberi, 23, var extra sugen pa att vinna. Tavlingen
holls namligen pa en bana som hans pappa ager. Men det slutade i fullstandig katastrof pa
hemmaplan.
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Pa det nionde varvet korde Corberi av banan. Enligt Planet F1 ska han ha fatt kontakt med
Paolo Ippolitos fordon nar de bada slogs om positionerna, vilket ledde till att Corberi tving-
ades avsluta racet.

Men istadllet for att lamna banan valde Corberi att slita av fronten fran sin kraschade go-
kart. Sedan gar han upp vid sidan av banan och invantar lppolito. Nar han ar pa vag att
passera pa det efterféljande varvet kastar Corberi fronten mot honom. Kastet missade
Ippolito men traffade en annan konkurrent (videospelaren ovan).

Efter racet fortsatte skandalen. | ett annat videoklipp publicerat pa Youtube (f6lj denna
lank) ses Ippolito ta hand om sin gokart nar han plotsligt blir tacklad av Corberi. Ett slagsmal
utbryter i depan innan Corberi kan hallas fast.

Da kastar sig hans pappa in i handlingen genom att inspringandes tackla in Ippolito i vag-
gen igen, foljt av vidare handgemang. Sadan son, sadan far.

Kritiken har foga forvanande varit valdigt hard. FIA utreder incidenten och Jenson Button,
tidigare varldsmastare i F1 och numera kommentator, ar inte nadig i sin bedomning.

”Luca Corberi har precis forstort alla chanser han hade pa en racingkarriar efter hans vid-
riga beteende pa FIA Karting World Champs. Hans pappa adger banan och ses tackla killen
(Ippolito, reds anm) in i en vagg. Livstidsavstangning for bada dessa idioter, tack”, skriver
Button pa Twitter.

Corberi ska, enligt italienska Gazetto Motori, senare ha bett om ursakt for sitt beteende
pa Facebook. Men framfor allt ska han i inlagget ocksa ha skrivit att han inte kommer att
atervanda till racing.

”Jag vill be om ursakt till motorsport-communityn for vad jag har gjort. Det finns inga ur-
sakter som kan forklara varfor jag agerade sa vedervardigt. Detta ar nagot som jag aldrig
har gjort i min 15 ar langa karriar. Jag har beslutat mig for att inte ta del av nagon annan
motorsporttavling for resten av mitt liv. Det ar inte for att géra mig sjalv rattvisa, det ar
helt enkelt det ratta att gora”, ska han ha skrivit pa Facebook.

Om det ar ratt beslut, och om det ar ett beslut han kommer halla fast vid, aterstar att se.
Det dar Facebook-inlagget raderades namligen senare.
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14. Lewis Hamilton har vunnit flest lopp i F1.
Av: Anna Andersson, publicerad:11 oktober 2020 kl. 16.27

Mick Schumachers hylining rorde Lewis Hamilton djupt.

Efter brittens 91-seger lamnade Schumis son 6ver en av faderns hjalmar.
— Vilken oerhord ara, sager Hamilton.

— Jag trodde aldrig att jag skulle vara i narheten av hans rekord.
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91 segrar. Flest ndagonsin, tillsammans med tyske legendaren.
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Britten startade GP Eifel fran ruta tva och Iag bakom sin Mercedeskollega Bottas fram till
det 13:e varvet. Da gjorde finlandaren en miss och britten kunde ta 6ver ledningen. Den
lamnade han sedan inte i fran sig.

35-3ringen tog sin 91:a seger vilket gor att han tangerar Michael Schumachers rekord pa
tyskens hemmabana och han hade svart att halla tillbaka tararna nar Mick Schumacher
efter loppet hyllade honom med en av faderns hjalmar.

— Det ar otroligt stort. Tack, det ar en dra, sa Hamilton till Mick Schumacher nar han fick
ta emot presenten framfor tv-kamerorna.

Lewis Hamilton har vunnit flest lopp i F1

Den réda hjalmen ar en av de hjalmar som Michael Schumacher hade under sin karriar i
Mercedes, tysken [lamnade teamet efter sasongen 2012 och ersattes av just Hamilton.

— Jag vet inte vad jag ska sdaga, sager en mycket rord Hamilton nar han intervjuvas efter
loppet.

— Nar du vaxer upp och tittar pa sporten har du en idol som forare, jag foljde honom helg
efter helg nar han kérde hem seger efter seger. Han gjorde det med sitt team som jag ville
gora. Jag forsokte vara honom nar jag spelade videospel. Han var sa dominant och jag
trodde aldrig jag skulle vara i narheten att na hans rekord.

Schumachers nadde rekordnoteringen pa 246 lopp. Hamilton behovde 260.

— Det tar lite tid att ta in detta. Jag téankte inte pa det under loppet utan det gick upp for
mig forst nar jag kom in pa deparakan, sager Hamilton.

— Ett stort tack. Jag kanner en stor respekt for honom.

Ricciardo med Renaults forsta pallplats

Bakom Hamilton slutade Max Verstappen, Red Bull, tvda och Daniel Ricciardo kérde upp
sig fran plats sex till plats tre och tog den forsta pallplatsen for Renault sedan comebacken
2016.

— Det var ett tag sedan, det kanns som om det ar min forsta pallplats, en oerhort frasch
och ny kansla, sager Ricciardo som inte tagit en pallplats sedan han lamnade Red Bull efter
sasongen 2018.

Det gor att Renaults teamchef Cyril Abiteboul nu maste gora sin forsta tatuering och det
ar Ricciardo som bestammer vilket motivet ska vara.

— Det ar verkligen ett vad mellan oss och det kommer att handa. Nu maste jag verkligen
tanka pa det och det kommer att bli ndgonting som paminner om mig, sager Ricciardo efter
loppet.

— Det ska ocksa vara nagot som paminner om Tyskland. Det var har vi gjorde det mdjligt.

| kampen om VM-titeln har nu Lewis Hamilton 69 poangs forsprang pa Valtteri Bottas nar
sex deltavlingar aterstar.

FAKTA

Resultat GP Eifel
1) L. Hamilton, Mercedes
2) M. Verstappen, Red Bull
3) D. Ricciardo, Renault
4) S. Perez, Racing Point
5) C. Sainz, Mclaren
6) P. Gasly, AlphaTauri
7) C. Leclerc, Ferrari
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8) N. Hiilkenberg, Racing Point
9) R. Grosjean, Haas F1
10) A. Giovinazzi, Alfa Romeo
11) S. Vettel, Ferrari
12) K. Raikkonen, Alfa Romeo
13) K. Magnussen, Haas F1
14) N. Latifi, Williams
15) D. Kvyat, AlphaTauri

Forare som brot:

L. Norris, MclLaren
A.Albon, Red Bull
E.Ocon, Renault
V.Bottas, Mercedes
6.Russel, Williams
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15. Linus Lundqvist ohotad mastare.

Text: Mattias Persson, Publicerad: 2020-10-05 kl 07:47.

Med 12 segrar pa 14 race ar Linus Lundqvist nu inte bara klar, utan overlagsen, mastare
i den amerikanska formelbilsserien Formula Regional Americas. Det har egentligen bara
varit en tidsfraga, men sent igar svensk tid blev det ocksa en formell verklighet efter annu
en forkrossande helg och tva nya segrar i Homestead, Miami.
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Overligsen segrare. Nu kallas Linus Lundqvist "sensationen frén Sverige".
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Titeln sakrades lite ironiskt nog i ett av de tva race den har sasongen som Lundqvist fak-
tiskt inte vunnit. En andraplats i det sista heatet i Homestead rackte dock mer an val for
att lagga guldet bortom rackhall for konkurrenterna, trots att en hel tavlingshelg fortfa-
rande aterstar pa COTA i Texas.

Den svit som Linus Lundqvist radat upp under 2020 — Tyreso-grabbens forsta sasong pa
den amerikanska racingscenen — ar formidabel. Pa banor han aldrig tidigare sett har han
formligen krossat motstandet, och han har gjort det fran forsta stund efter att med nod
och nappe over huvud taget ha lyckats ta sig in i USA via coronakarantan i Mexiko.

Sensationen fran Sverige

Det ar |att att dra slutsatsen att en sa har dominant sdsong sager mycket om motstandet,
men jag vill hdvda att motstandet i sjalva verket sager mycket om Linus Lundquvist.

| Formula Regional Americas har han sttt pa namn som David Malukas och Victor Fran-
zoni — valkdnda och erfarna i amerikansk racing. Bada har tidigare kort full sdsong i Indy
Lights och visat sig kapabla att vinna race och sta pa pallen dar, men ingen har haft en
chans mot Linus Lundqvist — “sensationen fran Sverige”, som han numera kallas har borta.

Jag skriver "har borta” eftersom jag sjalv haft gladjen att fa bevaka Linus tva senaste race-
helger pa plats i Florida, i Sebring respektive Homestead. Det jag sett ar en otroligt fokuse-
rad, motiverad och avslappnad person som lever for att vinna.

Jag tror inte att Linus Lundqvist hade sysslat med den har sporten om det inte varit just
for att han ar sa bra. Har ar vinnandet sjalva drogen; bilkdrningen ar elden som far bero-
endet att brinna.

Vunnit har han ocksa gjort. Inte bara i ar, nar segerfrekvensen ligger pa 85 %. Faktum &r
att han vunnit inte farre an tre formelbilsmasterskap de senaste fem aren: Formula STCC
Nordic 2016, brittiska Formel 3 2018, och nu FR Americas 2020.

Det ar ett facit man inte hittar pa speciellt manga hall i racingvarlden.

Sikte mot Indy Lights

Med ett avancemang till Indy Lights i potten for arets FR Americas-mastare ar det alltsa
dit Linus Lundgvist nu blickar infor 2021. Kanske stalls han dar mot Rasmus Lindh, som
hade ett kontrakt klart just i Indy Lights infor arets sdsong innan coronapandemin tvingade
serien att stallas in.

Att Lundqvist kommer vara ett toppnamn aven i Indy Lights betvivlar jag inte en sekund.
Jag tror rent av att han redan ar mogen for storre ting an sa — och ett forsta test i INDYCAR
hade onekligen varit kittlande. Lights-stipendiet for arets titel sponsras av Honda, en av tva
motorleverantorer i INDYCAR, sa en inarbetad relation finns delvis redan.

Oavsett hur det blir med det ar en sak saker: svensk formelbilsracing har fatt en ny, 6ver-
lagsen mastare, och han har inte trottnat pa att vinna.

Grattis, Linus!

SLUT
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