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Teknikens Varid

1. Nasta Renault Megane blir crossover.
Jan-Erik Berggren 24 september 2020.
Renaults nya vd Luca de Meo fortsatter att fordandra biljatten. Det senaste beskedet fran

Frankrike ar betydligt farre modellvarianter och att nasta generation av storsdljaren
Megane blir en crossover.

Renault-Nissan-Mitsubishi-alliansen fortsatter att ta viktiga strategiska beslut. Renaults
nya vd Luca de Meo, som varvades fran Seat, vantas presentera en fardig strategi i januari
efter att ha borjat som vd for Renault i juli.

Men under arbetet med en ny strategi for den franska biljatten sa lacker det ut uppgifter
om hur de Meo tanker sig att vanda Renault fran forlust till vinst.

Tidigare avslojades det att Luca de Meo vill att Renault ska bygga dyrare bilar och nu kom-
mer besked om att storsdljaren Megane ska bli en crossover. En tuffare och lite dyrare
Megane som kunna ge Renault ratt skjuts in i framtiden.

Luca de Meo har sneglat pa den strategi som hemmakonkurrenten Peugeot tagit och som
gjort att det foretaget bland annat inte lidit sa svart under coronakrisen.

Tidigare fanns det uppgifter om att Renault umgicks med planerna pa att hela plocka bort
Megane fran modellprogrammet. Men nu ser i stallet Megane bli en viktig del av Luca de
Meots forsok att radda foretaget.

Konkurrerande Kia gjorde motsvarande strategiska mandver med sin Ceed som till slut
presenterades i fyra varianter, bland annat XCeed.

Dagens version av Megane lanserades 2016 och uppdaterades nyligen da den dven blev
laddhybrid. Nuvarande generation ska bytas ut inom tva till tre ar. Férutom planerna pa en
crossover av Megane kommer lilla, slanka suven Arkana att erbjudas.

Men det blir inte bara nya modeller, det ska ocksa bli farre varianter. | ett satt att forsoka
tjana mer pengar vill Luca de Meo bygga farre varianter. Pa ett mote nyligen beslutades
det att Renault behover dra ned antal varianter med 50 procent. Renault vintas ocksa
plocka bort flera populdara modeller fran sina bilhallar. En bil som namnts ar familjebilen
Espace.

Bilden Overst i artikeln visar namnda Arkana som ar pa vag till Europa efter att ha funnits
narmare ett par ar i Ryssland.



https://teknikensvarld.se/luca-de-meo-ny-vd-for-renault/
https://teknikensvarld.se/luca-de-meo-ny-vd-for-renault/
https://teknikensvarld.se/renaults-vd-vill-bygga-dyrare-bilar/
https://teknikensvarld.se/bil/renault/megane/
https://teknikensvarld.se/bil/peugeot/
https://teknikensvarld.se/bil/kia/
https://teknikensvarld.se/bil/kia/ceed/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-xceed-14-t-gdi-dct/
https://teknikensvarld.se/nya-renault-megane-officiell-193750/
https://teknikensvarld.se/renault-megane-facelift-officiell-nu-aven-laddhybrid/
https://teknikensvarld.se/renault-megane-facelift-officiell-nu-aven-laddhybrid/
https://teknikensvarld.se/hemliga-renault-arkana-till-europa/
https://teknikensvarld.se/bil/renault/espace/
https://teknikensvarld.se/hemliga-renault-arkana-till-europa/
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2. Kia Stinger facelift — sma justeringar och fler assistanssystem.
Jan-Erik Berggren, 23 september 2020.

Kia Stinger uppdateras och far bland annat en ny, storre, pekskdrm i instrumentbradan.
Kia passar ocksa pa att uppdatera assistanssystemen och fila lite pa lyktor och material.

Lanseringen av Stinger var en milstolpe for Kia. Med en stor, sportig och lite lyxig halv-
kombi ville Kia visa att de ocksa kan bygga bilar som attraherar kdparna pa andra satt an
till exempel en Rio eller en Niro. Stinger var, och ar fortfarande, en bil som ska vacka kans-
lor och ha-begar mer an att bara vara praktisk och ett bra bilkop.

Nu ska Stinger uppdateras och Kia gor det pa det sedvanliga sattet. Stinger far nya LED-
stralkastare, nya blinkers och en ljuslist mellan bakljusen i spoilerns underkant. Kia vill fa
till en mer distinkt ljusbild fran bilen. 19-tumsfalgarna far en delvis ny design och den nya
fargen Ascot Green laggs till i paletten.

Pa insidan ar den mest tydliga férandringen en stor 10,25-tumsskdarm och digitala forar-
instrument. Om du vill kan du ocksa fa stolarna i svart mocka med réda sdmmar. Du kan
ocksa fa roda sakerhetsbalten.

Under huven blir det inga nyheter, dar sitter fortfarande en V6-bensinare pa 3,3 liter och
366 hastkrafter. Det ar attastegad automatlada och fyrhjulsdrift som galler, precis som ti-
digare.

Kia passar pa att uppdatera assistans- och sakerhetssystemen. Nar du blinkar visas rorliga
livebilder i det digitala instrumentet framfor dig. Du far ocksa en varning, via Safe Exit War-
ning-systemet, om du 6ppnar dorren samtidigt som det kommer trafik bakifran och foraren
uppmarksammas, via ROA-baksatesvarningssystemet, pa om det finns barn eller djur i bak-
satet da du [amnar bilen.

Highway Driving Assistant och filkdrningsassistenten haller bilen mitt i korfaltet och med
ratt avstand till framférvarande bil.

Kia borjar salja uppdaterade Stinger redan i host men den svenska importdren har annu
inte forhandlat fram nagot pris.
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3. Det kinesiska bilmarket DFSK borjar sdljas i Sverige.

AV BOBBY GREEN.

2020-09-26 KL 12:00.

Suvar med biogas och eldrift.

DFSK Fengon 5

DFSK (Dongfeng SOKON) grundades 2003 och ar en av de tre storsta biltillverkarna i Kina.
Foretaget har 150.000 anstallda och tillverkar 3,8 miljoner bilar per ar i sju stycken olika
fabriker utspridda i Kina, USA och Indonesien. Utvecklings- och forskningscenter finns i
USA, Kina, Japan, Tyskland och har i Sverige.

Nu ska tre stycken SUV-modeller borja séljas har. Tva av dem konverteras till biogasdrift
hos Konvegas Sweden AB i Vaxjo och sedan salufors dessa som biogas-hybrider. Konverte-
ringen sager man kommer sanka bilens utslapp med upp till 95 procent jamfért med ben-
sindrift. Biogasen gor ocksa att man far en klimatbonus pa 10.000 kronor och en lagre vag-
skatt forsta aret. Den tredje modellen gar helt och hallet pa el och har ett batteripack pa
53,6 kWh. Ytterligare tva stycken elbilar kommer att lanseras langre fram. Tyvarr far vi inte
reda pa mer for tillfallet.

BOBBY GREEN
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4. Rolls-Royce ska lansera elbil som laddas med robotarm.

Publicerad 24 september, text Erik Soderholm.

Men det gérs mer av tvang an fri vilja: ”Finns ingen efterfragan pa eldrivna lyxbilar.”

Rolls-Royce har knappast legat i framkant nar det galler elektrifiering. Det ultrakonserva-
tiva bilmarket visade visserligen upp en eldriven konceptbil for 2011, men sedan dess har
det varit tyst.

Nu gor Rolls-Royce klart att méarket ska lansera en elbil “inom detta decennium” — alltsa
fore 2030. Men det gors inte sa mycket av egen vilja, utan mer av tvang.

— Det finns ingen efterfragan fran kunderna, men vi maste vara i en position att sidlja dem
en bil om lagkraven forbjuder dem fran att kora en bil med férbranningsmotor i stadskar-
nan, sager en talesperson for market till Automotive News.

Lds ocksd: Detaljen som tar klassisk Rolls-Royce in i framtiden

Rolls-Royce viljer dock inte att forst lansera en laddhybrid och darefter en elbil, utan gar
direkt pa en helt eldriven modell. Markeschefen Thorsten Miiller-Otvds siager att elbilen &r
tystare och har mer vridmoment vilket passar fér varumarket.

Den forsta elbilsmodellen bygger pa Rolls-Royce nuvarande plattform som &ven ligger till
grund for dagens modellutbud med forbranningsmotorer.

Rolls-Royce ar 6vertygade om att kunderna inte kan acceptera att krangla med att koppla
in laddsladdar. Darfor experimenterar lyxmarket med att inféra en robotarm som automa-
tiskt kan ladda bilen. Det ar en teknik som aven Tesla undersokt.

III

Las ocksa: Ingenjorernas knep gor lyxmodellen dnnu tystare



https://www.autonews.com/cars-concepts/rolls-royce-plans-launch-electric-car
https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-klassiska-modeller-far-eldrift-kostar-5-miljoner
https://www.youtube.com/watch?v=uMM0lRfX6YI
https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-ghost-officiell-tystare-och-starkare-tidigare
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Las mer om:

Rolls-Royce Ghost officiell — tystare och starkare an tidigare
Nva generationen Rolls-Royce Ghost ar officiell med mycket ny teknik under skalet.

Rolls-Royce klassiska modeller far eldrift — kostar 5 miljoner
Eldrift, navigation och ljudsystem — med skrackinjagande prislapp.

Rolls-Royce Ghost skiftar till fyrhjulsdrift
Lyxbilstillverkarens bastsaljare kommer i ny generation till hosten.

Svenskens Rolls-Royce i full blom
Blomsterfantasten gav biltillverkaren i uppdrag att brodera hans Phantom med rosor.

Phantom med rymdsten fran Pajala
Rolls-Royce visar upp stjarnskottet Phantom Tranquility som bara gors i 25 exemplar.



https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-ghost-officiell-tystare-och-starkare-tidigare
https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-ghost-officiell-tystare-och-starkare-tidigare
https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-klassiska-modeller-far-eldrift-kostar-5-miljoner
https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-klassiska-modeller-far-eldrift-kostar-5-miljoner
https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-ghost-skiftar-till-fyrhjulsdrift
https://www.vibilagare.se/nyheter/rolls-royce-ghost-skiftar-till-fyrhjulsdrift
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenskens-rolls-royce-i-full-blom
https://www.vibilagare.se/nyheter/svenskens-rolls-royce-i-full-blom
https://www.vibilagare.se/nyheter/phantom-med-rymdsten-fran-pajala
https://www.vibilagare.se/nyheter/phantom-med-rymdsten-fran-pajala
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5. Audi Q5 Sportback officiell.

Av Patrik Lundin.
Publicerad 2020-09-26, 06:00.

Coupéversionen av Audis mellanklass-suv Q5 presenterad — har ar en stor bildspecial!

Q>

Sportback

Faceliften av ordinarie Q5 offentliggjordes tidigare i somras och nu foéljer alltsa den lite
mindre praktiska men kanske aningen bildskdnare (?) Q5 Sportback.

De stora uppdateringarna finner vi i front och akter. Audis stora grill har fatt bikupemons-
ter med inlagg i rostfritt stal och i stralkastarna har LED-belysiningen dndrats for att DLR:en
(Daytime running lights) ska se lite annorlunda ut.

LAS MER: Hir kan du lisa om ordinarie Audi Q5

Annars ar det baklyktorna som bar den storsta forandringen. Pa samma satt som i vanliga
Q5 har Q5 Sportback en typ av aktiva OLED-bakljus som kan andra form beroende pa situ-
ation. Exempelvis kan de blinka varnande om en bil kommer for nara bakifran.

Audi Q5 Sportback med forbranningsmotorer har en preliminar forsaljningstart i decem-
ber i ar, medan laddhybriden borjar saljas efter arsskiftet. Forsta leveranserna sker under
forsommaren 2021. Vill man ha en Q5 utan Sportback finns den att bestalla redan nu, med
leverans innan arsskftet. Dock inte om man vill ha laddhybriden, den bérjar levereras tidigt
nasta ar.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200629/audi-q5-far-facelift-och-langre-rackvidd/
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https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwNjI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhOWU3YmY3ZGI3MzU1MDE1MTAxNzJlZGY3MjE4MDVhODBhMjI1ODg5Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwNjM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyNTFkODQ5ZjBlMWVkMDUyMTA4ZjEwOWY4NGEzOGYxODU4ODY0OGE0Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwNjQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkMjQ0YzQ1ZmYxNDVmNTRkZTY4MzNhNjc1OTA2NzI1NmY0YmUxZmJiIjt9
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6. Peugeot 508 Sport Engineered blir markets kraftfullaste nagonsin.

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-09-25, 12:35

Peugeot gor en Volvo och lanserar modellnamnet Peugeot Sport Engineered med pre-
standaladdhybriden 508 PSE som blir markets kraftfullaste serietillverkade bil nagonsin.
Med det gar det anrika GTi-namnet slutligen i graven.

Konceptet Peugeot 508 Sport Engineered satts i serietillverkning. Det var for ett och ett
halvt ar sen som den vassare versionen av 508 laddhybrid visades upp. Da var det oklart
om det till synes produktionsredo konceptet skulle fa gront ljus.

Nu avslojas det att den Volvo T8-liknande fransosen kommer na bilhallarna i knappt for-
andrad skepnad. Om nagot ar det specifikationen som skiljer pa ett antal punkter. Med det
blir aven Peugeot Sport Engineered markets nya prestanda-modellnamn istédllet for den
anrika akronymen "GTi".
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190221/peugeot-508-sport-engineered-ar-en-ny-prestandaladdhybrid-med-dubbla-elmotorer/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191008/dystra-beskedet-for-gti-fans-peugeot-kan-skrota-klassiska-modellnamnet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191008/dystra-beskedet-for-gti-fans-peugeot-kan-skrota-klassiska-modellnamnet/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwMDg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyZWY3Nzg2MGU4OGY5OGY3ZDY1N2U4YzNlZjAyZDg0Nzc1MzUyMzY4Ijt9
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Systemeffekten ligger nu pa 360 hastkrafter och 520 newtonmeter vilket |ater 508 PSE
accelerera 0-100 km/h pa 5,2 sekunder. 1,6-liters PureTech-motorn fran vanliga 508 ladd-
hybrid har uppgraderats for att ge 200 istallet for 180 hastkrafter samtidigt som bilens tva
elmotorer ger 110 respektive 200 hastkrafter.

Precis som Volvos T8-modeller ar 508 PSE elektriskt fyrhjulsdriven. Bensinmotorn och den
svagare av de tva elmotorerna driver endast framhjulen.

Medan Volvo begransar toppfarten pa sina modeller till 180 km/h sa slar fartspéarren i
Peugeot 508 PSE till i 250 km/h.

Rackvidden pa el blir nagot kortare an tidigare utlovat: 43 km enligt WLTP-korcykeln istal-
let for 50. Det ar 9 km mindre an i 508 Plug-in Hybrid som har en systemeffekt pa 225
hastkrafter. Samtidigt ligger de blandade CO2-utslappen pa 46 g/km, tillrackligt for bonus.

Bidragande till den minskade rackvidden lar vara den 6kade sparvidden — 24 mm i fram
och 12 mm i bak. 20-tumsfalgar ar ocksa standard och i fram huserar de 380 mm broms-
skivor och 4-kolvsok.

Laddning av det 11,8 kWh stora batteripaketet 0—100 procent tar 7 timmar om man an-
vander ett vanligt vagguttag eller 2 timmar med en 7 kW laddbox.

11


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20200722/prov-peugeot-508-sw-plug-in-hybrid-elektrifierat-70-tal/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20200722/prov-peugeot-508-sw-plug-in-hybrid-elektrifierat-70-tal/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200520/nu-far-alla-volvo-bilar-far-sankt-toppfart/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwMDY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2Y2NjZDI5OTY4ZDk0ZGU1OGEzYjNlZTU0YmExN2JhNWE2MTc2ZDcxIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwMDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwMDNlMmY0NDVjNTBjNzE1YzQ2MGJlMmQ4OTlhOTIxMTJmODBjMzlmIjt9
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Bade kombi- och sedankarossen kommer erbjudas i PSE-utférande och temafargen som

sarskiljer fran andra modeller dr som synes en gulgron nyans Peugeot kallar "kryptonite".
Heter man Clark Kent och frekventerar telefonbas bér man med andra ord undvika mo-
dellen helt.

Innuti ar interioren lik konceptet. Alcantara och lader klar de skalade sportstolarna och
delar av interioren. Ett ljudsystem fran tillverkaren Focal ingar som standardutrustning.

Peugeot 508 PSE ska dyka upp i billhallarna under forst halvaret 2021. Nagra priser har
inte satts men Auto News Europe spar att prislappen blir "60.000 euro eller mer". Det
svenska priset kan darmed komma att bli mer an till och med Volvo V60 Polestar Enginee-
red som borjar pa 645.000 kronor och har en systemeffekt pa 405 hastkrafter.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20200122/test-tesla-model-3-performance-mot-volvo-v60-polestar-engineered-en-riktig-elchock/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20200122/test-tesla-model-3-performance-mot-volvo-v60-polestar-engineered-en-riktig-elchock/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwNDE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmNDM2ZmJkMDdmMWIyNjk4MzI1YzFlYzFkNTcwNThmNDQ2YjY0MjQxIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODQwMDk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2ZDU4MzNjNWVkYmQyYTdmYmRjMmJiOGQ5Nzc1YTNiMzMxM2EzOGQ5Ijt9
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Dystra beskedet for GTI-fans: Peugeot kan skrota klassiska modellnamnet

Wiggo Bjorck
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191008/dystra-beskedet-for-gti-fans-peugeot-kan-skrota-klassiska-modellnamnet/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191008/dystra-beskedet-for-gti-fans-peugeot-kan-skrota-klassiska-modellnamnet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190221/peugeot-508-sport-engineered-ar-en-ny-prestandaladdhybrid-med-dubbla-elmotorer/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190221/peugeot-508-sport-engineered-ar-en-ny-prestandaladdhybrid-med-dubbla-elmotorer/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180926/peugeot-508-och-3008-kommer-som-laddhybrider-med-fyrhjulsdrift/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180926/peugeot-508-och-3008-kommer-som-laddhybrider-med-fyrhjulsdrift/
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7. Test: Chevrolet Corvette Stingray — mer centrerad.
Av Jens Dralle, Publicerad 2020-09-25, 05:53
495 hk ur en attacylindrig sugmotor som sitter framfor bakaxeln och dessutom en atta-

vaxlad dubbelkopplingslada. Corvette C8 vill pa allvar utmana den europeiska super-
sportbilseliten. Fragan ar bara om det lyckas?

C8 dlskar att piskas genom svéingarna.

Man maste nastan tycka synd om Corvette-fansen. En ny Vette ar alltid ett spektakel,
men den senaste generationen tog allt till helt nya nivaer. En Corvette med mittmotor?
Det &r ju ungefar som att se en Porsche 911 med en frontmonterad radfyra. Atminstone
kan de amerikanska puristerna lugna sig med att grundmodellen fortfarande anvander sig
av en V8 utan 6verladdning.

LT2 kallas kraftpaketet och ar logiskt nog efterféljaren till foregangarens LT1-motor. Enligt
Chevrolet sjdlva ar hela drivlinan en komplett nyutveckling. Just nu myser motorn pa
hogsta vaxeln i motorvagsfart. Bilens formaga att uppratthalla sin torrsumpssmaorjning upp
till en centrifugalkraft pa 1,25 G ar visserligen bra att kdnna till men behdvs knappast nu.
Lite senare ska vi dock satta dven det pa prov.

C8 Stingray prisas forst och framst av sitt utvecklingsteam som "the smoothest ride ever"
och ska vara avsevart mycket bekvamare an sin foregangare. Detta tack vare nya sensorer
som snabbare leder informationen om vagens beskaffenhet till bilens adaptiva dampare.

Har man lovat for mycket? Inte alls. Chassit tappar varken fattningen infér mindre vagba-
neskador i snabb foljd eller 6ver rejala tvarfogar, och den enda kritiken vi 6ver huvud taget
har ar dacken som pa basta prestandamanér rullar allt annat dn mjukt och smidigt. Men &r
det sportbil sa ar det.
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Modernt, sobert och néstan europeiskt. Men ratten kéinns lite éverjobbad.

Varre ar det da med férarergonomin. Sportstolarna bjuder visserligen pa massor av sid-
ostdd, men saknar dessvarre ett utdragbart larstod samtidigt som sittpositionen inte ar
helt optimal. Visst hamnar man lagt i stingrockan, men man kan aldrig riktigt skaka av sig
kanslan av att man tittar ned pa den digitala instrumentpanelen istéllet for att omges av
den.

Den markliga ratten som ar tillplattad bade pa ovan- och undersidan stor framfor allt vid
fickparkering, annars gillar vi kdnslan starkt. Lagom servostéd som lutar lite mer at det
amerikanska, lattgdende hallet blandas med en omedelbar men inte alltfor spetsig reak-
tionstid samt ett konstant informationsflode fran framhjulen. Det galler for 6vrigt for samt-
liga korprogram (Weather, Tour, Sport, Track) forutsatt att man har valt ratt installning.

Apropa korprogram. Via ett vred kan man alltsa vélja installningen som passar korstilen
och underlaget bast. Tracklaget erbjuder dock ytterligare fem installningar som stegvis
minskar assistanssystemens ingrepp: Wet, Dry, Sportl, Sport2 och Race. Det sista steget
slapper samtliga sparrar och stanger av all inblandning i kérningen.

Da sa. Lite mellangas, dubbelkopplingsladan vaxlar snabbt ned tre steg och far omedel-
bart medhall fran den glatt smattrande 6,2-liters vinkelattan som trycker pa intensivt till
en bit under 7 000 r/min varpa nasta kugge petas i. Forst framme vid testomradet sldpper
Vi upp gasen, det ar nu det galler.
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Stolarna dr snygga, bjuder pa massor av sidostéd
men hade madtt bra av ett utdragbart larstéd.

Vi borjar som vanligt med accelerationstestet. Ar motorn verkligen en nyutveckling?
Borrning och slaglangd motsvarar féregangarens precis som kraftutvecklingen och hela
motorkarakteristiken over lag: fran den ojamna tomgangen via det massiva trycket ur
varvtalskallaren till den smattrande och trumpetande kraften fram till varvstoppet kdnns
motorn igen som ett amerikanskt original likt de roda fuskskinnskladda stolarna i vilken
amerikansk diner som helst.

Drivlinan spanner sig med hjalp av launch control och stéller in det optimala varvtalet.
Stingrockan flyger ur startblocken och avverkar sprinten fran stillastaende till 100 km/h pa
3,4 sekunder. Efter 12,7 sekunder passerar vi 200 km/h. Tyvarr finns inga officiella siffror
for den europeiska modellen sa vi far halla tillgodo med féregangaren som referens. C7
avverkade 0—-100 km/h pa 4,5 sekunder och 0—200 km/h pa 15 blankt. Med manuell |3da
och en tjanstevikt pa 1 652 kg. C8 vager 1 726 kg trots aluminiumchassi och bakvagn i
kolfiberkomposit.

Har nykomlingen blivit for flaskig? Icke. Men karossbredden pa hela 1,93 meter ar i
storsta laget och kan framfor allt gora stadskorning till en mindre plaga.

Mittmotorlayouten forbattrar atminstone sikten framat. Man har inte langre kdnslan av
att dirigera en lastcontainer genom konbanan eller att positionera denna optimalt i kurv-
ingangen for att inte tappa alltfor mycket fart. Jamfort med foregangaren kanns C8 Sting-
ray nastan gracios. Tank tango istallet for brottning sa fattar du vinken.

Titta bara pa viktfordelningen. 40/60 fram/bak istallet for 50/50 ar det som galler nu och
detta gor underverk for lastvaxlingen. For att fa ut bakdelen kravs inte langre ett bestamt
tryck pa hogerpedalen som i foregangaren.
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Hdénder sadant hdr dr antagligen kurvhastigheten sanslost hog.
Corvettens mekaniska grepp och hjélpsystemens effektivitet imponerar stort.

Den léstagbara taksektionen
kan stuvas in i bagage-utrymmet.

Lastvaxlingen fungerar i alla lagen, aven nar de 245 mm breda framdacken borjar slappa
taget. Det hander visserligen tidigare an man hade 6nskat, men det har ar trots allt bara
grundmodellen — och den lyckas anda ta sig upp i samma niva som Porsche 911 och den
Performancekittade Audi R8 i disciplinerna slalom och undanmandéver.

Nar det kommer till bromsarna behdver den senaste Vetten inte heller skaimmas. En ge-
nomsnittlig deceleration pd 11,5 m/s? gor ingen besviken dven om konkurrensen levererar
bromsvarden pa dver 12 m/s?.

| sin senaste skapelse har utvecklarna satsat pa en elektrisk bromskraftforstarkare istallet
for den gamla som jobbade med undertryck och har darmed kunnat ge bromspedalen en
rad olika karaktarer. Redaktionen gillar bromskanslan med vass respons och fin doserbar-
het.
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LT2-motorn och dubbelkopplingslddan fran Tremec
verkar gilla varandra édven pd racebanan.

Vi star pa den franska racerbanan Anneau du Rhin i Biltzheim med Trackldget valt. Instru-
menteringen informerar om att ABS-systemet ar aktiverat. Mer 6verflodig information far
man leta efter, kanner man inte det i fotsulorna borde man antagligen tjana sina pengar
pa att ga over glodande kol.

Efter ett par uppvarmningsvarv njuter bade jag och Vetten av riktig gammaldags attack-
korning. Bilen alskar att piskas genom svangarna, den biter sig fast langs kurvradien och
accelererar med brutal kraft ut pa nasta rakstracka till tonerna av V8:ans metalliska urtids-
vral. Det mekaniska greppet ar 16jligt hogt oavsett kurvradiens storlek, vilket framst beror
pa den elektroniskt styrda differentialen som sitter integrerad i dubbelkopplingsladan.

V8:an dr relativt trangbodd bakom kupén,
eftersom bilen dven har ett bagageutrymme Iéingst bak.
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Det ar forst ndar man stanger av samtliga system som man marker hur mycket nytta den
egentligen gor. Dar Corvetten precis slingrade sig genom kurvan langs ideallinjen gor nu
bakdelen bestamda utfall samtidigt som styrningens precision avtar markbart. Det star
snabbt klart att Corvettens gransomrade ar smalt och att bortom det vantar endast mor-
ker. Men bara lugn, pa landsvdagen kommer man aldrig ens komma i narheten av bilens
granser.

Vettens nyvunna rorlighet i hoftlederna 6ppnar de slingrande smavagarna genom tyska
Schwarzwald och bast avnjuts akturen och framfoér allt ljudkulissen med den avtagbara tak-
sektionen i sakert forvar i bagageutrymmet. Vaxellddan gor ett riktigt bra jobb dven i detta
makliga tempo och hittar alltid ratt vaxel vid ratt tillfalle.

Foredrar du manuellt vaxlande? Inga problem, reaktionstiden ar lika kort dar som i auto-
matlaget, aven om vaxlingarna garna hade kunnat vara en aning snabbare nar det val galler
attackkorning.

Men inte har. Inte nu. Nu njuter man istallet av fartvinden som lattsamt stryker genom
kupén och blandar sina ljusa toner med stingrockans maktiga motorljud. Corvette ar inte
riktigt vad den en gang var, den har besten ar en ny niva av upplevelse och framst en sak:
battre.

John Argelander

En battre bil? Absolut.

Men en bdttre Corvette?

Vem gillar inte Corvette? Det gor vil i stort sett alla bilintresserade manniskor. Anda se-
dan premidren 1953 (!) har modellen varit THE amerikansk sportbil, och som sadan fortja-
nar den respekt. Just de tva forsta arsmodellerna var kanske inga prestandamonster, da de
hade raka sexor under huven. Men sedan blev det battring! Fran 1955 och framat har Cor-
vette varit synonymt med V8:or. Och de har alltid varit monterade i nosen.

Man kan kalla uppbyggnaden med frontmotor féraldrad, men den har gett samtliga Cor-
vettegenerationer en speciell kdnsla som inte gar att hitta i ndgon annan bil. Jag har kort
ett gang olika versioner av generation C5, C6 och C7, och de har allihop varit lika hopplost
amerikanska som underbara. Knappast lattkérda, men med mangder av karisma.

Nu har motorn flyttats bakat och min férhoppning ar att den dar speciella Corvettekanslan
inte har offrats pa kdregenskapernas altare. Jag hoppas att C8:an ar en battre bil an sina
foregangare, och dven en battre Corvette.
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TESTFAKTA

MOTOR

— CHEVROLET

CORVETTE
STINGRAY

— CHEVROLET

CORVETTE
GRAND SPORT (2019)

Typ/slagvolym, cm3 V8/6 162 V8/6 162
Effekt, hk vid r/min ‘ 495vid 6 450 466 vid 6 000
Vridmoment, Nm vid r/min : 637vid 5150 630vid 4 600
Antal véxlar, man/aut ‘ -/8 (DSG) 7/8
Drivning Bak Bak
Tjanstevikt/maxlast, kg 1726/115 1668/212
Langd/axelavstdnd, mm 4630/2722 4514/2 710
Bredd/héjd, mm 1934/1234 1965/1239
Tankstorlek, | | 70 70
Bagagevolym, LVDA 357 287
Innerbredd, f/b, mm | 1435/- 1430/~
Innerhdjd, f/b, mm 980/- 960/-

Dackdimension, testbil

F: 245/35R19
B:305/30 R20

F: 285/30R19
B:335/25R20

DSG AUTOMAT

0-80km/h, sek 25 33
0-100 km/h, sek 3,4 4,6
0-130 km/h, sek 5,8 6,8
0-160 km/h, sek 7.8 97
0-200 km/h, sek 12,7 15,6
0-400m 115 12,6
60-100 km/h, sek \ 16 i
80-120km/h, sek 21 27
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 299 290
Bromsstrécka fran 100 km/h
Kalla, olastad, m | 325 ‘ 299 l

BULLER | KUPEN
80/100/130/160 km/h, dB(A) | 69/72/76/79 73/76/80/80

BENSIN 98 BENSIN 98
NEDC-norm/test, /100 km u/12,51.u.% 12,4/12,8+3%
COz2norm/test, g/km i.u./291 284/298
Réckvidd el/totalt, km -/560 -[546
Grundpris, euro J 99000 108 950

Av Jens Dralle

BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Rossen Gargolov
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Feber
8. Ferrari Omologata - specialbygge baserat pa 812 Superfast.

AV BOBBY GREEN.

2020-09-25 KL 14:00.

Kaxig rov!

Den som har lite for mycket pengar kan ga till Ferrari och be dem bygga en specialversion
i ett exemplar som ingen annan har eller kan kdpa. Det ar precis vad nagon har gjort och
Omologata ar det senaste att dyka upp som en one-off.

Den har ar baserad pa modellen 812 Superfast och det enda utseendemassigt som den
har kvar ar vindrutan och stralkastarna - allt annat ar specialbyggt just for Omologata. Gril-
len har en ny design precis som framskarmarna som biffat till sig lite. Bakrutan har ersatts
med en inbyggd laxtrappa och de nya runda bakljusen har flyttats langt in i karossen. For
att runda av baken sitter en lapp pa bakluckan och en massiv diffusor med fyra avgaspipor
i. Insidan far vi tyvarr inte se sa mycket av men har finns bland annat fyrpunktsbalte, blaa
sportstolar och massa kolfiber. Om man gjort nagot med motorn ar oklart. Standard bjuder
812 Superfast pa en V12:a pa 6,5 liter utan 6verladdning som ger 800 hastar och 718
newtonmeter i vrid. Det racker for att ta sig fran 0-100 km/h pa 2,9 sekunder och kunna
toppa 340 km/h.

Bilen ar bestalld av en kund i Europa och pa Onskelistan stod "create a futuristic design
with distinctive elements reinterpreted in a fresh manner to provide potential for a time-
less shape that is certain to leave a lasting impression". Fran start till mal tog bilen tva ar
att fa fram.
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9. Skisser pa Hyperoden Giocattolo Marcella.

AV BOBBY GREEN 2020-09-25 KL 17:40.

Raggarbil moter hyperbil.

En australiensare vid namn Paul Halstead haller pa att utveckla en egen hyperbil som han
kallar for en Hyperod. Har har han blandat klassisk raggarbils-design med futuristiska for-
mer. Chassiet ska vara i kolfiber och bakom sittbrunnen finns en W16-motor som bestar
av tva stycken LS7-V8:or som man smackat ihop. Effekten anges till 1400 hastar och till
paketet sitter en sexstegad sekventiell vaxelldda som driver bakhjulen.

Som vi kan se pa skisserna finns det plats for tre stycken personer dar féraren precis som
i McLaren F1 sitter i mitten. Barry Lock som var ingenjor pa MclLaren F1-tiden ar faktiskt
inblandad dven i detta projekt. Bilen saknar tak och dorrar, men ska vara sa |ag att det bara
ar att kliva over kanten for att komma i den.

Malet ar att bilen ska visas upp pa Pebble Beach Concours d’Elegance i juli 2022.
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10. Splinter - superbilen i tra.

AV BOBBY GREEN 2020-09-25 KL 21:00.

Inspirerad av ett flygplan fran andra varldskriget.

i

FILM: https://youtu.be/ofDAeGx09Tc

Under nio ars tid snickrade Joe Harmon pa sin superbil Splinter. Och han snickrade
bokstavligen eftersom bilen ar i tra. | alla fall 90 procent av den. | mitten sitter en V8:a
pa 650 hastar. Bilen designade och byggde han under tiden han var ingenjorsstudent
och i det har klippet berattar han om projektet.
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11. Deras dieselmotor har en verkningsgrad pa 50 procent.
John Edgren 2020-09-25 kl.14:10
Efter tva ars arbete har bolagen natt en ny milstolpe. Tillsammans med Bosch har kine-

siska Weichai Power lyckats hoja verkningsgraden i sin lastbilsmotor med fyra procent-
enheter.

Dagens mest effektiva lastbilsmotorer har en verkningsgrad pa cirka 46 procent, men ef-
ter tva ars samarbete mellan Bosch och den kinesiska motortillverkaren Weichai Power har
bolagen lyckats skjuta pa gransen. Tillsammans har de fatt upp verkningsgraden i kineser-
nas diesel for tunga fordon till 50 procent.

— Med en hojning av verkningsgraden pa fyra procentenheter har vi tillsammans natt en
ny milstolpe. Trots att den ar ndra 130 ar gammal sa fortsatter utvecklingen av dieselmo-
torn, sager Volkmar Denner, som sitter i ledningsgruppen for Robert Bosch GmbH, i
ett pressmeddelande.

Den sexcylindriga motorn ar utrustad med Boschs moduldara common-rail-system, ett di-
rektinsprutningssystem for dieselmotorer dar branslet leds till férbranningsrummet via ett
gemensamt fordelningsror. Det kan leverera ett insprutningstryck pa 1 800—-2 500 bar. |
det har fallet ligger trycket pa 2 500 bar, och ett hogt flode gor det majligt att optimera
strategin kring forbranningen — och darmed na en hog verkningsgrad.

Common-rail-systemet kan anpassas for upp till 8-cylindriga motorer och daven appliceras
pa en elektrifierad drivlina. Bosch siktar pa att bli ledande inom batteri- saval som brans-
lecellsteknik samtidigt som man haller fast vid att vidareutveckla teknik for férbrannings-
motorer.

Till ar 2030 raknar Bosch med att en tredjedel av alla nyregistrerade fordon gar pa ren
batteridrift, medan tva tredjedelar fortfarande har en forbranningsmotor — dven om en
stor andel av dem ar hybrider.
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Teknikens Varid

12. Geelys flygande taxibilar tecknar avtal med Schenker.
Jan-Erik Berggren 25 september 2020.

Redan 2022 vintas European Union Aviation Safety Agency ge tillstand for Volocopter
att borja flyga med sin VoloCity-dronare. Det kan bli starten for en helt ny typ av trans-
porter som sker i luften bade for taxibilar som skjutsar personer och foretag som levere-
rar paket.

a

Tyska foretaget Volocopter har tecknat ett avtal med distributéren DB Schenker som vill
anvanda Volocopters starka dronare for att testa olika typer av leveranser. Schenker ska
ocksa utbilda ett antal piloter som ska kunna flyga drénarna som ska anvandas vid foretagets
distributionscentraler.

Volocopter dr en av manga start-up-foretag som utvecklat flygande drénare som bade ska
kunna transportera manniskor och varor. Den starka dronaren kan lyfta upp till 200 kg och
har en rackvidd pa cirka fyra mil. Volocopter raknar med att varutransporter i storstader med
dronare kommer att vara en lika stor foreteelse som att frakta manniskor i luften.

| USA har Amazon fatt tillstand fran myndigheter att borja testa dronare for paketleveran-
ser. Men Volocopter vill bredda dronarens anvandning till att omfatta mer an bara den sista
delen av en transportkedja. For dem handlar det om tyngre leveranser till och fran lastbilar
vid omlastningscentraler, plus framtidens flygande taxibilar.

Volocopter har borjat flyga med sin VoloCity — en slags dronare som kan flyga i 15 minuter.
De som vill prova att dka med kan kopa biljetter for cirka 300 euro per styck.

Under 2021 ska DB Schenker presentera en l6sning pa hur de ska kunna anvanda drénarna
och sedan skeppa tekniken till alla sina centraler. Volocopter inleder forsok med flygande
taxitjanster men raknar med att det tar lite langre tid att fa de tillstdand som kravs for att fa
till en affarsmodell och en testanlaggning.

Redan 2017 investerade Volvos dgare Geely i amerikanska Terrafugia. Forra aret, 2019, in-
vesterade Geely 530 miljoner kronor i Volocopter och f6ljde darmed efter Daimler som redan
visat intresse och investerat i det tyska bolaget.

For Geely och Daimler ar avtalet med DB Schenker ett bevis pa att investeringen var ratt.
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13. Hanomags comeback.
Publicerad 13 november 2019, text Marten Carlsson.

Manga ville vara med i jakten om en ny folkbil for efterkrigstidens nya marknad. Sa dven
Hanomag.

Hanomag hade redan pa 20-talet tagit fram vad som var tankt att bli en folkbil. En enkel
billig praktisk liten bil som kallades Kommissbrot. Och da var man ingen nybérjare, man
hade redan en bakgrund pa 90 ar av jordbruksmaskiner och tung industri.

Personbilstillverkningen blev lyckosam for Hanomag med modeller som Garant, Rekord
och Sturm. Man var aven tidigt ute med erbjuda dieselmotorer redan 1936.

Under kriget byggde man lastbilar, trupptransportfordon, och den kdanda halvbandvagnen
Sd.Kfz.251 at Wehrmacht. Efter 1945 kom den civila produtionen igdng igen med traktorer
och lastbilsslap. Men man ville dven ateruppliva den tidigare framgangsrika personbils-
divisionen. Till hjalp dar hade man Rudolph Hiler som férut hade varit chef fér Phanomen.

Vad Tyskland och resten av Europa behdvde var en liten palitlig och framst billig bil.
Kanske man inte skulle ta upp direkt konkurrrens med Volkswagen eller Morris Minor och
de som redan hade vunnit popularitet, men ett komplement?

Vad man astadkom var en fyra meter lang bil, med nappeligen plats for fyra personer.
Karossen var en modern sjalvbarande pontonkaross och kom fran Karmann. Mycket i bilen
ateranvandes fran Hanomags forkrigsmodell som hette 1,3, men som drivkalla valde man
en trecylindrig tvataktsmotor pa 700cc fran Miller-Andernach. Den var dnda 28 hastkraf-
ter vilket far anses bra for sin klass. Hans Miiller hade tidigare konstruerat DKW:s trecy-
lindriga tvataktare, och kom senare att vidareutveckla den hos Wartburg.
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Chassit var enkelt, karossen sjélvbdrande.

Partner kallade man den lilla bulliga bilen och den visades upp pa Frankfurtméassan 1951.
Av olika omstandigheter blev det aldrig nagon tillverkning av bilen trots att den verkade
sa lovande. Hur manga som gjordes ar lite oklart. En kalla sager 20 bilar, eller om det var
den planerade forserien, for det verkar som om Karmann bara levererade 15 karosser. En-
ligt en annan uppgift skall bara 11 bilar fardigstallts. Sedan sags aldrig nagra mer person-
bilar fran Hanomag, man satsade pa latta och tunga lastbilar och sina traktorer istéllet.
Idag finns en Hanomag Partner bevarad.
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14. Citroén XM: Bortglomda modellen som snart kan 6ka i varde.
Publicerad 2020-09-27 kl 14:56, text Calle Carlquist.
BACKSPEGELN

Annu vet ingen hur billig en Citroén XM kan bli. Snart lir dock priserna stiga pa denna
sarling.

Annu vet ingen hur billig en Citroén XM kan bli.
Snart ldr dock priserna stiga pd denna sdrling.

For oss i Sverige ar Citroén XM fortfarande en tamligen valkand modell. For somliga pa
gott, for andra mest pa ont.

Eftertradaren till CX nadde viss popularitet de forsta aren efter debuten 1989 och tillverk-
ningen pagick i tolv ar, med endast smarre yttre utseendeskillnader. Nagon storséljare var
det forstas inte men XM hade sin publik bland dem som sékte komfort, komfort och ater
komfort.

En vidareutveckling av det gashydrauliska fjadringssystemet, svallande stolar och soffa
bak, samt, inte minst, den extra vindisolerande bakruta innanfér den ordinarie som fore-
kom i vissa versioner, borgade for detta.

Utrymmena var ett annat starkt kort och de som ryggade for Citroén pa grund av markets
traditionellt konstiga instrumenteringar behdvde inte oroa sig ens for detta: XM-panelen
var nastan alldeles logisk i varje detalj.

Utomlands var det annorlunda, i synnerhet pa den franska hemmamarknaden gick det
trogt direkt for XM och att sikta en pa franska vagar i dag ar nastan omojligt. Likadant i
Tyskland och England. Totalproduktionen blev ocksa jamforelsevis 1ag, i synnerhet den
maffiga kombiversionen Break riskerar att bli alldeles utskrotad om nagra ar.

Liksom pa mellanklassmodellen BX tidigare skapades XM Break genom ett “enkelt” tillagg
av en lada bak, med bibehallen linje fran halvkombin i bakdorrarnas rutramar — det blev
billigare sa.
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”Annu vet ingen hur billig en XM kan bli” brukar det skimtsamt heta och det har onekli-
gen funnits valdigt manga, valdigt billiga exemplar till salu under lang tid. Kanske ar den
tiden forbi, sa mycket lagre kan de i alla fall inte sjunka?

Gamla Citroén brukar inte kosta mycket, det drojde exempelvis valdigt lange innan pri-
serna pa DS-modellerna borjade stiga, men gissningvis kan det bara ga uppat for XM nu.
Det ar en hogst speciell modell som dessutom visat sig hyfsat driftsaker (elspdken undan-
tagna) och som klarat sig anstandigt fran rost.

L3s ocksa: Lada 110 sagades vid fotknolarna: ”Allt ar skevt och snett”
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Calle Carlquist

Las mer om:

DiBildgare

Test av laddhybridsuvar och varning for skatteskurkar nar du koper bil privat!
Lyssnha pa senaste avsnittet av Vi Bildgares podcast.

—
B BHC 18

=24
| © 1

Bilfragan: Ar Citroén C4 en krangelbil?
"Vagar dottern behalla bilen, hur stora blir kommande kostnader? Vad ar kant angaende
elektronikstorningar?" Vi Bildgare svarar.
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Fler detaljer om Citroén é-C4 — sa lang blir réckvidden
Citroén har slappt fler uppgifter om nya generationen C4, inklusive den helt eldrivha mo-
dellen.

Har ar nya Citroén C4 — nu som crossover med eldrift
Skrotar gamla halvkombikarossen och blir en crossover — med fullt fokus pa komfort.

Jatteaffaren mellan FCA och PSA kan stoppas
Nu har biljattarna bara tva dygn pa sig — annars hotar en lang utredning.

Autolndex, Audi A3, Opel Corsa och dyrt batteribyte

Avsnitt 177: Calle funderar 6ver knappbalansen i forarmiljoer och Klas har resultatet i
Sveriges storsta konsumentundersokning om bildgande. Dessutom berdattar vi om
elbilsdgare som rakade ut for en riktig kalldusch: Att byta batteri kostar mer an inképet av
elbilen.
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15. Storcittran som forsvann.
Publicerad 2020-09-21 kl 7:00,
Text Marten Carlsson
BORTKOMMET

Nar den nya generationens Citroén presenterades 1934 visade man upp tre modeller -
men en forsvann pa vagen.

Fram till den nya generationen av Citroén presenterades hade man byggt ratt sa konven-
tionella bilar. De nya 'Traction Avant' var ett helt nytt tdnkande, som skiljde sig helt fran
deras - och alla andras modeller vid tiden.

Den var lag, saknade fotsteg, var framhjulsdriven, hade sjalvbarande kaross, hydrauliska
bromsar runtom, hydrauliska stotdampare balnd annat. Citroén satte standarden for fram-
tiden 1934.

7CV och 11CV hade fyrcylindriga motorer, 22CV hade en V8 pa 3,8 liter. Eller skulle haft,
for 22CV blev bara ett skadebrdd. Den skulle ha samma karosstyepr som sjuan och elvan.
Alltsd en Normale, Familiale, coupé och cabriolet. Karosserna byggdes och visades upp
jamte 7CV och 11CV. Men motorn férblev en gata.

Motorhuvarna pa de mystiska 22CV var forseglade, men man visade ibland upp en 16s V8
bredvid - fast det var en modell gjord i tra!

22CV bilarna provkordes dock flitigt, men da anvande man en V8 fran Ford, man hade inte
haft tid att gora en egen V8. Enligt prospektet skulle det blivit en 3,8 liter sttor motor ba-
serad pa fyran ur 11CV, sa det borde inte varit sa svart att gora en. Men provkoérningarna
visade pa andra problem. Framhjulsdrift var en nymodighet och man hade problem med
drivknutarna som inte gillade V8:ans effekt.
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Det - och det faktum att varlden fortfarande inte hade aterhamtat sig efter 1929 ars stora
borskrasch. Det skulle bli svart att ha en dyr prestigebil i stallet som fa hade rad att kopa.

22CV skulle borjat sdljas pa hosten 1934, nagra manader efter de andra modellena, men
sa kom inte att bli.

Men vad hiande med provbilarna da? Jo, det sdgs att man stoppade den vanliga fyran i

dom, bytte ut huv, front och skdarmar mot vanliga dito och salde bilarna som vanliga 11CV
istallet.

VRNDAED! 14 SEPTEMDRE 1904
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Hésten 1934 skulle 22CV komma ut - vi vdntar fortfarande!
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