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Teknikens Varid

1. Nytt forslag: annu tuffare utslappsregler i EU.
Jan-Erik Berggren, 14 september 2020.

Bilindustrin brottas med nya 95-gramsgransen for utslapp av koldioxid vilket har tvingat
fram en storsatsning pa elbilar och laddhybrider. Nu funderar EU pa var gransen ska ligga
2030 och det senaste forslaget kan innebara slutet fér forbranningsmotorn i personbilar
och latta lastbilar.

Elektrifieringen gar som en vag genom hela bilindustrin och anledningen ar EU:s tuffa 95-
gramsgrans for genomsnittligt utslapp av koldioxid fran en tillverkare. Gransen inférdes
gradvis fran och med 1 januari 2020 och har paverkat hela industrin.

Flera tillverkare har elektrifierat sina drivlinor i sa gott som alla modeller stérre an Golf-
klass, skrotat dieselmotorerna helt och gasat pa med sina satsningar pa renodlade elbilar
for att komma undan skyhoga EU-boter.

Gransen ligger ocksa bakom de stora strukturella forandringarna inom industrin dar flera
tillverkare gar ihop for att orka bara utvecklingskostnaderna.

Just nu funderar EU vilka regler som ska galla fran och med 2030. Den malsattning som
finns sdger en sankning med minst 55 procent jamfort med utslappsnivaerna 1990. Men
alla raknar med att det slutliga regelverket kommer att ligga betydligt lagre &an sa.

Hittills har en allman uppfattning varit att forhandlingarna ska landa pa en sankning av
utslappsnivaerna med 37,5 procent jamfort med 2021. Det skulle innebara en koldioxid-
grans pa lite drygt 71 gram.

Men nu rapporterar nyhetsbyran Reuters att det finns ett dokument som behandlasi EU:s
korridorer som foreslar en sankning med hela 50 procent jamfort med nivan 2021. Darmed
skulle det genomsnittliga utslappet fran bilparken ligga strax under 50 gram — en niva som
flera av dagens storre laddhybrider inte klarar av.

Den starka tyska bilindustrin har hittills i flera forhandlingar lyckats forma tyska EU-
politiker att stoppa allt for drastiska forslag och dven den har gangen forklarar den tyska
bilindustriorganisationen VDA att de ar helt emot ytterligare sankningar av utslappsniva-
erna.

Dokumentet som behandlar 2030-gransen for personbilar och latta lastbilar ar en del av
ett storre dokument som ska presenteras nasta vecka. EU vill sanka utslappen av koldioxid
totalt, inklusive utsldapp fran industrin, med minst 55 procent, jamfért med nivaerna 1990,
och dokumentet ska visa pa forslag hur den nivan ska uppnas. 55 procent ar en skadrpning
jamfort med det forslag som finns nu som sager en sankning med 40 procent fran 1990 till
2030.
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2. Sa mycket hojs bonus och malus nasta ar.

Publicerad 2020-09-14, 14:41, uppdaterad 2020-09-14, 16:33.

Regeringen och samarbetspartierna Centern och Liberalerna har kommit éverens om
att 6ka bonusbeloppet for klimatbilar och 6ka fordonsskatten med 25 kronor per gram
CO2 6ver miljogransen.

Totalt foreslas satsningar pa 5,4 miljarder for att minska transportsektorns klimatpaver-
kan.

En del av pengarna gar till att héja bonusen for elbilar och vatgasbilar fran 60.000 till
70.000 kronor.

For laddhybrider och andra fordon med utslapp blir maxbeloppet 45.000 kronor, men
bonusgransen sanks fran 70 gram koldioxid per kilometer till 60 gram.

Hogre skatt for malusbilar

Samtidigt hojs fordonsskatten for nyproducerade bilar med 25 kronor per gram koldioxid
per kilometer utéver brytpunkten pa 90 gram/km.

Den byrakratiska utrakningsmodellen ser ut sa hér:

107 kronor per gram koldioxid som fordonet vid blandad kérning sldpper ut per kilometer
utéver 90 gram upp till 130 gram. Utsldpp vid blandad kérning 6ver 130 gram/km kostar
132 kr/gram.

Fér bensinbildar tillkommer ett grundbelopp pa 360 kr. Dieselbilar fdr dven betala miljo-
tilldgg pd 250 kronor och brdnsletilligg (antalet gram koldioxid som fordonet sldpper ut
per kilometer vid blandad kérning multiplicerat med 13,52).
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Rikneexempel:

En Volvo V60 B4 diesel som slapper ut 135 gram CO2/km far en skattehdjning pa 1.250
kronor.

En Volvo V60 B4 bensin som slapper ut 153 gram CO2/km far en skatteh6jning pa 2.235
kronor.

Minskning av utslapp med 70 procent

Tanken ar att dessa atgarder ska minska transportsektorns utslapp med 70 procent fram
till 2030.

De nya reglerna trader i kraft den 1 april 2021 om Riksdagen godkanner budgetproposi-
tionen.

Regeringskansliet jobbar dven pa ett forslag for att minska exporten av bonusbilar.
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Andelen biodrivmedel i bensin och diesel ska 6ka.

Mer biodrivmedel i diesel och bensin

De fyra samarbetspartierna vill ocksa 6ka kraven pa inblandning av hallbara biodrivmedel
i diesel och bensin fran den 30 juni 2021. Detta kallas reduktionsplikt.

Da ska sex procent av bensinen och 26 procent av dieseln besta av biodrivmedel. Nuva-
rande niva ar 4,2 respektive 21 procent.

Det blir ocksa reduktionsplikt for flygbransle. kommer ocksa krav pa

Preliminara berakningar visar att den har atgarden forvantas bidra till minskade utslapp
om ca 6—7 miljoner ton koldioxidekvivalenter ar 2030.en kontrollstation 2022 samt inféra
en reduktionsplikt for flyget.

Andra atgarder ar fortsatt produktionsstod till biogas, utokad analyskapacitet for biodriv-
medel, miljokompensation for godstransporter pa jarnvag och utveckling av cykelvagnatet.

Magnus Froderberg


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODIxODI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1YTIyOWE0YTYyY2U0YzNjMDk4YWFlNmQyNTUyYzViMTVmYWI1NjYzIjt9
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3. Nytt avdrag for installation av laddstolpe — staten tar halva kostnaden.

Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-09-15, 08:04, uppdaterad 2020-09-15, 11:05.

Det grona avdraget ska fungera pa samma satt som RUT- och ROT-avdraget.

Fran arsskiftet blir det billigare for hushallen att installera solceller och laddstolpe. Med
det som kallas "Det grona avdraget" satsar regeringen och samarbetspartierna Liberalerna
och Centerpartiet 200 miljoner kronor per, rapporterar Sveriges Radio.

Avdraget fungerar pa samma satt som RUT- och ROT-avdraget, det vill sdga att avdraget
gors direkt pa fakturan. Man behover alltsa inte ansdka om nagot bidrag. For installation
av laddstolpe av avdraget 50 procent av kostnaden och for solceller 15 procent, med ett
arligt tak pa 50.000 kronor.

— Det grona avdraget ar ju uppbyggt pa precis samma satt som RUT- och ROT-avdraget,
det vill sdga att man gor avdrag direkt pa fakturan. For det grona avdraget finns det da ett
tak pa 50 000 kronor per ar. Dar man kan gora avdrag med 15 procent for solceller och 50
procent vad galler exempelvis laddstolpe. Och skulle det kosta mer pengar for staten far
man skjuta till de pengarna, precis som man gér med RUT och ROT, sager Centerpartiets
Annie L6of till Sveriges Radio.

Nar det grona bidraget infors vid arsskiftet forsvinner ocksa det statliga bidrag som man
som privatperson kan ansdka om vid installation av solceller.

Snabbladdning: Du dyra, du daliga

Sa mycket hojs bonus och malus nasta ar

"Bonus/malus ar feltankt fran borjan till slut"

Shell ska borja installera laddstolpar for elbilar



https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=7553767
https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=7553767
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20200914/snabbladdning-du-dyra-du-daliga/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20200914/snabbladdning-du-dyra-du-daliga/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200914/nya-regler-for-bonus-malus-nasta-ar/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200914/nya-regler-for-bonus-malus-nasta-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191129/bilpodden-par-brandt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191129/bilpodden-par-brandt/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170206/shell-ladda-elbil-laddstolpe-laddstation/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20170206/shell-ladda-elbil-laddstolpe-laddstation/
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4. Statligt stod for fler snabbladdare — har ar platserna.

Redaktoren bytbil 2020-09-14.

Trafikverket fokuserar pa utpekade omraden: Fran Boda till Riksgransen.

Fran och med i dag gar det att sOka statligt stod for att bygga snabbladdare.

Ett 20-tal platser har pekats ut av Trafikverket och 150 miljoner kronor ligger i ansok-
nignspotten.

— De flesta laddar hemma och vid arbetsplatsen men snabbladdning ar en forutsattning
for att fler ska vaga valja elbil och for tillgangligheten i hela landet, sdger Sven Hunhammar,
Trafikverkets miljodirektor.

Var tionde mil ska det finnas snabbladdare utmed de storre vagarna. Sa lyder ambitionen
fran Trafikverket for att dels gora elbilisternas vardag lattare, dels locka fler till att ga 6ver
till elektrifierade fordon.

Fortfarande finns det sa kallade "vita flackar” runtom i Sverige, dar man helt enkelt inte
har mojlighet att ladda sin elbil langsmed vagarna. Dessa finns framst i de norra delarna av
landet.

Nu meddelar Trafikverket att det ska satsas rejalt pa utbyggandet av snabbladdare i sju
lan. Detta i form av ett investeringsstod om totalt 150 miljoner kronor som finns att séka
fran och med dagens datum till 2022 i olika etapper. Det rader inga begransningar om vem
eller vilka som kan soka bidraget, utan det kan vara allt fran kommuner och kommunala
bolag till naringsidkare.

De som ansoker kan fa hela investeringskostnaden betalt. Men da kraver Trafikverket att
laddstationerna ska vara i drift i fem ar.

Den forsta ansdkningsomgangen, som alltsa kor igang i dag den 14 september, omfattar
bland annt tio utpekade platser i Norrbottens lan i anslutning till E10. Dessa ar:

e Kiruna kommun — Riksgransen, Abisko, Stenbacken, Kiruna tatort.

o Gallivare kommun — Nikkaluokta, Puoltikasvaara eller Skaulo,

o Gallivare tatort, Hakkas
« Overkalix kommun — Lansjarv, Overkalix titort
o Kalix kommun — Tére tatort
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De storsta bristerna, eller “vita flackarna”, finns i Norrlands inland. Darfor ska det framo-
ver ske fler utlysningar av investeringsstod dar. De ansdkningarna ska ske nasta ar.

Men aven langre soderut satsas det pa fler snabbladdare. Stod finns nu dven att sdka for
foljande platser:

Dalarna : Enviken tatort, Fredriksberg tatort, Idre tatort
Varmland: Langflon, Rada tatort, Lesjofors tatort
Orebro: Hallefors titort

Ostergdtland: Finspang téitort

Jonkoping: Nassjo tatort

Kalmar: Boda

Utslappen fran resor inom landet ska minska med minst 70 procent inom tio ar, enligt
Klimatmalen. Ovan namnda satsning ar ett viktigt steg i den riktningen, menar Trafikverket.
— Elektrifiering ar en nyckeldtgard for att na klimatmalen i transportsektorn och da behovs
bade elbilar och laddplatser, sdager Sven Hunhammar, Trafikverkets miljodirektor.

Relaterade artiklar

Nu sinks fartgranserna pa 111 mil vag i Sverige



https://www.bytbil.com/nyheter/nio-doda-i-fyrhjulingsolyckor-och-60-skadade-i-mopedbilar-25739
https://www.bytbil.com/nyheter/700-nya-fartkameror-ska-upp-2353
https://www.bytbil.com/nyheter/trafikverket-hogre-skatt-i-bonus-malus-ett-maste-for-klimatet-25768
https://www.bytbil.com/nyheter/nu-sanks-fartgranserna-pa-111-mil-vag-i-sverige-22450
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5. Snabbladdning: Du dyra, du daliga.

Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-09-14, 05:46.

Snabbladdning ar fortfarande dyrt och krangligt, men det finns battre och samre alter-
nativ. Vi tittar aterigen narmare pa priserna hos de olika kedjorna. Dessutom ser vi for-
andringar vid horisonten!

Det ar inte alltid latt och smidigt att ladda elbilen utanfor hemmet. Fa laddstationer tar
idag emot kreditkortsbetalning. Istdllet har de olika laddningskedjorna olika betalningslos-
ningar och prisstrukturer. Ingen enskild kedja har heller laddstationer 6verallt, trots att det
i juli fanns 6ver 10 000 laddpunkter i Sverige enligt elbilstatistik.se.

Det innebar att dagens elbilister far fumla med diverse medlemskort, brickor, taggar och
mobilappar innan de hittar ratt for att kunna betala for att anvanda stolpen de har framfor
sig.

Elbilisternas frustration ar inte minst synlig ndr man tittar pa laddtjansternas appars betyg
pa Google Play och Apple App Store. Endast Teslaappen, som ar mer dan bara en ladd-
tjanstapp, har mer an tre stjarnor. De som tagit sig tiden att skriva en recension klagar pa
buggar, avbrutna laddningar, otydliga priser och i synnerhet i Plugsurfings fall dyra priser.

Just det, dyra priser. Som vi kunnat beldgga i tidigare granskningar (se ams nr 07/2020
och 12/2019) kan dyr snabbladdning absolut innebara en hogre milkostnad an for en die-
selbil. Det galler inte minst nu efter att coronakrisen vant tillbaka nastan tre ars prisut-
veckling for bade diesel och bensin.

lonity GmbH, som ar ett samriskforetag startat av ett flertal olika biltillverkare, har kriti-
serats for att ha "prisat ihjal sig" sedan de i februari 2020 hojde sina priser till 8,70 kr per
kilowattimme (kWh). Med det priset blir milkostnaden hog dven for foraren av en elsnal
Tesla Model 3 Long Range som valjer en lonitystation istallet for Tesla Supercharger: runt
20 kr, eller dubbelt sa hog som for en dieselsuv som Volkswagen Tiguan.
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PLUGSURFING — DET OSMARTA MEN BEKVAMA ALTERNATIVET

Plugsurfing.com, som Volvo och Polestar samarbetar med, ar idag ett av fa alternativsom
finns for att ladda sin elbil utan att ha abonnemang pa alla olika kedjor — ett roamingnat-
verk. Det ar bara att ansluta sitt kort till tjansten, sa faktureras du automatiskt. Men pris-
nivaerna mellan olika laddstationer varierar kraftigt. Fran cirka 2 kronor vid Fortumladdare
till ndrmare 14 kr/kWh!

Pa lonitys stationer kostar det i skrivande stund 11,48 kr/kWh, vilket alltsa &r nastan 3 kr
dyrare dn om man har ett lonitykort. Dyrast ar Bee Charging for 13,50 kr/kWh, pa bade 22
kW- och 50 kW-laddare. Det ar bade langsamt och véldigt dyrt.

Att ladda 60 kWh pa en Bee Chargingstation i en eltorstig suv som Audi e-tron kostar 810
kr, vilket ger en milkostnad pa upp till 32,67 kr!

LADDNINGSTJANSTER
Dri Kr/min i ift (Kr/min) AUD e-tron 55 AUD| e-tron 55 AUD e-tron 55

FGRBRUKNING ity CZazknmit )
LADDNING HEMMA (AC) 1,50 Kr/kWh 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min 3,36 Kr/mil 3,56 Kr/mil 3,63 Kr/mil
TESLA SUPERCHARGER (DC 75-250 KW) 2,56 Kr/kWh 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min - 5 %

BEE FLEXIBLE (INGEN MANADSAVGIFT) (DC 50 KW) 5,00 Kr/kWh 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min 11,20 Kr/mil 11,85 Kr/mil 12,10 Kr/mil
BEE AROUND (399 KR/MAN) (DC 50 KW) 0,00 Kr/kWh 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min Varierar Varierar Varierar
INCHARGE VATTENFALL (50 KW) 0,00 Kr/kWh 2,40 Kr/min 0,00 Kr/min 6,75 Kr/mil 7,14 Kr/mil 7,29 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 50 KW) MINPRIS** 0,00 Kr/kWh 2,00 Kr/min 0,00 Kr/min 5,62 Kr/mil 5,95 Kr/mil 6,07 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 50 KW) MAXPRIS** 0,00 Kr/kWh qélﬂjm 0,00 Kr/min 14,06 Kr/mil 14,87 Kr/mil 15,19 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 152 KW) ENGANGSBETALNING 3,00 Kr/kWh 2,50 Kr/min 0,00 Kr/min 9,12 Kr/mil 9,65 Kr/mil 9,86 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 152 KW) MED RFID/LADDBRICKA | ) 250Kdmn  0,00K/min 688 Kifmil. B ko/mil Ki/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 152 KW) MED MEDLEMSKAP/PLUGSURFING 0,00 Ke/kWh 2,50 Krfmin 0,00 Kr/min m . okkimit ) € zenkimil )
EON (DC 50 KW) ENGANGSBETALNING ELLER KORTLASARE INKL. TRANGSELAVG. EFTER 45 MIN 5,95 Kr/kWh 0,00 Kr/min K 16,81 Kr/mil 17,79 Kr/mil 18,16 Kr/mil
EON (DC 50 KW) LADDKORT INKL. TRANGSELAVGIFT EFTER 45 MIN 4,95 Kr/kWh 0,00 Kr/min 14,57 Kr/mil 15,42 Kr/mil 15,74 Kr/mil
EON (DC 50 KW) LADDKORT + ELKUND INKL. TRANGSELAVGIFT EFTER 45 MIN 3,95 Kr/kWh 0,00 Kr/min 12,33 Kr/mil 13,05 Kr/mil 13,32 Kr/mil
EON (DC 175 KW) LADDKORT +/- ELKUND INKL. TRANGSELAVGIFT EFTER 45 MIN 6,50 Kr/kWh 0,00 Kr/min . i 14,56 Kr/mil ! 15,41 Kr/mil 15,73 Kr/mil
PLUGSURFING (BEE DC 50 KW) m 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min E 32,00 Kr/mil i m

 PLUGSURFING (ONITY DC 350 KW) 11,48 KifkWh 000Kfmn  000Kfmn  &nKml 27,21 Kifmil 27,78 Kifmil
IONITY (DC 350 KW) ENGANGSBETALNING 8,70 Kr/kWh 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min 19,49 Kr/mil 20,62 Kr/mil 21,0 Kr/mil
DIESEL 14,00 Kt 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min

BENSIN 1350 Kr/L 0,00 Kr/min 0,00 Kr/min

*Fortums laddstationer har bytt agarskap till foretaget Recharge Infra men det gér fortfarande att betala med deras laddtjanst.

**Prisspann hittat genom laddtjanstens app.

BEE AROUND — DET FORNUFTIGA ALTERNATIVET?

Bee, tidigare Clever, har bade ett eget natverk och egna stationer som erbjuder upp till
50 kW DC-laddning. Priset ar 5 kr/kWh med gratis-"abonnemanget" som kallas Bee Flex-
ible. Med abonnemanget Bee Around betalar man istallet ett fast pris pa 399 kr/manad.

Om man kor mycket dar det finns Beestationer och snabbladdar runt 80 kWh eller mera i
manaden kan det darmed vara ett bra alternativ — dven om 50 kW inte langre kan anses
som sarskilt "snabb" snabbladdning.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODE5MTQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2NjIwM2VjYTE4MzZmNGZmY2NlYmQzNzRjNzRiMzUwNGI1MzFjOTUxIjt9
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lAnnNINESTJANSTER WLTP EVDB TEST WLTP EVDB TEST
TES el 3 LR TESLA_MMLR TESLA Model 3 LR RENAULT Zoe ZE50 R135 RENAULT Zoe ZE50 R135 RENAI e ZE50 R135
FORBRUKNING 1,60 kWh/mil 1,61 kWh/@ 1,72 kWh/mil 1,93 kWh/mil 1,68 KWh/mil 1,58 KWh/mil
LADDNING HEMMA (AC) 2,40 Kr/mil 2,62 Kr/mil 2,58 Kr/mil 2,90 Kr/mil 2,52 Kr/mil 2,37 Kr/mil
TESLA SUPERCHARGER (DC 75-250 KW) 4,10 Kr/mil 4,12 Kr/mil 4,40 Kr/mil
BEE FLEXIBLE (INGEN MANADSAVGIFT) (DC 50 KW) 8,00 Kr/mil 8,05 Kr/mil 8,60 Kr/mil 9,65 Kr/mil 8,40 Kr/mil 7,90 Kr/mil
BEE AROUND (399 KR/MAN] (DC 50 KW) Varierar Varierar Varierar Varierar Varierar Varierar
INCHARGE VATTENFALL (50 KW) 7,13 Kr/mil 6,20 Kr/mil 5,83 Kr/mil
| FPHTUM CHARGE& DRIVE*LDCEI KVL)MIHPRE”‘ 5,94 Kr/mil 5,17 Kr/mil 4,86 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 50 KW) MAXPRIS** 11,51 Ke/mil 11,58 Kr/mil 12,37 Kr/mil 14,85 Kr/mil 12,92 Ke/mil 12,15 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 152 KW) ENGANGSBETALNING 7,09 Kr/mil 7,13 Ke/mil 7,62 Kr/mil 13,21 Kr/mil 11,50 Kr/mil 10,82 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* (DC 152 KW) MED RFID/LADDBRICKA 5,49 Kr/mil Ki/mil Kr/mil 11,28 Kr/mit 9,82 Kr/mil 9,24 Kr/mil
FORTUM CHARGE & DRIVE* [DC 152 KW) MED MEDLEMSKAP/PLUGSURFING 2,29 Kr/mil 2,30 Kr/mil 2,46 Kr@ 7,62 Kr/mil 6,46 Kr/mil 6,08 Kr/mil
EON (DC 50 KW) ENGANGSBETALNING ELLER KORTLASARE INKL. TRANGSELAVG. EFTER 45 MIN 12,11 Ke/mil 12,18 Kr/mil 13,02 Kr/mil 15,55 Kr/mil 13,54 Kr/mil 12,73 Kr/mil
EON (DC 50 KW) LADDKORT INKL. TRANGSELAVGIFT EFTER 45 MIN 10,51 Kr/mil 10,57 Kr/mit 11,30 Kr/mil 13,62 Kr/mil 11,86 Ke/mil 11,15 Ke/mil
EON (DC 50 KW) LADDKORT + ELKUND INKL. TRANGSELAVGIFT EFTER 45 MIN 8,91 Ki/mil 8,96 Kr/mil 9,58 Kr/mil 11,69 Kr/mil 10,18 Kr/mil 9,57 Kr/mil
EON (DC 175 KW) LADDKORT +/- ELKUND INKL. TRANGSELAVGIFT EFTER 45 MIN 10,40 Kr/mil 10,47 Kr/mil 11,18 Kr/mil
PLUGSURFING (BEE DC 50 KW) 21,60 Kr/mil
PLUGSURFING (IONITY DC 350 KW) 18,37 Kr/mil 18,48 Kr/mil 19,75 Kr/mil 22,16 Kr/mil 19,29 Ke/mil 18,14 Kr/mil
IONITY (DC 350 KW) ENGANGSBETALNING 13,92 Kr/mit 14,01 Kr/mit 14,96 Kr/mil 16,79 Kr/mit 14,62 Kr/mil 13,75 Kr/mil
DIESEL
BENSIN

*Fortums laddstationer har bytt dgarskap till foretaget Recharge Infra men det gér fortfarande att bete
**Prisspann hittat genom laddtjanstens app.

JAMFORELSE

VOLVO V60 D4 AWD VW Tiguan 190 TDI 4Motion VW Tiguan 190 TDI 4Motion  RENAULT Clio TCE 130 RENAULT Clio TCE 130
FORBRUKNING 0,62 Umil 0,71 Umil 0,70 Umil <_ 0,57 U/mil ! 0,68 U/mil
DIESEL i 8,68 Kr/mil 9,94 Kr/mil 9,80 Kr/mil - B
BENSIN I 5 9 < 7,70 Kr/mil ; E 9,18 Kr/mil S

ONITY MEDLEMSPRISER

WLTP

Kr/Min AUDI e-tron 55

Drivmedelskostnad

FORBRUKNING

MERCEDES EQC 400 4Matic

2,24 KWh/mil

MAXIMAL DC-LADDEFFEKT (KW)

2,23 KWh/mil

155

IONITY GRUNDPRIS (DC 350 KW)

0,00 Kr/min 19,49 Kr/mil

112

E-TRON CHARGING SERVICE CITY (IONITY DC 350 KW) (45,47 KR/MAN, “OBESTAMD" BINDNINGSTID)
E-TRON CHARGING SERVICE TRANSIT (IONITY DC 350 KW) (184,67 KR/MAN, 12 MAN BINDNINGSTID)

0,00 Kr/min
0,00 Kr/min

19,49 Kr/mil
7,39 Kr/mil

MERCEDES ME CHARGE (IONITY DC 350 KW) (1099 KR/AR, 3 AR INKL 1 KOP AV EQC)

0,00 Kr/min

6,91 Kr/mil

PORSCHE CHARGING SERVICES (DC 350 KW) (INGAR | KOPET AV TAYCAN)

BMW CHARGING FLEX (DC 350 KW) (INTE LANSERAT | SVERIGE ANNU, | TYSKLAND 0 EURO/MAN)
BMW CHARGING ACTIVE (DC 350 KW) (INTE LANSERAT | SVERIGE ANNU, I TYSKLAND 4,86 EURO/MAN)

0,00 Kr/min
0,00 Kr/min

VOLKSWAGEN WECHARGE FREE (DC 350 KW) (0 KR/MAN) 0,00 Kr/min
VOLKSWAGEN WECHARGE G0 (DC 350 KW) (1.U. KR/MAN, ETT AR INKL. VID KOP AV 1D.3) 6.29 Kr/kWh 0,00 Kr/min
VW WECHARGE PLUS (DC 350 KW) (115 KR/MAN UPPGRADERING FRAN GO, INKL. VID KOP AV ID.3 1STED.) <. 3,40 Kr/kWh ? 0,00 Kr/min

|ONITY MEDLEMSPRISER

WLTP

WLTP WLTP

WLTP

WLTP

BMW X3 W3 1st HYUNDAI loniq Electric  KIA e-Niro 64 ki
FORBRUKNING 2,06 KW/l 1,55 kWh/mil 153 KWhimil 173 KWh/mil
MAXIMAL DC-LADDEFFEKT (KW) | 150 100 i on
IONITY GRUNDPRIS (DC 350 KW) | kit ) 1343Kilmit 13,31 Kifmil 15,05 Ki/mil
E-TRON CHARGING SERVICE CITY (IONITY DC 350 KW) (45,47 KRIMAN, “0BESTAMD BINDNINGSTID) -
E-TRON CHARGING SERVICE TRANSIT (IONITY DC 350 KW) 184,67 KR/MAN, 12MAN BINDNINGSTID) -
MERCEDES ME CHARGE (1ONITY DC 350 KW) (1 099 KR/AR, 3 AR INKL I KiP AV EQC)
PORSCHE CHARGING SERVICES (DC 350 KW) (INGAR | KGPET AV TAYCAN) 59 Kifmil
BMW CHARGING FLEX (DC 350 KW) (INTE LANSERAT I SVERIGE ANNU, | TYSKLAND 0 EURO/MAN) 16,34 Krfmil
BMW CHARGING ACTIVE (DC 350 KW) (INTE LANSERAT I SVERIGE ANNU, | TYSKLAND 4,86 EURO/MAN] 16,34 kr/mil
VOLKSWAGEN WECHARGE FREE (DC 350 KW (0 KR/MAN) E 13,49 Kifmil
VOLKSWAGEN WECHARGE 60 (DC 350 KW) (1.U. KR/MAN, ETT AR INKL. VID KGP AV 10.3) - 975 Ki/mil
VW WECHARGE PLUS (DC 350 KW) (115 KR/MAN UPPGRADERING FRAN GO, INKL. VID KGP AV ID.3 15T ED.) K D)
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SA RAKNAR VI

Att rakna ut milkostnaden nar man snabbladdar med olika laddtjanster och laddstations-
kedjor ar komplicerat. Det racker inte bara att veta hur mycket priset ar for en kWh — sar-
skilt nar alla inte ens tar betalt pa det viset. Vissa anvander sig av en minuttaxa, andra tar
betalt for bade per kWh och minut.

Det innebdr att man behover rdakna pa bilens forbrukning, batterikapacitet, maximala
laddeffekt och laddtid vid given effekt i laddstolpen.

For att avgransa har vi darfor tittat narmare pa tre populara elbilar som exempel: Audi e-
tron som Sveriges mest salda elsuv, Tesla Model 3 som Sveriges mest salda elbil over lag
och Renault Zoe som Sveriges mest salda eldrivna smabil. Vi har tagit in laddtider fran saj-
ten ev-database.org for 10-80 procent da effektforlusterna ar mindre.

Som exempel laddar en Audi e-tron 55 10-80 procent pa 76 minuter med 50 kW DC-
laddning. Som snabbast ger 175 kW DC en laddtid pa 26 minuter. Lilla Zoe klarar bara som
mest 46 kW DC men kan oavsett laddas 10—80 procent pa 56 minuter.

Ni som kor en elbil som endast kan AC-laddas eller som saknar CCS- eller Chademoladdut-
tag lar bli besvikna da vi denna gang fokuserat pa DC-laddning med minst 50 kW effekt.
Anledningen till detta ar att utvecklingen alltmer gar mot dessa tva uttag och minimieffekt.
Dessutom 6kar mangden smaaktorer och priser exponentiellt ndr man tittar narmare pa
mindre laddeffekter.

En ytligare granskning indikerar dock att prisernairegel ar lagre —kanske for att hardvaran
lar vara billigare i pris. lonity, som a sin sida erbjuder ultrasnabb 350 kW-laddning (UPC),
har namligen skyllt sin senaste prishojning pa de stora investeringskostnaderna for deras
infrastruktur.

Priser for Volkswagen WeCharge fardiga lagom till ID.3-lanseringen

Volkswagen har till slut gatt ut med lonity-priser for sin laddningstjanst WeCharge, som
synes i tabellen intill. Tre olika abonnemang erbjuds: Med WeCharge Free ar priset ordina-
rie 8,70/kWh. Med WeCharge Go som alla ID.3-kunder far inkluderat forsta aret ar priset
6,29 kr/kWh. Kopare av en ID.3 1st Edition bjuds pa abonnemangsavgiften for WeCharge
Plus som sanker priset till 3,40 kr/kWh. Den som vill uppgradera fran Go till Plus far lagga
till en manadskostnad pa 115 kr.
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AUDIS PRIS FOR DC-LADDNING HOS EON: 5,20 KR/KWH

AUDIS PRIS FOR DC-LADDNING HOS BEE: 8,10 KR/KWH

Audi dyrare hos Eon och Bee

Med Audis laddtjanst e-Tron Charging Service kan Audiagare dven betala for sig vid Eons
och Bees stationer. Priserna ar dock dyrare an for den som anvander de foéretagens egna
laddtjanster. Det ar med andra ord bara Ionsamt att betala for Audi e-tron Charging Service
om man kan halla sig till lonity-stationer.

PORSCHES PRIS FOR <50 KW DC-LADDNING UTANFOR IONITY: 3,99 KR/KWH + 2,22
KR/MIN

PORSCHES PRIS FOR 51-150 KW DC-LADDNING UTANFOR IONITY: 3,99 KR/KWH + 3,33
KR/MIN

PORSCHES PRIS FOR 150-350 KW DC-LADDNING UTANFOR IONITY: 3,99 KR/KWH + 4,44
KR/MIN

Porscheforare bor undvika langsamma laddare

Porsche har ett lite annorlunda upplagg for laddning via Porsche Charging Service. Deras
pris andras efter laddeffekten. Att DC-ladda upp till 50 kW kostar 3,99 kr/kWh och 2,22
kr/min. Minutkostnaden kan bli riktigt dyr for Taycanforaren som tvingas anvanda lang-
sammare laddning an bilen klarar av (262 kW). 10—-80 procent med det storre 93,4 kWh
batteripaketet kostar 361 kronor bara i minutavgift! Minutkostnaden 6kar sedan stegvis
vid hogre laddeffekter. Med 350 kW tar 10—80 procent dock bara 20 minuter vilket sanker
den totala minutkostnaden till 88,80 kr.

MERCEDES PRIS FOR DC-LADDNING HOS EON: 7,66 KR/KWH!

MERCEDES PRIS FOR DC-LADDNING HOS BEE: 8,26 KWH!

Mercedes ar bade billigast och dyrast

Mercedes kilowattpris vid lonitystolpen ar i skrivande stund klart lagst utav alla: 3,10 kr.
Daremot far EQC-foraren, som efter de forsta tre aren betalar 1 099 kr om aret for Me
Charge, hosta upp annu mer an Audiféraren for att betala med kortet/appen vid en Bee-
eller Eonstolpe. Aven den som kér elektrisk Mercedes bér férséka halla sig till lonity-stol-
parna for att fa ut nagot av sitt laddtjanstabonnemang.

Ford, Hyundai och Kia fortfarande utan medlemspriser

Hyundai och Kia var sena att ansluta sig till lonity-samarbetet och har i dagslaget ingen bil
som klarar mer an 77 kW DC-laddning. Fords elsuv Mustang Mach-E klarar daremot upp
till 150 kW DC-laddning och vantas slappas i Sverige i slutet av aret. Enligt Ford Sverige
kommer man lansera sina egna laddpriser lagom till da.
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BMW Charging till Sverige i host

Nar vi fragar BMW, som snart ska slappa elsuven iX3, om deras Charging-tjanst som annu
inte slappts i Sverige far vi féljande svar av Carl Lindwall, informationschef:

"Vi planerar att lansera BMW Charging nu i host for Sverige och i samband med det kom-
mer vi dven att presentera vara priser. Jag kan inte sdga ndgot om dem idag men kan i alla
fall beratta att det kommer att vara ett lagre pris for kunder med BMW Charging-kort nar
de laddar pa lonitys stationer."

TRANGSELAVGIFTER BRA FOR KONSUMENTEN?

Inférandet av minutpriser har delvis motiverats av att man vill minska trangseln vid ladd-
stolparna. Det har namligen varit ett problem lange, inte minst f6r de som var tidiga att
kopa elbil innan fler laddstationer kom pa plats i Sverige. En del har daremot aven infort
rena "trangselavgifter". Tesla debiterar en sadan for den som later bilen sta kvar efter av-
klarad laddning for att minska vantetiderna. Avgiften i Sverige ar 4,40 kr/min vid 50 pro-
cents beldggning och det dubbla nar stationen ar full.

Eon inforde ocksa sa kallade trangselavgifter fran 1 julii ar efter att man ska ha fatt "feed-
back" fran kunderna. Efter 45 minuters laddning vid en eon-stolpe far man nu betala en
extra minuttaxa pa 3 kr/min. Det kan bli dyrt om antingen bil eller stolpe begrénsar ladd-
effekten, som vara utrdkningar visar. Det avskracker bade forare av trogladdade bilar och
laddhybrider med sma batteripaket att sta kvar och ladda for lange. Daremot drabbas alla
forare av vad som i praktiken ar prishdjningar.

NYTT ROAMINGNATVERK SKA LOSA KRANGLET?

For att aterkomma till krdnglet kring snabbladdning finns det flera |6sningar pa gang. In-
tresseorganisationen Elbil Sverige har gatt ihop med branschforetagen GreenCharge Infra
och Hubject for att starta ett svenskt sa kallat roamingnatverk for laddning. Likt Plugsurfing
ska det ga att betala hos i princip samtliga aktorer genom natverket som ska vara 6ppet
for alla foretag och konsumenter. Natverket ska lanseras under hosten och Goran Fredriks-
son pa Elbil Sverige sager till ams att man hoppas att det dven ska leda till "en mer likriktad
och for konsumenten battre prisbild".

Anders Ygeman anser att dagens djungel av betalningsmodeller bromsar omstdllningen

till elbilism.
13


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODE5NTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxODNiMGExOTQ1NGFhMWJjYjI2MmVjMTViYWJhOWM1YjExNGNkN2ZjIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODE5NjA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3ZTFjNWZhYTY1Y2YzNWY3OWUwMTk3YzJkODRjYzg2MmMwNWRmMGI2Ijt9

MOTORNYTT

REGERINGEN INGRIPER

Aven staten ser allvarligt pa krdnglet kring snabbladdningen. Den 26 augusti kallade darfor
energi- och digitaliseringsminister Anders Ygeman till ett rundabordssamtal i Stockholm
med flera bransch- och intresseorganisationer, daribland Elbil Sverige.

— Vi har snart fler laddplatser i Sverige in vi har tankstéllen. Anda har vi en vildigt bred
flora av betalsatt och betalningsmodeller for att ladda medan vi har enkla betalningsmo-
deller for att tanka. Det ar naturligtvis ett hinder for en fortsatt positiv elbilsutveckling,
sade Anders Ygeman pa telefon till ams direkt efter motet.

Enligt Ygeman ska deltagarna vid samtalet ha haft en "valdigt gemensam problembild".
Man kom 6verens om att branschen nu ska arbeta fram forslag for en enhetlig betallosning.
Beslut ska sedan tas vid ett framtida mote som inte bokats in annu.

Regeringen har som delfinansiar av laddstationerna via Klimatklivet mojlighet att stalla
krav pa foretagen som tar emot stodet for att bygga stationer. Man kan dven ta i med
hardhandskarna och lagstifta, men det vill man helst undvika.

— Sa lange branschen sjalv tar ansvar ar det en mycket battre 16sning eftersom det da
kommer vara mycket enklare att andra l6sningar i takt med att tekniken utvecklas bade i
fordonen och nar det galler betalningstekniken, sager Ygeman till ams.

—Jag hoppas att vi ska kunna ha en enhetlig betalningslosning i bérjan av nasta ar, avslutar
han.

OTYDLIG PRISSATTNING GRANSKAS AV KONSUMENTVERKET

Bara dagar innan regeringen holl ett mote med branschen for att ta fram enklare betalsy-
stem rapporterades det i olika medier om att Konsumentverket inlett en granskning av
flera av laddnatverken: lonity, Bee, Eon, Fortum, Vattenfall och Tesla. Anledningen ska vara
den otydliga prissattningen, nagot som vi pa ams sjalva erfarit bade under vara gransk-
ningar och biltester.

Nagra av tjansterna saknar idag fasta prislistor och hanvisar istallet till sina appar dar pri-
ser snabbt kan forandras. Dessutom debiteras i efterhand, vilket betyder att man som kon-
sument far veta totalkostnaden forst da. Foretagen har nu till i bérjan av september pa sig
att skicka in underlag om villkor och prisinformation till Konsumentverket.

WIOEL §

KOP EN TESLA MED GRATIS STROM! DETTA GALLER:

+ Model S och X registrerade fére 15 januari 2017 har gratis Supercharging som foljer
bilen under hela livstiden. (Galler saledes for samtliga dgare.) Mellan 15 januari 2017 och
2 november 2018 fick Model S och X en fri pott pa 400 kWh Supercharging per ar som
fornyas varje ar. Efter 2 november 2018 och fram till juli 2020 erbjods den forsta dgaren av
en Model S eller X fri Supercharging sa lange han/hon &ger bilen (foljer ej bilen eller dga-
ren).

+/ Som Model 3-3gare kan man fa eller ge en sa kallad "referralkod" och pa sa satt at-
njuta 150 mils fri Supercharging i sex manader. Om man far tva koder forlangs den fria
laddningen pa Teslas Superchargers.
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Kronika
Alrik Soderlind

CHEFREDAKTOR, AUTO MOTOR & SPORT

6. Alrik: Sjalvsabotage.
Av Alrik Soderlind.
Publicerad 2020-09-14, 05:50, uppdaterad 2020-09-14, 09:11.

"l extremfallet kostar elektriciteten till en Audi e-tron allt mellan 2,60 och 32,67 kronor
per mil! Det ar sinnessjukt."

Inte ens om jag skulle sitta pa en tankesmedja som var avlénad av oljeindustrin hade jag
vagat foresla det som ar realitet i dagens Sverige. Mina kolleger och uppdragsgivare skulle
tycka att jag var galen och orealistisk, att mina forslag aldrig kunde genomforas. Eller vad
sags om detta?

e GOr det omojligt att betala for snabbladdning med kreditkort.

e Tvinga elbilsdagare som vill snabbladda ofta att betala en manadsavgift — for att fa billigare
strom. Men satt manadsavgiften sa hogt att det inte gar att réakna hem.

e Satt priset pa el sa hogt att det blir mycket billigare att kora dieselbil an elbil.

e Starta ett gang konkurrerande betaltjanster for konsumenterna att valja mellan — och
kommunicera inte tydligt vad priset blir. Ta fram olika |6sningar med blippar och appar —
med medioker funktion.

e Se till att snabbladdningsstolparna ofta kranglar, sa att man inte kan veta om man
kommer att kunna ladda nar man kommer fram.

e L3t priset variera fran stolpe till stolpe, dven om det ar samma kedja.

e Ta betalt per minut i stillet for kWh. Det ar férvirrande och stressande. Aldre bilar med
relativt langsam laddning kommer garanterat inte komma till laddplatserna — perfekt.
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e Starta ett stort laddféretag som alla de stora biltillverkarna kan ansluta sig till, men gor
det sa halvhjartat att bilsdljarna utan att behova tanja det minsta pa sanningen kan saga:
"Tyvarr fungerar det inte sa bra och det ar valdigt dyrt att ladda. Vore jag som du skulle jag
vanta nagra ar med att kopa elbil."

Industrin kan samtidigt sla sig for brostet och sdga att de haller pa att radda varlden med
sin stora satsning.

e Overtala landets storsta bilmiarke att inte ta fram nagon |8sning for billigare
snabbladdning. Det betyder att alla som ar intresserade av en Volvo garanterat kommer
att tvingas betala svindyrt vid snabbladdningsstolparna! Ett briljant drag for att forsena
elbilsforsaljningen och gora dgarna forbannade pa elbilar.

e Se till s3 att Volvo/Polestar och de andra aktorerna inte koper in sig pa Teslas
laddnatverk. Det vore en stor prestigeforlust och skulle géra elbillivet mycket enklare och
billigare fér konsumenten.

e Bygg helst inte manga laddstolpar pa varje anldaggning. Med lite tur bildas koer...

e Och kanske viktigast av allt. Se for guds skull till sa att politikerna inte sanker
trangselskatten for elbilar. Det skulle vara en dodsstot for forsaljningen av bilar med
forbranningsmotorer, och ge elbilar valdigt bra andrahandsvarde och minska exporten av
elbilar.

e Se till sd att bilens navigator visar laddstallen som inte ar kompatibla med den aktuella
bilen.

e Sank inte priset under nattetid da elnatet ar som minst belastat.

e Programmera avsiktligt navigatorerna sa att de visar att det finns fria laddplatser trots
att det ar fullt och givetvis tvartom, att det ar fullt trots att det finns lediga platser. Sjukt
irriterande. Nej — den har sista punkten ar inte sann! Men det skulle inte férvana mig ...

I det hdr numret har reporter Wiggo Bjorck lagt ner dagar pa att ta fram laddpriser fran
de olika kedjorna och raknat ut milkostnader for olika bilar. | extremfallet kostar elektrici-
teten till en Audi e-tron mellan 2,60 och 32,67 kronor per mil! Det ar sinnessjukt.

Visst forstar jag att det ar mycket dyrt att bygga infrastruktur men om lilla Tesla klarade
av det och gjorde sina Superchargers till sin kanske storsta konkurrensfordel ar det skrap
att lonity med de stora markena i ryggen inte lyckas!

Man undrar hur halvhjartad satsningen ar. Jag har mejlat deras pressavdelning och fatt
kontakt — det kommer en intervju i ndsta nummer!

Ett litet hopp kan vi stélla till regeringen som kan satta press pa aktorerna eftersom man
hjalper till med finansieringen genom Klimatklivet. Dessutom utreder Konsumentverket
prissattningen.

Laddkaoset lar fortsdtta ett tag, men allt det har kommer att ordna till sig nar "fossil-
industrin" pa allvar bestammer sig for att ge Tesla en match.

Alrik Soderlind
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' NyTeknik
7. Biljatte tar nya grepp for att ge gamla elbilsbatterier nytt liv.
John Edgren 2020-09-14 12:39.
Nu ska Hyundai/Kia och SK Innovation utveckla ett nytt ekosystem for hanteringen av

elbilsbatterier. Fokus ligger pa ett battre och mer I6nsamt liv efter att de har tjdnat ut
sin roll i fordonen.

Batterier ar ett teknikomrade som inte har det renaste av samveten. Elektrifieringen av
varldens bilflottor tyngs bland annat ned av anvandningen av kobolt — som ofta utvinns
under etiska och miljomassiga missforhallanden. Till detta kommer hanteringen av de ut-
tjanta batterierna.

Nu har Hyundai Motor Group inlett ett samarbete med SK Innovation fér utvecklingen av

ett nytt och mer hallbart ekosystem for elbilsbatterier. SK Innovation ar Koreas storsta ke-
miforetag och batteritillverkaren utgor del i en jattekoncern.

Bada foretagen har haft ett behov av att skapa en vardekedja dar man kan starka miljoa-
spekterna over batteriets fulla livscykel. | stallet for att fokusera pa tillverkningen handlar
samarbetet om att ta ansvar for batteriet efter att det har [amnat fabriken.

Tanken ar att de tva bolagen ska vara en katalysator for samarbetssystem mellan batteri-
tillverkare och bilproducenter.

Losningarna kan sedan handla om "Battery as a Service" (BaaS), som bland annat omfattar
leasing- eller uthyrningstjanster. En viktig del r att gora batteriatervinning till en mer 16n-
sam och stabil industri i sig.

| samarbetet ska Hyundai och SK skapa en process for att ta hand om batterierna fran Kias
batteridrivna Niro-modell. Batterierna anvandas i energilagringssystem, men samarbetet
omfattar dven atervinningen av vardefulla metaller som kobolt, litium och nickel.
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8. Nissan har gjort genombrott inom kolfibertillverkning.

AV BOBBY GREEN 2020-09-15 KL 16:00.

Snabbar pa produktionsprocessen.

FILM: https://youtu.be/KX8nnadn09M?t=446

Nissan meddelar nu att man gjort ett genombrott inom kolfibertillverkning. Man ska ha
utvecklat nya l6sningar som snabbar pa processen och gor att man kan fa ut de tillverkade
delarna i kolfiber och kolfiberforstarkt plast (CFRP) i en raskare takt. Den nya metoden
halverar formens utvecklingstid och gjutningsprocessen ska ga upp till 80 procent snab-
bare. Malet ar nu att se till att dra igdng massproduktion av CFRP-delar till bilar, ndgot som
inte riktigt har varit mojligt tidigare pa grund av den extra tiden det tar.
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Teknikens Varld

9. Volkswagen ID.6 ar snart har.
Glenn Lindberg.

14 september 2020.

Ndsta ar lanseras den stora eldrivna suven Volkswagen ID.6. Med sina stora matt kan
den bli en mer praktisk utmanare till bland annat Tesla Model X och Audi e-tron.

Forra aret visade Volkswagen upp eldrivna suven |.D. Roomzz, men da rérde det sig end-
ast om ett koncept. Nu har var spionfotograf fangat produktionsbilen — som far namnet
ID.6 — i de Osterrikiska alperna.

Formera ar sig lika, men skjutdorrarna pa konceptet ar utbytta mot konventionella dorrar
bade fram och bak. ID.6 far daven sa klart B-stolpar, nagot I.D. Roomzz saknade.
Aven om bilen ser relativt omaskerad ut dr det svart att uttyda nagra detaljer. Fronten och
lamporna ar effektivt maskerade.

ID.6 baseras pa samma grund som o6vriga familjemedlemmar — MEB-plattformen. Elsuven
borjar saljas i Kina nasta ar, men bor komma till Europa och USA kort darefter senare. Tva
forproduktionsexemplar ar redan byggda i Foshan-fabriken som samags av Volkswagen
och FAW.

I.D. Roomzz stoltserade med 45 mils rackvidd (WLTP) fran batteripaketet placerat i golvet
och 302 hastkrafter. Rakna med att ID.6 far liknande prestanda.

Med tanke pa sin storlek ar det en stark utmanare till kommande eldrivna BMW iX5 och
nuvarande Audi e-tron.
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Stérre dn bade VVolkswagen ID.4 och Skoda Enyag.

GALLERI
Spionbilder pa Volkswagen 1D.6
16 bilder

GALLERI
Volkswagen I.D. Roomzz
60 bilder
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10. Premidr: MG 5 &r en eldriven kombi med lag prislapp.

Publicerad 2020-09-14 kl 14:04.

Brittiska sportbilsmarket MG siktar nu in sig pa elbilar.

Brittkska bilmarket MG har ett rorigt forflutet. Det grundades redan 1920 och riktade
forst in sig pa sportbilar. Men pa 2000-talet var sagan slut och konkursboet koptes upp av
ett kinesiskt foretag.

Nu har MG borjat sdlja elbilar i flera lander, daribland Norge. Det finns dven uppgifter om
att market pa sikt ska lanseras i Sverige.

Inom de narmaste tre manaderna kommer nasta modell i form av en eldriven kombi med
namnet MG 5. Den skulle mycket val kunna bli popular i Europa eftersom manga kopare
efterfragar just en eldriven kombimodell.

MG har annu inte slappt alla tekniska detaljer om kombimodellen annu, men rackvidden
ska ligga pa omkring 34 mil enligt WLTP-korcykeln. Effekten kan hamna pa drygt 160 hast-
krafter och modellen blir framhjulsdriven.

Nar det galler snabbladdning ligger dock inte MG 5 langst fram i utvecklingen. Att ladda
till 80 procent tar 50 minuter.

Med en langd pa 4,54 meter ger sig MG 5 in i ungefar samma storleksklass som Volks-
wagen Golf Sportscombi. Sju ars nybilsgaranti blir standard.

De forsta leveranserna ska koras igang under fjarde kvartalet i flera lander, bland annat
England, dar prislappen borjar pa motsvarande 270 000 kronor inklusive elbilspremien.

Las ocksa: Kinesiska elbilar intar Europa: "Valdsam konkurrens"
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11. Det har ar ORA Good Cat.

AV BOBBY GREEN FREDAG 11 SEP 2020 KL 14:00.

Liten elbil fran Great Wall Motors.

ORA i&r ett kinesiskt bilmarke som fokuserar pa att bygga elbilar. Deras senaste modell
heter Good Cat och det ar en liten kompakt sak som verkar ha hamtat inspiration fran
Volkswagen Bubbla och Fiat 500. Stralkastarna kanns dven lite Porsche 911. Den goda kat-
ten mater 4,23 meter pa langden, 1,82 pa bredden, 1,59 pa hojden och har en hjulbas pa
2,65 meter. Under skalet finns en elmotor pa framaxeln och den ger 145 hastar och 210
newtonmeter i vrid. Rackvidden pa en laddning anges till 50 mil men detta ar enligt NEDC-
cykeln. Bilen borjar séljas pa den kinesiska marknaden den 25 september men vad den da
kommer att kosta ar oklart.

FILM: https://youtu.be/lfvrutDeUjM
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12. Eldrivna superbilen Aspark Owl nu redo for leverans.

AV BOBBY GREEN FREDAG 11 SEP 2020 KL 18:00.

Accelererar snabbast i varlden.

FILM: https://youtu.be/s-8jUIWn9S0

| hostas presenterades den japanska elbilen Aspark Owl i produktionsklader. Nu sager f6-
retaget att man ar redo att dra igdng leveranserna till kunder. Endast 50 stycken exemplar
kommer att tillverkas och varje kostar, hall i er nu, 2,9 miljoner euro. Fér pengarna far man
en 2012 héastar stark superbil som nar 96 km/h efter bara 1,72 sekunder. Férutom att vara
den snabbast accelererande bilen pa marknaden just nu ar det dven den lagsta med sina
99 centimeter i hojd.

Hur manga bilar som ar salda ar oklart for tillfallet.
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13. PROV: Nya Volkswagen Golf GTI — en klassisk GTI?
Publicerad 2020-09-15, 05:53.
Nya Golf GTI klarar sig @n sa lange undan en hybridisering, men far ett helt nytt chassi

och en rad digitala nyheter istillet. Ar det fortfarande en tvittikta GTI trots pekplattor
och den nya kérdynamikmanagern?

Bortsett fran bilens moderna layout gér Golfen sin GTI-grej precis som vanligt.

Att kallas Golf GTI dr ingen latt uppgift: Du ska vara sportig, men nade dig om en tvarfog
i asfalten letar sig upp genom chassit till forarstolen. For att inte tala om lastvaxelreak-
tioner, da dr namligen gransen for det godtagbara nadd med rage.

Du ska se klassisk och sober ut, men samtidigt sportigt elegant. Nykomlingen har darfor
fatt annu vassare stralkastare, en massiv grill i bikakemonster samt nya linjer i platskruden.
Aven en hilsning till urmodellen finns med i form av olackerade stétfangaravslut och sido-
kjolar.

Axelavstandet ar lika stort som hos sjunde generationen GTI och inte heller yttermatten
har andrats namnvart. Dessutom dr motorn fortfarande densamma som i foregangaren,
den kallas an idag internt for "utvecklingsuppdrag 888" men klarar numera den aktuella
Euro-6d-normen i sin modifierade form (evo 4).

Andra nyheter ar en tre kilo lattare hjalpram i aluminium, nya lankarmslager runt om, nya
hydrauliska stétdampare, hardare fjadrar (fem procent hardare fram, femton procent bak)
och modifierade bussningar fram.
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Interiéren andas klassisk GTI med en modern twist i form av beréringskénsliga ytor och
skérmar sd Idngt dgat nar. De fysiska knapparna kan man ndstan rdkna pd ena handens
fingrar.

Sjalvklart finns aven den vanliga Golfens nyheter i det hastkraftsstinna rivjarnet bland
an-nat i form av pekytor, en stor pekskdarm och berdringskansliga reglage. Fysiska knappar
finns numera endast pa dorrsidorna och pa mittkonsolen samt i form av den obligatoriska
knappen for varningsblinkers.

Har hittar vi saklart aven den legendariska rutmonstrade GTI-kladseln, en nagot tillplat-
tad ratt samt ett digitalt instrumentkluster bakom ratten som bjuder pa en mangd install-
ningsmojligheter.

Och man kan vila 6gonen pa en formskodn central varvraknare i vars mitt man antingen
kan avlasa hastigheten eller den aktuella vaxeln. Man kan ju tycka att bada hade kunnat fa
plats men designteamet fran Wolfsburg holl tydligen inte med om det. Synd.

Man kan visserligen avlasa den aktuella vaxeln i vanster instrumentrundel, men det
dumma ar att det ocksa ar det enda stélle som visar bilens olika arbetstemperaturer och
darmed star man i valet och kvalet: att kolla om hardkoérningen har fatt bilen att koka eller
att vara saker pa vilken vaxel som ligger i. Det hade man sakerligen kunnat lI6sa smidigare.

Aven den rétt blinkande startknappen har fatt flytta pa sig och aterfinns numera ovanfor
DSG-ladans vaxelvéljare. Vi foljer den visuella lockelsen och trycker pa start, byter via pek-
yta och pekskarm till komfortlaget och drar ivag.

Bortsett fran bilens moderna layout gor Golfen sin GTI-grej precis som vanligt.

Bekvama sportstolar harmonierar perfekt med den avslappnade chassiinstallningen och
den 245 hk starka tvaliters bensinfyran (samma effekt som i foregangarens Performance-
version) accelererar bilen i rask takt till 250 km/h pa en tom motorvag.
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Filhallningsassistansen stor i hog hastighet genom mjuka, men fullstandigt onddiga styr-
vinkelkorrigeringar och stangs darfor av, vilket kraver tva steg. Med funktionen avaktiverad
fungera allt precis som det ska.

Vi svanger av till Continentals handlingbana. Tur att testbilen ar extrautrustad med adap-
tiva DCC-dampare och Bridgestone Potenza S005 i dimension 235/35 R19. | bilens Individu-
allage valjs alltsa den sportigaste installningen, DCC-vredet vrids langst at hoger och ESP:n
petas till Sport.

Lattare sagt an gjort. Att bara valja ESP-instdllningarna kravde tio minuters menyswaj-
pande, en uppgiven suck och slutligen ett nagot irriterat telefonsamtal for att reda ut hur
man skulle ga tillvaga.

Den nya digitala instrumenteringen erbjuder en mdngd olika konfigurationsméjligheter,
men all information pG samma stdlle fungerar dessvdrre inte alls. Trist.
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Snabbkurs: Forst valjer man fordonsinstallningar i huvudmenyn, swajpar den visade Gol-
fen at vanster, trycker pa bromsen och sa ar allt klart. Enkelt och smidigt? Knappast. Fore-
gangaren hade en knapp som man holl intryckt i nagon sekund — klart. Ibland var det helt
enkelt battre forr.

Pa testbanan hetsar GTl:n genom ett hav av S-kurvor och utmanas rejalt men vet hur man
hanterar situationer som dessa. Styrningen forblir knivskarp, exakt och jamn, chassit for-
valtar lastvaxlingar utan alltfor stora krangningar och dven nar man rakar vrida for hart pa
ratten ar det enda man majligtvis kan kdnna styrsystemens sansade och diskreta ingrepp
for att radda bilen.

Vilken algoritm det ar som ingriper kan man allt som oftast inte avgora. Med tanke pa hur
mjukt det sker ligger det nara till hands att anta att modellens nya kérdynamikmanager
ligger bakom det hela. Den kan namligen styra varje bromsok och varje dampare individu-
ellt och tar sarskilt hansyn till bilens girningsrorelser.

Samma motor som i féregdngaren, men nu med mer krdm: 245 hk.

Managerns primara uppgift ar att gora GTl:n snabbare i kurvorna och samtidigt motverka
bilens understyrningstendenser. Nu ar det visserligen evigheter sedan vi satt i féreganga-
ren och darmed ar en direkt jamforelse inte aktuell, men det spelar egentligen ingen stérre
roll.

Mycket viktigare ar da att ESP-installningarna Sport eller Off inte plagar foraren med en
paklistrad, digital korkansla trots att managern fortfarande ar aktiv. Det marker man forst
och framst i harnalskurvor dar man har passerat apex och ska accelerera ut med tung ho-
gerfot. Managern dampar den stundande dackslakten en aning tills lamellsparren ar redo
att ta over ansvaret.

Nya Golf GTI ar sa pass kompetent i hog fart att den aldrig visar tendenser till kritiska
lastvaxelsituationer aven om vagen ar riktigt blot. Det absolut varsta som kan handa om
man visar alldeles for mycket 6vermod och ESP-systemet ar avstangt ar att bilen borjar
skjuta 6ver framhjulen i kurvorna.

27


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODIxMDM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzNjAzMjFiNzc5YjhiZjRmMTcyNzI4YTEyZGJiNTRmZDNmMjk4ZjgwIjt9

MOTORNYTT

Nya GTI far sjélvklart vassare stralkastare med illréda detaljer.
Fattas bara annat. Félgarna mdéter 19 tum.

Med managern och ESP igang ar det en helt annan sak. Har forsdker styrelektroniken att
trycka bilen tillbaka till ideallinjen utan att tumma pa sportigheten. GIém grova, dynamik-
strypande inbromsningar. Managern bromsar hjulselektivt for att vrida in bilen i kurvan
vilket faktiskt fungerar 6ver forvantan bra, helt utan dramatik. Det ar trots allt stabiliteten
som star framst har.

Ett gladjehdjande detalj ar framaxelns aktiva lamellsparr. Det ar sagolikt haftigt att kdnna
hur sparren formligen sliter den framhjulsdrivna sportbilen mot rattutslaget, aven i hyfsat
hoga hastigheter i S-kurvor.

Inte riktigt lika kul ar da (som vanligt) DSG-ladan som visserligen sorterar och petar i vax-
larna snabbt och effektivt men utan nagon form av kansla, precis som de kostnadseffektiva
vaxlingspaddlarna i hardplast. Ett helt manuellt lage utan automatvaxlingar kommer forst
till en dnnu starkare GTl-variant. Tragiskt? Inte alls. Aven nykomlingen gar namligen att
bestalla med en harlig, gammaldags manuell Iada. Det du!

Pd banan visar sig nya GTI frdn sin bdsta sida: snabb men framfér allt bus-enkel att kéra.
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En dkta GTl alltsa? Absolut. Det enda som stor ar dessa pekytor pa ratten som man alltfor

ofta rakar nudda vid utan att man vill det. En bagatell, absolut. Men efter den femte offri-
villiga gangen pa forsta varvet kdnns det en aning onddigt att aterigen behdva stanga av
rattvarmen, vilket saklart inte ar lika Iatt som att satta pa den.

Vi far helt enkelt hoppas att GTI-modellens konfigurator dven erbjuder standardratten
fran sin civila broder, helt utan storande pek- och svepelement.

VOLKSWAGEN GOLF GTI
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: R4, turbo, bensin,
1 984 cm3, 245 hk vid 5 000
r/min, 370 Nm vid 1 600
r/min. Framhjulsdrift.
7-vaxlad DSG-lada.

KAROSS: L/b/h 4 284/1 789/
1 441 mm. Axelavstand 2 626
mm. Tjanstevikt 1 460 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h
6,3 sek. Toppfart 250 km/h.
Forbrukning 7,0 1/100 km.

m PRESTANDA

B NYA GOLF GTI
M FORD FOCUS ST

PRIS: Ej prissatt i Sverige.

BAST: Finfina utrymmen, bra prestanda, teknikstinn som fa.

SAMST: Vi saknar fysiska knappar!

L. 0.0.6.6 5

Av Thomas Hellmanzink

Bearbetning: Tobias Mersing
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14. Elektriska GMC Hummer far "krabbgang".

Redaktoren bytbil 2020-09-15.

Ska kunna koras diagonalt framat.

FILM: https://youtu.be/VvX3959EjuM

En dryg manad aterstar infor premidaren av GMC Hummer.

Elbilspickupen ligger inne med 1 000 hastkrafter men det ar en annan djurreferens som
har far sta i rampljuset.

Genom "krabbgang” ska den namligen kunna koras diagonalt.

Egentligen var det tankt att GMC Hummer skulle presenteras den 20 maj. Men pa grund
av den stundande pandemin ar i stallet den 20 oktober datumet da det ar premiardags for
"varldens forsta helelektriska superpickup”. Eller ja, sa beskriver atminstone General
Motors sin GMC Hummer.

Annu har det inte presenterats sarskilt mycket om bilen. Som det ndmns i ingressen har
den 1 000 hastkrafter. Det ska gora att GMC Hummer klarar 0-60 mp/h (0-96 km/h) pa tre
sekunder. Dessutom har den har ett smatt |6jligt viidmoment pa 15 500 Nm.

Den ska ocksa ha ett avtagbart tak 4 la Jeep.

Men pa mandagen slappte GM en teaser-video (videospelaren ovan) som har fatt delar
av det motorintresserade internet att verkligen reagera. GMC Hummer ska namligen ha
"krabbgang” (crab walk) som en funktion. Det innebar att foraren ska kunna vrida pa alla
fyra hjul och kora bilen diagonalt framat. Denna funktion ska vara skraddarsydd for ter-
rangkdrande kunder, enligt GM.
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“Ibland ar de storsta kliven framat faktiskt diagonala”, star det i klippets beskrivning.
| kommentarsfaltet till Youtube-videon kommenteras det nu friskt att fickparkering inte
[ar bli nagon utmaning med denna bil. Med det sagt ar det inte presenterat om hjulen ska
kunna ga att vrida 90 grader.
Vi far val snallt vanta in mer beskrivande demonstrationer av hummerns krabbgang.

Relaterade artiklar

Nya Koenigsegg - en hybrid med baksdte?

Volvo P1800 Cyan — en uppdaterad racingklassiker
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15. Mercedes okanda motorer.
Publicerad 2020-09-15 kl 14:00.

Text Marten Carlsson.

Nar man konstruerade nya S-klass - W140 sparade man inte pa krutet. Men det
planerades for flera spannande motoralternativ vi aldrig fick se.

Arbetet med W140 borjade redan 1981, man skulle ha god tid pa sig for att gora den basta
Mercedesen genom tiderna. Ursprungligen hade man tankt ha premiar for den 1989, men
det stotte pa patrull. For nar man holl med arbetet som bast, kom arkerivalen BMW med
en V12-motor!

Sa nu var man ju tvungen att ta fram en sadan ocksa, darfor kom nya W140 inte ut pa
marknaden forran i april 1991. | toppmodellen S600 satt en helt ny V12-motor pa 6 liter
och 408 hastkrafter. Nu stod det 1-lika mellan Mercedes och BMW.

Men man slutade inte dar. Man hade boérjat rita pa en V16-motor, och funderat pa hur
man skulle fa ner den i motorummet pa den nya Stormercedesen. Anledningen kan varit
att BMW tagt fram en V16-motor, i en prototyp som kallades Guldfisken.

Man trodde kanske att den skulle komma i produktion, men dom farhdgorna visade sig
grundl6sa. Mercedes-Benz hann dock en bra bit langre an BMW innan man hoppade av
taget. 85 stycken provbilar utrustades med V16-motorn, som i grunden var en forlangd
tolva.

Men vid sidan av det planerades det for annu en motor, annu stérre, annu mer storslagen.
Motorn som kanske skulle satta BMW pa plats for gott?

Vad man pa Mercedes avdelning for omojliga uppdrag och mirakel bérjade skissa pa var
en W18-motor!

En W18 med tre cylinderbankar med 75,5 grader emellan och atta liters volym. Man tog
till och med fram tva alternativ till denna makalésa manick.

En basversion med tva ventiler per cylinder och berdknad effekt till 490 hastkrafter. Detta
skulle da hypotetiskt kunnat blivit en Mercedes-Benz S800/800SEL.
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En langt mer avancerad design togs ocksa fram. Med flera modifieringar som bland annat
topplock med hela fem ventiler per cylinder (det blir 90 ventiler att justera!) och en effekt
pa narmare 700 hastkrafter.

Hela forslaget presenterades for Mercedes styrelse som man kan tro sakerligen var impo-
nerade, men nu hade man ju nastan gjort klart V12:an, och ansag att den uppfyllde alla
krav man kunde tdnkas ha. | prestige, komfort, effekt och inte minst att sla BMW pa fing-
rarna med.

Sa nagon V18 motor kom aldrig att byggas, men alla ritningar som gjordes arkiverades och
finns bevarade.

Las mer om:

Stjarnornas bilar
En dag med glada miner hos Mercedes-Benz 1983 och ett par unga grabbar har fatt ta emot
sina splitter nya S-klass Mercor. Och det ar inte vilka grabbar som helst utan Brasliliens
basta racerforare.

Mercedes-Benz S-Klass W140
Ansedd som lite over-the-top nar den kom 1991 ar idag Mercedes S-klass W140 en under-
varderad pansarklassiker. Men det lar inte drdja innan priserna stiger.
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Rlassikier
16. Tresers sportbil.

Publicerad 2020-09-14 kl 7:00, text Marten Carlsson.

Treser, kdnda for styling och bygga om Audibilar tog steget upp till att bygga en egen
sportbil. Aret var 1987.

Att Walter Treser valde just Audibilar som amne for sina specialbilar var ganska uppen-
bart. Han hade sjalv ett forflutet inom Audi, som en av de ingenjorer som skapade Quattron
- bland annat.

Men han ansag att det fanns mera potential i bilarna dn Audi sjalva ville utveckla. Sa han
hoppade av firman och startade eget - WalterTreser Automobilbau i Berlin.

Dar forvandlades framst Audi Quattro till bade cabrioleter och lyxkryssare, Audi 100 som
blev till fullutrustade limousiner med mera.

Sa nasta steg var att konstruera en egen bil. Ursprungstanken var en 6ppen sportbil med
mittmotor till ett rimligt pris. Motorn togs fran Golf Gti och sattes pa tvarten bakom rygg-
stoden. Men med 130 hastkrafter dar, behovdes det bantas pa vikt. Och Walter var ju van
vid genomarbetade och komplicerade konstruktioner, sa blev bilen allt annat an billig i
slutandan.

Till exempel sa gjordes golvet i en slags honeycombplatta i lattmetall, resten av bilens
chassi uppbyggd i en slags sandwichkomposit. Coupén forsags med ett uppfallbart tak och
overlag var det en valdigt innovativ bil som premiarvisades pa Frankfurtmassan 1987.

Treser T1 kallades den och var inte tankt att massproduceras, utan byggas fér hand i en
upplaga om femtio bilar. Men priset avskrackte nog de flesta kdpare. Vad som hade borjat
som en tanke om en billig mittmotorbil slutade med ett tekniskt vidunder pa drygt 65 000
D-mark.
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For att boosta intresset runt T1 fick Walter igenom en slags racingserie - bara for Treser-
bilarna, och dessa race skulle kéras som supportlopp till DTM. Men det hjalpte foga, bilen
var dyr, och hade varit oerhort dyr att utveckla. Och nagra 50 bilar blev det inte heller.
Efter att 27 exemplar hade fardigstallts sa gick Treser Automobilbau i konkurs 1988.
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ViBilagare
17. Messerschmitt ar bubbelbilen som bara okar i varde.

Publicerad 2020-09-13 kl 15:50, text Calle Carlquist.

Av alla mc-bilar blev ingen lika speciell och spannande som Fritz Fends lilla bubbeltopp.

Jaha, du ar en rutinerad veteranbilsentusiast som kort och agt det mesta. Du hdjer inte
pa 6gonbrynen for vare sig en Mercedes med masvingedorrar eller en Cheva femtisexa i
orort originalskick?

Da ar det en Messerschmitt som galler, den antagligen mest kdnda i den flora av sma
"nodbilar” som dok upp efter andra varldskriget och som visade att i stort sett vad som
helst gick att sdlja bara det fanns en motor och tak éver huvudet.

Tak ja, pa Messerschmitt utgors vaderskyddet av en genomskinlig plastbubbla som viks
at sidan nar tva vuxna och ett litet barn ska ta plats fore avfard. Man sitter i rad, en fram
och tva bak, ett tips ar att ta med en ordentligt solskyddande keps.

Den karaktaristiska, trehjuliga grundformen och -konstruktionen kommer fran tyske flyg-
ingenjoren Fritz Fend och gallde forst en trampdriven trehjuling for rorelsehindrade. Nar
den sedan fick motor kallades den Fend Flitzer och i takt med att mer produktionskapacitet
behovdes dok Messerschmitt i Regensburg upp som en mojlighet, alltsa flygplanstillverka-
ren som efter andra varldskrigets slut fick n6ja sig med att tillverka symaskiner.

Med samarbetet kom Flitzer att bli Messerschmitt Kabinenroller, debut 1953, och snabbt
en framgang pa tyska vagar. Modell KR 175 kom till Sverige under 1954 och kostade knappt
3500 kronor.

Koparna fick en ganska valgjord skapelse for pengarna, givetvis valdigt enkel i utrustnings-
vag. Garanterat spannande och livaktiga koregenskaper horde ocksa till och den som sat-
sade pa den fyrhjuliga versionen Tiger KR 500 fick dessutom ganska ansenliga fartresurser.
Det saldes bara tva i Sverige, bada skrotade sedan lange.

36



MOTORNYTT

Priserna lag lange lagt men numera ar en Messerschmitt snarare ett investeringsobjekt an
ett fordon. Pa tyska sajten mobile.de finns ett par till salu, den billigaste begéars det 30 000
for — 30 000 euro vill saga.

Messerschmitt KR 200 1960

Nypris: Cirka 4 000 kr.
Varde i dag: 150 000-200 000 kr.
Motor: Encylindrig tvdtaktsmotor fran Sachs. Luftkyld. Bingférgasare. Volym 191 cm3. Max
effekt 9,7 hk vid 5 250 v/min.
Kraftoverforing: Motorn bak, bakhjulsdrift. Handvaxlad vaxelldda med fyra vaxlar. Fyra
backvaxlar.
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Matt: L 227/B 137/H 120 cm. Tjanstevikt: 229 kg.
Tank: 11,51.
Fjadring/hjulstall: Individuell hjulupphdngning med fjadrande gummin. Hydrauliska stot-
dampare.
Styrning: Direktlankage.
Elsystem: 12 volt.
Bromsar: Trumbromsar styrda med wire.
Fartresurser: Toppf. 99 km/tim.
Forbrukning: 0,4 |/mil.

Livscykeln

1946 Flygingenjoren Fritz Fend startar tillverkning av pedaldrivna handikappfordon med
tre hjul.

1952 Fritz Fends foretag inleder ett samarbete med Messerschmitt.

1953 Fend Kabinenroller. Motor pa 174 cm?® och nio hastkrafter. Messerschmitt KR 175 har
har fyra vaxlar framat men ingen backvéxel, den ar tillval. Toppfarten ar 85 km/tim. | Sve-
rige kostade den 3 485 kronor.

1955 Efter 10 666 tillverkade enheter ersatts KR 175 av KR 200. Som namnet anger har den
en stérre motor (191 cm?3) och den ger 9,7 hastkrafter. Den plana vindrutan har ersatts av
bilvarldens sannolikt minsta panoramaruta. Fyra backvaxlar! Detta tack vare att den kom-
binerade generatorn och startmotorn kan ge omvand rotationsriktning at motorn.

1956 Messerschmitt aterupptar sin flygplanstillverkning. Fend formar bolaget FMR som
fortsatter produktionen. Pa Frankfurtsalongen visas en 6ppen version som kallas KR201.

1957 TG500 Tiger har fyra hjul och en tvacylindrig motor pa 493 cm? stor Sachsmotor. KR
200 finns som Standard och de Luxe som har varme.

1958 Sportcabriolet KR 200 de Luxe lanseras. Till skillnad fran KR201 har den sidofonster.

1964 Tillverkningen upphor. Totalt tillverkades cirka 50 000 exemplar.

Calle Carlquist
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18. Bugatti Veyron kor dragrace mot Chiron.

AV BOBBY GREEN 2020-09-14 KL 18:00.

Hej vad det gar!

FILM: https://youtu.be/OT6VDfYV6po

Forra helgen kordes mangder av superbilar pa ett flygfalt i Schweiz och tva som stéllde
upp och tavlade mot varandra i ett dragrace var en Bugatti Veyron Grand Sport L'or Blanc
och en Bugatti Chiron Sport.

Bonusklipp nedan.

FILM: https://youtu.be/UM HT bV-NE
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BILSPOATse

19. Tre i rad for Toyota och ny Supersportbil pa Le Mans.
Text: Johan Ringshagen, Publicerad: 2020-09-21 kl 15:48.
| helgen kordes Le Mans 24-timmars som ett publikfritt race. Toyota Gazoo Racing tog

sin tredje raka totalseger med 387 fullbordade varv, men visade dven vad som komma
skall fran Toyota i form av en prototyp till GR Super Sport.

—-_—

Le Mans 24-timmarslopp kan mahanda upplevas en smula tunt i toppen idag, med bara
tre team i prototypklassen LMP1, och Toyota som det enda fabriksstallet med ett namn
som gar att lanka till en biltillverkare.

Men det ar bara tillfalligt. Att fullborda ett 24-timmarslopp pa Le Mans ar alltid en bedrift,
oavsett konkurrenslaget. Snart kommer det dven att hetta till ordentligt i det legendariska
langloppet igen nar flera tillverkare ar pa vag tillbaka med bilar f6r den nya Super Sport-
klassen.

Toyota ar en av dem som utvecklar en bil och i samband med att de tog sin tredje raka
totalseger i arets lopp — senarelagt och publikfritt — presenterade de en forhandstitt pa
prototypen till GR Super Sport, den tavlingsbil de amnar stalla upp med i den nya klassen.

Det ar en supersportbil, till stor del baserad pa den TS050 Hybrid-racer Toyota har tavlat
med i LMP1, men som har betydligt mer gemensamt med vanliga produktionsbilar an da-
gens sportvagnsprototyper.

Toyota ar just nu involverade i saval sportvagnsracing som rally-VM med mal att erfaren-
heter fran tavling ska bidra till utvecklingen av produktionsbilar som bjuder pa korgladje
och hogprestanda.
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