MOTORNYTT

16 sep. MOTOR-NYTT 2020

Alfa Romeo Giulietta Spider Prototipo 750 (1955)

1. Volvo Cars satsar stort.

2. Laddhybridernas uppgang och fall.

3. Nya bilar lever betydligt langre.

4. Skoda Citigo sjunger pa sista versen.

5. Nu borjar Toyota bygga GR Yaris.

6. Prov: VW ID.3.

7. TEST: Land Rover Defender.

8. Hojdpunkterna fran Volvos vitmotorer.

9. Testbilen som kom 6ver 80 mil for en “tvahundring”.



MOTORNYTT

1. Volvo Cars satsar stort — koper Upplands Motor.
Av Patrik Lundin.
Publicerad 2020-09-07, 12:29.
Volvo Cars har offentliggjort att man koper den Stockholmsbaserade aterforsdljaren

Upplands Motor, och har samtidigt foreslagit att totalt dvertagande av Bra Bil for att sla
ihop dessa med Volvo Bil.
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Anledningen bakom den har affaren ar att Volvo Cars vill modernisera sattet som deras
kunder koper, leasar, prenumererar pa och servar sina bilar i Sverige. Malet dr att man ska
sdlja 50 procent av sina bilar online ar 2025.

— De digitala och fysiska platserna som vara kunder besdker nar de koper, leaser, prenu-
mererar pa eller servar sin Volvo ska hanga ihop och verkligen satta kunden i fokus. Det ar
vi som ska rora oss runt vara kunder, inte tvartom. Nu tar vi ett stort och viktigt steg i att
forandra livet som Volvokund Sverige, och den nya verksamheten kommer att sta som fo-
rebild for hela landet", sager Jon Wakefield, vd Volvo Car Sverige.

Den nya organisationen ska anvandas som forebild for Volvos 29 befintliga aterforsaljare.

— Det har handlar om att fordandras tillsammans. Den fysiska aterforsaljaren och mojlig-
heten for konsumenter att mota engagerad, entusiastisk och kvalificerad Volvopersonal ar
fortfarande avgorande for var framtid. Vi ar fast beslutna att forbattra kundernas upple-
velser genom att arbeta nara - tillsammans - med vara aterforsaljarpartners ", sager Bjorn
Annwall, hogst ansvarig for EMEA-regionen pa Volvo Cars.
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2. Laddhybridernas uppgang och fall.
Av Cathie Bjork, Publicerad 2020-09-06, 08:53.
Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

2030 kommer en laddhybrid vara lika intressant som en bil kompletterad med hast
skulle ha varit 1915. Utifall bensinen skulle ta slut.

Risken dr att en laddhybrid blir en tung post i privatekonomin, skriver var krénikér.

Sverige och Belgien skiljer sig fran 6vriga lander i EU. Vi ar namligen de som an sa lange
koper betydligt fler laddhybrider istallet for rena elbilar. Sa kan det bli nar landet mellan-
mjolk far valja.

Men varfor har det blivit sa? Det finns nog flera anledningar. Stimulanser, bensinpriser
och mognad ar troligen nagra. Det sistnamnda ar kanske det jag férvanas over en aning. Vi
svenskar brukar vara for ny teknik och snabba pa att haka pa innovationer. Men inte nu.
Na-E!, som Dynamit-Harry skulle ha sagt.

Liksom 6vriga EU ar jag inte heller sarskilt imponerad av laddhybrider. Visst fyller de en
viktig funktion for manga och jag ar overtygad om att laddhybrider blir inkérsporten till en
ren elbil lite senare i livet. Sa langt ar allt gott och val, och pa det viset har de givetvis ett
existensberattigande. Men i 6vrigt ar laddhybrider en kompromiss man helst skulle vilja
klara sig utan.
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Varfor da?! Det ar val bra att kora pa el sa mycket det gar? Ja, och det ar just dar det hela
faller. Givetvis inte for att man delvis kor pa el, men for att man maste bygga in dubbla
drivlinor. Vill vi ha annu mer dyr teknik for att kunna fa futtiga tre—-fem mils elkérning pa
resan till fjallsemestern?

Anledningen till att jag maste namna fjallsemestern ar att det jamt ar den langresan som
kommer pa tal nar elbilsskeptikerna (oftast med noll erfarenhet av elbilar) ska argumen-
tera for laddhybrider. Dessutom verkar det ju vara helt omojligt for dem att planera in att
ta en benstrackare och en bit mat vid en laddstation. Det enda som faktiskt behdvs for att
|6sa den dar fjallresan. Tur och retur.

Na! Jag maste kunna kora 70 mil i strack. Det gor jag alltid!

Men du. Om det ar sa jakla jobbigt att dka bil och umgas med familjen sa att du maste fa
70+ mil avverkade sa snabbt som majligt (utan stopp ar argumentet) kanske du ska ta och
fundera dver din familjesituation istallet? (Ar familjelivet bra borde du dnda inte kéra mer
an fyra timmar i strack.)

Tillbaka till laddhybriderna. Jag har tidigare havdat att 2030 kommer en sadan vara lika
intressant som en bil kompletterad med hast skulle ha varit 1915. Utifall bensinen skulle
ta slut.

Att laddhybriderna blivit sa populdra beror givetvis pa skattesystemet (matmetoden)
som ar ett stort skamt. Hur man kan klassa in en del av dessa som miljobilar (med |3g skatt
som foljd) ar en stor gata for de flesta (till och med petrolheads).

Som systemet fungerar idag skulle man kunna satta en liten elmotor pa en finlandsfarja
och klassa in den som miljobat trots att man mestadels kér pa olja. Nu ser man dock 6ver
systemet for klimatbonus, sa framtiden lar inte gynna nuvarande laddhybridsuvar pa
samma generosa satt.

Men jag pendlar ju pa el med min hybrid. Jag laddar hemma dessutom och det fungerar
jattebra, sager en del. Grattis! Din nasta bil lar bli en ren elbil nu nar du fatt smutta pa
framtiden. Da kanske du upptackt att det inte finns ndgon anledning att ha kvar den dar
ineffektiva tekniken fran 1900-talet under huven? Den dar gamla tekniken som vi vant oss
med att man ska tanka dyrt, serva dyrt och som inte heller ar sarskilt vridstark fran start.
Jo, men nar vi aker till fjallen ... Suck.

En till anledning till varfor laddhybriderna kommer att vara en parentes i bilhistorien ar
att de inte ar ekonomiskt konkurrenskraftiga. Det sager sig sjalvt att dubbla drivlinor i en
bil blir dyrare. Kan man rdakna hem den kostnaden med 1 500 mil per ar och i basta fall
halften (jo tjena) pa ren el? Nej. Det dr nog snarare den dar "tjock-tv"-effekten som spelar
in for de som trots allt betalar mer for att fa kora en laddhybrid.

"Det storsta uppvaknandet kommer troligen for den som har en gammal laddhybrid om
fem—tio ar."

Det kdanns helt enkelt lite mer "platt-tv" och ar dessutom lite mer samvetsbefriande att
veta att bilen ibland gar pa el. Greenwashing pa individniva? Miljdargumentet ar nog det
som vi historiskt reflekterat valdigt lite 6ver eftersom vi har varit vana med avgasror i 6ver
100 ar.

Jag har dock pa kdnn att Covid-19 har lyft upp ren luft pa agendan hos manga fler. Speciellt
nar de som levt i avgasfyllda megastader faktiskt fatt en glimt (bokstavligen) av hur ren
luften skulle kunna vara tack vare den nedstangning som manga lander gatt igenom. "Blue
sky is coming" har en kinesisk elbilstillverkare som slagord. Kanske har vi for bla himmel i
Sverige for att motivera oss att ta det nddvandiga steget?
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Det storsta uppvaknandet kommer troligen for den som har en gammal laddhybrid om
fem—tio ar. Anledningen ar enkel: Ar det helt orimligt att anta att om man som biltillverkare
inte klarar av att producera egna rena elbilar, kan man knappast heller ha bra kunskap och
erfarenhet av att bygga eldrivlinan i en laddhybrid? Med andra ord kan vi anta att man inte
har sa bra koll pa batteriet och dess spanningsreglering samt hur temperaturstyrningen
ska fungera.

Om det antagandet ar sant kan vi latt forsta att det inte blir mycket batterikapacitet kvar
i laddhybriden efter ett antal ar. Det blir lite som att ha den dar platt-tv:n, men nu efter
fem ar har fjarrkontrollen redan borjat strula.

Ett annat exempel pa vilken chansning en laddhybrid kan vara far man om man laser arti-
keln om Reza i DN (17 maj 2020). Han som gjort just det som manga hoppas kunna gora
med sin laddbara bil — namligen att kdra pa el sa mycket det gar. Reza laddar hemma och
kor manga kortare strackor ofta med sin Kia Niro Plug-In Hybrid. Han tankar hemskt sallan.
Vid forsta servicen sade de pa verkstaden att han inte skulle kora pa el nar motorn var kall
.. Han hade namligen fatt bensin i motoroljan.

Den tanken har slagit mig ocksa. Hur bra &r det att kora pa el i minus 20 grader och sa
plotsligt drar bensinmotorn igang. Kanske i hog fart dessutom. Kanns som att be om be-
kymmer. Och en laddhybrid kommer garanterat att bli valdigt dyr att reparera.

Kia havdar att med de relativt tata serviceintervallerna pa ett ar (eller 1 500 mil) borde
detta inte utgodra nagon fara for bilen, men man foérstod anda inte hur det kunde komma
in bensin i motoroljan. Bilen ar byggd for att klara all typ av korning. De antar att det ar
kormonstret som ar orsaken (trots att de inte forstar varfér). Om motorn nastan bara gar
kall kan motoroljan spadas ut, konstaterar man.

Det ska bli mycket intressant att se hur dessa bilar 6verlever tio svenska vintrar. Vi har
nog bara skrapat pa ytan av laddbara bilar som kommer behéva omfattande reparationer
i framtiden. Uppenbarligen ar det inte bara elhybridbatteriets lilla kapacitet som kan bli ett
problem med tiden — utan ganska snabbt kan bensinmotorn ocksa bli ett sddant. Dubbelt
upp. Vem vill kdpa en begagnad?

Givetvis har inga andra tillverkare stott pa detta, enligt artikeln. Man har inte heller utfar-
dat nagra rekommendationer likt Kiaverkstadens uppmaning om att inte kora pa el nar
motorn ar kall.

Detta kommer givetvis att bli allmant kant om det blir ett vanligt bekymmer i framtiden.
Darmed kommer ocksa andrahandsvardet att bli darefter. Summa summarum kan det bli
dyrt bade for nybilskdparen och begagnatkoparen.

Ar du fortfarande sugen pa en laddhybrid for att spara ndgra tusenlappar i sénkt bensin-
forbrukning och skatt? Att en laddhybrid kommer att svida i planboken pa sikt ar kanske
ett for milt uttryck. Risken ar tyvarr att en laddhybrid pa kort (och lang) sikt snarare kan bli
en rejal post i privatekonomin. Men som man brukar saga: Bad choices make good stories.
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3. Nya bilar lever betydligt langre — av tva anledningar.

Publicerad 2020-09-04 kl 8:06, text Erik S6derholm.

Snart kan biltillverkarna stracka ut livslingden for nya bilmodeller till tio ar, enligt en
analytiker.

En ny bilmodell som precis lanserats brukar ha en livslangd pa mellan fem och sju ar, med
plats for en uppdatering (eller "facelift”) vid ungefar halvtid.

Anledningen ar att nya och hardare krav pa krocksakerhet och framfor allt utslappsnivaer
trader i kraft I6pande.

Men nu ar livslangden pa vag att forlangas rejalt for nya bilar, skriver branschsaj-
ten Ward’s Auto. Darmed utmanas den “gamla sanningen” om att en bilmodell automa-
tiskt behover fornyas med en helt ny modellgeneration inom fem till sju ar.

— Vi ser hur bilarnas livscykel forlangs. For bara nagra ar sedan tavlade alla med produkt-
cykler pa fem eller till och med fyra ar, sdager Joe Langley pa analysforetaget IHS Markit.

Enligt honom ar det ingen omadjlighet att nya bilars produktcykler stracks ut till tiodrs-
strecket. Att forlanga livslangden skulle ocksa kunna spara biltillverkarna mycket pengar,
bade i utveckling och marknadsforing, eftersom investeringskostnaden kan slas ut pa en
langre livscykel.

Anledningen till att bilmodellerna lever allt langre ar dels att allt fler av dem blir eldrivna
vilket gor att bilarna inte behdver uppfylla avgaskraven som bensin- och dieselbilar, och
dels att fler och fler nya bilar har mjukvara som kan uppdateras tradlost via natet och dar-
med hallas uppdaterade med nya funktioner och finesser pa ett smidigare satt an tidigare.


https://www.wardsauto.com/industry-news/automotive-forecasters-see-longer-product-cycles
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4. Skoda Citigo sjunger pa sista versen — ersatts inte.

Publicerad 2020-09-04 k| 11:57.

Text Erik Soderholm.

Det finns ingen direkt ersattare nar Skoda lagger ned tillverkningen av smabilen Citigo.

Det &r nio ar sedan VW-koncernens “minibilstrio” med Volkswagen Up, Skoda Citigo och
Seat Mii visades upp. De tre smabilarna har byggts i en fabrik i Slovakien, men snart kan
den lilla biltrion ha gjort sitt.

Nu bekraftar Skodas forsaljnings- och marknadschef Alain Favey att Skoda Citigo snart
forsvinner — och inte kommer tillbaka.

— Vad giller Europa ar den helt slutsald. Det blir ingen ersattare for Skoda Citigo och vi
har inga planer pa en modell i den storleken i framtiden, sdger han till Autocar.

Populara som elbilar

Skoda Citigo och de tva andra syskonmodellerna hade bensinmotorer vid lanseringen,
men kom senare med eldrift. Nar de uppdaterades med storre batteripaket lockades
manga att sla till eftersom de sma elbilarna hade laga prislappar jamfért med andra elbilar.

Det finns uppgifter om att Volkswagen planerar en eldriven ersattare till Up-modellen
med namnet ID 1. Men Alain Favey sager sig inte kanna till nagra sadana planer.

— Om det kommer en version av VW-gruppens MEB-plattform som tillater mindre bilar
att byggas an i dag skulle vi ha en Skodaversion, men jag kdanner inte till nagra sadana pla-
ner. Vad galler Citigo ar det slutkort, sager han.


https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/skoda-axes-citigo-city-car
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id-1-och-id-2-pa-gang-forsta-uppgifterna-om-nya-elbilsmodellerna
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Lag milkostnad

Att bygga smabilar pa ett [6nsamt satt har lange varit en av biltillverkarnas svaraste ut-
maningar. Vinstmarginalerna ar minimala och det ar betydligt lattare att tjana mer pengar
pa en storre modell eller en suv.

Skoda Citigo och dess koncernsyskon har ofta hamnat i topp nar det galler bilmodeller
med lag milkostnad. Volkswagen Up ar den nést billigaste smabilen vi testat sett till mil-
kostnad, och de eldrivna versionerna av Up, Citigo och Mii blev de 6verlagset billigast i var
genomgang av de billigaste elbilarna att dga.

Modellerna har dock fatt kritik for att de inte har nagot vettigt autobromssystem trots att
de ofta kors i stadstrafik.

Erik Soderholm

Relaterade artiklar

Volkswagen ID 1 och ID 2 pa gang — forsta uppgifterna om nya elbilsmodellerna
Flera modeller pa ingang med lagre pris an ID 3.9

Nya uppgifter: Seat har fatt ”sparken” fran utveckling av billig elbil
Frantas det prestigefyllda projektet.



https://www.vibilagare.se/nyheter/billigaste-bilarna-att-aga-har-ar-modellerna-med-lagst-milkostnad
https://www.vibilagare.se/nyheter/billigaste-elbilarna-att-aga-har-far-du-mest-elbil-pengarna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id-1-och-id-2-pa-gang-forsta-uppgifterna-om-nya-elbilsmodellerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/volkswagen-id-1-och-id-2-pa-gang-forsta-uppgifterna-om-nya-elbilsmodellerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-seat-har-fatt-sparken-fran-utveckling-av-billig-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-seat-har-fatt-sparken-fran-utveckling-av-billig-elbil
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5. Nu borjar Toyota bygga "kompaktraketen” GR Yaris.

Publicerad 3 september.

Text Erik Soderholm.

Produktionsstarten har gatt och de forsta kunderna far sina bilar i november.

Toyota har framst gjort sig kanda for sina hybridmodeller som lange varit med i toppen
bland Sveriges mest salda bilar.

Men det finns fortfarande en del udda inslag i modellprogrammet —inte minst bransle-
cellsbilen Mirai och sportbilen GR Supra som utvecklats tillsammans med BMW.

Nu har Toyota dven borjat bygga den lilla "kompaktraketen” GR Yaris i Motomachifabri-
ken i Japan. Produktionsstarten blev i slutet av augusti och de forsta koparna far sina bilar
i november.

Toyota GR Yaris har en drivlina som ar fjarran fran den vanliga modellens hybriddrift: un-
der huven finns en trecylindrig 1,6-litersmotor med turbo pa 261 hastkrafter. Toyota GR
Yaris har dven fyrhjulsdrift och dven manuell vaxellada, nagot som blir allt ovanligare i nya
prestandabilar.

I Sverige kostar modellen fran 394 900 kronor och den som vill kan valja till ett bankor-
ningspaket for ytterligare 22 000 kronor.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-gr-yaris-gar-att-reservera-sa-mycket-kostar-den
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6. Prov: VW ID.3 — Das Auto 2.0.
Av Jorn Thomas, Publicerad 2020-09-07, 05:50.

Det dr antligen dags att dra igang den emotsedda elbilsrevolutionen fran Wolfsburg.
Fragan ar bara om VW ID.3 verkligen kan leverera pa alla plan? Vi provkor!

Fa nya bilmodeller har foregatts av sadan hype som ID.3.
Nu har vi kért den — och kan ge svaren.

Historien upprepar sig men alltid i en annan skepnad, i alla fall om man ska tro pa orden
som lar ha yttrats av den danska filosofen Sgren Kierkegaard. Han tankte nog inte pa nya
ID.3 néar han sade det, vilket kanske ar sa konstigt med tanke pa att dansken dog redan
1855. Men nu ar ID.3 dntligen har och tanker gora just det: upprepa samma framgangshi-
storia som storsaljarnas storsaljare VW Golf kan stata med fast utan forbranningsmotor
forstas.

Malsattningen ar pa sedvanligt VW-manér allt annat an blygsam. Senast 2025 ska koncer-
nen bli den globala marknadsettan i elbilssegmentet, allt annat raknas som ett nederlag.
Det du. Ambitiost sa det racker och bli 6ver, men vad vore vi utan tydliga mal i livet?

Visst har det funnits en rad eldrivna bilar i portfolion, men med ID.3 pabdrjar man ett
mycket viktigt kapitel. ID.3 ar ndmligen den forsta modellen pa markets universella elbils-
plattform MEB och den ska gora detsamma for markets kommande elbilsarmada som
MQB-arkitekturen gjorde fér modellerna med forbranningsmotor.

10
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Latthanterad, séiker och komfortabel.
Det dr bara 20-tums-félgarna som gér bilen en aning stel pé dadligt underlag.

Skillnaden mot MQB ar att MEB-plattformen ar bakhjulsdriven och dessutom har en driv-
linelayout a la Volkswagen Typ 1 (Bubblan alltsa) vilket innebar att hela drivlinan sitter bak
i bilen. En mindre revolution sa att sdga, som sa smaningom ska ersatta den smarta fram-
hjulsdrivna modellen som har varit mattstocken for alla kompaktbilar sedan 1974 men som
i sin attonde generation verkar tappa lite flas i forsaljningsstatistiken.

Det har skrivits mycket om bilen och spekulerats, men korts ytterst lite. Vi har sett bilder
pa tusentals ID.3 stdende stilla i vantan pa mjukvaruimplementeringen, hort rapporter om
hur katastrofalt dalig sagda mjukvaruplattform egentligen ar, men egentligen ar det ingen
som vet hur det ligger till forran man sjalv glider ned i forarsatet och bildar sig en egen
uppfattning.

Sagt och gjort. Ergonomin bakom ratten ar inte alls dum, man sitter bekvamt i stolarna
med tillrackligt mycket sidostod och ratten har god justerman. Materialkvaliteten & andra
sidan visar tydligt att ID.3 handlar om hog avkastning.
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I de ljusa framstolarna sitter man luftigt och bekvimt, sjéilvklart med perfekt ergonomi.

Annars erbjuder ID.3 éven 6versiktliga och tydliga skdrmar och massor med smarta stuvfack.
11


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODA3NjU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyZmZiNjFmN2NhYzE5MDA5N2ZhNGU0OWM5ZWVhNWMwY2ZiZGRhMmIzIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODA3NjY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzNjQxODM2MjgzMDg2YzIzZWU5NTIzNzgwMGJiNzIxN2ZjNGY5MjgyIjt9
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Har finns massor av hardplastytor och det ar faktiskt endast en panel pa instrumentbra-
dan som har en lite lyxigare finish. Allt annat andas dessvarre Toyota fran 90-talet. Bygg-
kvaliteten ar pa topp, men materialvalen och detaljkdanslan lamnar en hel del 6vrigt att
onska.

Utrymmeskanslan i den 4,26 meter langa elbilen praglas av batteriet som ligger i golvet
bakom framaxeln och fortsatter langt bakat. Batteriets aluminiumhus forbattrar visserligen
konstruktionens styvhet och krocksakerhet samtidigt som tyngdpunkten sanks, men hojer
a andra sidan bilen indirekt.

Det gor dock inget. | de framre stolarna har man gott om utrymme at alla hall, i baksatet
ar det trangt i hojdled for passagerare 6ver 180 centimeter. Man kan i alla fall gladjas at
ett ypperligt benutrymme som nastan ar pa Passatniva. Ingen storre dverraskning utan
snarare en vanligt forekommande egenskap hos MEB-arkitekturen.

Har upprepar sig historien aterigen. Nar Golf 1 kom lag bilens tjusning knappast i ett re-
volutionerande och overlagset motorutbud utan snarare i ett ytterst lyckat helhetskon-
cept.

ID.3 foljer saklart samma recept. AC-kompressorn, styrvaxlarna och 12-voltsystemet lig-
ger i frunken, hogspanningsbatteriet finns under golvet, den 90 kilo tunga synkronmotorn
ar integrerad i bakaxeln och styrelektroniken samt den enstegade vaxelladan befinner sig
i bilens akter. Har tar en nyutvecklad multilankaxel hand om greppet, och aven framaxeln
med tvargaende bararmar och McPherson-fjdderben &ar sjalvklart en nyutveckling.

Den som hoppades pa dubbla lastutrymmen kommer att bli besviken. ID.3 erbjuder ingen
anvandbar frunk utan man far noja sig med det traditionella bagageutrymmet bak som
dock erbjuder en generos lastvolym pa mellan 385 och 1 267 liter.

ID.3 kommer att finnas med tre olika effektuttag samt tre olika stora batteripaket. An s
lange finns endast ett av dessa effekt- och batterialternativ pa den svenska marknaden,
namligen konfigurationen med 204 hk i kombination med 58-kWh-batteriet.

Rackvidden ar 420 km och priserna borjar pa 434 900 kronor for Life-modellen. Beroende
pa vilken utrustningsniva man valjer kan grundpriset kommer att justeras upp till 531 900
kronor for den fyrsitsiga Tour-varianten.

12
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Motorn bak och bakhjulsdrift. Precis som anfadern Bubblan.

Oavsett vilken version man viljer ingar dock alltid filhallnings- och frontassistans med
nodbromsfunktion, adaptiv farthallare, LED-stralkastare, induktionsladdning, DAB+-radio
och en mangd andra mer eller mindre viktiga funktioner.

Sedan har vi nykomlingens storslagna ljusspel som halsar foraren glatt med en stralkastar-
blinkning nar han/hon narmar sig, sager hejda pa samma satt och dessutom kan coacha
foraren med hjalp av ett LED-band i cockpiten. Bandet bekraftar valda kommandon, stottar
vid navigeringen och lyser rott vid fara.

VW vill dessutom garna lyfta fram det praktiska i att inte behdva trycka och vrida pa nagra
fysiska knappar langre och utrustar darfor bilens ratt med glansande svarta tryckkansliga
ytor. En mikrofon underlattar ocksa handhavandet av bilens funktioner med hjalp av sprak-
styrning.

Men hur fungerar allt detta med tanke pa det usla rykte som omgett mjukvaruarkitektu-
ren?

Under var testdag ar allt till beldtenhet. Det spelar ingen roll om det galler de digitala
instrumenten, infotainmentsystemet, sprakstyrningen eller de beréringskansliga ytorna.
Allt gar som det ska. Head up-displayen visar matnyttig information och tillvalsfunktionen
Augmented Reality som projicerar varningar tio meter framfor bilen kommer bara lite se-
nare via en online remote update.
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Generost benutrymme, men desto mindre plats i hojdled.

Nu ska vi dock inte glomma bort sjalva kérningen i bilens digitaldjungel. Den ar namligen
fantastisk och uppskattas av bade elbilsproffs och helgrona nybdrjare som kommer att gilla
den enkla inlarningskurvan. Tryck vaxelvaljaren framat, ge gas och du ar ivdag med det el-
bilstypiska vinandet under fardens forsta metrar. Dessutom med 310 Nm. Direkt och ome-
delbart.

Da kan ingen TSI-féraren halla jdmna steg utan far snallt vanta pa att turbon tar ett djupt
andetag och DSG-ladan lyckas peta i ratt kugge. ElImotorn a andra sidan ar alltid pa gang,
levererar alltid kraft och vrid i mangder helt utan fordrojning.

Styrningen foljer sjalvklart samma struktur: saker, exakt och lattkontrollerad. ID.3 ar alltsa
ingen hetlevrad kilowattslukare men inte heller en trott tradkramarkoja utan helt enkelt
ett fullandat helhetskoncept med en homogen styrning.

Ja, det kanns igen fran Golf och dar skiljer det verkligen knappt mellan bilarna férutom att
den 1,8 ton tunga ID.3 med sin laga tyngdpunkt och fordelaktiga viktfordelning erbjuder
ett alldeles eget handlingkoncept.
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Med de futuristiska 20-tumsfalgarna (tillval) rullar bilen visserligen en aning stelt 6ver
vagbulor och asfaltsskador men atminstone dr man haftigast i kvarteret. Dessutom kan
man alltid kdpa till adaptiva dampare (snart i Sverige).
Oavsett vilket erbjuder ID.3 alltid en rolig och sjalvklart fullt vardagsduglig kérupplevelse.
Dessutom med en forvanansvart liten vandcirkel pa tio meter. Har profiterar bilen defini-
tivt pa sin drivlinelayout som skapar plats fram och forbattrar fastet.

ID.3 kan snabbladdas med upp till 125 kW.

Kraftreaktioner i ratten under full acceleration? Icke. Inte ens nar vridmomentslaggan
traffar med full kraft. Medan framhjulsdrivna bilar alltid kampar med sina avlastade fram-
axlar under accelerationstester trycker 1D.3 sina bakhjul hart i asfalten.

Aven under inbromsning kan elbilen bromsa betydligt battre dn konventionella kompakt-
bilar med hjilp av den dynamiska hjullastforskjutningen bak, trots bakre trumbromsar. A
andra sidan har dessa en nastan obegransad livstid och inga korrosionsproblem.

Energidtervinningen sker nastan omarkbart med upp till 0,3 G, évergangen fran broms-
kraftsatervinningen till den traditionella bromsen ar smidig och bekvam samtidigt som vi
gillar bromspedalkénslan skarpt pa grund av dess tydlighet.

Forbrukningen da? Under blandad korning kravde var testbil knappt 18 kWh/100 km, i mo-
torvagshastigheter runt 120 km/h férhallandevis laga 20 kWh/100 km. Man kan ladda bilen
med upp till 125 kW (CCS) vilket ger en rackvidd pa mer an 200 km pa endast 30 minuter.
Ar man tvungen att forlita sig pd en 11 kW vixelstrémladdare hemma (ID Charger) tar ladd-
ningen sjalvklart langre tid i ansprak.
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VOLKSWAGEN ID.3
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: El, permanentmag- m
net synkron, 204 hk, 310 Nm.

Litiumjonbatteri 58 kWh.
Bakhjulsdrift. Enstegad

automatlada. KVALITETSKANSLA RACKVIDD

KAROSS: L/b/h 4 261/1 809/
1 568 mm. Axelavstand 2 770
mm. Tjanstevikt 1 794 kg.
Bagagevolym 385-1 267 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 7,3

sek. Toppfart 160 km/h.
Férbrukning (WLTP) 15,5 mﬁ

kWh/100 km. Rackvidd 424 km.

5 BVWID.3
PRIS: Fran 434 900 kronor TESLA MODEL 3
(Life).
SUMMERING

BAST: Koregenskaper, utrymmen, komfort, hanterbarhet.

SAMST: Lite lagt i tak i baksatet. Stotig med 20-tumsfalgar.

POWER ON g =

PEUGEOT PLUG-INIHYBRID _ : — PEUGEOT

NYA PEUGEOT 3008 SUV_ & !

Plug-In Hybrid

Férmansvarde fran 1.247 kr/méan
Pris fran 389.900 kr
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7. TEST: Land Rover Defender — en revolution.
Av John Eriksson, Publicerad 2020-09-04 k| 05:48.
Land Rover DEFENDER 110 D240 // Nya Defender har tagit ett gigantiskt kliv framat

jamfort med den gamla generationen. Den &r nu en helt annan typ av bil som pa vissa
omraden kdnns som det modernaste och basta Land Rover har att erbjuda.

Testbilen dr i utférandet First Edition, vilket inkluderar svart exteriérpaket
med bland annat svarta bokstdver pd motorhuven. Snygg kontrast.

Sentimentala typer som vurmar 6mmande for den tid som flytt kommer att bli besvikna
pa nya Defender. Vi kan lika garna rycka av det plastret pa en gang. Det finns namligen inte
mycket — egentligen ingenting alls — som paminner om upplevelsen man fick i den gamla
bilen.

Nya Defender ar ljusar battre an foregangaren och ar kompetent pa fler omraden an bara
ute i terrangen. Har Land Rover gjort ratt genom att férvandla modellen till en "modern"
bil — och hur bra ar den? Vi testar, analyserar och filosoferar!

Det finns en ganska naturlig jamforelse att gora med senaste generationen av Suzuki
Jimny (se provkorning i ams nummer 12/2019), trots att bilarna har vitt skilda prislappar.
Bada har en lang historia och har utvecklat kultstatus, samt ar mycket kapabla for terréang-
kdrning och som oémma arbetshastar. Men tillverkarna har valt tva helt olika strategier
for de nya varianterna av sina legendariska modeller.
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Suzuki har behallit Jimnys ganska primitiva teknik och férhallandevis oférfinade egen-
skaper. Steget fran den tidigare generationen ar valdigt litet och man kdnner igen mycket
av upplevelsen. Bilen ar absolut inte modern. Den har darfor kvar en stor del av sin identi-
tet. Pa gott och ont.

Undertecknad konstaterade efter provkorningen att den i forsta hand riktar sig till den
som soker ett arbetsfordon for svar terrang, och till den som vill ha charmen, da det finns
mycket battre bilar.

Land Rover har som sagt istallet valt att géra motsatsen. De har tagit Defendern in i det
21:a arhundradet, gjort den lika bekvam, lattkord, teknikspackad och uppkopplad som vil-
ken annan samtida bil som helst. De har slipat bort de alderdomliga, kantiga och svara
egenskaperna, som var en del av charmen.

Nya Defender, med internkod L663, anvander sig av Jaguar/Land Rovers D7-plattform
och har en sjalvbarande kaross i lattviktsaluminium. Bottenplattan ligger aven till grund for
en stor del av koncernens aktuella modeller, bland annat Jaguar XE, Jaguar F-Pace, Land
Rover Discovery och Range Rover. Den har stod for elektrifierade drivlinor och Defender
kommer att erbjudas i laddhybridutférande langre fram.

Redan nu finns den som mildhybrid med 48V-system. Men dd maste man valja den stora
bensinmotorn, en treliters rak turbosexa pa 400 hastar. Den ar utrustad med en kombine-
rad startmotor/generator och ett litet litiumjonbatteri. Bilen kan atervinna energi vid in-
bromsning och sedan anvanda den efter behov for att halla férbrukningen nere.

Drivlinorna kdnner man i 6vrigt igen fran andra Jaguar- och Land Rovermodeller. Var test-
bil ar utrustad med den stora dieselmotorn, en konventionell tvaliters fyrcylindrig maskin
pa 240 hastar. Mer om den langre fram.

Formgivningen ar naturligtvis det forsta man mots av hos nya Defender. Testlaget gillar
den. Bilen ar tuff med ett retromodernt utseende och den sticker verkligen ut fran mang-
den. Folk kollar efter den. Kvinnor, man, unga och gamla. Detta ar fel kdarra om du vill vara
anonym, men ratt om du vill synas. Intrycket sager finbil snarare an oomt arbetsredskap,
vilket kan vara ett medvetet drag for att flytta modellen mot fler kunder och livsstilskopare.
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1 Dorrsidorna ar monterade
med skruvar vars skallar
ar fullt synliga. Tufft och
funktionellt.

2 Digitalt och anpassnings-
bart kombininstrument ar
standard.

3 Tiotums pekskarm med
navigation & standard.
Knivskarpa satellitkartor i
klass med Tesla och Audi.
Infotainmentsystemet ar
snabbt, snyggt och latt-
skott. Mycket battre an i
Land Roversyskonen.

4 Gummikladd aviaggnings-
yta, aven bakom skarmen.
Har finns ocksa ett USB-
uttag.

5 Knappar for fjadring,
korlagen och klimat sitter
samlade. Och det ar fy-
siska knappar. inte touch.
Ergonomiskt och bra!

6 Djupt aviaggningsfack och
tre eluttag, USB-C, USB 3.0
och ett 12V.

7 Gummikladda mugghal-
lare, Ytan blir dock snabbt
repig. Tradlos laddning for
mobil bakom.

iy
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Interidren praglas daremot framfor allt av en praktisk, grovhuggen funktionalism. Man
har massor med gummikladda avlaggningsytor och férvaring, och det finns gott om sarger
att grabba tag i for att halla sig sjalv pa plats nar det lutar (men trist nog inga handtag pa
insidan av A-stolparna). Fotbrunnarna fram och bak ar helt inkladda i gummiaktig plast,
vilket gor det latt att halla rent oavsett vilken skit man slapar med sig in, eller om man vill
spola ur bilen invandigt.

Forarmiljon har bra ergonomi med rejala fysiska vred och knappar istallet f6r dubbla pek-
skarmar som i lyxigare Range Rover. Vi raknar till fyra eluttag fram och sex stycken bak,
och materialvalen kdanns mer taliga an flotta. Kupén upplevs dock inte spartansk eller billig,
snarare andamalsenlig.

Mitt i allt detta finns ocksa massor med modern teknik integrerad. Kombiinstrumentet ar
digitalt, aktiv filhallning ar standard och adaptiv farthallare finns som tillval. Men man kan
inte sdga att bilen ar "sjalvkdérande". Den har ibland svart att se vagmarkeringar, till och
med pa rena, torra sommarvagar, och filhallningen reagerar ofta sent, den ar helt enkelt
mest av nodhjalpskaraktar.

Infotainmentsystemet ar Land Rovers helt nya Pivi Pro som introduceras i Defender. Det
ar ett stort lyft! Systemet ar snabbt, har snygg och lattforstaelig grafik, samt ar enkelt att
anvanda tack vare farre menynivaer an tidigare. Navigationskartorna ar nu knivskarpa sa-
tellitbilder fullt i klass med de i Audi och Tesla.

Via systemet har bilen en egen internetuppkoppling och den kan ta emot mjukvaruupp-
dateringar pa distans hemma i garaget, eller i skogen. Pivi Pro ar i sig en anledning att
overvaga Defender om man vill ha en Land Rovermodell, for deras andra infotainment ar
sa mycket samre.

DEFENDER-HISTORIK

Det brittiska foretaget Rover (ordet betyder "vandrare" pa engelska) borjade i slutet av
1800-talet som cykeltillverkare innan man gav sig pa bilar strax efter sekelskiftet.

Fore det andra varldskriget hade man etablerat sig som ett premiummarke for folk med
hogre ambitioner an Ford och Austin, men efter kriget fanns inte samma marknad och man
behdvde en ny modell for att komma igang med tillverkningen igen.

Med inspiration fran Willys Jeep foddes ar 1948 modellen som helt enkelt kallades Land
Rover och som man brukar hanvisa till som Series |. Den var fran borjan tankt som ett prak-
tiskt jordbruksredskap och en gardstraktor. Modellen blev en stor framgang for foretaget
och var deras storsaljare under 50-, 60- och 70-talet. Den behdll hela tiden mycket av sitt
ursprung men genomgick mindre utveckling under aren.
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PA VAG | TERRANG BOGSERING

Kameror visar hur den omgivande terréingen ser ut
och en bild pa axlarna visar hur bilen fjéidrar for tillféllet.

Under mitt-armstddet finns kylfack.
Del av komfortpaket fér 16 900 kr.

Namnet Defender kom till 1990 for att undvika sammanblandning med den da nya bilen
Discovery. Om man lagger ihop Defender och de tidiga Series-bilarna sedan 1948 hann man
tillverka mer an tva miljoner exemplar innan produktionen av forra Defender avslutades i
borjan av 2016.

Den nya generationen bryter det tekniska arvet med foregangaren. Modellen ar verkligen
alltigenom en ny konstruktion som inte hamtar nagon teknik eller delar fran tidigare ver-
sion.

Delvis inkorporerat via skarmen ar daven Land Rovers Terrain Responssystem dar man
valjer korlage beroende pa underlag. Nytt ar att det finns ett lage da bilen automatiskt
anpassar sig efter omstandigheterna, samt en meny dar man kan konfigurera drivlina, styr-
ning, differentialer och antispinn om man tycker att man vet bast sjalv. De har tva nyhet-
erna ar dock tillval fér 9 900 kronor.

Standard ar daremot finesser som vadningsavkanning som visar pa skarmen hur djupt
vatten man kor genom och 360-graders kameravy runt bilen. Man kan ocksa zooma in pa
specifika kameravinklar beroende pa vad man behover se i till exempel terrangen.
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Trots ganska kantiga hérn kan det vara svdrt att se var bilen slutar och hur langt man har
kvar till Idga hinder i terréingen. D@ hjélper bilens kameror till, iven om detaljer kan vara
svdra att se. Man fdr heller inte vara rédd om lacken om man ska anvdnda bilen som skogs-
maskin. Men man kan bestdlla den med matt skyddsfilm fér 37 900 kronor.

Vi anvande detta nar vi tog ut bilen i skogen for fotografering for att undvika stora stenar
och stubbar. Det fungerar som hjalp, men det dr anda svart att avgora hur stora hindren
ar, hur langt man har till hjul och karosskanter, och det ar knepigt att se detaljer som vassa
grenar. Vi foredrog darfor hjalp fran nagon utanfor bilen som vinkade och pekade.

Men visst ar den kompetent i terrangen med bra forutsattningar. Fyrhjulsdrift ar natur-
ligtvis standard, liksom tvastegad fordelningslada med hog- och lagvaxel, samt lasbar mitt-
differential. Darutéver kan man valja till en elektrisk aktiv diff bak for 14 900 kronor.

Karossdverhangena ar dessutom korta och bilen har imponerande frigangsvinklar pa 38
och 40 grader fram respektive bak med luftfjadringen hojd till Off roadlaget.

Men fragan ar hur manga dgare som kommer att anvanda bilen till vad den faktiskt klarar,
eller som ens vagar gora det? For nya Defender har trots allt inte samma rabarkade och
o0mma framtoning som den gamla generationen.

Det tar namligen emot att leda ut den pa knixiga skogsstigar med grenar och taggbuskar
som inte gar att undvika. Lacken ar for fin och plastdetaljerna verkar for kansliga, medan
den foregaende modellen hade mer av en skit-samma-det-gar-attityd. Vetskapen om att
testbilen i First Editionutforande kostar mer an 900 000 kronor hjdlper inte heller.

Defender har dock blivit mycket, mycket battre pa vagen, dar gamlingen hade gott om
brister. Moderna och kraftfulla drivlinor innebar goda prestanda. Defender ar rask for sin
storlek. D240-motorn ar pigg och stark med bra respons och jamn kraftleverans. Maskinen
har en len gang och ett mjukt, mulligt ljud som paminner om en sexa. Den kanns alldeles
lagom for bilen. Automatladan jobbar harmoniskt med motorn och svarar for det mesta
ocksa den rappt pa forarens instruktioner.
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Riktigt reservhjul pd samma filg som bilen dr utrustad med ingdr och sitter pa bakdérren.
Men skydd till hjulet (bilden) kostar 2 300 kronor extra.

Styrningen ar medellatt med en naturligt linjar och lugn utvaxling. Den passar utmarkt till
vardags. Vagkanslan ar filtrerad, men man har tillracklig uppfattning om underlag och
grepp. Av de Land Rover vi kort pa sistone (Discovery och Range Rover Sport) har faktiskt
Defender den mest trivsamma styrningen.

Men det mest imponerande med bilen ar luftfjadringen och chassit. Defender paminner
om en stor lyxbil i upptradandet. Den ror sig mjukt foljsamt och béljande pa vagen, sviljer
stora ojamnheter kontrollerat och filtrerar bort manga smagrejer. Grusvagar kanns ofta
onormalt slata och tvattbrador blir nast intill utsuddade. Har briljerar Land Rovern.

Vid stressad korning kranger bilen en del i bdjarna, men nar man skruvar upp tempot
svarar Defender med en spanstighet som man kan luta sig mot och det gar att koéra over-
raskande fort med den pa kurviga smavagar. Upplevelsen paminner om en Mercedes — i
grunden en karaktar med ett vardigt och behagligt lugn, men med en personlighet som
klarar fart och flakt nar det kravs.

Akkomforten ar god 6ver lag, bland annat tack vare den fina och avslappnade fjadringen.
Man sitter bekvamt bade i fram- och baksatet med gott om utrymme att strdacka ut. Kupén
ar och kanns luftig, speciellt med testbilens stora panoramataklucka (23 900 kronor). Ljud-
nivan invandigt ar godkand. Ovasen fran motorn och dackbuller ar val dampat.

=
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MOTORNYTT

Defender 110 har h6j- och sdnkbar luftfjddring som standard. Med normalhéjd édr mark-
frigdngen ndra nog 22 cm och i terringldge (6vre bilden) ékar den till 29 cm. Dessutom
finns ett sa kallat "dtkomstlédge" (den nedre bilden) for att underldtta insteget. Man fdr
ndmligen kliva upp i bilen dven normalt. | sitt ldgsta Idge dr Defender 5 cm ndrmare
marken.

Daremot ar vindbrus kraftigt framtradande fran omradet kring A-stolparna och sidospeg-
larna. Vi noterade det fran drygt 80 km/h och sedan var det starkt 6kande. Bilen har vis-
serligen en ganska uppratt vindruta, men vart testexemplar var utrustat med snorkel langs
vanster A-stolpe som féormodligen var den stora boven i dramat. Skippa darfér den om du
faktiskt inte har anvandning av den.

Innerutrymmena ar generosa, for saval passagerare som bagage, det ar ytterligare en
styrka hos Defender. Modellen gar dessutom att fa som antingen fem-, sex- eller sjusitsig.
Mellanalternativet innebar att man byter ut mittkonsolen fram mot ett ihopfallbart extra-
sate —man kan da alltsa sitta tre fram.

Aven om Defender fortfarande dr extremt kapabel i terrdngen, dr dess numera framsta
kvaliteter — som majoriteten av koparna verkligen kan dra nytta av — att den har blivit en
bekvam, flexibel och rymlig vagvagn. Kanslan av dventyr far man pa kopet.
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MOTORNYTT

TESTFAKTA

LAND ROVER

MOTOR

DEFENDER 110 D240

Typ/cylindervolym, cm3

R4, turbodiesel/1 999

Effekt, hk vid r/min

240vid 4000

Vridmoment, Nm vid r/min

430vid 1400

DRIVLINA & CHASSI

Vaxellada typ, man/aut/dubbelkoppling Automat
Antalvaxlar, man/aut -/8
R/min, hogsta vxlvid 110 km/h, man/aut -/1800
Drivning Fyrhjulsdrift

MATT

Matvarden galler detta vaxelladsalternativ Automat
Broschyrvikt/maxlast, kg 2323/827
Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 2553/597
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 750/1100/3 500 ﬁ
L3ngd/axelavstand, mm 4758/3022
Bredd/hojd, mm 1996/1967
Markfrigang, normal/terrang, mm 218/291
Tankstorlek, L 85
Bagagevolym, LVDA 857-1946
Innerbredd, f/b, mm 1628/1593
Innerhdjd, f/b, mm 1035/1012
Dackdimension, standard 255/65R19
Dackdimension, testbil 255/60R20 113V

Dackfabrikat, testbil

Pirelli Scorpion Zero

Defender klarar att ta mycket last och den kan dra valdigt tunga slapkar-
ror - men man maste ha en avancerad kdrkortshehdrighet for att kunna

utnyttja bilens fulla kapacitet for dragvikt.

Enrejal bransletank ar bra att ha nar man ska ut pa aventyr! Raknat pa var
blandade testforbrukning ger det bilen en teoretisk rackvidd pa strax dver

100 mil.
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MOTORNYTT

TESTFAKTA

LAND ROVER

PRESTANDA

DEFENDER 110 D240

| Métvarden galler detta vaxelladsalternativ Automat

| 0-40km/h, sek 2

| 0-80km/h, sek 5,7

| 0-100km/h, sek [fabriksuppagift] ﬁ 8,3[911

' 0-120km/h, sek 11,9
0-140km/h, sek 16,8
0-160 km/h, sek 24,4

Toppfart, enl. tillverkare, km/h

Bromsstracka fran 100 km/h
Kalla, olastad, m

FORBRUKNING

Métvarden galler detta vaxelladsalternativ

188
e 445

Automat

 WLTP-norm/test+%, |/100km
CO2WLTP/test, g/km

BULLER | KUPEN

Métvarden galler detta vaxelladsalternativ

50/80/100/120 km/h, dB(A)

9,1/8,3-9%
240/218

Automat

60/64/68/71

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris 807 900:-
Grundpris efter eventuell bonus 807 900:-
Autobroms Standard

| Xenon/LED -/Standard

' 19-tumsfalgar Standard

| Metalliclack 12 900:-
Parkeringshjalp bak/fram & bak Standard

| Backkamera Standard (360 grader)
Nyckelfritt l3ssystem 10900:-
Navigation Standard
Adaptiva dampare/luftfjadring -/Standard

| Dragkrok B 8900:- (Avtagbar)

 Fordonsskattar 1-3/ar 4 e 18 244:-/6 692:-

| Forsakring 6835:-

| Servicekostnad t.0.m. 6 000 mil 15:928:=

| Brénslekostnad/ar 27390:-

| Nybilsgaranti/vagnskada 3ar/3ar

| Vardeminskning, kr/ar 112 650:- (13,9%)
Formansvarde, kr/man 10 038:-

MILKOSTNAD, SEK"
MANADSKOSTNAD, SEK "

97,63
16 271:-

c Nya Defender med 240-héstars dieselmotorn rdr sig riktigt raskt och den kanns pigg. Vi lyckades till

och med sla fabrikens egen tid till 100 km/h.

e Lang bromstréicka trots stora bromsar. Skivorna fram ar 349 millimeter i diameter (som pé en
Porsche 911 Carrera S). Forklaringen sitter bland annat i att testbilen rullade pa sa kallade "ALl

season"-dack.

Var blandade testfdrbrukning landade under tillverkarens egen uppgivna WLTP-forbrukning. D gar
det dessutom att kdra bilen annu snalare an vad vi gjorde.

a ﬁragkrok finns i tva vari;mter, antingen som avtagbar eller som elektrisktin- och utfllbar. Den se-
nare ar dyrare och kostar 15 900 kr eller 25 900 kr som del av paket for slapvagnskarning.

‘ e Malusskatten ar hog! De tre forsta aren betalar man hela 54 732 kr. Det motsvarar dver 9 kr per mil
bara i fordonsskatt om man kdr 2 000 mil/ar. En bil for Mona Sahlin?

1) Skatt, forsakring (Folksam, man, 50 ar, boendei bostadsratti Stockholmsfarort), diesel 16,50 kr/L, olja, déick, service ochreservdelar +varde-
minskning utslaget pa 2000 mil/ar. Kapitalkostnad beriknad pa 25 % egen kontantinsats med inkluderad uteblivenavkastning (0,10 %). Reste-

randebelopp dnattillrantaavé,82 %.

bilpriser
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MOTORNYTT

BASTA BILEN ATT
AGA OCH LEVA MED
DELMOMENT 1/3 LAND ROVER

Driftkostnad och vardefall Dyriinkop, hog malus-

skatt och forvantat hog
vardeminskning, dven
om den haft lagt vardefall

historiskt.
KVALITET & GARANTI ) & © . ¢
Driftsakerhet 3,5 Godk&ind ISirifftsélc'lkerhet for
. market. Defenderagarna
Garantipaket B anger mest problem med
Garantingjdhet m lack/rost, samt elektronik.
SAKERHET ). 0 © .
Euro NCAP u Modellen ar annu ej
o T krocktestad av Euro
Stralkastarrengorning std m NCAP. Plattformssyskon
Godkand sikt n har fatt full pott. Rejala
) glasytor och stora sido-
NCAP: Bra whiplashskydd f+b - speglar hjalper sikten.
" . n Bra ergonomi tack vare
Bra forarergonomi fysika knappar med
logisk placering.

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

MILJO & ENERGI

Koldioxid/kilometer 1 Hoga utslapp inget
n konstigt for biltypen. Den
lyckas dock vara relativt
snal for sin storlek och
tjanstevikt. Laddhybrid
= pa G.

Energieffektivitet

TOTALT STJARNOR

SUMMA 11,5
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MOTORNYTT

Flexibel 40/20/40-fdllning av baksdtet. Lastgolvet blir plant vid behov, men dd mdste man
lyfta upp baksdtesdynan. Den plastklddda golvytan dr tacksam nér man ska lasta skitiga
grejer. Rejél bredd gor att man med litthet far plats med tva golfbagar pd tvéren. Den
sidohdngda dérren dr tuff men inte lika praktisk som en lucka. Det kan exempelvis vara
svdrt att komma at bagaget vid fickparkering med en bil ndra bakom.

Hég dyna ger behaglig sittposition med bra Idrstéd. Stoppningen dr lagom mjuk och
benutrymmet dr mycket gott. Det dr dock ont om sidostéd. Over lag ett bra baksdite.
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MOTORNYTT

BASTA BILEN ATT
KORA OCH ALSKA

DELMOMENT 3/3 LAND ROVER

AKTIV KORNING

Styrning %] Lite Ldngsam men linjar
n och harmonisk styr-
ning. Mjukt chassi som

Chassi

kranger mycket, men
Motor n trots allt har spanst. Pigg

Vixelladda mftc:ir medblgra res;lx)cl;ns
) adan jobbar snabbt
Motor/avgasljud m och har sportlige. Mjukt

dieselknatter.

VARDAGSKORNING
Styrning By Latt styrning med jamnt
. m motstand och linjar
Chassi utvaxling. Bra respons
Motor i motorn med len och
mjuk gang. Alert lada
Vaxellada som for det mesta vaxlar
B Kinsl mjukt. Bromsarna kan
IRINSKallsia vara svara att dosera

utanryckilag fart.

Exterior Testlaget tycker nya
Defender ar valdigt
Interior snygg och fran. Den

utstralar heller inte lika
mycket vrakighet som en
Mercedes G-klass.

Kvalitetskansla Endel trékiga plastma-
terial invandigt och det
B knarrar fran inred-
ningen. Men bilen har
karaktar och en egen stil
som tilltalar.

TOTALT STJARNOR 1. 8.0.0.0

SUMMA 1/.5

Karisma
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MOTORNYTT

%

Man kan sdnka luftfigdringen med hjdlp av knappar som sitter till véiinster innanfér bak-
dérren, for att underldtta lastning av bagageutrymmet. Hdr finns dven en knapp fér den
elektriskt in- och utféllbara dragkroken.

Det sa kallade Alpinetakfénstret pa sidan ger ett trivsamt ljusinsldpp pa andra och tredje
raden (om bilen dr utrustad med en sadan). Det dr en detalj man fort vidare fran gamla
Defender, liksom tidigare generationer av Discovery.

Rostfria avgassystem ? 74

for dina krav (errita
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MOTORNYTT

| baksdtet finns det eluttag i éverflod. Bakpd det framre mitt-armstédet hittar man tva
USB-portar och tva 12V-uttag. Men inte nog med det. | ryggstdden till framstolarna sitter
fésten med tillhérande USB-portar for att kunna montera ldsplattor. Ungarna lér dérfor
inte kunna klaga pd underhdlining eller ddligt laddade batterier.

\ 

Snorkeln fér att kunna kéra genom djupt vatten dr tillval (8 400 kronor) och sitter pd utsi-
dan av vdnster A-stolpe. Den bidrar till en hel del extra vindbrus. Defender klarar att "vada"
genom 80 centimeter vatten och har sensorer som kénner av hur djupt det ér och kan visa
det pa skérmen.
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MOTORNYTT
EN TOTALT SETT KOMPETENT BIL MEN...

Defender har manga goda kvaliteter, som att den ar rymlig, flexibel, har en fin och smidig
drivlina, att den ar harmoniskt trivsam att kora och att den ar bekvam att aka i.

Som bil betraktat har den blivit ofantligt mycket battre och mer anvandbar gentemot f6-
regdngaren. Aven jimfért med andra vagnar av liknande slag — stora, sjusitsiga och lyxiga
suvar — havdar den sig nu val. Modellen skulle darfér kunna vara ett alternativ for manga
kopare i det segmentet. Dessutom ar den valdigt kapabel om man behover kéra vid sidan
av vagen.

Men vem ska kdpa den?

Enligt var nybilsprislista i ams fran mitten av 2016 (sista aret gamla Defender tillverkades),
kostade en 110 likt var testbil med da storsta dieselmotorn pa 130 hastar fran 396 000
kronor. Nu borjar modellen fran 747 900 kronor och da far man ndja sig med lilla bensin-
motorn.

Prislappen och de nyvunna egenskaperna som kan tilltala manga "vanliga" kopare, gor att
den nu konkurrerar med stora lyxsuvar snarare dn att vara en potentiell gardstraktor. De-
fender ar visserligen rymlig, bekvam och har modern infotainment, men den ar inte lika
lyxig invandigt nar det galler kvalitetskansla och materialval som exempelvis en Audi Q7
eller Mercedes GLS.

Den perfekta malgruppen borde vara hastfolk med gott om pengar. Defender kan dra
riktigt tunga slap och den jamforelsevis odomma inredningen och de stora lastutrymmena
gor den mer anvandbar an till exempel en BMW X5/X7 eller Volvo XC90.

Prispositioneringen gor ocksa att Land Rover riskerar kannibalism inom den egna modell-
floran. Inklusive Defender har man nu inte mindre an fem modeller (Velar, Discovery,
Range Rover Sport och vanliga Range Rover) som ar av liknande storlek, har liknande
prislapp och som alla gor mer eller mindre samma sak, fast i olika forpackning.
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Faktum ar att Defender kan vara det vettigaste och basta valet fran Land Rover just nu.
Den har en battre kombination av utrymme och flexibilitet, samt ar bekvamare och folj-
sammare pa vagen an alla utom majligtvis vanliga Range Rover. Dessutom har Defender
foretagets klart basta infotainmentsystem.

Ekonomin ar en knepig punkt. Prislappen ar hog, liksom malusskatten och driftkostna-
derna. Foretaget Bilpriser.se som berdknar vardeminskning at oss sager att modellen hi-
storiskt sett har hallit vardet valdigt bra, men man kan i nuldget inte satta prognosen sa
hogt baserat pa referensbilarnas utveckling.

Hur var det da med kanslan och charmen? Ja, en del av den har férsvunnit pa grund av
att bilen inte ar lika gammaldags langre, det ar inte samma unika upplevelse att aka
Defender nu. Men det ar arligt talat mest positivt. Formgivningen kompenserar till viss del
forlorad charm.

Defender ar nu istallet en allsidigt kompetent bil som i mycket till och med slar sina sys-
kon. Vill man daremot ha rabarkat bruksig och gammaldags charm bor man snarare titta
mot en Suzuki Jimny.

SLUTBETYG JAGUAR

1Q Attdgaochlevamed (20) 1,5
TQ Att3kaochtrivasi  (20) 17,5
EQ Attkéraochialska  (20) 17,5

TOTALSUMMA A 6 5

BAST: Snygg formgivning, stora kupéutrymmen, bra flexibilitet och fin fjadring.

SAMST: Ainnu ej krocktestad, medelméittig garantingjdhet och haga utslapp.

Skulle jag vdlja en Defender?

Om jag letade efter en stor och framfor allt praktisk suv, ja, da skulle Defender ligga hogt
upp pa min lista. Det ar till och med sa att det &r den Jaguar/Land Roversuv jag trivs allra
bast i och helst vill ha.

Jag tilltalas mer av den grovhugget oomma inredningen och lastytan —i stil och funktion
— an ett overdad av mjukt omfamnande lyx, aven om det ar mysigt. Jag gillar tanken pa att
jag da skulle kunna sldnga in mina skitiga cyklar, golfbagar och gummistovlar utan att bry
mig om grus och lera pa fina mattor i kupén eller i bagaget.

Akkomforten ar en annan sak jag gillar med Defender. Den ar nu fullt i klass med i stort
sett vilken annan stor och lyxig suv som helst. Bilen ror sig med ett harligt och avslappnat
lugn pa vagen. Det ar skont pa min langpendling och vid utflykter till nar och fjarran.

Sedan ar jag fortjust i alla praktiska tillbehdr man kan fa till Defender, speciellt den inte-
grerade luftkompressorn och det portabla tvattsystemet (en vattentank och duschslang).

33


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2ODA0ODQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4ZGIzYmE2Y2JiMTI5YzQ2YjNiNmJmNDQ4MjU4NjkwZGExMTY4OTJkIjt9

MOTORNYTT
Da kunde jag pumpa mina cykeldack direkt i bilen och spola av den vérsta skiten efter en
runda — toppen! Men prislappen ar svettig och det kanns arligt talat som att man har tagit
i lite for mycket.

DEFENDER JOHN ERIKSSON EDITION

Jag vill ha min Defender i ett bruksigt utféorande och utseende. Darfor valjer jag Country
Pack som ger mer markerade hjulhuskanter i plast och "nedgraderar" till 18-tums platfal-
gar, som ser omattligt tuffa ut och ger annu battre komfort. Jag lagger ocksa till vitt
kontrasterande tak for att de morka Alpine-takfonstren ska synas, de ar fracka. Snorkeln
skippar jag och fokuserar pa sadant jag faktiskt kan anvanda, som integrerad luftkompres-
sor och portabelt tvattsystem.

Urval av extrautrustning Pris (kr)
Country Pack 21870
Pangea Green + skyddsfilm 50 800
Vitt kontrasterande tak 11 900
Panoramataklucka 23900
Svart exteriérpaket 5900
Paket for slapvagnskorning 25900
Komfort- och bekvamlighetspaket 16 900
Cold Climate-paket 8 900
Driver Assist-paket 22 900
Skyddsplat fram 9900
Gummimatta i lastutrymmet 2100
Gummimattor med hog kant 2 600
Integrerad luftkompressor 9 500
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MOTORNYTT
Nyckellos dérroppning 10900

TOTALPRIS 1063 070

VAD TYCKER DEFENDER-AGAREN?

Vad ar det for Defender du har och hur lange har du agt den?

Jag har en Defender 110 fran 2017, som kallas Puman inom Landroverkretsar pa grund av
Fordmotorn som sattes in fran 2007 fram till produktionen lades ner. Det mesta pa bilen
ar original, bortsett fran mindre kompletteringar som vinsch, snorkel, dubbla batterier, ra-
dio, utokad belysning med mera. Jag har agt den i cirka fyra ar.

Vad har du anvant den till?

Den har gatt som vardagsbil till och fran jobbet, men jag har dven anvant den for att dra
tunga slap med gravmaskiner, grus och liknande. Vinschen har bargat bade hjullastare och
bilar som har kort i diket.

Har du varit pa nagra daventyr med bilen och i sa fall vad?

Utover vardagsjobben har Defendern fatt folja med pa klatterresor i Norge och skogs-
aventyr i Sverige. Dessutom korde jag bilen fram och tillbaka till sédra Spanien och over till
Marocko. Dar fick den ga pa uttorkade flodbaddar i Atlasbergen och 6ver sanddynor i
Sahara.

Vad gillar du med gamla Defender och vad gillar du inte?

Gamla Defender ar helt fantastisk ur manga perspektiv! Den ar en riktig god van bade i
vardagen och pa resor, samtidigt som det finns en hel del svagheter. Framkomligheten i
terrang ar svarmatchad om man jamfor med bilar i originalutférande. Mojligheten att
kunna laga sin bil [angt fran verkstader och specialverktyg ar ocksa goda egenskaper som
ar narmast unika for modellen. Till svagheterna hor framst det daliga rostskyddet och
blandningen av aluminium och stal i karossen vilket ytterligare bidrar till rost och fargslapp.
Aven motorn ir i klenaste laget vilket gor att den far jobba ganska hart.

Vad ar ditt intryck av nya Defender? Far du nagon klassisk Defenderkansla?

Min uppfattning om nya Defender baserade sig framst pa bilder och nagra tester innan ni
kom pa besok. Jag tyckte da att det verkade vara en imponerande bil, men att den hade
Iangt ifran en dkta Defenders robusthet och arbetsvilja. Vid forsta anblicken kan jag tydligt
se att det ar en Land Rover. Om jag inte hade last eller vetat om att det var en Defender,
skulle jag formodligen ha gissat pa att det var en ny version av Discovery. Efter en kort
provtur fick jag mina kdnslor bekraftade. Den ar en mycket imponerande bil som man aker
valdigt bekvamt i och upplevelsen paminner faktiskt en del om just Discovery.

Skulle du kunna tdanka dig den nya versionen (varfor/varfor inte)?

Det kdnns som en hypotetisk fraga for mig, da jag troligen inte skulle anvdnda den som
dragbil, daventyrsbil eller som arbetsbil pa garden, utan den skulle formodligen ga som finbil
till vardags. Jag har svart att se att en Defenderdgare som idag anvander den som bruksbil
skulle byta ut den mot den nya versionen och fortsatta anvanda den pa samma satt. Men
den skulle sdkert vara oerhort bekvam och smidig pa vintriga grusvagar och skumpiga bygg-
arbetsplatser.

John Eriksson
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8. Hojdpunkterna fran Volvos vitmotorer.
Text: Gunnar Ljungstedt.
Publicerad: 2019-01-17 kI 09:13.
Nar Volvos rédmotor borjade na sitt bast-fore-datum stod nya tider fér doérren i Skévde.

Vitmotorn skulle produceras i mangder av utféranden och effektsteg under 25 ar innan
ersattaren VEA dok upp. Och dntligen fanns det en V8, om an for en kort stund!

MANGSIDIG. Vitmotorn, s& kallad efter sin aluminiumvita finish, fanns i ménga olika skep-
nader. Med fyra, fem eller sex cylindrar, med tva eller fyra ventiler per cylinder och med
eller utan éverladdning. Festligast blev den med ett R!
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Nar Volvo 940/960-serien pensionerades 1998 var det slut pa roda motorer. Da hade re-
dan “framtiden” funnits parallellt i manga ar. Helaluminiummotorn fran Skovde, den vi kal-
lar ”"vitmotorn”, debuterade i Volvo 960 1991 som tre liter stora sugsexan B6304F. Motor-
familjen utokades snabbt med bade 4- och 5-cylindriga varianter, dar femman far anses
som den mest uppskattade och den vi fokuserar pa.

Forutom att vara en av fa 5-cylindriga motorer i varlden var vitfemman den férsta som
monterades pa tvaren (i da nya Volvo 850). Motorbeteckningarna hade nu dandrat form,
forsta bokstaven anger drivmedel (B for bensin), forsta siffran sager hur manga cylindrar
vi har, de tva foljande siffrorna definierar volymen, sista siffran berattar antalet ventiler
per cylinder och avslutande bokstaven berattar hur motorn andas (S for sug, T for turbo).
Med tiden kom en tillaggssiffra som anger turbostorlek, en fyra betyder R-motor.

VEA-motorn

Programmet utokades at alla hall, bade med en trétt 10-ventilare och med en glad 225-
hastars turbofemma foljd av legenden T-gul, T-5R, pa 240 hastar 1995 och redan aret efter
tio hastar till i T-rod, 850 R.

Kulmen kom efter en uppgraderad R pa 265 hastar, da den rappa 2,4-litersmaskinen i V70
R AWD 2004 stoltserade med 300 hastar och 400 Nm!

Vitmotorn hangde med runt 25 ar, men bortom horisonten lurade ersattaren — Volvos
VEA-motor (Volvo Engine Architecture) som lanserades 2013 dven om beslutet som ligger
till grund for motorn togs redan 2007. Borta var femmorna och sexorna, nu skulle alla mo-
torer vara 4-cylindriga och pa tva liter (dven om det dok upp en 1,5-liters fyra med kortare
slaglangd).

Dieslar och bensinmotorer delar samma arkitektur och alla motorer har direktinsprutning
och 6verladdning dar kompressor garna kombineras med turbo.

VEA &ar dven ett steg mot elektrifiering, dels kan den kombineras med en startmotor som
aven tjanar som elmotor (latthybrid) monterad pa utgaende axeln, och dels kan den kom-
bineras med elektriskt driven bakaxel (laddhybrid).

Gillar 6verladdning

Beteckningar som D3 och T6 finns kvar, men sager idag inget om motorstorleken utan
anger bara effektsteget. Forsta provkorningen dgde rum 2011, da med D4, sedan foljde T5,
T6 och alla andra i snabb takt med T8-hybriden (bensinmotor pa 320 hastar kombinerat
med elmotor pa 87) som flaggskepp.

Att alla VEA-motorer skulle vara 4-cylindriga kom snabbt pa skam. En nedbantad version
med 1,5 liters volym, tre cylindrar och 156 hastar debuterade 2018 men redan 2014 prov-
korde Bilsport en ra testvariant pa 180 hastar, med fantastiskt bottenvrid. Forklaringen ar
att en 3-cylindrig motor gillar 6verladdning och laga varv. Néar en fyra stors av tandfoljden
och svarigheten att ha lang avgasduration da pulserna i grenroret kommer for tatt for cy-
lindrarna att hinna tdmma sig ordentligt klarar sig trepipen fran detta.

Det som skiljer VEA-motorn fran Volvos tidigare motorer ar att ingen hittills, vad vi vet,
givit sig pa att bygga ndgon extremtrimmad version. Flera foretag erbjuder mjukvaruupp-
graderingar, men de riktiga rokarmotorerna saknas — an sa lange.

Gunnar Ljungstedt
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9. Testbilen som kom 6ver 80 mil fér en “tvahundring”.
Publicerad 2020-09-06 kl 7:47, text Calle Carlquist.
BACKSPEGELN.

Volvo och Saab fick small pa fingrarna i en genomgang fran 1980-talet, beskrevs som
"pengaslukare”.
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Varje ar har Vi Bilagare en gedigen genomgang av atskilliga av vara matvarden for arets
testbilar. Forra aret drog genomsnittstestbilen 5,9 1/100 km vilket &r en ny lagstaniva. 2006
var den siffran 7,9 1/100 km.

En liknande genomgang fanns i ViB 1/1983. En jamforelse med 1978 visade att snittfor-
brukningen sjunkit fran 10,1 1/100 km till 9,0 /100 km. Uppgiften baserades inte pa biltes-
terna utan pa den davarande sa kallade KoV-uppgiften, alltsa den forbrukning enligt Kon-
sumentverket som alltid skulle uppges i bilreklamen.

En karta och tabeller visade dessutom hur langt man kunde kora efter att ha tankat ben-
sin eller diesel for 200 kronor. Det var lite andra strackor an i dag det!

Branslepriset var forstas helt annorlunda. Istéllet for dagens cirka 14 kronor litern hand-
lade det om 4,08 kronor for 93 oktan och 2,63 for diesel. Till det senare tillkom kilometer-
skatten, mellan en krona och 1,59 kronor beroende pa bilens vikt.

Baklaxa for svenskklenoderna

Hur 1angt kom man da for en tvahundring? Langst resa blev det i den japanska minibilen
Daihatsu Charade med femvaxlad |ada. Efter start i Helsingborg kunde man knattra dnda
upp till Hudiksvall, eller 84,4 mil, innan tvahundringen var slut. Bilen hade en trecylindrig
bensinmotor.
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VW Golf Turbo Diesel blev basta diesel, 80,7 mil, darefter féljde namn som Honda Civic,
Toyota Starlet och Peugeot 104, samtliga med stopp i trakten av S6derhamn.

En vanlig Volvo 240, Sveriges mest salda bil, kom inte langre an till strax norr om Nykoping
for pengarna medan en Saab 900, varsta konkurrenten, orkade nagra kilometer till.

| botten aterfanns nagra klassiska mil- och pengaslukare. Nya Volvo 760 GLE med auto-
matlada fick ge sig efter 39,2 mil, alltsa knappt i Norrkdping, medan det i Ford Granada 2,8i
var slut pa V6-brummet redan nar Linkdpings silhuett tornade upp sig intill E4.

Bara 30 mil i Mercedes

Porsche 928 S klarade sig natt och jamnt till Odeshdg, men foérsten att tanka efter Helsing-
borg blev Mercedes-Benz 380 SEL med automatlada. For en tvahundring kom stjarnféraren
inte langre an 30,3 mil, ungefar till Granna, motsvarande en forbrukning pa ca 1,35 liter
milen.

| dag hade Mercedesféraren kommit ungefar tio mil for sin tvahundring, det vill sdga inte
ens till Ljungby efter starten i Helsingborg. Daihatsuforaren daremot skulle efter tankning
kunna inta sin lunch anda borta i Jonkoping.

Relaterade artiklar

Lada 110 sagades vid fotknolarna: ”Allt ar skevt och snett”
Overblivna skruvar och rost inuti kupén.

Prisma var statens hemliga bil — rymligare och mindre an Volvo
Ett hemligt projekt pa 1970-talet kunde ha lett till en statlig bil med battre utrymmen an
en Volvo — trots mindre kaross.

Volvos snabba lyxsedan: ”Den gor mig till lagbrytare”
Motorn beskrev som ett han mot svenska bilister som ar tvingade att halla |lag hastighet.
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Sanvenero 500cc Grand Prix 1982
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