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1. NEVS testmula kor omkring i Trollhattan!

Stefan Haglund 24 augusti 2020 kl 22:24 2 Kommentarer.

Googledversatt.

Efter de senaste nyheterna fran Trollhattan, som hdnvisade till PONS-projektet, Den
forsta generationen av autonoma fordon med ett anslutet anvandargranssnitt i bérjan
av juli, och nyheterna fran maj, nir de lokala medierna markte ankomsten av 10 nya test
NEVS 9 -3 EV-bilar, har ar de nya nyheterna - vi har spionfoton av de forsta testkornings-

fordonen pa en helt ny plattform.

NEVS 93 testmula

Efter en lang tid utan nyheter fran NEVS och Saab kommer intressant information
fran Sverige. Pa ljus dagsljus sags en testmula, som rapporterats av den portugisiska bil-
portalen PlanetCarsZ. Som du kan se pa spionfoton ar det nya fordonet mitt i en
utvecklingsprocess som enligt forfattaren till dessa uppenbara bilder ar helt elektrisk . Ett
faktum som vi kan ta for givet, eftersom det i bakre bilden inte finns nagot avgassystem.

NEVS testmula - framtida kompakt SUV ?


https://www.saabplanet.com/spy-photos-nevs-test-mule/#comments
https://www.saabplanet.com/nevs-sango-pons/
https://www.saabplanet.com/nevs-sango-pons/
https://www.saabplanet.com/10-nevs-9-3-ev/
https://www.saabplanet.com/10-nevs-9-3-ev/
https://www.saabplanet.com/tag/sweden/
https://www.saabplanet.com/tag/suv/
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Detta indikerar bara att detta kan vara en av de NEVS 9-3 EV-bilarna som anlande till Sve-
rige i maj, men att den har fatt en helt ny design till en helt ny plattform . Vad gor det hér
fordonet sa pittoresk korning pa svenska vagar? Detta ar nyckelfragan. Vi kdnner igen kon-
struktionen av den klassiska Saab 9-3 sedan, men det har ar nagot helt annat. Fordonet
spelades in nara Trollhattan, nara de gamla Saab-anlaggningarna. Men forutom kamou-
flage, som har lite eller ingenting att dolja for att det ar en testmula, ar det riktigt viktiga
matten, de stora hjulen och hjulbasen .

Vi star infor en testmula som anvander en ny plattform. Dessutom ar hjulvalen och stor-
leken pa hjulen sa stora att vi kan moéta embryonfasen av en framtida crossover (mitten
av SUV - kanske L113 ) med 100% elektrisk mekanik . Detta gor att vi kan ta en titt tillbaka,
mer specifikt 2015. Det stammer, for ungefar ett halvt decennium sedan meddelade NEVS
lanseringen av fyra helt nya elbilar . En plan som forblev i ladan, eftersom de borde ha lan-

serats senast 2018.

The

DISTINCTIVE FAMILY SUV
Midsize SUV

Med Evergrande som helt tar 6ver NEVS och investerar ytterligare verkar saker accele-
rera. Fran den plan, av de fyra modellerna, var tre delningar. Sa nagra av dem kan passa
perfekt med denna testmule .

Aven om det ar sant att informationen for tillfillet 3r mycket knapp och att dessa tva
fotografier inte tillater att analysera mycket mer testmula, men det som ar riktigt intres-
sant ar att denna observation har hant. Ett faktum som bekraftar att NEVS arbetar med
planerade projekt och att Saab Heritage ar nyckeln.

Stefan Haglund

(Mula ar en rullande testbank for fordonsindustrin).


https://www.saabplanet.com/10-nevs-9-3-ev/
https://www.saabplanet.com/10-nevs-9-3-ev/
https://www.saabplanet.com/brand-new-nevs-car-koenigsegg/
https://www.saabplanet.com/first-sketches-of-the-four-new-saab-cars/
https://www.saabplanet.com/first-sketches-of-the-four-new-saab-cars/
https://www.saabplanet.com/first-sketches-of-the-four-new-saab-cars/
https://www.saabplanet.com/evergrande-group-nevs/
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2. Vatgas — Borsraket?

Att det forskas och investeras i elmotorer har vi vetat sedan lange. Men vatgas ar ett
annat drivmedel som ocksa ar med i leken och far mer och mer uppmarksamhet.

En klassisk mattstock for vad konsumenterna tror pa i framtiden ar borsen. Tesla blev
nyligen varldens hogst varderade fordonsbolag vilket definitivt skvallrar om att det ar det
folk tror ar framtiden. Men en annan borsraket sedan sin introdukton i borjan av juni har
varit lastbilstillverkaren Nikola.

Nikola Motors ar ett amerikanskt hybrid-lastbilsforetag som grundades 2014. For tre ar
sedan kom nyheten att FKGs medlemsforetag Powercell med sdte i Goteborg levererar
bransleceller till Nikola, och att det amerikanska lastbilsforetaget inte ska borja leverera
fordon forran 2021. Denna siffra star fast vilket innebar att de forsta fordonen kommer
borja rulla pa vagar nasta ar. En av kunderna ar bryggerijatten Anheuser-Busch som har
bestallt 800 langtradare.

Skillnaden mellan bransleceller och el ar att i ett energin lagras i vatgastankar i stallet for
i batteripaket. Och bada parter verkar se en ljus framtid. Nikola ar nu férbi bade Ford och
Fiat/Chrysler pa den amerikanska aktiemarknaden.
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3. Fler detaljer om elbilen Lucid: ”“Lagger inte till dum rackvidd”.

Publicerad 27 augusti, text Erik S6derholm.

Markeschefen sagar konkurrenter som han tycker lagger till "dum rackvidd” genom
att stoppa i storre batterier.

Det fortsatter dyka upp faktauppgifter om elbilen Lucid Air, som ska borja levereras nasta
ar. Foretaget leds av en tidigare Teslachef som varit med och utvecklat Model S.

Tidigare i augusti kom uppgiften att Lucid Air far en rackvidd pa éver 80 mil enligt den
amerikanska korcykeln EPA, och den slar darmed rackviddssiffran i Tesla Model S med rage.

Réackvidden ar drygt 30 procent langre an i Tesla Model S vilket fick manga att spekulera
i att batteriet da ocksa maste vara 30 procent storre. Men nu bekraftar Lucid att batteri-
paketet ar pa 113 kWh —alltsa bara 13 procent storre dni Model S, sa forbrukningen i Lucid
Air ar betydligt lagre.

Enligt Lucid ar batteripaketet dessutom designat for att maximera innerutrymmena.

— Det dr ganska enkelt att uppna langre rackvidd genom att lagga till storre batterier. Men
att lagga till “"dum rackvidd” pa det sattet okar vikten och kostnaden, och ger mindre ut-
rymmen. Lucid Air har lang rackvidd samtidigt som batteristorleken minskats, vilket ar ett
genombrott inom bileffektivitet, sager Lucidchefen Peter Rawlinson.

Lucid har haft ekonomiska problem under uppstartsfasen men havdar nu att framtiden
ser ljusare ut. Den forsta elbilsmodellen ska borja levereras under nadsta ar, men priserna
ar annu inte faststallda.

Las ocksa: Lucid Air ska bli varldens snabbast laddande elbil



https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-testet-lucid-air-far-rackvidd-pa-over-80-mil
https://www.vibilagare.se/nyheter/lucid-air-ska-bli-varldens-snabbast-laddande-elbil

MOTORNYTT

Relaterade artiklar.

Lucid Air ska bli varldens snabbast laddande elbil
Uppstickaren ska brada Porsche Taycan och alla Teslamodeller.

Forsta testet: Lucid Air far rackvidd pa éver 80 mil

Uppstickaren borjar snart leverera en ny elbil med 30 procent langre rackvidd an Tesla
Model



https://www.vibilagare.se/nyheter/lucid-air-ska-bli-varldens-snabbast-laddande-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/lucid-air-ska-bli-varldens-snabbast-laddande-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-testet-lucid-air-far-rackvidd-pa-over-80-mil
https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-testet-lucid-air-far-rackvidd-pa-over-80-mil
https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-testet-lucid-air-far-rackvidd-pa-over-80-mil
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DAGENS NYHETER.
4. Nya Honda Jazz ar taktfast men svangig.
PUBLICERAD 2020-08-28 kl 11:20.

Det svanger lite val mycket om nya hybriden Honda Jazz, visar det sig, men bilen ar

fortfarande praktisk och haller takten val. Lag forbrukning och goda innerutrymmen hor
till bilens trumfkort och invandigt finns en avskalad men bra forarmiljo.
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Samarbetet mellan filassistansen och farthdllaren Iémnar mer att 6nska av Honda Jazz.

Fjarde generationen av Honda Jazz har mjuka former som kanns igen fran markets elbil
”e” som aven den har kommit till Sverige nu. Bilen ar en sa kallad hybrid dar elmotorer
enbart hjalper den vanliga bensinmotorn. En hybrid ska inte férvaxlas med en laddhybrid
som kan laddas i vaggen och koras nagra mil pa enbart el.

Nya Jazz har vaxt med ungefar 1,5 centimeter pa langden medan bredd och hojd i princip
ar oférandrade. Daremot har den lagt pa sig strax over 100 kilo och lastférmagan har for-
samrats.

Under huven finns bade en bensinmotor med 97 hastkrafter och tva elmotorer pa 109
hastkrafter. De "dubbla” framre takstolparna ska ge ett battre synfalt men det kravs en
aktiv forare for att finna andra trafikanter i glipan.

Invandigt ar det, som det brukar heta, skandinaviskt avskalat. Pa ratten finns reglage for
funktioner som farthallare, filhallningsassistans och rattvarme. “Matartavlan” utgors av en
7-tumsskdarm som aven visar saker som forbrukning samt hur kraften férdelas mellan ben-
sin- och eldrift.
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Honda Jazz bjuder pé avskalad inredning pé skandinaviskt vis.

Pa mittkonsolen sitter en 9 tum stor skarm som har stod for bade Android Auto och Apple
Carplay som under provkoérningen fungerade klanderfritt. Tva USB-uttag ar placerade
framfor vaxelspaken liksom ett vanligt 12-voltsuttag, men tyvarr ingen sladdlos induk-
tionsladdare for mobiltelefonen.

Med mina 176 centimeter sitter jag valdigt bra i forarstolen och har inga problem att hitta
en vettig korstallning men vid langresa marks saknaden av ett justerbart svankstod.

USB-uttag i bade fram- och baksdite,
men tyvdrr ingen sladd|és induktionsladdare fér mobiltelefonen.
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Behéver du lasta ndgot hoégt kan du enkelt fdlla upp bakre stolsradens sittdynor.

Den tvadelade baksatesryggen kan fallas plant och stolsitsarna falls rakt upp. Lasthojden
blir dd 125 centimeter fran golv till tak. Det gar dven att stoppa in packning under den
bakre satesraden.

Baksatet har fatt mer stoppning och aven bak finns tva USB-uttag.

Under varmare dagar har dock klimatanldaggningen svart att fordela kylan till baksatespas-
sagerarna.
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Vid korning pa motorvag och mindre 70- och 90-vagar lag var snittforbrukning pa laga
0,39 liter per mil. Snittet 6kade till runt 0,46 liter per mil nar vi tog oss an E4:an.

Overgéngen nir elmotorerna gar in och ger extra kraft fungerar bra, men bensinmotorn
ylar illa for att fa bilen att ta fart. Annars ar det forvanansvart tyst i kupén.

Styrningen har bra kdnsla men ar inte ar den mest exakta. Nar filassistansen som haller
bilen mitt i korfaltet ska samspela med farthallaren gar det samre, de kan inte hitta ett bra
mellanlage och bilen studsar mellan vanster och héger vagmarkering.

Honda Jazz fortsatter pa sitt tidigare spar och dess framsta styrka ar goda innerutrymmen.
Behover du det sa kan bilen vara ett bra val.

Honda Jazz 1,5 i-MMD Hybrid e-CVT Executive
Miljo

Koldioxidutslapp: 104 gram/km.
Bensinforbrukning: 0,45 liter/mil.
Miljoférmaner: Ej bonusberattigad.

Ekonomi

Pris: 262 000 kronor.

Arlig fordonsskatt: 1 098 kronor de tre férsta aren, darefter 360 kronor per &r.
Garantier: Nybil 3 ar, vagnskada 3 ar, genomrostningsgaranti 12 ar, lackgaranti 3 ar.
Teknik

Motor: 4 cylindrar, 1,5 liter, 97 hk vid 5 500-6 000 varv/min, 131 Nm vid 4 500-5 000
varv/min.

Drivning: Framhjulsdrift.

Vaxellada: Steglos automatlada.

Acceleration 0-100 km/tim: 9,4 sekunder.
Toppfart: 175 km/tim.

Matt/vikt

Langd/bredd/hojd: 404/169/152 centimeter.
Bagagevolym: 304—-1 205 liter.

Maximal slapvagnsvikt: O kilo.

Betyg det for del

Koregenskaper: 3

Sakerhet: 4

Komfort: 3

Miljo: 4

Ekonomi: 4

Totalbetyg: 18 av 25

Plus

Utrymmen.

Bransleforbrukning.

Forarmiljo.

Minus

Motorn rusar vid gaspadrag.

Vinglig filhallningsassistans.

Klen klimatanlaggning.

Patrik Lindgren
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5. Vi har provkort Volkswagens forsta riktiga elbil ID.3.

AV ROGER ABERG 2020-08-29 KL 13:20.

Lovande start pa en ny era.

Elbilar ar framtiden. Eller i alla fall en stor del av framtiden. Efter att ha varit ratt sa mot-
straviga pa den har punkten borjar bilvarldens jattar nu antligen vakna pa riktigt och nu vill
aven de leverera elbilar i stor skala. Problemet ar att det gar langsamt och segt, lanseringen
av Volkswagens forsta riktiga elbilar ID.3 har blivit uppskjuten flera ganger.

TL;DR Volkswagen ID.3 ar imponerande rolig att se pa och koéra, men inredningen kdanns
riktigt billig. Oavsett sa kan det har bli en riktig succé for Volkswagen om de bara far igang
tillverkningen!

Men nu ar den har, typ. Vi har provkort koncernens forsta riktiga elbil under nagra timmar
och ambitionen ar hog men nagon sjalvklar homerun ar det verkligen inte.

Jag sager "riktiga" om och om igen for VW har levererat elbilar tidigare, men da har det
varit elbilar som ar mer eller mindre omgjorda fossilbilar. Den har bilen bygger dock pa
plattformen MEB som ar utvecklad av Volkswagen men kommer dven att anvandas av
gruppen andra marken, framst Skoda, Audi, Seat. Porsche har ansvarat for plattformen J1
som Taycan bygger pa och som daven kommer att anvdandas av Audis E-tron GT. Gruppen
har daven plattformen PPE pa gang som ar tankt att vara basen for lite storre premium-bilar.

11
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MEB kommer alltsa att vara grundstenen i market Volkswagens framtida elbilar, oavsett
om det handlar om en modern folkabuss eller framtidens elbilsversion av Passat eller som
i det har fallet den eldrivna motsvarigheten av Golf. Att det har ar framtiden ar det dock
ingen tvekan om, senaste generationen av Golf fick verkligen minimalt med uppmarksam-
het fran utvecklingsteamet och nar jag korde den hade jag en stark kansla av att detta nog
mycket val kan bli den sista generationen.

Nar jag kommer till Sodertalje star det ocksa en urbubbla, en Golf GTI och en ID.3 upp-
stallda for att verkligen poangtera att man ar pa vaginien ny era, inte bara for Golfen utan
for hela market. Den stora fragan ar val da om market och koncernen kommer att vandra
in i den eran med en fullpoangare eller inte.

Bilforetag som maste gora nagot speciellt kring deras elbilars namn har jag lite forakt
for. BMW med sin i-serie till exempel, varfor inte bara gora en riktigt bra vanlig elbil, varfor
spexa till det? Eller Audis lika konstiga e-tron, varfor gora en elsuv som typ ar som deras
andra suvar men med el? Det kanns mest som att snart kommer att sta dar med en massa
konstiga namn pa saker som typ dr samma sak.

For Volkswagen ar det dock ratt rimligt eftersom man faktiskt kor en ny plattform och
for att man kommer att byta ut hela sin flotta med tiden. Det blir nog sista generationen
av Golf men den kommer att fa leva i en atta-tio ar till for att varlden inte ar redo for
el. Passat fick precis ok pa att leva en generation till men det var pa haret och sa vidare.
Volkswagen hade nog faktiskt, om de hade kunnat, helt enkelt sagt att ID.3 ar nya Golf och
sa var det klart med det, men Golfen kommer som sagt att leva manga ar till och ID.3 &@r en
for annorlunda bil for att bara kalla den for eGolf eller nat.

12


https://feber.se/bil/vw-visar-annu-ett-folkabuss-koncept/359901/
https://feber.se/bil/volkswagen-presenterar-den-eldrivna-kombin-id-space-vizzion/404663/
https://feber.se/bil/vi-har-kollat-in-nya-generationen-av-volkswagen-golf/406724/
https://feber.se/bil/volkswagen-passat-far-leva-vidare/414964/
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En utsida som lovar gott

FILM: https://youtu.be/NDb3jTpJRVA

Utsidan pa hela ID-serien, alltsd ID.3, kommande ID.4 och alla koncept som har visats,
lovar gott. Man har en ny stil och man har vagat géra nagot nytt utan att vara for spexig.
Om det ar snyggt eller inte kan man diskutera, men man har vagat ta i lite och man har
vagat leka med de nya mojligheterna som plattformen gett. | fallet med 1D.3 handlar det
om valdigt kort dverhdang bade fram och bak och ett rejalt utokat axelavstand jamfort med
Golf. Jag gillar looken dven om jag nog inte skulle ga sa langt som att kalla det for en vacker
bil.

En insida som Iimnar mycket att 6nska

13
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En férarmiljé som faktiskt fungerar

Nar man skapar en ny bilmodell sa gér man sa mycket man kan pa alla delar av bilen och
sedan blir det forhandling. Om allt pa en bil far vara det basta och darmed kosta hur mycket
som helst skulle alla bilar kosta en miljon eller mer, speciellt nar det handlar om elbilar dar
det ocksa finns ett batteri som kostar multum. Men en efterfdljare till Golf kan ju sa klart
inte kosta en miljon. | férhandlingen kring 1D.3 forloradee helt klart ganget som pysslade
med inredningen, de fick helt enkelt ingen budget alls att leka med. Tyvarr verkar inred-
ningsganget inte ha sett detta som en intressant utmaning utan istallet sagt upp sig pa
sittande mote for inredningen ar katastrof.

Jag har inget emot en billig inredning men det maste géras med stil och charm. Volks-
wagen sjalva har varit ratt duktiga pa detta med eras modell Up som har en billig inredning
men som anda gor en glad. Roliga I6sningar och roliga fargval gor att det funkar, meni|D.3
ar det bara sorgligt. Hinkplast precis overallt och materialval i stolarna som far mig att
tanka pa sana dar overdragskladslar som kostar 199 kronor for ett helt set. Det hade varit
ok i den billigaste versionen av ID.3 men inte i Max-versionen som kostar dver halvmiljo-
nen. Alla de som har varit tveksamma till inredningarna i olika Teslor far snabbt tdnka om
har och Polestar ska ha valdigt mycket cred for att de bygger nagot som kdnns valdigt lyxigt
for 130.000 kronor mer an ID.3. Inte ok Volkswagen!

Vad som daremot verkligen ar ok ar utrymmena! Kupéen kanns oerhort rymlig, framforallt
med panoramatak, och man har verkligen anvant det nya utrymmet som har skapats med
det langa axelavstandet och det faktum att man inte behover ha en kardantunnel har gjort
en del for antal stallen att lagga saker.

14
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En pigg och trevlig kérning

Mer an ok ar ocksa ljudnivan i kupéen tycker jag, elbilar ar ju tysta och ska vara tysta och
Volkswagen har gjort ett bra jobb har, speciellt med tanke pa prisklassen.

Nar jag korde nya Golf blev det en rejal sagning av entertainment-systemet. Det var helt
enkelt superdaligt, vilket inte lovade gott for ID.3 som ju har haft mangder av rykten om
teknik och utveckling som inte fungerar. Men som férare trivs man i ID.3. Tva skarmar finns,
en mindre pa 5,3 tim framfor ndsan och en stérre pa 10 tum i mitten. Den lilla framfor
nasan far gott betyg av mig. Den har egentligen tre delar och fran vanster ar det assistans
dar man ser information om bilen kdanner igen linjerna langs vagen och om status for bilar
framfor. Nu ar det en bra bit tills den har bilen blir autonom, men att detta fatt fokus visar
anda att man tankt till lite. Den adaptiva farthallaren far férresten med berém godkant,
den kdnner av hastighetsmarkningen korrekt bade pa karta och i verkligheten (till skillnad
fran koncernsyskonet Audi) och inbromsning och hastighetssankning vid kurvor och ron-
deller fungerade galant under provkdérningen. Jag korde langa stunder utan att ha foten pa
gaspedalen, trots att det inte bara var rak vag.

| mitten ser man sedan aktuell hastighet, hur snabbt man far kéra och hur [angt man kan
kora. Till hoger ser man navigeringsanvisningar. Alltsa allt man behover, levererat pa en
liten och kompakt yta. Personen som gjort detta pa Volkswagen ska fa en liten julbonus
tycker jag.

Skdarmen i mitten liknar den i Golf men ar inte lika fruktansvard. Systemet ar till och med
ok, men mer an s3 ar det inte. Det laggar inte, men det flyter inte heller speciellt bra. Det
ar inte supertydligt, men inte heller rorigt. Det ar helt enkelt helt ok.

15
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Sju galna versioner

Touchknapparna under skarmen daremot, har har ndgon gjort om bara for att och som
bekant ska man inte uppfinna hjulet pa nytt. Det ar idioti att gbra det. | mitten finns en
skara som man, enligt Volkswagens representant, ska kunna ldgga fingret i och sedan en-
kelt kunna hoja och sanka utan att ta 6gonen fran vagen. Vet ni vad som ocksa fungerar?
Ett helt vanligt klassiskt volymvred. Som man snurrar pa. Fantastiskt uppfinning.

Till héger och vanster om volymen finns kontrollen for varmen och aven detta ar ackliga
touchknappar. De fungerar, oftast, och klickar man pa bada samtidigt (alltsa bade varmt
och kallt) far man igang stolsvarmen. Det fungerar, oftast, men ibland rakar man stanga av
ljudet helt pa musiken eftersom den sitter precis bredvid och ocksa ar touch och det ar
omojligt att veta vad som ar vad utan att ta bort blicken fran vagen. Ge mig vanliga knap-
par, for i hela fridens namn!

ID.3 kan uppdateras utan att man besoker aterfoérsaljaren, och tur ar val det. Fér den mer
avancerade och med AR kryddade heads up-skarmen kommer efter arsskiftet, just nu far
man nodja sig med hastighet och lite enklare navigeringsanvisningar. CarPlay och Android
Auto saknas ocksa just nu och kommer forst efter arsskiftet.

Nar man ska starta bilen sa kan man faktiskt géra det pa en gomd startknapp men man
behodver inte. Har man keyless entry sa kdnner bilen av att du ar pa vag mot den och laser
(och med ratt utrustning) lyser upp for dig. Samma sak om du stannar, lagger i P-laget och
gar ur, da stanger den av sig sjalv. Det fungerar faktiskt valdigt smidigt, jag anvande start-
knappen for att jag ville ha igang bilen nar jag var utanfér den nar jag fotade, men det ar
ju knappast ett normallage. Just ja, den kdnner av om du gar ur bilen men l[amnar nyckeln
och gar da in i ett standbylage.
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Tre storlekar pd batteriet

Val redo att kora sa lagger man i drive-laget med en vaxelvéljare som sitter pa skarmen
framfor nasan. Forutom att den gar at fel hall for min hjarna sa funderar denna ypperligt
och det ar enkelt att snabbt vaxla fran drive till reverse. Tummen upp for denna! Framat
sa finns inte bara drive-laget utan ocksa ett B-lage dar man helt kan kora bilen utan att
behova anvanda bromsen. Funkar finfint och atergenereringskraften ar val avstamt, kor du
med lite framforhallning behover du aldrig anvanda bromsen.

Nar du trycker pa gasen hander det saker, det ar ju en elbil. Den har 204 hastkrafter och
310 Nm vilket racker gott och val och lite till for de allra flesta. Noll till hundra gar pa 7,3
sekunder vilket kanske inte ar sa imponerande men den viktigare siffran ar noll till 60 som
gar pa 3,4 sekunder. Den har bilen ar namligen snabbast dar det géller, upp till 70, och det
blir faktiskt lite tryck mot stolen nar man accelererar fullt. Kul! Inte Tesla-galenskapslages-
kansla, men fullt tillrackligt for lite fniss! Jag gjorde en omkoérning i 60-70 och dven dar finns
det kraft men sedan dor det. Nar man kor upp pa motorvagen gar det rejalt kvickt upp till
80 och sedan trottnar bilen rejalt. Man kommer upp i 120 km/h utan att skdmmas men
sista biten ar lite seg och ovanfor finns det inte alls mycket att leka med och toppfarten ar
satt till 160 km/h. Vilket inte gbér nagot alls, jag tycker verkligen att Volkswagen har gjort
ratt har. Man har levererat en bil som ar kul och kvick i stan och pa landsvag och som precis
fungerar att tuffa pa motorvag med. Perfekt for de allra flesta!

Eftersom batteriet ligger i botten pa bilen ar tyngdpunkten Iag och forutsattningarna for
bra vaghallning stora. ID.3 levererar, men bara precis. Bilen kdnns inte sa tight som man
kanske hade 6nskat och jag kanner inte riktigt att jag kan ta kurvorna sa fort som jag kanske
hade 6nskat. Men och andra sidan ar det en elbil, sa det ar nastan roligare att bromsa lite
extra i ingangen av kurvan for att kunna kdnna vridet i utgangen av kurvan.
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Blandade men positiva kéinslor

Helt klart ar att man blir mycket gladare av att kora den har an en Golf med nagon mel-
lanmjélksmotor. Mycket, mycket gladare. Jag tanker flera ganger nar jag kor hur mycket
roligare det kommer att vara i framtiden for de tidigare Golf-kdparna som nu istallet for
njuta av elbilens klara fordelar.

Har ni hort historien om Snovit och de sju dvargarna? De hade tydliga namn som gjorde
att man direkt visste vem det var man hade att géra med, Prosit, Blyger, Trotter, Glader,
Butter, Kloker och Toker. Forsta versionen av ID.3 som levererats till de som bestallde forst
heter 1st och kom i tre versioner och det var allt som behdvdes, men nar Volkswagen drog
i gang den vanliga bestallningen hade man helt pl6tsligt lagt till fyra till. Och till skillnad
mot de kortvaxta sa har de har sinnessjuka namn som Life, Business, Family, Style, Tech,
Max och Tour. Nar den billigare versionen med det mindre batteriet kommer sa kommer
det ytterligare en eller tva, plus att det verkar komma en sportigare version efter nyar. Tio
versioner med oklart innehall ar idioti. Tanken med paketering pa det har sattet ar att man
ska gora livet enklare for fabriken, for sdljare och for kdpare och effekten har ar tvartom.
Forvirring. Gor om gor ratt.

Just nu finns det alltsa sju versioner varav sex har samma batteri som ar pa 58 kWh och
har en rackvidd pa 420 km. Tour-versionen har ett storre batteri pa 77 kWh och en rackvidd
pa 540 km, men da far man bara plats tva personer i baksatet. Oklart varfor, men det verkar
handla om att bilen blir for tung om den specas for fem personer. Lite senare sa kommer
det versioner med batteri pa 45 kWh och en rackvidd pa 330 km och det ar denna som kan
bli folkbilen pa riktigt. Rakna dock inte med att du kommer att kunna kombinera det minsta
batteriet med "lyx", det blir nog till att folja de redan fardiga paketen.

Inget takracke, ingen dragkrok

Tyvarr far inte 1D.3 varken ha nagot pa taket eller bakom sig. Man erbjuder ett stall for
cyklar, men det ar allt. Takracke och dragkrok ar bara att glomma. Vi far hoppas att detta
inte har med plattformen att gora, for en Passat-ersattare utan dragkrok ar inte en sa rolig
tanke.
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Billig men anda dyr

Volkswagen ville med ID.3 leverera en elbil under 400.000 kronor men dar ar man inte
riktigt, billigaste versionen heter Life och kostar 434.900 kronor. Men versionerna med lilla
batteriet ar inte har annu och da kommer man kanske under 400.000 kronor vilket med
rabatt fran staten blir nagot som ar rimligt for de flesta. 340.000 kronor ar fortfarande
mycket pengar att slanta upp, men med privatleasing sa ska man kunna fa en ID.3 fran
3.490 kronor per manad, under vilka forutsattningar ar dock oklart. Hemsidan ar inte upp-
daterad och valjer du en version som ar rimligt utrustad far du betala i alla fall 5000 kronor
i manaden.

Men kan du ladda hemma blir det en helt ok affar. Volkswagen har gjort en deal med
Jamtkraft dar de till en borjan bjuder pa el vad det kostar att ladda hemma fér en normal
anvandare. Volkswagen har dven en deal med lonity dar man far de férsta 2000 kWh (un-
der forsta aret) gratis. Man kommer alltsa i princip att rulla gratis det forsta aret.

Formansvardet ar pa laga 1240 kronor sa det har kan nog bli ett riktigt trevligt alternativ
pa tjanstebilsmarknaden dar totalkostnaden for dgandet blir riktigt trevlig.

Som ni kanske marker gillar jag den har bilen och den har satsningen, men det ar ocksa
valdigt tydligt att det inte ar sa enkelt att leverera bra elbilar i stor skala till bra pris. Volks-
wagen forsoker verkligen men nagon sjalvklar homerun ar det inte. Ddremot ett riktigt in-
tressant forsta slag som far ut Volkswagenskoncernens bollspel pa planen. Kanske ar det
anda en borjan pa en ny era vi ser.

19



MOTORNYTT

Fler versioner av VW ID.3 gar nu att bestilla
Men annu inte instegsversionerna

Volkswagen Passat far leva vidare!
Det tackar nog svenskarna for

Vi har kollat in nya generationen av Volkswagen Golf
Borjar saljas i dag

VW visar annu ett Folkabuss-koncept
Det har ar |.D. BUZZ Concept

Volkswagen presenterar den eldrivha kombin ID. Space Vizzion
Lanseras i slutet av 2021
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6. Sa mycket kostar Jaguars ”billiga” elbilsmodell.

Publicerad 28 augusti.

Text Maria Dahlin.

EV320 har lagre prestanda vilket pressar ner priset till under 800 000 kronor.

Elsuven Jaguar I-Pace har som standard 400 hastkrafter och kostar drygt 900 000 kronor
i grundutférandet i Sverige. Nu erbjuder Jaguar ytterligare ett alternativ. EV320 har — som
namnet antyder — 320 hastkrafter istallet for 400, eftersom Jaguar har kaliberat om elmo-
torerna.

Enligt biltillverkaren har den samma uppmatta rackvidd som innan, alltsa 47 mil, enligt
WLTP. Kbpare av EV320 maste dock rakna med att de forlorar lite i accelerationsférmaga.
0-100 km/tim tar 6,4 sekunder i EV320, istallet for 4,8 sekunder som det tar i 400-h&stars-
varianten.

EV320 kommer att sdljas under en begransad period i utvalda europeiska lander, men
det finns ingen information om hur manga exemplar man planerar att bygga. Modellen ska
saljas dven i Sverige och far da en prislapp pa 799 900 kronor.

Specialmodellen har dven trefasladdning och uppdaterat infotainmentsystem.

Maria Dahlin
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7. Sa mycket kostar det att 4ga en Bugatti Veyron.
Av Patrik Lundin, Publicerad 2019-12-02 kl 15:18, uppdaterad 2020-08-28, 15:36.

Bugatti Veyron fanns i produktion i 10 ar och byggdes i 450 exemplar. For att lagga van-
tarna pa en maste du slanta upp mellan 25 och 30 miljoner. Nar du val har bilen i din ago
ska du ocksa underhalla den. Och det &r inte billigt. Fastighetsmogulen Manny Khoshbin
avsldjar i en ny Youtubevideo hur mycket det egentligen kostar att dga en Bugatti Vey-
ron.

FILM: https://youtu.be/PYpexKP jTs

Bugattis rekommendation ar att man byter motorolja pa sin Veyron en gang om aret.
Gott sa, men sjalva bytet kostar inte mindre an 240.000 kronor. En bidragande orsak till
det haftiga priset ar att jobbet ar oerhort komplicerat, i jamforelse med ett "vanligt" olje-
byte.

Hjul, bromsar och delar av underredet maste skruvas av for att komma at de 16 (!) olje-
pluggarna.

Pa tal om hjul. Dicken ska bytas vartannat ar, enligt Bugattis rekommendationer. En ny
uppsattning gummi till en Veyron kostar 364.000. Lagg dartill att du var 1.600:e mil ska
byta falgarna —till en kostnad av 478.000 kronor.

De ovanstaende kostnaderna ar alltsa aterkommande. Skulle det vara sa att nagot maste
bytas av slitage eller for att det gar sonder kan det bli dyrare. En ny bensintank till en
Bugatti Veyron kostar 191.000. Jobbet for att byta den gar pa 210.000. Allt som allt star
man med en nota pa strax 6éver 400.000 kronor.

Glom heller inte att det tillkommer kostnader for skatt och forsakring.

Sa svindyrt ar det att aga en Bugatti Veyron
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DiBilagare

8. Nya siffror: Rabattfest ger rusning efter laddbilar.
Publicerad 2020-08-31 kl 7:35.

Text Erik Soderholm.

Renault har kért om Tesla som halkar efter pa den europeiska bilmarknaden.

Bilforsaljningen borjar langsamt aterhdamta sig efter varen da siffrorna pekade brant
nedat.

Juli blev basta manaden i ar for den europeiska bilférsaljningen som bara backade med
fyra procent jamfort med samma manad forra aret, enligt siffror fran Jato Dynamics.

Nastan en av fem bilar som registrerades i juli manad var antingen en hybrid, laddhybrid
eller elbil, vilket ar en rekordhég marknadsandel. Under juli manad var 18 procent av alla
nyregistrerade bilar elektrifierade pa nagot satt jamfort med 7,5 procent i juli forra aret.

En viktig anledning ar att flera lander infort kraftiga rabatter pa nya laddbara bilar for att
fa igdng ekonomin.

Det dr dock viktigt att komma ihag att siffran alltsa dven innefattar vanliga forbrannings-
bilar med mildhybridteknik som inte ar laddbara eller kan kéras nagon langre stracka pa el.

Las ocksa: Sa billiga blir elbilarna med Tysklands nya rabattpaket

Renault kor om Tesla

Tittar vi pa helt eldrivna bilar 6kade antalet registrerade bilar fran 23 400 till 53 200, en
O0kning med 127 procent. Bastsadljare blev Renault Zoe, och Tesla verkar ha halkat efter pa
grund av forseningar i leveranserna till Europa.

Antalet nyregistrerade Teslabilar minskade med 76 procent i juli jamfort med for ett ar
sedan.
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- Till skillnad mot den globala trenden med 6kande efterfragan pa elbilar, tappar Tesla mark
i Europa. Det kan till viss del forklaras med problem som ar relaterade till produktionen i
Kalifornien, men ocksa av hog konkurrens fran europeiska marken, sager Felipe Munoz,
analytiker pa Jato Dynamics.
Fyra av tio nyregistrerade bilar i Europa ar numera suvar. Volvo XC40 blev en av modellerna
dar antalet registrerade bilar 6kade mest, med 66 procent.

Las ocksa: Elbilsforsadljningen rusar — men Tesla halkar efter

Popularaste bilarna i Europa
Siffrorna gadller juli médnad.
1. Volkswagen Golf (31 169)

2. Renault Clio (25 054)
3. Skoda Octavia (22 569)
4. Peugeot 208 (20 520)
5. Renault Captur (20 361)
6. Peugeot 2008 (20 006)
7. Volkswagen T-Roc (19 977)
8. Opel Corsa (19902)
9. Dacia Sandero (19 219)
10. Volkswagen Tiguan (19 204)

Erik S6derholm

Relaterade artiklar

Nya siffror: Rusning efter laddhybrider — dieseln rasar
En av fyra nya bilar som saljs i Sverige har laddsladd. Medan dieselbilarnas andel rasar har
elbilarna och laddhybriderna 6kat enormt.
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9. Tesla pa autopilot kraschade in i polisbil - foraren kollade pa film.
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-08-28, 10:42.

Trots att funktionen heter Autopilot ar Tesla Model S delvis sjalvkorande. Det innebar
att foraren hela tiden maste ha fokus pa trafiken men det struntade en amerikansk f6-
rare i. Han kollade istéllet pa film. Resultatet blev en rejdl krock med en stillastaende
polisbil.

/ ,——‘-”‘; J & “
BREAKING NEWS iy | _ N

RALEIGH MAN CHARGED AFTER CH
INVOLVING TESLA IN AUTOPILOT MODE
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Olyckan skedde i Nash County, North Carolina, USA. Polisbilen stod vid vagkanten dar det
tidigare skett en trafikolycka. Tva polisman slogs till marken nar en Tesla Model S kdrde in
i deras radiobil, men bada klarade sig utan skador.
Foraren erkdande direkt att han sett pa film under farden och latet Autopilot-funktionen
ta hand om korningen. Nu vantar han atal pa tva punkter: dels for att ha utsatt blaljusper-
sonal for fara och dels for att ha anvant tv i bilen.

Tesla kritiseras efter dodsolycka — autopiloten sag

Dromduellen: Polestar 2 mot Tesla Model 3
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HOGSTA VAXELN
10. K6p tva tredjedelars Aston Martin DB5.

Av Karl Cajmatz - 27/08/2020.

...betala bara en tiondel av priset!

m du fick valja mellan varldsfred och Bill Gates féormdgenhet, vilken farg skulle din

Lamborghini da ha? Sa lyder ett skamt som cirkulerat pa internet i nagra ar, och

traffar nog ganska val in ett av de storsta dilemman nagon som kommit éver mer
stalar an smak stalls infor. En person med det omvanda forhallandet mellan smak och
pengar skulle kanske snarare fraga sig hur den ska komma 6ver den James Bond-silvriga
Aston Martin DB5 den sa desperat tranger — eftersom Bill Gates-kontot tillhor just Bill
Gates. The Little Car Company i England har just presenterat en majlig 16sning.

Det ror sig om en miniatyrreplika av DB5 Volante i skala 2:3, kallad DB5 Junior. Bilen ar
eldriven, erbjuds endast i kuléren Silver Birch (James Bond-fargen) och ar jattebillig, at-
minstone jamfort med sin forebild fran 60-talet; grundpriset ligger pa dryga 403 tusenlap-
par, ex moms.

27



MOTORNYTT

Bilarna ska rymma en vuxen och ett barn i bredd. Instrumenteringen ser ut som i den
riktiga bilen, och ratten — som bestar av mahogny och aluminium — likasa. Inredningen ar i
skinn, och erbjuds till skillnad fran karossen i valfri farg. Saval motorhuv som bagagelucka
gar att Oppna och stanga.

Produktionen ar begransad till 1 059 exemplar, eftersom det var sa manga DB5:or Aston
Martin ursprungligen tillverkade. Tillverkningen ar uppdelad i tva varianter, dar den som
heter Vantage kostar 10 000 pund extra. For pengarna far man da dubbelt sa mycket bat-
terikapacitet och dubbelt sa hog effekt. Det innebar 13,6 hastkrafter och 3,6 kWh batteri.
Vantage bestar ocksa till viss del av kolfiber for att spara vikt, och far bromsad differential
for battre koregenskaper.

Likt verklighetens DB5 har alla DB5 Junior stel bakaxel och skivbromsar runt om. Den som
vill visa upp sina fardigheter som ministuntférare har dessutom hjalp av en hydraulisk
handbroms. Jag undrar om man kan registrera DB5 Junior som mopedbil. Da kanske ton-
arsforaldrar med Bill Gates-pengar skulle kunna skdmma bort sin avkomma med fordon
som skulle géra mig glad, snarare an ge mig hjarnblédning.
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11. Huracan med dubbelturbo.
Text: Bjorn Magnusson.
Publicerad: 2020-07-24 11:04.
Lamborghini Huracan ar ingen hosack till bil. N, den ar potent och rasande kvick. Men
hur vore det om nagon smallde dit dubbla turbos pa V10:an och vred upp effekten till

1.200 hastkrafter? For det ar precis vad norska Zyrus har gjort, ekipaget kallar de for
Huracan LP1200. 24 exemplar kommer att byggas — 12 fér bana och 12 for gata.

Nu har ju inte Zyrus bara slangt dit ett par stressflaktar, na de har dessutom bytt avgassy-
stemet till ett dito i titan. Rivit ut allt onodigt, strosslat med kolfiber och adderar aerokit
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som genererar en downforce pa 1200 kilo. Vikten da? Ja, den ar samma som marktrycket,
1200 kilo.
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Visst later det mysigt? Vill du héra hur mysigt?
Ja da spanar du in filmklippet héir nedanfér ndr ekipaget rattas och testas runt Niirburgring.

FILM: https://youtu.be/b28YQwWBp08

thil

.com

12. Debuttest for flygande bil i Japan.
Redaktoren bytbil 2020-08-31.

Ska vara redo for produktion 2023.
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FILM: https://youtu.be/58kEzTpPzS0

Det japanska teknikbolaget SkyDrive har natt en ny milstolpe. De har genomfért en forsta
framgangsrik testkorning av en flygande bil. En forare lyckades flyga fordonet tva meter
ovanfor marken i fyra minuter och landade sedan sakert.

Det dar med flygande bilar har varit en drom sedan lang tid tillbaka. Med ett hundratal
projekt runt om i varlden som jobbar mot detta mal kommer vi ndrmare denna framtids-
vision for varje ar som gar.

Av manga olika anledningar lar det nog anda droja lange innan det blir verklighet — at-
minstone kommersiellt. Men det japanska bolaget SkyDrive kommer nu med en nyhet som
kan fa vissa tvivlare att tanka om.

Sedan 2012 har de jobbat pa ett ensitsigt fordon som i det ndrmaste kan beskrivas som
en flygande bil. Fordonet drivs av fyra propeller och kan lyfta vertikalt fran marken.

| det nya testet lyckades en forare flyga tva meter ovanfér marken under fyra minuter och
sedan landa sakert (se i videospelaren ovan).

Med den stundande tekniken ska SD-03, som det eldrivna fordonet heter, kunna flyga i
tio minuter. Nasta steg i utvecklingen ska enligt SkyDrive vara att det ska kunna flyga i 30
minuter.

Bolaget sager att den flygande bilen ska vara produktionsklar om tre ar och de har sakrat
37 miljoner dollar (cirka 320 miljoner kronor) i finansieringsstod.

Enligt tidskriften Tech Xplore ar den japanska regeringen positiv till utvecklingen av fly-
gande bilar. Redan nu ska de ha en “road map” under utveckling for denna typ av fordon.
Det ar daremot forst pa 2030-talet som man faktiskt planerar for en kommersiell anvand-
ning av flygande bilar. Men redan 2023 kan den japanska regeringen se hur denna typ av
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fordon kan anvandas i olika sammanhang. Det skulle i sddant fall kunna vara ett hjalpmedel
under olika typer av katastrofer samt en mojlighet for att koppla ihop avlagsna omraden
som inte kan nas med landfordon.

Relaterade artiklar

Galna limousinen - nu kan du flyga lagt helt lagligt

RECHARGE’

13. PROV: Viarelli Supermotard — kaxig tvahjuling.

Av Elias Medelberg, Publicerad 2020-08-20, 14:17.

33


https://www.bytbil.com/nyheter/sa-blir-porsches-flygande-sportbil-ihop-med-boeing-21370
https://www.bytbil.com/nyheter/pal-v-liberty-ar-en-flygande-bil-5103
https://www.bytbil.com/nyheter/galna-limousinen-nu-kan-du-flyga-lagt-helt-lagligt-27749

MOTORNYTT
Elmopeder och elsparkcyklar tar 6ver huvudstaden. De ar smidiga men inte direkt coola.

Har Viarelli byggt ett elfordon som far det att kittla i magen?

HUR AR DEN ATT KORA? Supermotard &r storleken storre dn de flesta andra elmopeder.
Det géller dven dacken som ar pa 13 tum. Det gér mopeden stabil i hog fart och den paver-
kas knappt av stora ojamnheter.

Fjadringen ar ganska fast och tar valdigt skickligt hand om farthinder och annat. Dock var
den nagot for stum i det utforande vi fick den i, vilket gjorde den lite snackig. Fjadringen
gar som tur ar att stalla in bade fram och bak. Dessvarre saknade vi verktyget som kravs
for att justera den bakre fjadern. Fram rackte det med en vanlig skruvmejsel och nog blev
det en behagligare resa nar man valt komfortinstallningen.

Det ar inte bara fjadringskomforten som ar trevlig. Sitsen kan forst uppfattas som hard
men ar inte ens ett problem under langre turer. Sittpositionen ar inte riktigt lika avslappnad
som pa en mer konventionell moped men storleken gor att man far en mer utstrackt kor-
stallning, om an inte lika uppratt. Dessutom kan man anvanda karossen for att stodja be-
nen.

Elmotorns 3 kW gor mopeden rapp och kul att kéra. Den sticker ivag bra men drivlinan
uppfattas inte som riktigt lika len som den man hittar i exempelvis Vassla. Motarden hackar
lite 1att nar man drar ivag fran noll med Sportlaget valt, som om ndgot mellan motorn och
hjulet inte riktigt klarar av effekten.
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Nyckellost system dr smidigt men det funkar bara om man Idter bli styrldset. Annars mdste
man anvénda nyckeln dndad. Det gadr att starta pa distans med ett dubbelklick pa blixten.
Om man lyckas slarva bort sin moped kan man klicka pg hégtalarsymbolen. Da tutar den
lite for att visa var den dr.

Mellan styret och sadeln finns en lucka som gémmer
laddkontakten fér mopeden och tva USB-laddkontakter for mobilen.
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Displayen dr vildigt tydlig och allt ér ldtt att se dven under lite soligare dagar. Det finns
en ddligt placerad knapp pé baksidan av skérmen som kan anvéndas for att klicka fram
kérstrécka, trippmdtare och kvarvarande réickvidd. Blinkers-visarna ovanfér skdrmen Gr
dock svdra att se ndr det dr ljust ute, dessutom finns det inget hégt blinkersljud som pa-
minner om att man ska stéinga av.

Viljer man D (Dynamic) istallet for S (Sport) far man tjugo procent mindre vridmoment
och acceleration. Dessutom blir toppfarten nagot lagre. | Eco kommer man upp i runt 30
km/h innan accelerationen avstannar. Bdde D och Eco ar forstas battre for rackvidden. Det
blir nog anda till att halla sig till Sportlaget. | och med att det ar en klass 1-moped maste
man undvika gang- och cykelbanor och istdllet halla sig pa vdagen och da vill man inte puttra
runt i lag fart.

Det héar ar en av fa elmopeder som inte har navmotor. Istéllet sitter maskinen ungefar vid
fotterna och driver bakhjulet via kedja. Nar man kommit upp i 6ver 5 km/h, vilket gar fort,
kanns drivningen hur smidig som helst.

Supermotard har energiatervinning vid gasuppslapp som varierar beroende pa vilket av
de tre korlagena man kor i. Atervinningen &r starkast i Eco och svagast i Sport. Det hade
varit kul att kunna stélla in det individuellt fran korlagena.

Bromsarna ar rejala och stoppstrackan kan jag inte tro ar speciellt lang dven om vi inte
hade tid med nagon exakt matning. Bromsarna skulle funka bra dven i hogre hastigheter
an 45 km/h déar spéarren gar in. Det gar ocksa att 16sa, Viarelli saljer ett USB-trimchip som
tar mopeden upp i narmare 75 km/h. Véaldigt kul om man har nagot inhagnat omrade att
brdanna runt pa. Pa allman vag ar chippet olagligt.

Ljudet ar intressant. Mopeden later faktiskt ratt mycket. Ljudet ar svart att beskriva men
jag skulle saga att motorn har ett metalliskt vinande. Det ar dock ett klart lagre och trevli-
gare oljud an det fran en forbranningsmotordriven moped.
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Batteriet dr stort (180 x 140 x 360 mm), tungt (ca 12 kg) och knepigt att lyfta ur. Det dr
krdngligt om man inte kan ladda direkt i mopedens laddkontakt och dr tvungen att ta med
sig batteriet. Dessutom har dosan pd laddsladden en flikt som Iater. Man ska alltsd inte
koppla in den pd kontoret om man inte vill bli osams med kollegorna. Under sadeln finns
det plats for ett extra batteri, men det kostar 10 990 kronor extra. En 13-tums Macbook
fran 2015 far plats men med liten marginal péa grund av utformningen av utrymmet. Hjdil-
men fdr inte plats, men det finns en krok att Idsa fast den i.

HUR FUNKAR DEN | VARDAGEN? Rackvidden kan kanske anses kort. Jag kom 48,5 km
innan det var dags att ladda batteriet. Da kdrde jag dock i det kraftfullaste laget och framst
pa ratt stora vagar dar det ar full gas som galler. Vart att tanka pa ar att mopeden blir
trottare de sista kilometrarna. Daremot var det forst vid de sista tva som det storde kor-
ningen ordentligt. Hur som helst ar det nog bast att rakna med att den inte klarar mycket
mer an nagot dver 40 kilometer innan det dags att ladda i 6-8 timmar.

Viarellin ar jattestor. Vikten ar 110 kg vilket kan jamfoéras med en Vassla som vager 60 kg.
Skillnaden marks, det var inte alls Iatt att fa in mopeden i forradet hemma. Den &r ocksa
svarmanovrerad vid parkering. Jag ar 185 cm och nar ner till marken med inte alltfér god
marginal. Detta kan gora det krangligt for kortare personer att backa med mopeden.
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VIARELLI SUPERMOTARD

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: Luftkyld, permanent- KORGLADJE
magnet synkron, borstlos. '

3 000 W. Litiumbatteri, 72V
26Ah, 1,84 kWh.

KAROSS: L/b/h 2080/860/

1 150 mm. Axelavstand

1 477 mm. Sitthojd 880 mm.
Vikt med batteri 109 kg. Max
belastning fram/bak 108/162
kg. Totalvikt transportstyrel-
sen 270 kg.

PRESTANDA: Toppfart 45 'PRIS m

km/h. Rackvidd tillverkare/

gl 3.5 km. H VIARELLI SUPERMOTARD
PRIS: 39 990:-. Aktuell nu. WVASSLA2
SUMMERING

BAST: Stark motor, trevliga kéregenskaper, bekvam, frack design.

SAMST: Priset ar hogt, storleken ar otymplig, rackvidden ar inte
sa bra som man hade hoppats.

| kkk%k

BORDE JAG KOPA EN? For 40 000 kronor kan det vara ett svarmotiverat kép men detta
ar den forsta elmoped jag har kort som verkligen har gett en rejal dos korgladje och habe-
gar.

Vassla och Niu, de tva bastsaljande elmopedtillverkarna i Sverige, har en mer helgjuten
elmopedsupplevelse. Tystare, alltid mjuk acceleration och mer behandigt format. De kos-
tar ocksa under 30 000 kronor.

Daremot ar Supermotard en klart intressantare skapelse och det verkar de flesta halla
med om. Jag parkerade den pa mc-parkeringsplatser och mer an en gang fragade folk pa
klart storre och franare tvahjulingar vad de var for tuff pryl jag kom farande pa. Det maste
anda raknas som ett bra betyg.
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1977 Moto Guzzi Le Mans
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