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1. ”Volvo kommer att fortsatta sin frammarsch”.

Av Steve Cropley.
Publicerad 2020-08-27, 05:50.

Volvo Cars verkstdllande direktor berattar om strategin som ledde till sex ar av rekord-
tillvaxt, om ambitiosa elektrifieringsplaner och om hur Volvo och moderforetaget Geely
ska ta sig an framtiden. "Om hallbarhet fortsatter vara viktigt borde vi kunna fortsitta
vaxa mer eller mindre som vi har gjort hittills", sager han.
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Hdkan Samuelsson har varit vd for Volvo Cars sedan 2012. Han har inga planer pa att sluta.

Under Hakan Samuelssons atta ar som vd har Volvo fordubblat sin arliga produktion till
700.000 bilar och hojt markets status till samma nivaer som Audi, BMW och Mercedes. De
har aterstallt sitt forsvagade grepp om USA-marknaden genom att 6ppna en fabrik dar,
brutit ny mark i Kina och planerar nu for att halften av bilarna de séljer ar 2025 ska vara
helt eldrivna.

Givet Volvos snabba forandringstakt ar Samuelssons skrovliga och noga 6vervagda satt
att prata en smula 6verraskande till en borjan. Men snart forstar man att rosten passar
hans ledarstil: Det har ar inte en man som skuttar omkring och haver ur sig malsattningar
och nyckeltal. Han ogillar aktivt sddana manniskor — sa hur har han uppnatt framgangen?
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— Det finns tre faktorer, sager han.

— For det forsta séaljer vi vara basta Volvobilar nagonsin. Var kvalitet och teknik har alltid
varit bra, men nu har vi fantastisk design ocksa. For tio ar sedan tror jag vi kan vara dverens
om att Volvos estetik inte var den basta. For det andra har vi fatt upp farten i USA igen. For
fem ar sedan spekulerade folk i om vi skulle lamna landet helt och hallet. Bilhandlarna fra-
gade hur vi forvantade oss att gora bra ifran dar nar vi inte investerade nagonting. Det var
en 6gonoppnare for mig. Den tredje faktorn ar den fordel det innebar att dgas av Geely,
det ger oss en 6ppen vag in i Kina. Lagg ihop det sa forstar du vara framgangar.

Hade Samuelsson forvantat sig en sadan tillvaxt — sex rekordar fram till 2019 med en 0k-
ning pa tio procent per ar?

— Om du vill vara ett framstaende foretag ar det sista du vill sdga att du vill vara det om
tio ar. Det skapar varken energi eller motivation. Det ar vad du gor i dag som rdknas. Vi
koncentrerade oss pa att gora det som behdvdes och vi trodde pa att resultatet skulle bli
bra, sager han.

CHEFSFAKTA

Hakan Samuelsson foddes i Motala den 19 mars 1951. Teknikintresset ledde honom till
Kungliga Tekniska Hogskolan i Stockholm, dar han tog en civilingenjérsexamen i maskin-
teknik ar 1977.

Darefter anstalldes han pa Saab-Scania i Sodertalje, dar han stegi graderna och efter hand
blev vice koncernchef. Sedan dess har han haft olika ledarroller i lastbilsbranschen, bland
annat pa tyska MAN dar han blev uppmarksammad for ett forsok att ta Over Scania och sla
samman de bada foretagen.

Ar 2012 ersatte han Stefan Jacoby som vd for Volvo Personvagnar.

Framgang innebar ocksa att hitta ett nytt satt att konkurrera med tyskarna.

— Vi bestamde for lange sedan att vi skulle vara premium. Men vi gjorde for mycket jam-
forelser och kopior. Den forsta fragan var: Hur ar det med sdkerhet? Det ar nagot som alltid
har varderats hogt hos Volvo. Folk sade till mig att det var ndgot som alla hade nu for tiden.
Men tyskarna var framgangsrika for att de hade valkanda attribut: teknik for Audi, kordy-
namik for BMW, premiumkvalitet och prestige for Mercedes. Vi behdvde hitta nagot eget.

En elekrifierad drivlina blir till.
Sa hir kommer det se ut i alla Volvobilar i framtiden.
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Hakan Samuelsson bestamde att Volvo skulle ha manniskor i fokus, vara "human centric",
och ha sdkerhet och hallbarhet som kdrnvarden.

—Om man tittade pa samhallet kunde man se att vinden blaste i den riktningen. Vi borjade
fokusera pa det. Sakerhet for familjen blev viktigt, och en del av det var att vara modig nog
att infora en hastighetsgrans (alla Volvobilar ar nu begransade till 180 km/h, red. anm.).
Det passade bra ihop med hallbarhetsbiten ocksa. For manga manniskor ar det att be-
skydda planeten att skydda sina familjer.

Trots viruseffekterna ar Samuelsson trygg med att Volvo kommer att kunna fortsatta sin
frammarsch.

—Om hallbarhet fortsatter vara viktigt borde vi kunna fortsatta vaxa mer eller mindre som
vi har gjort hittills. Med tio procent tillvaxt per ar kommer vi att vara mycket storre om fem
ar. Men det kraver mer an att bara saga att vi ska bygga en miljon bilar om tva eller tre ar
— vi maste gora det som ar ratt.

En del av Volvos recept ar att driva pa hybridiseringen, for att kompensera for det lang-
samma inférandet av rena elbilar. Halften av bilarna Volvo saljer ar 2025 kommer att vara
laddhybrider och resten elbilar. Men en sadan 6kning kan val inte vara bra for vinsterna,
foreslar jag, i och med att ingen verkar kunna tjana pengar pa dem just nu. Samuelsson
viftar bort det argumentet.

— Kostnaden for en elbil i dag kommer inte vara densamma i morgon, menar han, och
fortsatter:

— Batterier kommer att falla i pris och priset for konventionella elbilar kommer att ga upp.
Lonsamhet ar, som alltid, kopplat till hur tilltalande ens produkter ar. Och det rader ingen
tvekan om att elbilar kommer att vara valdigt attraktiva. De kommer att ha den dar hall-
barhetsfaktorn vi pratade om, och sedan har vi korupplevelsen ocksa. Det ar valdigt svart
att hitta nagra nackdelar med det. Vi behover naturligtvis forbattra elbilarnas rackvidd. Det
borde vara mojligt att kora i atta timmar och sedan stanna for att ladda upp bilen samtidigt
som man laddar upp kroppen. Men rackvidden i elbilar kommer att forbattras snabbt. Ex-
perterna sager att rackvidden kommer att ha fordubblats om fem ar, och det kommer att
handa. Fler hjarnor koncentrerar sig pa batterikemi just nu an nagonsin tidigare.

| férgrunden syns XC40 Recharge, mdrkets forsta elbil dn sa ldnge.


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NzkyODU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkNmI4ZjZiNjU5YWViNGFmNTExOTk3ZjY1NDc5NGM3M2ZiNjhjOTE2Ijt9
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Samuelsson erkanner att han ser inférandet av laddhybrider som en typ av 6verbrygg-
ningsteknologi, som framfor allt ar anvandbar pa platser dar utbyggnaden av laddinfra-
struktur gar langsamt. Men medan Volvo skyndar vidare mot sitt mal om halften laddhy-
brider och halften elbilar till ar 2025 menar han att den stora faran ar att inte omvandla
foretaget fort nog.

— Vi maste rora oss snabbt. Och vi maste fa kunderna med oss. Bilarna kan bli annu mer
Volvo an de ar nu, sager han.

Samuelsson haller med om att den foéranderliga varlden innebar att den gamla infrastruk-
tur som alla gamla biltillverkare drar runt pa ar ett enormt problem. Men han insisterar pa
att det skulle innebara dnnu storre svarigheter att skapa produkter som forsdker bevara
den gamla tekniken.

— For 30 eller 40 ar sedan fanns det skeppsvarv pa den plats dar vi utvecklar bilar i dag.
Det ar bra for Goteborg, och for Sverige, att varven inte finns kvar dar langre. Manniskorna
som jobbade dar har hittat nya mojligheter. | sddana har fall tycker jag inte att vi ska skydda
gamla jobb. Det ar battre att hjalpa manniskor att utveckla nya fardigheter.

Att hitta en framtid for Volvos motorfabrik dar ett utmarkt exempel, menar Samuelsson.

— Vi skulle kunna behalla fabriken som den dr, men dra ned pa storleken nar efterfragan
minskar. Men det skulle inte vara sarskilt upplyftande for personalen, och vi skulle riskera
att forlora duktiga medarbetare. Da ar det kanske battre att skapa en ny kombinerad mo-
torverksamhet med Geely, och bygga riktigt fantastiska hybridmotorer for hela gruppen.
Om man ar tillrackligt tidig med den typen av forandringar ar det mojligt att verksamheten
blir intressant for andra tillverkare. Vi far se hur det gar.

i LRLINTI A7
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Volvo Idgger stora resurser pa utveckling av autonom teknik.
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Vi byter amne, och borjar prata om bildelning. Jag forvantar mig att Samuelsson ska
prata i allmanna ordalag som alla andra, speciellt nu nar Covid-19 innebéar sd manga osa-
kerheter. Men som jag har lart mig av vara andra diskussionsamnen ar han klarsynt nar det
galler detta ocksa.

— Det ar lite skakigt just nu, erkanner han, och fortsatter:

— Lite som det var med elbilar for 20 ar sedan. Det var en jattebra idé som ingen annu
hade bemastrat. Men for mig ar det viktigt att ga tillbaka till syftet med bildelning: om
manniskor i stora stader vill ha personlig mobilitet utan allt krangel med att ha egen bil och
garage, ar det nagot vi borde erbjuda.

Volvo har redan nu ett experimentellt projekt i Stockholm som de kallar M.

— Planerna hittills har haft for mycket fokus pa korta distanser. Vi borde halla oss utanfor
Ubers territorium och ge oss in pa det vanliga sattet att anvanda en bil: Att ha den under
en dag eller en vecka. Vi borde ocksa gora systemet stationsbaserat. Om man later folk
stalla ifran sig bilarna var som helst kommer de gora just det. Kostnaderna for att hamta
bilarna kommer att bli enorm. Vara l6sningar maste vara bade l6nsamma och prisvarda for
konsumenterna, inte bara vara utformade for att pumpa ut bilar ur fabriken. Vi jobbar pa
allt det har just nu — en produkt och en procedur — och jag dr optimistisk. Aven om vi annu
inte ar riktigt sakra pa att vi har en plan som ar helt tydlig och I6nsam.

Vi avslutar med en munter diskussion om Samuelssons satt att gora sitt jobb. Han ar inte
en arbetsnarkoman, sager han ("man maste vara smart for att kunna jobba bra"). Han be-
undrar sarskilt manniskor som kan leverera stora forandringar i naringslivet — till exempel
Ikeas Ingvar Kamprad, som lanserade en helt ny idé fran borjan och utan hjalp utifran.

Samuelsson ar 69 ar gammal. FOr nagra ar sedan forlangde han sitt kontrakt — till 2020.
Men han visar inga tecken pa att vilja lamna sitt jobb. | vilket fall som helst har han ett nytt
uppdrag nu: pa forfragan fran Geelys styrelseordférande Li Shufu har han nu borjat jobba
for en sammanslagning som kommer att géra Geelys disparata foretagsimperium till en
mer sammanhangande organisation.

VAD FINNS | HAKAN SAMUELSSONS GARAGE?
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Volvochefen beskriver sig sjalv som en entusiastisk bilmanniska, men han ar alldeles for
engagerad i elektrifiering for att kunna saga att han har bensin i blodet.

— Jag skulle inte beskriva mig sjalv som en bilfanatiker. Men jag har alltid varit valdigt in-
tresserad av bilar fran ett ingenjorsperspektiv (Samuelsson har en civilingenjorsexamen i
maskinteknik) och jag har alltid fascinerats dver hur saker och ting utvecklas, sager han.

— Jag ager tva riktigt fina bilar och jag haller pa att fa ett nytt garage byggt for att de ska
fa battre plats. Den ena ar en Volvo P1800, den mest eleganta Volvo som nagonsin har
byggts. Den anvander vi for sommarturer och néje. Den andra ar den nya Polestar 1, en bil
jag ar valdigt stolt over.

Samuelsson noterar att en P1800 anvandes av Simon Templar i den brittiska tv-serien
Helgonet.

— Jag ar sdker pa att han garna hade velat ha en Polestar 1 om han fortfarande funnits
kvar, sager han.

>,
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Magnus Kvandal

Kommentar:

Upp till bevis, Samuelsson!

Att Volvochefen pratar varmt om elektrifiering och laddhybrider ar en sak, men att fak-
tiskt leverera resultat pa den fronten ar nagot annat.

Volvo ar fortfarande forst och framst en tillverkare av fossildrivna bilar. Aven om férsalj-
ningen av laddhybrider borjar ta fart, och stod for 31 procent av nyregistrerade Volvobilar
i Sverige under forsta halvan av 2020, har de valdigt mycket kvar att géra om de ska na
malsattningen om 50/50 elbilar/laddhybrider till ar 2025.

XC40 Recharge ar markets enda elbil just nu, och de har i skrivande stund inte levererat
ett enda exemplar avden modellen. Prislappen pa nara 700 000 kronor lar heller inte hjalpa
den att bli ndgon storsaljare. For att leva upp till sitt I6fte maste fler elbilar ut pa mark-
naden, och de maste ha prislappar som inte avskracker.

Hur Volvo ligger till jamfort med konkurrenterna beror pa vem man jamfor med. Enligt
nybilsregistreringsstatistiken for Sverige star Mercedes och Audi fortfarande kvar pa 15
och 16 procent klimatbonusbilar. BMW &r pa samma niva som Volvo med 33 procent. Kia
(53 %), Nissan (47 %) och Porsche (45 %) ligger battre till, medan Mitsubishi spelar i en
egen division. Hela 86 procent av bilarna de salde under forsta halvan av 2020 ar klimat-
bonusbilar.

Av Steve Cropley BEARBETNING: Magnus Kvandal /// FOTO: Volvo
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2. Varldspremiar: Har ar Kia Sorento Plug-In Hybrid.
Redaktoren bytbil
2020-08-26

Ska lanseras i tre utrustningsnivaer.

Nu presenteras fjarde generationen Kia Sorento som laddhybrid. Familjesuven har en sy-
stemeffekt pa 265 hastkrafter och ett batteri pa 13,8 kWh. Bestéllningarna borjar under
hosten och de forsta leveranserna ska ske i borjan av nasta ar.

Sedan i bdrjan av juli har nya generationen av Kia Sorento varit bestéllningsbar i diesel-
utférande i Sverige. Det har varit klart sedan tidigare att en laddhybridvariant ocksa skulle
presenteras. Den dagen ar nu kommen.

Denna laddhybridvariant av fjarde generationens Sorento har en elektrifierad drivlina
med ett hogkapacitetsbatteri pa 13,8 kWh och en elmotor pa 66,9 kW (alltsa 91 hastkraf-
ter). Den turboladdade bensinmotorn pa 1,6 liter ligger inne med 180 héastar och har ett
vridmoment pa 265 Nm. Det ger en total systemeffekt pa 265 hastkrafter och 350 Nm.

Hur lang rackvidd den har och hur utslappssiffrorna ser ut far vi vanta med att presentera.
Kia halsar i ett pressmeddelande att det ska bekraftas narmare forsaljningsstarten, som
ska ske under hosten.

Genom en sexvaxlad automatlada sker drivning pa alla fyra hjulen, vilket enligt Kia ska
tillata bade bensin- och elmotorn att ge full effekt samtidigt med minimala energiforluster.
Det ar ocksa forsta gangen som Kia anvander sig av ett oberoende kylningssystem for bat-
teripaketet i en laddhybrid. Batteriet sitter forresten under golvet till passagerarutrymmet
pa den nya suv-plattformen som Sorento har byggts p3, vilket ger en rymlig sjusitsig kupé
och ett bagageutrymme pa hela 809 liter.



https://www.bytbil.com/bil/kia
https://www.bytbil.com/nyheter/nya-kia-sorento-kan-nu-bestallas-i-sverige-29126
https://www.bytbil.com/nyheter/nya-kia-sorento-kan-nu-bestallas-i-sverige-29126
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Nya Kia Sorento ska lanseras i tre utrustningsnivaer. Dessa ar Action, Advance och
Advance Plus. Nagra svenska priser for Plug-In hybriden, som ar klimatbonusberattigad, ar
inte faststallda annu. Enligt Teknikens Varld lyder dock de preliminara priserna foljande:
Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid AWD AUT Action 7-sits: 538 900 kronor.
Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid AWD AUT Advance 7-sits: 568 800 kronor.
Kia Sorento 1,6 T-GDi Plug-In Hybrid AWD AUT Advance Plus 7-sits: 598 700 kronor.
De forsta leveranserna av nya Kia Sorento Plug-In Hybrid sker i bérjan av 2021.

Relaterade artiklar

Lika som bar: Nya Kia Sorento och Volvo XC40



https://teknikensvarld.se/nya-kia-sorento-till-sverige-i-september-har-ar-alla-priser/
https://www.bytbil.com/nyheter/nya-kia-sorento-kan-nu-bestallas-i-sverige-29126
https://www.bytbil.com/nyheter/forsta-bilderna-helt-nya-kia-sorento-25474
https://www.bytbil.com/nyheter/varldspremiar-for-bmw-ix3-29217
https://www.bytbil.com/nyheter/lika-som-bar-nya-kia-sorento-och-volvo-xc40-26652
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3. Jaguars mystiska drag — lanserar billigare I-Pace.
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-08-26, 09:39.

En billigare, motorsvagare verision av elbilen I-Pace lanserad.

Jaguar har smygit ut en billigare instegsvariant av I-Pace i Tyskland. Modellen som heter
I-Pace EV320 SE har, som namnet antyder, 320 hastar istdllet for 400 som i vanliga |-Pace
och kostar fran 64,957 Euro. Detta att jamora med vanliga I-Pace som kostar 75,351 Euro i
Tyskland.

Det ar i sig inte sa konstigt att lansera en ny, billigare version av en modell, men det som
ar lite markligt i detta sammanhang ar att I-Pace EV320 SE endast ska saljas fram till arskif-
tet, uppger Carscoops.

Batteriet pa 90 kWh dr detsamma som i vanliga I-Pace precis som de bada elmotorerna
som dock har skruvats ned effektmassigt och ger nu alltsa 320 hastar och 500 Nm i vrid-
moment. Pa grund av detta ar I-Pace EV320 SE 2,4 sekunder langsammare fran 0—100 samt
hade en lagre toppfart an EV400 S — 180 km/h istallet for 200 km/h.

Rackvidden ar dock oférandrad — 47 mil enligt WLTP-korcykeln. Nar vi rackviddstestade |-
Pace nar den var ny kom den endast 33,9 mil. Las det rackviddstestet har!

Recharge har sokt och invantar svar fran Jaguar Land Rovers Sverige om vi se denna mo-
dell ocksa i Sverige.

Volvo S60/V60 snuvas — Jaguar I-Pace ar World Car of the Year



https://www.carscoops.com/2020/08/entry-level-2021-jaguar-i-pace-launched-in-germany-with-316-hp/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20181018/vart-rackviddstest-avslojar-jaguar-i-pace-misslyckas-igen-tesla-far-berom/?puk=cb042af834103c7d9e0de8201ac8e7f5dfb411aa
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190417/jaguar-i-pace-ar-world-car-of-the-year-volvo-s60v60-snuvas/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190417/jaguar-i-pace-ar-world-car-of-the-year-volvo-s60v60-snuvas/
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4. Nya Volkswagen Passat — sa blir den.

Mattias Rabe 24 augusti 2020.

Volkswagen ndst mest salda modell genom tiderna — Passat — far leva vidare. Ett beslut
har nu tagits av VW-ledningen. Har kommer lite information om vad vi har att se fram
emot i ndsta generation.

Konceptbilen ID. Vizzion

| april 2019 passerade Volkswagen Passat 30 miljoner sdlda exemplar vilket gor den till
markets nast bast sdljande modell efter Golf. En modell med sadan historia, som tog sin
borjan vid produktionsstarten den 29 mars 1974, kan man inte gora sig av med hur som
helst — och mycket riktigt, Passat kommer att leva kvar (atminstone en generation till).
Volkswagens ledning har gett klartecken till en nionde generation av varldens mest salda
mellanklassare, som dock har fatt uppleva en allt trogare forsaljning under flertalet ar
(2019 saldes drygt 124 000 exemplar av modellen i Europa, det kan jamforas med 226 000
under 2015, 332 000 under 2006 och 348 000 under 1998).

Att en ny Passat-generation skulle fa gront ljus var pa forhand inte hugget i sten i och med
att Volkswagen satsar enorma resurser for att stalla om till elbilar i alla former och storle-
kar. Bland annat ska kombimodellen ID. Vizzion bli verklighet inom ett par ar, en modell
som kan beskrivas som en elektrisk Passat. Lagg pa det att Volkswagen Arteon gor allt
battre ifran sig, och kommer sannolikt att fa en skjuts uppat i forsaljningsstatistiken sedan
den nyss genomforda uppdateringen som aven foérde med sig en kombiversion i Arteon
Shooting Brake.

Men en ny Passat blir det anda, Volkswagen anser att det finns en lucka i modellprogram-
met som den kommer att fylla dven framover (framfor allt VW i Kina som ska ha varit dri-
vande i fragan).

11


https://teknikensvarld.se/30-miljoner-volkswagen-passat-varldens-mest-salda-mellanklassare/
https://teknikensvarld.se/bil/volkswagen/golf/
https://teknikensvarld.se/bil/volkswagen/passat/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-presenterar-elektriska-kombin-id-space-vizzion/
https://teknikensvarld.se/bil/volkswagen/arteon/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-arteon-facelift-och-arteon-shooting-brake-officiella/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-arteon-facelift-och-arteon-shooting-brake-officiella/
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Dagens Volkswagen Passat Sportscombi.

| borjan av 2019 presenterades en uppdaterad variant av dagens Passat, da mer fylld med
teknik, exempelvis delvis sjalvkérande system.

| Sverige har Passat alltid spelat en viktig roll for Volkswagen och hittills i ar ar modellen
landets femte mest registrerade bilmodell.

Vad vi har att vanta oss i Passat-vag kan vi nu ta del av tack vare brittiska Autocar som har
klamt diverse Volkswagen-personer, som forstas inte namnges, pa information.

Bland annat sags det att Passat fran och med néasta generation ska bli en och samma
modell 6ver hela varlden, inte som i dag dar Europa har en ny, modern Passat medan USA
och Kina har en annan modellvariant som baseras pa teknik fran Passat generation sex
(som kom 2005).

Passat i Europa, till skillnad fran i 6vriga varlden, ar baserad pa Volkswagen-gruppens
valanvanda MQB-plattform, och sa kommer dven nya Passat att vara. Dock i ett uppdaterat
utférande som tacker in det senaste i teknikvag samt uppfyller kraven att kunna hantera
olika typer av drivlinor — bland annat mildhybrider, laddhybrider och helt elektriska, bade
fram- och fyrhjulsdrivna. Om nya Passat blir helt eldriven aterstar att se, den skulle i sa fall
kunna motarbeta ID. Vizzion som vi namnde ett par stycken langre upp.

Hur nya Passat generation B9 kommer att se ut nar den rullar ut pa vagarna under 2023
aterstar att se, men designen sags redan vara satt. Enligt kallor till Autocar ska form inte fa
sta fore funktion, Arteon Shooting Brake finns redan som ett sadant alternativ, utan det ar
utrymmena som ska sta i forsta rummet. Det ska mojliggoras bland annat genom att bade
axelavstand och sparvidd utdkas.

”"Med Arteon har vi redan en designledare inom segmentet. Detta lamnar dorren 6ppen
for Passat att bli an mer utrymmesorienterad an dagens modell”, sager kadllan med insyn i
Volkswagens verksamhet.

| vilka karossutféranden nya Passat presenteras vet vi inte med sdakerhet, forutom att
kombimodellen ar klubbad. Om det parallellt blir en sedanmodell, som i dag, eller en halv-
kombimodell likt Skoda Superb, far vi helt enkelt vanta och se. Superb kommer framover
att fortsatta vara syskon till Passat.

Dagens generation ar Passat nummer atta sedan introduktionen under férsta halvan av
1970-talet. B8, som den kallas, presenteradesijuli 2014 da dven produktionen paborjades.
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5. Officiella: Porsche Panamera Turbo S och Panamera 4S E-hybrid.
Av Patrik Lundin.
Publicerad 2020-08-26, 15:00.

Porsche Panamera har uppdaterats — en ny laddhybrid i form av Panamera 4S E-hybrid
och Panamera Tubro S far 630 hastar!

Nya Porsche Panamera Turbo S Sport Turismo i Papaya Metallic-skrud.

FILM: https://youtu.be/yJPy7ywfTFU

Den nuvarande generationen av Porsche Panamera kom 2016 och det var saledes dags
for en mitt i livet-uppdatering for fordorrars-kryssaren fran Stuttgart. De stora nyheterna
ar att Panamera nu kommer i en ytterligare laddhybridform Panamera 4S E-hybrid, samt
att det nu kommer att finnas en Panamera Tubro S, alltsa utan hybriddrift, att valja. Om vi
borjar med laddhybriden Panamera 4S E-hybrid sa placerar den sig mitt emellan de redan
existerande laddhybriderna Panamera 4 E-hybrid samt Turbo S E-hybrid. ElImotorn i 4S E-
hybrid sitter precis som tidigare integrerad i PDK-vaxelladan och producerar i sig sjalv 136
hastar och hela 400 Nm. Nar man sedan kopplar ihop denna med biturbo-V6:an pa 2,9-
liter pa 440 hastar sa skapas en systemeffekt pa 560 hastar och 750 Nm.

Sport Chrono-paketet ar standard och med Launch Controlsystemet gor att Panamera 4S
E-hybrid fixar 0-100 km/h pa 3,7 sekunder. Toppfarten: 298 km/h.

Batteriet har ocksa blivit 27 procent stérre och rymmer nu 17,9 kWh mot tidigare 14,1
kWh. Detta har man astadkommit utan att 6ka batteriets fysiska storlekt, bara genom for-
battrad batteriteknik. WLTP-rackvidden pa el uppges vara 5,4 mil.

Den blandade forbrukningen for Panamera 4S E-hybrid ligger pa 2,0 — 2,2 1/100 km och
CO2-utslappet ligger pa fran 47 — 51 g/km. For Sport Turismo-versionen har en blandad
forbrukning pa 2,1-2,2 1/100 km och ett CO2-utsldapp pa mellan 49 — 52 g/km.
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Panamera 4S E-hybrid.

Panamera 4S E-hybrid.

Panamera 4S E-hybrid kommer ocksa i Sport Turismo-utférande for den som behover lite
extra bagageutrumme. Panamera 4S E-hybrid rymmer 402 liter (1.242 liter med fallt bak-
sate) och Panamera 4S E-hybrid Sport Turismo kan lastas med 418 liter (1.287 lite med
baktsatet nedfallt).

Priset for en Porsche Panamera 4S E-hybrid boérjar pa 1.420.000 kronor.
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Panamera 4S E-hybrid.

Panamera 4S E-hybrid.

Panamera 4S E-hybrid.
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Panamera Turbo S.

Panamera Turbo S.

Panamera Turbo blir Panamera Tubro S

Om du har velat koéra oelektrifierad Panamera sa har Panamera Tubro varit modellen
hogst upp i naringskedjan. Med denna facelift dndras det och du kan numera antligen fa
en Panamera Turbo med ett "schnell"-S pa slutet.

Effektmassigt blir det ett ordentligt kliv upp fran gamla varstingen (utan hybriddrift)
Panamera Turbo, med nya Panamera Turbo S. Fran 550 till 630 hastar. Dessutom med ett
ordentligt vridmoment pa 820 Nm. Det gor att nya Panamera Turbo S accelererar fran 0—
100 km/h pa 3,1 sekunder och nar en toppfart pa 315 km/h.
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Panamera Turbo S.

Panamera Turbo S.

Panamera Turbo S.
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Hjartat bakom allt detta ar den 4-liters biturbo-V8:an som sitter i Panamera Turbo S E-
hybrid och i Panamera Turbo, men som fatt sig en rejal genomgang. Vevaxel, kolvar,
kamkedja och motorfasten har optimerats och turboaggregaten har fatt uppdaterade
turbiner for att vara skapa hogre laddtryck.

Om man nu ska hitta nagot lite trakigt med nya Panamera Tubro S sd ar det att
effektokningen jamfort med Panamera Turbo ocksa marks pa bransleférbrukningen. Den
blandade forbrukningen for Panamera Turbo S ligger pa 10,7-10,8 I/100 km beroende pa
utrustningsniva. CO2-utslapper ligger pa mellan 245 och 247 g/km.

Panamera Turbo S.

Sport Turismo-versionen av Turbo S ar dnnu lite torstigare—11,0—11,11/100 km och 251
— 253 g/km.

Svenska priset pa Porsche Panamera Turbo S boérjar pa 2.020.000 kronor.

Panamera GTS far mer effekt

Med faceliften av Panamera far GTS-verisionen en liten effektboost. Turbo-V8:an ger nu-
mera 480 hastar och 620 Nm. Men det ar framforallt den linjara kraftleveransen som enligt
Porsche ar det basta med uppdateringen och det minimala turboférdréjningen gor att
kanslan i motorn blir valdigt sugmotorlik. Toppeffekten kommer sent i varvtalsregistret och
foraren kommer kunna kanna av en acceleration daven efter 5.500 varv.

Panamera GTS kommer ocksa med sportavgassystem som standard.

Snabb ar den ocksa. 0—100 km/h gar pa 3,9 sekunder (0,2 sekunder snabbare an tidigare)
och toppfarten ligger pa 300 km/h.

En Porsche Panamera GTS blir din for 1.540.000 kronor.

Patrik Lundin
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6. Nio kommer till Europa.

AV WILLE WILHELMSSON 2020-08-27 KL 08:20.

Kinesisk elbilstillverkare ska etablera sig har nasta ar.

Nio EC6

Den kinesiska biltillverkaren Nio har meddelat att de ska snabba upp sina expansionspla-
ner och planerar att etablera sig i Europa under nasta ar.

Nio saljer idag bara sina bilar i Kina men har som langsiktig plan att finnas representerade
pa varldens viktigaste bilmarknader till 2023/2024. Nar foretaget etablerar sig i Europa un-
der nasta ar kommer man initialt att satsa pa enskilda lander men exakt vilka det kommer
att bli finns det an sa lange inga uppgifter om.

Nio saljer idag de tre modellerna ES8, ES6 samt EC6 i Kina. Den billigaste modellen ar
SUV:en ES6 som kostar 343.600 yuan med batteri i Kina, motsvarande cirka 435.000 kro-
nor. Hiromdagen meddelade Nio att man planerar att borja hyra ut batterier till bilar man
saljer i Kina men om det aven kommer att bli aktuellt nar man lanserar i Europa ar oklart.

Biltillverkaren Nio borjar erbjuda batteri som en tjanst

Nio oppnar fler batteribytarstationer

Nio visar eldrivha EC6

Nico Rosberg halsar pa hos elbilstillverkaren Nio
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7. BMW Z3 fyller 25 ar men supersuccén gar mot osaker framtid

Publicerad 2020-08-26 kl 17:01, text Erik Soderholm

Det ar 25 ar sedan BMW lanserade roadstermodellen Z3. Den har en intressant historia
som innehaller bade V12-prototyper och James Bond. Men framtiden dr minst sagt oviss.

Pa ytan var det verkligen nagot helt nytt som BMW visade upp sommaren 1995. Med
langt utdraget framparti och kompakt bakparti ville exteridrdesignern Joji Nagashima, som
ocksa ansvarade for bland annat E39-generationen av 5-serien, fa bilen att se snabb och
exotisk ut.

Under skalet var dock BMW Z3 en annan historia. Bilen bestod till stor del av komponenter
"fran hyllorna”, vilket inte nédvandigtvis behover vara nagon nackdel, men motorerna fick
mycket kritik vid lanseringen. De fyrcylindriga 1,8- och 1,9-litersmotorerna var inte sarskilt
roliga.
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Senare foljde dock sexcylindriga alternativ med BMW:s klassiska motorljud som battre
passade biltypen.

BMW Z3 blev forst ut bland markets modeller att helt och hallet byggas utanfor Tyskland,
namligen i South Carolina.

BMW Z3 hade en roll i Bondfilmen Goldeneye och BMW lanserade aven en specialver-
sion, James Bond Edition, som skulle byggas i 20 exemplar. Till slut blev det dock 100 ex-
emplar pa grund av hogt tryck hos handlarna. Bilen i filmen hade missiler bakom stralkas-
tarna, “bromsballong” som kunde fallas ut baktill och ett radarsystem.

BMW experimenterade faktiskt med en V12-version av Z3. Motorn pa 5,4 liter var inte
latt att kldmma ned under huven och viktférdelningen blev usla 70/30 fram/bak, sa nagon
serietillverkning var det aldrig tal om.

Nagra ar efter lanseringen av BMW Z3 dok det upp en coupéversion som kom att kallas
”clownskon” for sin annorlunda design. Den togs fram pa fritiden av en grupp ingenjorer
som sedan lyckades overtyga ledningen om att serietillverka modellen.

BMW Z3 kom aven i en M-version med 3,2-literssexa.

SRR

Forsta generationen BMW Z3 levde till 2002 nar den ersattes av Z4, med ett helt annat
designsprak. Aven har fanns en M-version och en coupémodell, men den senare férsvann
nar andra generationen Z4 lanserades 2009 och modellen gick 6ver till plattak.

| dag saljer BMW den tredje generationen Z4, internt kallad G29, som utveckalts tillsam-
mans med Toyota for att spara kostnader. Just det har modellsegmentet ar allvarligt utrot-
ningshotat eftersom forsaljningen minskar for varje ar.

Sma cabrioletmodeller var riktigt heta under 1990-talet och det var just darfor modeller
som BMW Z3, Mercedes SLK och Audi TT dok upp efter Mazdas supersuccé med MX-5. Det
aterstar att se om dagens BMW Z4 far nagon ersattare.

Las ocksa: Bilarna som fyller 50 ar — har ar vara flippar och floppar
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Relaterad artikel

Grattis! Nu fyller Volvos bakhjulsdrivna modell 30 ar
Sags som en Overgangslosning — men det blev atta ars produktion. 2

Bilarna som fyller 50 ar — hér ar vara flippar och floppar
Skattefria och besiktningsfria — vilken av jubilarerna vill du ha i garaget?
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8. Land Rover lanserar nytt kupéfilter som rensar smutsig luft.
Publicerad 2020-08-26 kl 9:47.

Text Erik Soderholm.

Tva av markets populdra suvar uppdateras med mildhybridteknik och ett nytt kupéfilter.

"

; STan ) / /‘]

Land Rover behover sanka snittutslappen av koldioxid fér markets modeller for att klara
sig undan utslappsboter fran EU. Darfor uppdateras nu de populdra suvarna Land Rover
Discovery Sport och Range Rover Evoque med mildhybridteknik.

Det handlar om en 2,0-liters fyrcylindrig dieselmotor som forses med ett 48-volts mildhy-
bridsystem som kan ta tillvara energin som uppstar vid inbromsning. Systemet ska dven
gora ingreppet fran start/stopp-systemet smidigare.

Tva mildhybrider med dieselmotor

Instegsmodellen har 165 héastkrafter och finns med bade fram- och fyrhjulsdrift. Den har
modellen sldapper ut 156 gram koldioxid per kilometer i Evoque och 163 g/km i Discovery
Sport, sa den forhdjda fordonsskatten under de forsta tre aren hamnar pa 8 121 respektive
8 964 kronor per ar.

Mildhybridsystemet finns dven i en starkare version med 200 hastkrafter dar fyrhjulsdrift
ar standard, med fordonsskatt pa 9 808 kronor per ar.

Range Rover Evoque kommer i en ny toppversion kallad Autobiography med bland annat
21-tumsfalgar och matrix-LED-stralkastare.
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Las ocksa: Ny studie: Sa hoga ar utslappen inuti bilen

Appar och uppdateringar

Modellerna far ocksa ett modernare infotainmentsystem med tradl6sa uppdateringar,
battre 3D-kamera for att halla koll pa omradet runt om bilen och majlighet att installera
appar for att betala for parkeringen eller lyssna pa Spotify.

Pa insidan far modellerna ett avancerad luftfiltreringssystem som enligt Land Rover ska
rensa bort en storre del av féroreningar och allergener automatiskt. Systemet kan bland
annat filtrera bort starka lukter, pollen och vissa partiklar. Filtret kondenserar fukt fran
kupéluften och bryter ned den till sma elektriskt laddade partiklar som kan neutralisera
lukt, bakterier och allergener.

Land Rovers sa kallade ”aktivitetsnyckel” har ocksa fatt en uppdatering i form av en liten
skarm. Nyckeln ar i form av ett armband som féraren kan anvanda istallet for att ta med
den vanliga nyckeln.

Erik S6derholm

Relaterade artiklar

Ny studie: Sa hoga ar utslappen inuti bilen
Det finns en "magisk kombination” som sanker utslappshalterna rejalt.

Erik Soderholm
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9. ”Sista procenten” ar tuffaste utmaningen for sjalvkorande bilar.

Publicerad 2020-08-26 kl 14:08, text Erik Soderholm.

Klassiska biltillverkare har fortfarande mycket att ta igen, enligt en branschexpert.

Just nu storsatsar bilindustrin pa att utveckla olika former av sjalvkérande bilar. Manga
lockas av tanken pa att kunna slappna av och Overlata korningen at en dator, och vissa ser
framfor sig ett battre och effektivare trafikflode.

Men det finns ocksa utmaningar med autonoma bilar. For att bli helt sjalvkrande maste
bilarna klara av att "tanka sjalva” eftersom alla situationer inte kommer kunna program-
meras in i forvag, och om sjalvkérande bilar blir billiga och vanliga finns risk att trafiken
okar med kéer som foljd.

De senaste dren har flera biltillverkare kommit med uttalanden om att sjalvkdrande bilar
kanske ligger lite langre bort an de trodde tidigare. Mercedeschefen Ola Kallenius har till
exempel gjort klart att utvecklingen av elbilar gar fore sjalvkérande bilar, och att autonom
teknik i forsta hand ska utveckals for tung trafik.

”Sista procenten” ar utmaningen

Utmaningen for en sjalvkorande bil ar inte att fa den att kora sjalv 99 procent av tiden
eller strackan. Utmaningen ar den ”sista procenten” av alla situationer som kan uppsta,
enligt Bernhard Ederer, talesperson pa BMW.

— Till exempel en stillastdaende bil i en motorvagskurva under dimmiga férhallanden. Eller
en gatusopningsmaskin pa vagen. Sadana extremfall &r en utmaning. Den maste vara helt
saker aven da, men det ar en svar utmaning, sager han i en intervju med Automobilwoche.

En I6sning kan vara att infora sarskilda vagavsnitt dar enbart sjalvkdérande bilar ar tillatna.
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"Tesla tva ar fore”

Audichefen Markus Duesmann har tidigare sagt att han tycker Tesla ligger atminstone tva
ar fore alla andra nar det galler automatiserad korning, i och med att Tesla dven kan samla
in data fran bilar som rullar pa vagarna. Men Tesla har ocksa fatt kritik for att ga for snabbt
fram i utvecklingen vilket 6kar risken for olyckor.

Det ar en tydlig skillnad mellan féretagen i Silicon Valley och tyska biltillverkare, tycker
Mario Trapp, professor vid Fraunhofer-institutet for kognitiva system. Enligt honom har
tyska ingenjorer ofta en bakgrund inom mekanik och de behéver nu komma ikapp nar det
galler mjukvara.

— Klassiska biltillverkare har fortfarande mycket att ta igen inom mjukvara, sager han till
tidningen.

Relaterade artiklar

Sjalvkorande bilar forbrukar enormt mycket data och kan ge mer bilkoer
Nu ska forskarna titta narmare pa riskerna nar bilarna sjalva tar 6ver kdrningen.

Kansligt gyroskop ska gora sjalvkorande bilar sdkrare
10 000 ganger battre exakthet an i mobilen.

Sjalvkorande bilar kan bara forhindra var tredje olycka
Amerikansk studie pastar att autonoma bilar kommer fortsatta krascha om de kor likadant
som manniskor gor.

Nya motorvagen — dar manskliga bilforare inte ar tillatna
Har ska biljattarna testa sjalvkérande bilar pa ett sakrare satt.
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ViBilagare
10. 55 bilforetag pa Svarta listan — ”skyldiga” 2,2 miljoner.

Publicerad 2020-08-26 kl 10:44, text Erik Soderholm.

Pa listan 6ver foretag som inte foljer ARN:s beslut dr bilsdljare och bilverkstader vanlig-
ast.

Bilsdljare och bilverkstader ar den vanligaste kategorin pa tidningen Rad & Rons sa kal-
lade Svarta lista. Dar hamnar foretag som inte foljer besluten fran Allmanna reklamations-
namnden (ARN).

Det ar visserligen frivilligt att félja besluten, men det ar anda nagot seridsa foretag brukar
gora.

Nar tidningen nu uppdaterar listan infor hosten star det klart att motorkategorin ar den
storsta med totalt 55 foretag. Om dessa foretag hade f6ljt ARN:s beslut hade de tvingats
betala ut drygt 2,2 miljoner kronor, enligt Rad & Ron, och det ar mer dn en fordubbling
jamfort med forra aret.

Det enskilt dyraste ARN-fallet i motorkategorin handlar om aterbetalning av en husbil.
Det hade kostat foretaget 640 000 kronor.

Det ar alltsa langt ifran alla bilféretag som valjer att félja ARN:s beslut, men det ar som
sagt inte nagot tvingande beslut. | en stor rundringning som Vi Bildgare gjorde 2010 berat-
tade bilhandlare om de tyckte att kunderna forsokte lura dem.
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— Jag litar inte pa ARN, vi har vunnit ett annat fall i tingsratt, men foérlorat anda i ARN. |
det har fallet gick kunden till kronofogden, men de avskrev saken. Nar vi anser att vi haft
fel sa gor vi som ARN tycker, annars ar de bara l6jliga, sa en bilhandlare.

En annan bilhandlare sa att “folk kan hitta pa vad som helst mot bilhandlare”.
— Jag saljer ungefar 400 bilar om aret och det ar val ungefar tva fall om aret som gar till

ARN. Det ar jattetrakigt, men da ar det oftast bilar i prisklassen 7 000—12 000 kr. De som
koper sadana bilar har inte ekonomi for att nagot kan ga sonder.

Erik Soderholm

Relaterade artiklar

Sa far du ratt hos ARN
Tusentals bildgare har de senaste aren anmalt bilfirmor eller verkstader. | mer an halften
av fallen far den klagande avslag.

Glastaket exploderade — Inget garantidrende enligt Kia
Gar ett trasigt glastak pa nybilsgarantin? Nej, havdar Kia. Ja, havdar ARN nar de granskat
ett fall.
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BILSPOATse

11. Mustang-traktor med V8.

Text: Lars Holmstrom, publicerad: 2019-04-11 kI 00:00.

Pa senare ar har det borjat poppa upp A-traktorbyggen baserade pa alltifran Toyota
MR2 till Porsche Cayenne, sa den gamla normen Volvo Duett haller pa att forsvinna. Emil
Eklund valde att bygga pa en Ford Mustang -68. Far man verkligen gora sa?

Ta det lugnt. Jag kan forsakra att inga hela och friska Mustanger har kommit till skada
under skapandet av det har rapportaget. Inte under skapandet av Emils A-traktor heller for
den delen.

Det ligger faktiskt till sa att Emil och hans pappa Peter har raddat inte mindre an tre (!)
Mustanger fran en langsam dod genom det har byggnad. Men hur kommer man egentligen
pa att man ska bygga A-traktor av en Mustang?

- Bade pappa, farfar och min farbror koér Shelby-Mustanger, berattar Emil. Det ar ju frana
bilar sa det ar kul om man kan féra den traditionen vidare.

Far-och-son-projekt

Emil ar ratt av vid att fora traditioner vidare. Nar han inte bygger om Mustanger till trak-
torer agnar han en stor del av sin fritid at karting. Nagot daven hans pappa dgnade sig at i
yngre dagar.

- Kartingen ar ett bra satt for oss att umgas som far och son, sager Peter. Vi maste ju vet
kommunicera med varandra under traning och ras for att fa karten att ga sa bra som an-
vands.

Aven byggt av A-traktorn har varit ett riktigt l1&ngt ochson-projekt. Emil har sttt for
idéerna nar det ar fragan hur den ska se ut och Peter har klurat pa de tekniska I6sningarna.

Nar designen skulle tas fram tillsammans Emil datorn till hjalp.
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Néjda. Emil och Peter kan med allt rétt sitta och chilla i solen och kéinna sig néjda
med att ha skapat och helt unik A-traktor.

- Jag har ett spel pa datorn dar man kan bygga om bilar och dar kunde jag ju testa olika
varianter for att se vad som fungerar och inte, berattar han.

Det slutgiltiga valet foll pa ett klassiskt stycke med réd brist, svarta Shelby-inspirerade
rander och svarta falgar med polerad kant.

- Tanken var forst att vi skulle kora med mina 15-tums Shelby-falgar, man 15-tumsdack ar
ju svindyra idag, sa det blir 17-tummare i stallet, sdger Peter.

Tre Mustanger

Karossen da? Man skulle ju kunna tro att de har satt kapten i en helt kérbar -68, men sa
ar inte fallet.

- Nej, vi hade tre objekt staende bakom ladugarden som har fatt donera delar till andra
bilar genom aren, berattar Peter. Vi tog front och skarmar fran en bil, bakpartiet fran en
annan, ram och torped fran en tredje och sa fick vi komplettera med lite ny plat ocksa inom
vi hade en komplett kaross.

- Vi far annu tacka farfar Arnold som har sparat sa mycket delar genom aren, fyller Emil i.

Bakrutan ar inflyttad for att ge plats at barlastflaket, man B-stolpen har |lamnats orord,
vilket gor att bilen behaller sina originallinjer. Fran sidan gar det faktiskt inte att se att det
ror sig om en A-traktor.

Motorn som sitter i Mustangen ar original-302: en som satt i den bil som har fatt sta for
ramnumret nar den var ny, vilken innebar att den har "matchande nummer”. Det som
manga efterstrdvar pa sina bilar har alltsa Emil pa sin A-traktor. Inte illa!

Modern teknik

Med V8 skulle det bli otroligt dyrt att rulla runt med en klassisk nedvaxling med hjalp av
dubbla vaxellador, sa har har man tankt annorlunda.

Som du har kunnat lasa tidigare i Bilsport sa kan man anvanda sig av elektronik for att
begransa toppfarten pa en A-traktor. Det gar finfint om man har en modern motor med
elektroniskt styrsystem som man kan programmera om. Men hur gér man pa en Mustang
fran 19687

- Vi har satt i en vaxellada fran en Jeep Cherokee med lagvaxel och bytt utvaxling i
bakaxeln till 4,62: 1 for att fa ratt varvtal. Sen reglerar vi toppfarten till 30 km/h med en
eftermonterad hastighetsbegransare fran Loh Electronics och en krans pa mellanaxeln, for
Peter Peter.
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NODVANDIG BAS. Ingen riktig A-traktor utan en rejél basldda!
Sa dr det bara. | Mustangen sitter tvd 12-tummare bakom ryggstéden.

Aven om Mustangen bara far ga 30 som snabbast utstralar inredningen ngot helt annat.

Har hittar vi bade bur, mockaratt, rejalt skalade stolar med fyrpunktsbalten och roda digi-
tala matare. Och sen far vi ju inte gldomma ljudinstallationen. Eller ska vi kanske fraga gran-

narna om den inte borde heta basinstallationen?
- Haha, ja grannarna har berattat att de horde basarna i en vecka nar vi holl pa att spelaii

dem, berattar Emil.

BRA ATT HA. Kraftfulla batterier och slutsteg dr kul att ha.
Varningstriangel, domkraft och hjulnyckel ér grejer som ér bra att ha.
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V8. Motorn dr original 302: an som satt i bilen som ny.

Den randiga ladan till héger dr plomberad och innehdller hastighetsregleringen.

TETTIIIIS

Modernt. Utsidan pa bilen héller klassiskt stuk,
men pd insidan har moderna prylar som digitala métare och LCD-skérm flyttat in.
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REJSIGT. Stolar med avgrundsdjup skalning, fyrpunktsbdlten och bur,
som gjorde samma férg som karossen, ger racekdnsla at inredningen.

Avsléjad. Fran den hdr vinkeln dr det svdrt att missa att det rér sig om en A-traktor. LGF-
skylten dr dessutom led-belyst kvdllstid. Kdpan i vante, under stétfangaren, déljer den ob-
ligatoriska dragkroken.
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Populart bygge

Det dr inte bara grannarna som har fatt upp égonen fér Mustangen. Overallt dir den vi-
sades upp forra sommaren drog den till sig folk uppskattning och det har nasta uteslutande
glada gruvarbetare och tillrop.

- Responsen har varit otroligt bra, sdager Emil. Jag hade anvant sin uppsattning for att fa
aka omkring pa motorveckan i Lycksele med den och det var en grym upplevelse att fa gora
det! Overallt ville folk komma fram och titta pa den och visa sin uppskattning.

Om du som ldser det har kanner att du blir sugen pa att se Mustangen pa nara hall, ska
du se till att inte missa Bilsport Performance & Custom Motor Show till pask. Dar kommer
den att sta bland A-traktorerna, aven om man latt kan missa den for en bil. For inte far man
val bygga A-traktor av en Mustang? Joda, det far man. Om man raddar tre tidigare dodfor-
klarade Mustanger for att fa ihop det sa ar det helt oke;j!

SNABBA FAKTA

Ford Mustang HT -68

Motor: 302 cui.

Effekt: 230 hk. Overféring: Manuell vixelldda frdn Jeep Cherokee AX15 och férdelnings-
lada NP231.

Chassi: Original, Ford 8 "bakaxel med 4,62: 1 utvaxling, styrservo.

Bromsar: Original skivbromsar fram och trumbromsar bak, bromsservo.

Falgar: Sweden Racing 8x17 ”. Dack: Bak 245 / 40-17, fram 225 / 45-17. Kaross: Blandning
av tre karosser, i grunden en -68 HT, inflyttad bakruta, flak, scoop, lackade stétfangare.
Brist: Rod metallic med svarta Supersnake-rander.

Inredning: Halvbur, sportstolar med 4-punktsbalte, takkonsol med startpanel.

Billjud: Pioneer mediaspelare. Framsystemet ar Rockford Fosgate 6,5 ”i kickpanelerna med
separata diskanter monterade pa instrumentbradan, kor av ett BOSS slutsteg pa 1.600
watt. Basarna ar 2 st 12 "Rockford Fosgate i utraknade separata baslador och kor av ett
BOSS slutsteg pa 3.000 watt. 2 st 140 Ah batterier som stromkalla.

Vikt: Tjanstevikt 1,595 kg. Sponsor: Gima's Dack och Allservice. Tack till: Pappa for bygg-
hjalp, farfar Arnold for jattemycket delar, Roger Sandstrom for bygghjalp, farbror Bjorn for
hjalp med en hel del, mamma for tdlamod med alla garagetid.

PERSONLIGA FAKTA

Emil Eklund (TV)

Alder: 16 ar.

Bor: S6rmjole, tva mil sdder om Umea. Yrke: Student.

Familj: Flickvan, pappa och mamma. Mina ”superkrafter”: Glad och positiv grip med stort
hjarta. Mina mindre smickrande drag: Tidsoptimist utan dess like.

Favoritverktyg: Hylsnyckelsats.

Forsta bil: Mustang.

Bilar jag borde sparat: Har inte nagon annan. Samsta bil jag agt: Opel Campo.
Om jag bara fick ha en bil resten av livet: 2020 Shelby GT500.

Biltraff jag garna aker pa: Motorveckan i Lycksele.

Om bilar inte fanns: Hade livet var trakigt.
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@ Krénika

‘i“} ' Jan "Flash” Nilsson

KRONIKOR, AUTO MOTOR & SPORT

12. Nar jag holl pa att ta dod pa Sveriges konung.
Av Jan Nilsson, publicerad 2020-08-26, 16:57.

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet ér skribentens egen uppfattning.

"Vi hade traffats manga ganger innan och han visste att jag inte var att lita pa."

Var krénikor tillsammans med H.M. Konungen och en ung prins Carl Philip.

Jag tavlade for Volvo Personbilar Sverige i en Renault, och skulle arrangera ett kdrevent
pa Gellerasens motorbana. Alla chefer var dar fran bade Volvo Sverige och Volvo (fabriken).
Inbjuden var som vanligt ocksa H.M. Konungen. Dagen innan hade jag varit dar och rekat
hur det sag ut. Banan hade gjorts om och en ny harnal i boérjan av rakan fore velodromen

hade byggts. Men banan bakom den nya kurvan fanns kvar.

Pa den tiden var jag fortfarande full av bus och halva dagarna gick at till att hitta pa dja-
vulstyg. Jag hade bland annat klattrat upp pa ett tak med en megafon och harmat banans

speaker med budskapet

"Halla hall3, information fran tavlingsledningen. Nasta traningspass i Formel 3 ar installt

pa grund av arbete pa banan."
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Gissa om det blev ko till tavlingsledningen med arga manniskor som skrek och viftade
med armarna. Jag sprangde bomber i depan och skot av raketer och sysslade med det
mesta som upprorde om jag kunde.

Dagen innan hade jag hittat fyra stora frigolitblock i skogen, kanske tio—femton ar gamla,
tackta av mossa, gras och jord, de sag verkligen ut som stenar stora som bilar. Dessa ham-
tades och stalldes som ett stopp rakt 6ver banan dar den nya harnalen fanns. De sag im-
ponerande ut, som stora klippblock som stallts dar for att stoppa bilar fran att kora den
gamla banstrackningen. Ett omojligt farligt stopp givetvis som ingen skulle ens komma pa
tanken att géra, men bara jag visste att det var ofarliga frigolitblock.

De inbjudna kom och vi borjade koéra runt dem pa banan med Volvos nya stolthet 850.
Efter en stund var det Konungens tur att aka med. Han satte pa sig sakerhetsbaltet och vi
halsade artigt och kallpratade lite nar jag sakta kérde ut pa banan.

Vi hade traffats manga ganger innan och han visste att jag inte var att lita pa. Forsta var-
vet gick i full fart, jag bromsade ned bilen fran strax under tvahundra i den nya harnalen,
jag bromsade rakt mot de enormt stora stenblock som alla tyckte var obehagliga, men
ingen sade nagot om, de stirrade bara stressat mot dem varje varv vi passerade.

Pa varv tre bromsade jag for sent, stallde upp Volvon i sladd men ratade upp den och
korde i hundrafemtio kilometer i timmen rakt mot stenblocken ... BLAM, med en stor small
korde jag rakt igenom och alla i bilen skrek hogt i dodsangest.

Nar vi stod still pa baksidan av blocken insag jag nar jag tittade pa hur alla i bilen sag ut,
att jag troligtvis dragit skamtet lite for lang. Kungen kravlade sig tillbaka upp i stolen och
sade med skrovlig rost:

"Jaha, ska vi ha det sa har idag." Adjutanten som satt i baksatet sag likblek ut, men levde.
Bilen da tanker ni, hur gick det med en ny fin Volvo 850, njaa lite bucklor blev det men pa
den tiden var det helt vanligt att alla bilar jag korde fick det.

Skamtet togs emot bra efter nagra timmar nar deras puls gatt ner igen. Det var kanske
lite val otackt, men de fick i alla fall sin "ride of their life", det blev ett minne som heter
duga, och ja, vi fortsatte vara vanner, och jag fick inte sparken av Volvo.

2019 Ducati Panigale V4 S Corse
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Rlassiker
13. Skoda pa Le Mans 1950.

Publicerad 2020-08-27 kl 7:00, text Marten Carlsson.

Det d&r sommaren 1950 och jarnridan ar inte helt nere @n. Skoda satsade pa att kéra det
ber6mda Le Mans 24-timmarsloppet. Hur skulle dom sta sig i konkurrensen?

‘/
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Le Mansbanan hade aterdppnats 1949 och for det stora 24-timmarsloppet 1950 kunde
man presentera ett startfalt pa hela 60 ekipage.

Skoda Sport hette det nybildade fabriksteamet fran Tjekoslovakien och dom hade tva
overtag. Dels en helt nybilmodell att byga en racerbil p3, dels att Tyskland inte var med.

Utgangspunkten var nya Skoda 1101. | den skramde man upp den lilla 32-hdstarsmotorn
till drygt 50 hastkrafter. Det later kanske inte mycket, men tillrdckligt. Med en lag, latt
aluminiumkaross kom bilen vaga under 600 kilo. Under skalet var den i stort sett standard,
forutom grovre bromsar och en forstarkt vaxelada for att tala det tuffa dygnet pa Le Mans.

Man stallde upp i klassen fér 1100cc med férarna Vaclav Bobek och Jaroslav Netusil. Deras
motstand i klassen var sex vassa Gordinibilar, ett antal trimmade Renault 4CV och Simcas.

Den 24:e juni gick starten och Skodan havdade sig val anda tills det som inte fick handa
hdnde. Pa 120:e varvet rasade motorn. Nagon reservmotor hade man inte med sig sa man
fick packa ihop och aka hem.

Men dom var inte ensamma om det 6det. Samtliga Gordinis, och halva startfaltet kom
inte ens i mal detta ar..

Motorn undersoktes noga och haveriet visade sig bero pa en liten lasring till en kolvbult.
Men nu tog man nya tag, byggde en bil till och en battre motor for att satsa pa 1951 ars Le
Mans - men det kom inte att handa.
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| Tjeckoslovakien styrde Partiet, och Partiet bestamde att bilarna inte skulle kéras utom-
lands, och sa var det med det.

Skulle Skoda haft nagon chans i 1951 ars lopp da? Nu hade ju Porsche blandat sig i leken
med sin nya modell 356.

Jo, det skulle man nog, for Porscharna hade inte alls samma varvtider och snittfarter som
Skodaracern.

Men bara for man inte fick aka till Le Mans slutade man inte utveckla bilen. Karossen fick
forfinad aerodynamik, och vid 1953 hade man pressat ur hela 120 hastkrafter ur maskinen.
Tavlade gjorde man ocksa, men bara inom Oststaterna, dir den vann i princip hela tiden. |
sitt sista utférande provade men motor med tvastegskompressor och med det gav den
hela 190 hastar!

Bilen var lange forsvunnen men efter entraget detektivarbete av Michal Velebny ater-
fanns den for en del ar sedan och ar nu renoverad. Michal ar cordinator pa Skodamuseet,
med ansvar for verkstad, renovering och underhall av museets bilar.

Dessutom var det hans farfar som en gang i tiden byggde karossen till racerbilen!

Feber
14. Se en gammal, trott Golf fa nytt liv.

2020-08-24 KL 20:00.

Tillfredstallande!

SATISFYING
TRANSEORMATION! =~

FILM: https://youtu.be/uwrr40dV Ol
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Har far vi se Elias pa kanalen EJO Auto Videos satta tanderna i en Golf som har statt ute
alldeles for lange. Resultatet blir fantastiskt, valdigt roligt att se en gammal vanlig bil fa nytt
liv och inte nagot exklusivt och udda.

ROGER ABERG

SLUT
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