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RECHARGE’
1. Tesla Model 3 forbereds for langre rackvidd.
Av Magnus Fréderberg.
Publicerad 2020-08-25, 10:35.

Tesla Model 3 kan fa teknik fran Model Y som ger langre rackvidd.

AW 2018 Model
L

Frunken har blivit ndgot mindre,
troligen for att ge plats fér samma virmepump som Model Y har.

Tesla Model Y kan ses som en Model 3 med mer praktisk kaross, men Teslas standiga
utvecklingsarbete gor att det finns en del forbattrade tekniska l6sningar i Model Y.

En skillnad ar att Model Y har en vairmepump medan Model 3 tvingas driva klimatanlagg-
ningen direkt fran bilens batteri, vilket ar mindre energieffektivt och minskar den verkliga
rackvidden.

Tesla har gjort om frunken pa Model 3. Det innebar lite mindre utrymme, men tyder
ocksa pa att Tesla gjort plats for att infora samma varmepump som i Model Y.

— Model Y frunk \‘

J

Model Y har en betydligt stérre frunk dn Model 3.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NzkyMTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjYTgxNGEyZDllZWVkMTk2MzE2M2FkNjMxODQ4YjVlNDNlNTlkM2JjIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NzkyMzM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0YzY5Y2VhY2Q3NmE5Mjc5Y2YwMzYwYzJlNmE1YjA0NDVlOTBkYmU4Ijt9
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2. Tesla forsoker stoppa trim-hack.
AV WILLE WILHELMSSON.

2020-08-25 KL 11:20.

Vill man ha snabbare bil far man kopa det av Tesla.

Time Remaining
24+ hr 241mi D
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& Incompatible vehicle modification detected

| en ny uppdatering till Tesla Model 3 har Tesla lagt in en varning som upplyser dem som
anvant trim-kit som inte auktoriserats av Tesla om detta.

Det ska handla om ett kit fran foretaget Ingenext som gér samma ska som den upplasning
av extra kraft i bilen som Tesla sjalva séljer for 2000 dollar. Upplasningen ska ge Tesla
Model 3 cirka 50 extra hastkrafter och lata bilen géra 0 - 100 pa 3,9 sekunder.

De anvandare som installerat Ingenext |6sning, en |6sning som saljs for cirka 1100 dollar,
far efter Teslas senaste uppdatering upp varningen som syns pa bilden har ovanfoér. Bilen
gar fortfarande att kora men varningen forsvinner inte fran bilens skarm under kdrning.

Ingennext grundare Guillaume André sager till Elektrek att foretaget arbetar pa att ta fram
en patch till sitt trim-hack som ska gora att deras anvandare kan runda Teslas egna forsok
till blockering av detta. Uppdateringen forvantas slappas inom en till tva veckor.
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3. Elon Musk oppnar for billigare Teslamodell.
Redaktoren bytbil.

2020-08-25.

Kan bli en potentiell konkurrent till Volkswagen ID.3.

— Det som stor mig mest kring var vi befinner oss just nu ar att vara bilar inte ar tillrackligt
overkomliga. Vi behover |6sa det.

Sa sa Teslas grundare Elon Musk i ett konferenssamtal med investerare och analytiker
nyligen. Han namnde ocksa att det ar “rimligt att anta” att Tesla planerar for en billigare
kompaktbil.

Problemet med Tesla ar att bilarna inte ar tillrackligt verkomliga. Det menar atminstone
Elon Musk sjalv.

| ett konferenssamtal med investerare och analytiker nyligen ska han enligt Autocar har
betonat just denna aspekt.

— Vi kommer inte att lyckas med vart uppdrag om vi inte gor éverkomliga bilar. Det som
stor mig allra mest med var vi ar just nu ar att vara bilar inte ar tillrackligt 6verkomliga. Vi
behover |6sa det, ska han ha sagt.

Det sa kallade "uppdraget” ar den globala 6vergangen fran forbranningsmotorer till elfor-
don.

| samma veva hintade han, i sann Elon Musk-anda, om att Tesla kan vara pa gang att pro-
ducera en billigare modellserie.



https://www.bytbil.com/bil/tesla
https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/tesla-plots-model-3-hatchback-rival-volkswagen-id-3
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— Det vore rimligt att anta att vi skulle gor ett kompakt fordon av nagot slag och férmod-
ligen ett fordon av hogre kapacitet av nagot slag.

Nu spekuleras det kring att det kan bli en billigare version av Model 3, som i sadant fall
skulle kunna konkurrera med bilar som nya Volkswagen ID.3 och Peugeot e-208. Den skulle
utan storre svarigheter kunna byggas pa den existerande plattformen for Model 3 och
Model Y.

Just nu haller Tesla pa att fardigstalla en ny fabrik utanfor Berlin. Enligt Autocar vore det
rimligt att anta (om vi tillats I1dana Musks ndstan patenterade uttryck) att en sadan modell
skulle kunna produceras i Tyskland och rikta sig direkt till den europeiska marknaden.

Relaterade artiklar

Elon Musks jatteklipp: 25 miljarder pa 3 veckor



https://www.bytbil.com/nyheter/elon-musk-pa-norge-besok-15460
https://www.bytbil.com/nyheter/lista-9-bilkop-som-kan-bli-prisraketer-nar-borsen-skakar-26524
https://www.bytbil.com/nyheter/elon-musk-chockar-igen-slapper-musik-pa-spotify-25146
https://www.bytbil.com/nyheter/elon-musks-jatteklipp-25-miljarder-pa-3-veckor-24289
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Teknikens Varid

4. Mystisk BMW med mittmotor.
Mattias Rabe 25 augusti 2020.
Vad BMW har i gorningen vet vi inte, men just nu testar de en prototyp som uppenbar-

ligen har motorn placerad strax framfor bakaxeln. Ska ikonen M1 till sist fa en uppfoljare,
eller ar det en i8-eftertradare som testas?

| dag pa Nirburgring dok det upp en vit, delvis maskerad BMW 8-serie som var spionfo-
tograf forevigade pa bild. Forst trodde han att det var en forsta testprototyp infor stun-
dande ansiktslyft av 8-serie, vilket bor vara aktuellt inom ett till tva ar. Men en valdigt spe-
ciell detalj slog fast att det ror sig om nagot helt annat. Fotografen sag namligen att bakre
sidorutorna har forsetts med luftintag av sddan typ som ser ut att kanalisera luft ned till en
motor som ar placerad bakom kupéutrymmet — en mittmonterad motor, helt enkelt. Vad
som starker att det handlar om en BMW med mittmonterad motor ar maskeringen pa
bakrutan som ar utformad som en klassisk sa kallad “honstrappa”. Flera supersportbilar
fradn forr hade just en hdnstrappa, bland annat ikonen BMW M1. Aven moderna super-
sportbilar har liknande detalj 6ver bakrutan/motorn, exempelvis Lamborghini Aventador.

Bilen i sig ser ut som en kombination av M8 och M850i xDrive Coupé. Fronten ar tam som
hos sistnamnda medan bakdelen ar av aggressivare typ a la M8. Udda, men kan vara ett
tecken pa att detta ar en rullande testbank for nagonting helt annat.

Vad BMW har for sig vet vi alltsa inte, men det vi ser pa bilderna ar kanske en testprototyp
av den s3d ofta omtalade eftertrdadaren till supersportbilen M1 som tillverkades runt skiftet
mellan 1970- och 1980-talet och som hade just mittmotor. BMW har aldrig rakt av bekraf-
tat att en eftertradare ar pa ingang, men spekulationer har det funnits gott om, inte minst
i samband med att BMW for tolv ar sedan presenterade studien M1 Hommage pa utstall-
ningen Concorso d’Eleganza Villa d’Este vid sjon Como i Italien.



https://teknikensvarld.se/bil/bmw/8-serie/
https://teknikensvarld.se/bmw-m-firar-40-ar-120778/
https://teknikensvarld.se/bil/lamborghini/aventador/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-bmw-m8-competition-coupe/
https://teknikensvarld.se/nya-bmw-8-serie-coupe-officiell/
https://teknikensvarld.se/bmw-m1-hommage-en-hyllning-till-klassikern-130288/
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Pé denna bild syns bdde luftintagen i sidorutan samt maskeringen 6ver bakrutan
som dr utformad som en klassisk "hénstrappa”.

Det skulle ocksa kunna rora sig om nagon form av uppfdljare till BMW:s senaste mittmo-
toriserade sportbil, namligen laddhybriden i8 som slutade tillverkas i juni i ar. Dock sitter
det ingen trecylindrig 1,5-litersmaskin i bilen som rullade pa och runt Nirburgring, det
kunde var spionfotografs 6ron sla fast pa plats.

| fjol visade BMW konceptbilen M Vision Next som beskrevs som framtidens sportbil med
elmotor och bensinmotor i kombination. Konceptbilen kan ses som tva flugor i en small —
eftertradare till ovan namnda i8 och samtidigt arvtagare till klassikern M1.

BMW-testprototyp med mittmotor

21 bilder


https://teknikensvarld.se/bil/bmw/i8/
https://teknikensvarld.se/bmw-i8-har-gatt-ur-tiden-har-ar-sista-exemplaret/
https://teknikensvarld.se/bmw-vision-m-next-kan-vara-framtidens-sportbil/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-testprototyp-med-mittmotor
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-testprototyp-med-mittmotor
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5. Vi kor VW ID 3: ”Valdigt kul och harlig att kora”.

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-08-25, 13:49.

Var webbredaktor Patrik Lundin har dragit s6derut for att provkora Volkswagens forsta
renodlade elbil ID 3.

Patrik IDentifierar sig inte som GOLFare.

Bjuder Volkswagen pa kringlor under provkorningen i kringelstaden Sédertalje?

— Nej tyvarr inte, men daremot pa currywurst pa tyskt manér vid vackra Skanssundet soder
om Sodertalje.

Har din journalistndsa kunnat luktat till sig nagot annat an god mat?

—Ja, jag kan beratta att priset for privatleasing av ID 3 ar klart. Den kommer att kosta 3.495
kronor per manad for 36 manader och 1.000 mil per ar.

I vintras var du och kollade in ID 3 for forsta gangen och anmarkte pa att vissa detaljer i
inredningen kindes billiga. Ar intrycket samma pa produktionsbilen?

— Ja, det marks att eldriften ar dyr och att VW darfor sparat in pa annat hall. Inredningen
har en del billiga material och kanns inte lika premium som Golf.

Hur @r ID 3 att kora?

—Valdigt kul, en harlig bil pa manga satt. Den ar pigg med bra bottenkraft och drar intensivt
upp till 50 km/h. Man kanner verkligen att den &r bakhjulsdriven nar man drar pa i kur-
vorna. Lag tyngdpunkt gor att bilen kdnns trygg att kora. Den kranger inte sa mycket.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20191212/id-3-nar-nastan-hela-vagen-fram/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20191212/id-3-nar-nastan-hela-vagen-fram/
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Hur ar ID 3 jamfort med nya Golf?
— Jag har kort nya Golf idag som jamforelse och det ar stor skillnad i korupplevelse. Golf
understyr snallt i kurvorna. ID 3 dr mer sportigt 6verstyrd.
—ID 3 ar ocksa rymligare i kupén, men som sagt kanns vissa material billigare an i Golf.
Du kor skogsmulle-Subaru med fyrhjulsdrift till vardags. Kommer det nagon fyrhjulsdri-
ven ID 3 sa att du ocksa kan bérja kora elbil?
— Tyvarr inte, atminstone inte forran det offentliggérs en R-modell. Eftersom fyrhjulsdrift
kraver en extra elmotor blir det ratt mycket dyrare att erbjuda fyrhjulsdrift. Suven ID 4
kommer daremot erbjudas med bade bak- och fyrhjulsdrift.
Nej

Sa later Volkswagen ID 3 — lyssna pa nya elbilsljudet

Volkswagen ID 3 officiell — nya "folkelbilen" kostar fran 350.000 kronor



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20191212/id-3-nar-nastan-hela-vagen-fram/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20191212/id-3-nar-nastan-hela-vagen-fram/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191212/volkswagen-id-3-i-sverige-sa-kanns-den-nya-elbilen-film-/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191212/volkswagen-id-3-i-sverige-sa-kanns-den-nya-elbilen-film-/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191213/sa-later-volkswagen-id-3-lyssna-pa-nya-elbilsljudet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191213/sa-later-volkswagen-id-3-lyssna-pa-nya-elbilsljudet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190909/volkswagen-id-3-rackvidd-pris-lansering-sverige/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190909/volkswagen-id-3-rackvidd-pris-lansering-sverige/
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SVENSKA DAGBLADET

6. Prov: Seat Arona TGI.
Av la Wadendal.

Publicerad 19:30.

For den som soker efter en bil som bade dr snadll mot miljon och planboken, kan det vara
vart att titta pa de nya fordon som erbjuds med gasdrift. Seat Arona TGl sdllar sig till ett
vaxande gang av gasdrivna bilar som ger bonus for koparen.

Seat Arona TGl — en gasdriven suv under 200 000 kronor.

Enligt Seat ar Arona TGI varldens forsta fabrikstillverkade suv med gasdrift. Vackert s3,
men tro inte begreppet suv innebar att det har ar en bil med terrangegenskaper. Den har
ingen fyrhjulsdrift, utan bara de fordelar som en hogre bil ger — bra sikt runtom och en
kdnsla av rymlighet i kupén.

Exteriort har den vissa detaljer som rent kosmetiskt paminner om de bilar som verkligen
kan ta sig fram Over stock och sten. Men det intressanta med Arona ar forstas gasdriften.

Gasbilar har nagot orattfardigt hamnat i skuggan av batteribilar nar det galler klimat-
bonusen. Visserligen dr bonusen ”“bara” pa 10 000 kronor fér en gasbil — men att kora pa
gas ger langsiktiga fordelar bade for planboken och for miljon.

Gaspriset forandras precis som prisnivan pa bensin och diesel hela tiden, men generellt

ligger kostnaden per kord mil ungefar 15 till 20 procent lagre an for fossildrivna bilar.
10
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Arsskatten ar 13g, och for den som ar tjanstebilsforare sa ligger formansvardet nistan 40
procent lagre an for fossilbilen.

Den som tankar biogas minskar ocksa utslappen av bade koldioxid och partiklar.

Enligt ett forskningsprojekt vid Lunds tekniska hogskola kan den som tankar biogas minska
koldioxidutslappen upp till 95 procent jamfort med en fossildriven bil.

Begreppen kring “gas” kan vara lite krangliga — men det du tankar nar du stannar vid en
mack som saljer CNG ar fordonsgas som upp till 90 procent utgdrs av biogas, resten ar
naturgas. Bade biogas och naturgas bestar av metan, men produceras pa olika satt. Biogas
ar ett fornybart bransle, medan naturgas ar fossilt. Aven med naturgas minskar dock CO2-
utslappen, de ar ungefar 20 procent lagre an en fossilbils.
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Bagaget pa 282 liter ér bade kort och minimalt.

Det finns 6ver 200 gastankstationer i Sverige. Men bor du i den norra delen av landet ar
utbudet av gasmackar tyvarr knapert — Stockholm, Skane och vastra Sverige ar daremot
valforsett med den har sortens tankstationer.

Gas ar mer energitat an bensin och mats i kilo istallet for liter. Ett kilo fordonsgas motsva-
rar ungefar 1,5 liter bensin.

Under den vecka som vi provkorde Seats gasdrivna suv sa var den inte riktigt sa snal som
biltillverkaren officiellt utlovar. Men ganska ndra anda — aven om den under stadskorning
sorplar i sig strax over 0,5 kilo per mil.

Start-stopp-systemet fungerar som det ska men nar man trycker pa gaspedalen for att fa
igang bilen igen sa storknar den lite i borjan. Det var ett aterkommande fenomen vid upp-
start under provkorningsveckan.

Motorn ar en liten en-liters trecylindrig variant som ger 90 hastkrafter. Den skoter sig dock
fint och relativt rappt, dven om omkorningarna pa motorvagen inte gar i det tempo som
var testforare helst ser.

Det finns tre gastankar i bilen —och de tar upp plats under baksatet och bagageutrymmet.
Nagot som innebar att det inte finns sa manga litrar att placera prylar pa darbak — bagaget
pa 282 liter ar bade kort och minimalt. Baksatet gar i alla fall att félla i 60/40 och lastut-
rymmet blir da nastan helt plant. Fér den som behover frakta storre saker gar det att hakta
pa en dragkrok (en sadan finns inte som standard), och anvanda sig av en slapvagn.

Under en av veckans langfarder korde vi slut pa gasen, och bilen vaxlade da helt somlost
over till bensindrift. Eftersom bensintanken bara rymmer nio liter blev jakten pa en mack
anda ganska akut.

Den har bilen ar tankt for 100-procentig gasdrift och den lilla bensintanken ska bara ses
som en tillfallig livlina.

12
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CO,-utslapp: Seat Arona 1.0 TGI 90 hk: 106 g/km
EU:s mal 2020: 95 g/km

I | - s
NOx-utslapp: ‘ ‘

Euro 6-normen: 60 mg/km

Seat Arona 1.0 TGI 90 hk: 26,5 mg/km

Under provkorningsveckan var det varmt och soligt, och i sddana temperaturer startar
bilen alltid pa gas. Under de kalla vintermanaderna — nar det ar mer an minus 10 — sa gar
gasbilen dock igang pa bensin. Det beror pa att gasinjektorerna maste varmas upp for att
driften ska stallas om till gas. Men den processen ska ga snabbt, enligt Seat.

Interidren i gas-Aronan har en hel del ganska plastiga detaljer och nagra lyxigare inslag ar
det inte I0nt att spana efter.

Infotainmentskdarmen med touch-funktion ar precis lagom stor men lite knepig i en del
installningar. Darframme sitter man bekvamt men i baksdtet ar det nagot trangt for
langbenta personer.

Rent sdakerhetsmassigt finns det inget att klaga pa, Seat Arona har fatt fem stjarnor i det
europeiska krocktestet Euro Ncap.

Den har de flesta av de moderna forarstdods- och assistanssystemen som kravs — bland
annat adaptiv farthallare, multikollisionsskydd och dédavinkelvarnare.

En del av systemen ar dock tillval, den adaptiva farthallaren kostar till exempel strax over
4 000 kronor extra. Vill man ha navigator och en attatumsskarm sa gar det pa 7 600 kronor.
Seat Arona har ett bra grundpris och med bonusen far man en klimatsmart bil under
200.000 kronor. Det finns ocksa flera syskon i Seat-familjen som erbjuder gasdrift. Seat
Leon TGI kan vara ett alternativ — den ar lite storre och har langre rackvidd pa gas.

Specifikationer | Seat Arona TGl

Grundpris: 204 900 kr (testbilen 216 900 kr).
Forbrukning: 3,8 kg/100 km gasdrift, 5,5 liter/100 km bensindrift,
Koldioxidutslapp: 106 g/km.

Kvaveoxidutsldapp: 26,5 mg/km.

Motor: 3-cyl, 1 liter bensin.

Kraftoverforing: 6-v manuell, framhjulsdrift.

Max effekt: 90 hk vid 4 500-5 800 varv/min.

Max vridmoment: 160 Nm vid 1 900-3 500 varv/min.
Skatt: 360 kr/ar.

Tjanstevikt: 1 333 kg.

Langd/bredd/ho6jd: 414/178/155 cm.

Bagage: 282 lit.

0-100 km/h: 13,2 sek.

Toppfart: 172 km/h.

Max slapvagnsvikt: 1 790 kg.
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Motor/vaxellada
Betyg: 4 av 6
Liten trecylindrig motor som presterar sa dar lagom bra. Smidig sexvaxlad manuell l1ada,
men trakigt att automatlada inte erbjuds som alternativ.
Ekonomi
Betyg: 5av 6
Bra pris och dessutom pa lang sikt god kdrekonomi eftersom gaspriset ligger under priset
for bensin och diesel.
Miljo
Betyg: 5av 6
Att kora pa biogas ar bra for miljon, det visar alla tankbara undersdkningar och matningar.
Kéregenskaper
Betyg:3av b6
OK, men inte mer. Storknar pa lag vaxel och ar lite seg i omkorningar pa motorvag.
Sdkerhet
Betyg: 5av 6
Arona har fatt fem stjarnor av Euro Ncap, och den har det som behovs for detta betyg:
antisladd, adaptiv farthallare, autobroms och kollisionsvarnare till exempel.
Helhet
Betyg: 4 av 6
Bra grundpris for en hogbyggd och interiort ganska rymlig och klimatvanlig gasbil. Men lite
trakig korupplevelse och ett alldeles for litet bagageutrymme.
Tva rivaler

* Volkswagen Polo 1,0 TGl
Pris fran: 203 900 kr. 90 hk. CO2-utslapp: 110 g/km.

= Suzuki Vitara TGl Hybrid Biogas
Pris fran: 323 900 kr. 129 hk. CO2-utslapp: 116 g/km.

14
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7. Prov: Ferrari SF90 Stradale — Mille cavalli.
Av Christian Gebhardt, Publicerad 2020-08-25, 05:52.
Ferrari SF90 Stradale ar inte bara markets forsta laddhybrid utan dven den forsta serie-

modellen fran Maranello med fyrsiffrig effekt. Hing med pa en testdag som ndstan
spricker av superlativer!

L Hlk i “ ,_

Vilken service alltsa! Infor dagens provkorning far vi till och med asfalten forvarmd.
Klockan ar 06.31. Den vanliga rusningstrafiken ar som bortblast och istallet fylls luften med
ett bronbeddvande ljud nar ingen mindre an Charles Leclerc rattar sin F1-monoposto ut ur
grindarna i Maranello och fortsatter sin fard over offentliga vagar till testbanan Fiorano.

Ett ndgot forsenat fodelsedagsfirande for Scuderia Ferrari. F1-stallet firade namligen sin
90-arsdag redanislutet av forra aret. Den officiella fodelsedagspresenten till jubileet i form
av splitternya SF90 Stradale far vi 6ppna och kora idag.

Beskrivningen av markets nya toppmodell vill inte alls likna en Ferrari. En serieproducerad
laddhybrid med en elektrisk rackvidd pa 25 km? Vad hande dar? Sa fascinerande (och
markligt) det an ma vara ar det dock bilens sammanlagda effektuttag som ar den mest
trollbindande detaljen i Maranellos senaste alster. Mille cavalli! Ettusen hastar vilar under
skalet. Mamma mial

Forardepan Pista di Fiorano. Pa innergarden till Enzo Ferraris majestatiska villa kryllar det
av tekniker, mekaniker och servicefolk som tar hand om Leclercs F1-racer. | bakgrunden,
bortom allt kaos star dagens uppdrag redan i depan: var (for dagen i alla fall) alldeles egna
SF90 Stradale.

"I kurvorna kanns bilen betydligt |attare an vad den egentligen ar", forklarar Leclerc me-
dan han kampar sig ur sin roda overall. 22-aringen ar speciell. Medan andra i hans alder
fokuserar pa fester, resor och det goda livet poserar proffsforaren fran Monaco som en
sjalvsaker och erfaren forsaljare.

"SF90 ar knappast en trakig eller understyrande skapelse trots sin 6verdadiga effekt. Bilen
ar istallet ytterst rorlig med latta 6verstyrningstendenser, men trots allt valdigt enkel och
saker att kora."
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Snabbare dn LaFerrari! Fran officiellt hdll pastar man att SF90 ér en hel sekund snabbare
an sjdlvaste LaFerrari runt Fioranobanan.

1 000 hadstar moter 1 700 kg. Innan vi startar monstret slas vi av bilens emotionella
cockpit. Kolfiber och lader av hogsta klass vart man an tittar. | centrum den ferraritypiska
multifunktionsratten med de sedvanliga knapparna for blinkers, vindrutetorkare och
helljus samt Manettinovredet som ger foraren tillgang till fem olika kérprogram (Wet,
Sport, Race, CT off, ESC off). Dessutom har kringlan begavats med en pekplatta som med
sin intuitiva kansla gér SF90 Stradale till varldens snabbaste smartphone.

Det traditionella instrumentklustret har fatt ge vika for en massiv valvd 16-tumsskarm
som matar foraren med en mangd data, vare sig det ar den centrala varvraknaren i basta
analoga retrostil, en gigantisk navigationskarta eller all tankbar information om bilen. Med
SF90 Stradale bevisar Ferrari en gang for alla att man inte skyr framsteg och teknisk
framatanda.

Det gor man dock knappast med hjalp av tjusiga, hogupplosta skarmar utan snarare med
bilens super-avancerade hybriddrift som bjuder pa fyra olika kérprogram. Man startar
alltid i eDrive. Tryck pa startknappen och lyssna till fagelkvittret. SF90 Stradale ar den forsta
Ferrarin nagonsin som inte satter skrack i naturens fauna sa fort bilen startas. Vi glider
ljudlost forbi Maranellofabriken och ut pa landsvagen.
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Framtiden Idmnar sitt avtryck éven i cockpiten.
Digitala skéirmar och beréringskdnsliga ytor vart man dn tittar.

For att forklara supersportbilens hybriddrift till fullo hade man utan problem kunnat fylla
en hel bok. Drivlinan kombinerar tre elmotorer med markets starkaste serieproducerade
V8 nagonsin. Tva elmotorer pa vardera 99 kW driver framhjulen, vilket innebar att i eDrive
ar SF90 dessutom markets forsta framhjulsdrivna bil. Kér man elektriskt ligger topphastig-
heten pa 135 km/h. Inte illa.

Den tredje elmotorn (150 kW) har placerats mellan mittmotorn och den attastegade dub-
belkopplingsladan och ska stotta forbranningsmotorn. Pa grund av elmotorns form (72 mm
hog och skivformad) kallas den karleksfullt "pizza".

Den egentliga drivningen av bakaxeln skoter saklart en dubbelturbomatad V8, vilket inne-
bar att i hybridlaget ar SFO0 markets forsta fyrhjulsdrivna supersportbil. Vid en hastighet
pa 210 km/h kopplas de framre elmotorerna bort och bilen blir strikt bakhjulsdriven upp
till 340 km/h da det roliga tar slut.

Den o6verladdade forbranningsmotorn (F154) kanner vi redan igen fran F8 Tributo. | SFO0
Stradale har kraftpaketet dock forfinats ytterligare med nya cylindertoppar, kamaxlar, kol-
var, vevstakar samt en ny vevaxel och ett nyutvecklat insugs- och avgassystem.

Motorn ar inte enbart 76 mm lagre utan har dessutom en lagre tyngdpunkt samtidigt som
man har lyckats pressa ned vikten med 25 kg. Motorvolymen har okats fran 3,9 till 4,0 liter,
effektuttaget fran 720 till 780 hk och det maximala vridmomentet ligger numera pa 800
Nm istallet for 770. EImotorerna bidrar dessutom med maximalt 220 hk.
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| skalstolarna av kolfiber sitter man farligt ndra asfalten men med excellent sidostéd.

“"Accelerationen tar andan ur dig
och pressar dig med full kraft ned i kolfiberskalstolarna"

Nu kan man ju kanske undra varfér man har anvant sig av en dubbelturbomatad vinkelatta
istallet for en tolvcylindrig sugmotor? Det ar ju trots allt sa de forra supersportbilarna F50,
Enzo och LaFerrari kom rustade till startlinjen.

Nu ska man maijligtvis forklara att SF90 Stradale inte ar en direkt efterféljare till LaFerrari
daven om man hade kunnat tro det med tanke pa bilens komplexitet. Skillnaden mot Enzo
och Co ar dock att SF90 inte ar en limiterad specialmodell utan tillganglig for alla (med
tillrackligt mycket pengar) via markets vanliga produktportfolio.

"Vart mal var att skapa en bil som erbjuder samma korgladje och prestanda som en su-
persportbil och som samtidigt ar battre an en LaFerrari. Jag kampar for att halla V12-mo-
torn vid liv sa lange det ar majligt. Visserligen vet vi att tolvcylindern i framtiden snarare
kommer att ha en emotionell karaktar istallet for ett prestandafokus eftersom var éverlad-
dade vinkelatta helt enkelt ar 6verlagsen nar det galler effekt och bilens mdjliga arkitek-
tur", forklarar teknikchefen Hugo Leiters.

Dags att kdka kurvor pa landsvagen. Jag valjer "malflaggaikonen" pa rattens vanstra pek-
platta. Plotsligt 6verrostas elmotorernas stilla surrande av férbranningsmotorns morka
rost. | Performanceldget driver V8:an konstant men laddar samtidigt litiumjonbatteriet (7,9
kWh) som sitter bakom stolarna. Skjutreglaget i mittkonsolen som skoter vaxelladans
funktioner (auto, manuell, back) samt launch controlfunktionen paminner optiskt om
Ferraribilarnas dppna vaxelspakskuliss.
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Micirkets starkaste serieproducerade V8 behéver inte dra lasset sjélv
utan far understéd av inte mindre dn tre elmotorer.

Trampa pa bromsen, aktivera launch control, hogerpedalen mot mattan och slapp brom-
sen. Bilen skjuter ivag i vad som endast kan beskrivas som en explosion av fart.

Accelerationen tar andan ur dig och pressar dig med full kraft ned i kolfiberskalstolarna.
Hjulspinn? Inte ett dugg. Tack vare sin formidabla fyrhjulsdrift hade val Ferraris senaste
mittmotorhjalte hellre slitit bort den italienska landsvagsasfalten an att skamma ut sig med
s& virldsliga ting som spinnande hjul. Det vill siga s& lange asfalten &r slat och fin. Ar un-
derlaget "patinerat" far man snallt halla igen lite for att inte behdva uppleva hjulspinn pa
samtliga dack samtidigt.

F8 Tributos F154-maskin var knappast kand for sitt turbohal, men tack vare elmotorernas
support-roll reagerar SF90 Stradale dnnu finkdnsligare pa gaspedalen. V8:an klattrar sa
pass snabbt upp genom varvtalsregistret och slar i varvstoppet vid 8 000 r/min att man
knappt hinner med att vaxla sjalv.

Kringlans overdel blinkar rott, sedan blatt och ger aven oss normala manniskor kanslan av
att vara en Vettel eller Leclerc. Klick, nasta vaxel. Ett drag i vaxelpaddeln som i arlighetens
namn paminner mer om en lie gjuten i kolfiber och den nya attastegade dubbelkopplings-
|Iadan piskar i ndsta vaxel med samma finkansla som en rivningskula i full sving.

Inte for att den sjustegade DKG-ladan fran 488 Pista kunde betraktas som sarskilt lang-
sam, men i SF90 Stradale har ladan inte bara fatt en vaxel till utan den reagerar numera
annu snabbare (fran 300 till 200 ms) samtidigt som ladan vager hela tio kilo mindre &n
foregangaren tack vare avsaknaden av en backvaxel. Backa gor man namligen enbart med
hjalp av framaxelns elmotorer.

Ljudmassigt gor SF90 inte lika mycket vasen av sig som LaFerraris V12 som hogljutt var-
vade hela vagen upp till 9 250 r/min, men den vet trots allt att fascinera med sin ljudbild.
Aven det minsta gaslyft kvitteras namligen med visande avgasljud.
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Italiensk biltrdff: SF90 Stradale vid sidan om en Alfa Romeo 1750 och en Fiat Panda.
"Bromsprestandan och stabiliteten forstérks av bilens avancerade aerodynamik"

Efter landsvagsutflykten byter vi miljo och atervander till Fioranobanan. Manettinon vrids
till CT off och samtliga kdrhjalpsprogram drar sig undan till bakgrunden. Annat an i ESC off,
dar all elektronik skickas pa semester, jobbar antispinnsystemet kvar har.

Hybridstrategin vaxlar till Qualifying, pa rattens vanstra pekplatta lyser numera symbolen
for ett litet stoppur. Full attack! SFO0 Stradale slapper nu hela sitt stall till hjulen, ladd-
ningen av batteriet ar det ingen som bryr sig om langre.

De forsta tva varven avverkas helt neutralt i gransomradet, styrningen jobbar med kirur-
gisk precision och helt utan att understyra. Det beror dels pa torque vectoringfunktionen
som skots av framaxelns elmotorer och som pa Ferrarisprak kallas RAC-e, alltsa Regolatore
Assetto Curva Elettrico. Trots en armada av elektroniska hjalpmedel kanns dock varken
rattkdnslan eller aterkopplingen artificiell eller patvingad.

Accelerera ut ur kurvan och bilens bakaxel svarar med en markbar dverstyrning. Det har
ar trots allt en Ferrari och som sadan ska den kdnnas som en bakhjulsdriven supersportbil
oavsett om bilen driver pa samtliga hjul eller inte.

Precis som Fl-piloten Leclerc har lovat vet SF90 hur man gdmmer undan sin 6vervikt i
gransomradet. Torrvikten anges fran officiellt hall till 1 570 kg, men da kravs det en rad
uppgraderingar som sanker vikten. Med alla vatskor pa plats hamnar den da runt 1 700 kg,
vilket i forsta hand kan tillskrivas hybriddrivlinan som 6kar vikten med 270 kg.

Senast nar man bromsar infor kurvorna kanner man av bilens extrakilon. Bromsar man
sent skjuter SF90 ovillkorligen 6ver framhjulen. Bromssystemet ar av brake-by-wire-slaget
eftersom det ger ingenjorerna mojligheten att kombinera rekuperation och den sedvanliga
bromsfunktionen med skivor och ok. Till skillnad fran manga andra hybrider har man dock
struntat i att ge sig pa one-pedal-driving-taget och det ar vi ytterst tacksamma for. Har
bromsar man med en pedal och gasar med en annan. Punkt.

Bromspedalvigen ir kort, vildigt kort. Anda har man lyckats att ge pedalen ett funktions-
omrade som fungerar lika bra i stan som pa landsvagen och definitivt pa banan. Allt utan
att ge pedalen den dar raceaktiga stenharda kanslan. Nackdelen med brake-by-wire-tek-
nologin ar avsaknaden av den naturliga pedalkanslan, som man dock har l6st genom att
tillata en del av bromsvibrationerna att hitta sin vag upp till pedalen.
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Bromsprestandan och stabiliteten forstarks av bilens avancerade aerodynamik. Vid sidan
om den speciella konstruktionen under bilen framhaver PR-folket vid presentationen fram-
for allt det aktermonterade, aktiva aeroelementet som kallas Shut-off Gurney flap. | vissa

speciella korsituationer sanker sig systemet automatiskt for att generera mer downforce
pa bakaxeln.

Dagens utflykt till Fioranobanan lamnar dock en nagot besk smak i munnen. Anledningen?
Pa landsvagsdelen korde vi en SF90 med splitternya dack, men vi fick dessvarre byta bil
infor vara varv pa banan. Tyvarr hade den bilens dack sett alltfér manga varv pa den slata
asfalten och dessutom missade teknikerganget att justera dacktrycket infor attackkor-
ningen.
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Efter ett par kérda kurvor avslojade bilens digitala kombiinstrument att dacktrycket fram
var 2,9 bar, pa bakhjulen till och med 3,0. For att kunna utnyttja Michelin Pilot Sport Cup
2-dackens potential var detta tryck alldeles for hogt, vilket vallade problem i ett precisions-
verktyg som SF90. For varje kurva avtog greppnivan medan overstyrningstendenserna till-
tog samtidigt som Stradale understyrde vid harda inbromsningar.

Fun fact. Enligt pressmaterialet var dagens testbil(ar) "standardversionen". Da kan man ju
undra vad som komma skall inom en snar framtid? Men redan dagens modell kan (saklart)
extrautrustas med ett sportpaket vid namn Assetto Fiorano vilket ger bilen annu sportigare
dampare, en uppsjo av kolfiberdelar och ett avgassystem i titan. Samtidigt som den da ser
riktig ra ut sanker man dessutom vikten med 30 kg (och antagligen planboken med annu
mer).

Assetto Fioranopaketet 6kar dven marktrycket till 390 kg vid 250 km/h och om det fortfa-
rande finns ekonomiskt utrymme kan man bestalla SF90-specifika kolfiberhjul samt ex-
tremt greppvanliga Michelindack av typen Pilot Sport Cup 2 R. Det om nagot borde Oka
kurvgreppet och darmed korgladjen avsevart. Inte for att det behovs, men vi vantar med
spanning pa nasta inbjudan fran Maranello.

FERRARI SF90 STRADALE
TEKNISKA DATA

MOTOR: V8, bensin, dubbelturbo, 3 990 cm?, tre elmotorer, system-
effekt 1 000 hk vid 7 500 r/min, 800 Nm vid 6 000 r/min.

KAROSS: L/b/h 4 710/1 972/1 186 mm. Axelavstand 2 650 mm.
Tjanstevikt 1 770 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h 2,5 sek. Toppfart 340 km/h.

PRIS: 417 890 euro (cirka 4,3 miljoner kronor).
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8. Ferrari-limousin med dubbla varldsrekord till salu.
Redaktoren bytbil.
2020-08-25.

Sa mycket kostar det unika bygget: "Jag sagade den jakeln pa mitten".

En specialbyggd Ferrari 360 Modena ar uppe till forsaljning i Australien. Denna oerhort
speciella skapelse har dubbla Guinnessrekord: Den ar varldens langsta Ferrari och varldens
snabbaste limousin.

Det hér inte till vanligheten att man ser en Ferrari pa viagarna. An mer sillan stéter man
pa en limousin-variant av den italienska sportbilen. Men chansen har varit storre i Austra-
liensiska storstaden Melbourne.

Dar opererar Exotic Limo, ett foretag som erbjuder sina kunder att hyra just exotiska li-
mousiner. Men fragan ar om nagon annan bil i deras dgo ar mer exotisk @n den limousin-
byggda Ferrari 360 Modena som de nu har lagt ut till forsaljning.

Bilen har en intressant historia. Den koptes in i originalutformning av en australiensk bil-
entusiast vid namn Scott Marshall. Ganska snabbt ar 2012 bestamde han sig for att denna
Ferrari skulle fa en annorlunda forvandling.

— Hon ar en genuin Ferrari 360 som vi importerade fran England. Jag korde den i nagra
veckor, sen tog jag med den till Dreamtech Conversions i Dandenong (sydost om Mel-
bourne, reds anm) och sagade den jakeln pa mitten. Vi tag ut interidren, vilket inte tog lang
tid for det ar ju inte sa mycket, och sen anvande vi ett tryckluftsverktyg for att skara i den,
har Scott tidigare sagt till Whichcar.

Sagt och gjort adderades tre meter till bilens mittparti, vilket gor att bilen nu rymmer nio
personer, inklusive forare. Tillsammans med det avancerade ljudsystemet och luftkondi-
tioneringen vager nu limousinen 1.100 kilo mer an originalet som normalt satt visar 1.500
kilo pa vagen.
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Den 3,6-liters V8:an med 400 hastkrafter har lamnats intakt. Nog gor den 0-100 km/h lika
snabbt som en gang i tiden (numera pa sex sekunder, enligt annonsen), men den smatt
unika Ferrarin har tagit plats i Guinness Rekordbok som den snabbaste limousinen i varl-
den. Och ovanpa det ar den varldens langsta Ferrari.

Enligt Exotic Limo har limousinen anvants frekvent

vid brollop, filmpremiarer, idrottsevenemang och andra ”VIP-tillstallningar”. Bokaren har
da fatt hosta upp en timhyra pa 1.000 australienska dollar, vilket ar drygt 6.300 kronor.

Nar de nu gor sig av med bilen — som forresten har 2003 som byggar och har gatt 6.500
mil — ligger prislappen pa 400.000 australiensiska dollar. Det motsvarar strax 6ver 2,5 mil-
joner kronor.

”Det finns arligt talat ingenting som ens kommer nadra denna stretch-limousin nagonstans
i Australien. Det gar inte att forneka den kraft som kommer med att dga denna Ferrari-
limousin”, skriver saljaren.

Enligt annonsen pa australiensiska Carsales kan den bade saljas inhemskt och skeppas vi-
dare var som helst i varlden.
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9. Sven Billreds udda 2019 Elmia bygge. Del 1.

FILM: https://youtu.be/Tf gmpb4CeE
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10. Sveriges forsta roamingnatverk for elbilsladdning pa gang.

Redaktoren bytbil 2020-08-25.

Ska lanseras under hosten: "Att kora elbil i dag ar som att komma tillbaka till 80-talet".

Elbil Sverige, GreenCharge Infra och Hubject ar tre aktorer inom elektromobilitet som har
trottnat pa ladd-kaoset. Darfor planerar de att lansera Sveriges forsta enhetliga roaming-
natverk for laddning av elfordon de kommande manaderna.

- Idag ar det vardag for den som kor elbil att ha sju, atta, tio laddkort i planboken, vilket
naturligtvis ar vansinne, sager Per-Henrik Fridolfsson, vd for GreenCharge Infra.

Precis som Per-Henrik Fridolfsson ar inne pa saknas det en enhetlighet i det svenska ladd-
systemet for elfordon i dag. Det handlar om olika system med allt fran appar och taggar till
Swish och andra typer av lI6sningar.

Fragan har ocksa tagits upp pa hogsta politiska niva. Energi- och digitaliseringsminister
Anders Ygeman gick i somras ut med att flera representanter fran branschen kallats till ett
mote for att hitta en gemensam |6sning. Det motet dger rum i morgon, onsdag den 26
augusti.

Men vissa aktorer ska redan ha en |6sning pa g. Det handlar om konsumentorganisationen
Elbil Sverige och foretagen GreenCharge Infra samt Hubject som lange jobbat pa ett en-
hetligt roamingnatverk for laddning av elfordon.

- Det har hittills saknats en fungerande laddinfrastruktur, och det drabbar konsumen-
terna, sdager Goran Fredriksson, kommunikationsansvarig pa Elbil Sverige, i ett pressmed-
delande.
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- Att kora elbil i dag ar som att komma tillbaka till 80-talet nar man hade sitt bensinkort
och tankade pa samma drivmedelskedja — oavsett om den Iag bra eller daligt till, sager Per-
Henrik Fridolfsson, vd for GreenCharge Infra.

Syftet med deras natverk ska vara att forenkla vardagen for svenska elbilsagare. For den
enskilde bilisten innebar det ett abonnemang, med ett kort eller app som ska fungera pa
olika laddare oavsett operator.

Alla tjansteoperatorer ska i sin tur erbjudas att medverka i samarbetet. Operatorerna sat-
ter da sina egna priser, vilka ska visas 6ppet och transparent.

- Manga laddstolpar har idag en prisangivelse som ar tryckt och den kan vara inaktuell.
Man maste kunna se det aktuella priset, till exempel i sin app, nar man star dar: Vad ar
priset for dig, har och nu, siager Bengt-Ake Claesson, affarschef pd GreenCharge Infra.

- Vart system gor det mojligt att anvandare ser vad det verkligen ska kosta innan de star-
tar laddningen. Man vill inte se det tva, tre dagar senare nar det ar draget fran kontot.

Natverket ska finansieras av en extra transaktionsavgift om en krona per laddning. Det
blir alltsa inget extrapaslag pa kWh-priset.

Om allt gar enligt plan ska natverket lanseras under hosten.

Relaterade artiklar
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Teknikens Varid

11. Varldens dldsta Saab kan bli din.

Jan-Erik Berggren 24 augusti 2020.

Du har sdkert spanat in nagon riktigt fin veteranbil i sommar, eller en san dar bil som
dina fordldrar hade nar du var liten. Nu har bilauktionerna startat igen efter sommaren
och det finns en hel del superfina objekt till salu. Bland annat varldens aldsta Saab.
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Chassinumret ar 004 och den Saab 92 som nu finns till salu pa Bilweb Auctions ar ett
mycket sallsynt exemplar och nagot for den seriose samlaren. Bilen har en gang salts av
Saab till privatperson men bilen anvandes till en bérjan av Saab for olika projekt, bland
annat att for att bygga om bakluckan.

Bilar med en egen historia ar extra vardefulla och den har Saaben har bade en egen histo-
ria och plats i den fina svenska bilhistorien.

Bilweb Auctions uppdaterar som bast sin lista 6ver bilar som ar till salu infoér nasta auktion
som halls den 3-4 september. Bland de bilar som redan varderats och kontrollerats finns
nagra fina VW-bubblor, en hel del klassiska Volvo-bilar och en och annan USA-bil.

Vad sdgs om en Volvo P1800 ES som &r i utstdllningsskick och som saljs till forman for
Stora Barndagen? Eller en Willys Overland Jeep fran 1943?

Bland USA-bilarna marks en Dodge Dart fran 1947 och en Chevrolet Blazer med en 6,2-
liters V8 i fint bruksskick.

Alla bildrommar som fatt gro under sommaren kan bli verkliga.

Fler bilder pa Saab 92:an fran 1948 hittar du i sjdlva annonsen och auktionens alla ob jekt
hittar du har.

Jan-Erik Berggren
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12. Amerikanska flygvapnet testar flygande bil.

AV WILLE WILHELMSSON.

2020-08-25 KL 16:20.

Planerar att borja anvdnda sadana i framtiden.

FILM: https://youtu.be/YBKFVE h2r8

Det amerikanska flygvapnet U.S Air Force har borjar testa olika typer av "flygande bilar"
och en av dessa ar Hexa fran foretaget Lift vilka vi har skrivit lite om tidigare.

Hexa ser med sina 18 rotorer mest ut som nagon slags helikopter-farkost och den gar
officiellt under eVTOL-beteckning, "electrical Vertical Take Off and Landing". U.S. Air Force
har tidigare uppgett att de 2030 siktar pa ha runt 30 stycken eVTOL-farkoster i sin flotta.

Huruvida det blir Lifts Hexa som tar plats i det amerikanska flygvapnets framtida eVTOL-
flotta aterstar att se. Lift planerar sjalva att borja salja Hexa publikt men nar det sker och
vad den i sa fall kommer att kosta finns det dn sa langa inga uppgifter om.

Har avan hittas ett klipp fran en tidigare testflygning med Hexa.

via thenextweb.comaf.mil +
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13. Grattis Volvo 940 30 ar!
Publicerad 2020-08-24 kl 14:12, text Fredrik Nyblad.
Det ar nu 30 ar sedan de sista bakhjulsdrivna Volvobilarna lanserades. Manga sag 940/

960 som en 6vergangslosning innan den nya framhjulsdrivna bilen skulle komma, men
det blev atta ars produktion!

Volvo 940 och 960 hade trepunktsbdilte dven pa mittplatsen bak, som tillval fanns ett
integrerat barnsdite.
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Den forsta arsmodellen 1991, fanns 940 som GL, GLT och Turbo — alla motoralternativen
fanns bade till sedanen och herrgardsvagnen. Motorn var en utvecklad version av fyran pa
2,3 liter och hade en ny kamaxel och nytt cylinderhuvud.

”1 gamla hjulspar” skrev Vi Bilagare vid introduktionen och man undrade hur lange mo-
dellen skulle finnas kvar. Men det var forst 1998 som de sista exemplaren tillverkades.
Darmed hade den sista Volvon med gjutjarnsmotor, stel bakaxel och bakhjulsdrift byggts.

Den mer exklusiva 960-modellen genomgick en facelift till 1995 drs modell
och fick bland annat ett nytt utseende pd fronten och en ny hjulupphéngning bak.
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Vid en ceremoni i Torslandafabriken den femte februari 1998 ldmnade den sist tillverkade
Volvo 940:n fabriken. Totalt tillverkades 668 046 exemplar av alla 900-seriens modeller:
940, 960, S90 och V90.

—— VOLVO 960E3.01997 ——

FORMTOPP!

Héakan Malmgren var ansvarig fér formen pa Volvo
960. Langtifran alla hans idéer blev verklighet fran
bérjan men nér modellen skulle ansiktslyftas fick
han en andra chans. Hikan menar att den slutade
med flaggan i topp!

TEXT & FOTO FREDRIKNYBLAD

et finns mnga bilar frin 1990-talet
som har nigot av smalt glass over sig.
men det galler knappast 960. Den
haller fortfarande stilen och det 4r en
elegant bil som star framfor oss i studi-

on. Till och med Kulornamnet Silversa

Volvos mangarige chefsdesigner jan
havdade att Volvos bilar hade
gller inte minst 960, men den
‘ndgot att gora med annat in att
den bil den bygade pi: Volvo 760.

Den som holl 940fg60-projek
gaards medarbetare: Hikan Mal

et
av det jag funderade pa, som huravsiuet pa dropplis- &
ten blev. Det i en gammaldags formmed dropplist.
‘men det fungerar.

pa Mentill
isser for Nir

des bada tvd 1970! Senare blev Rolf ansvarig for den

endemissigt. At Volvolyckades med det med tva

forvinande.

VOLVOKLASSIKER 2020

I VolvoKlassiker 2020 kan du ldsa ett stort reportage
om hur det gick till att ta fram och formge Volvo 960.

31



MOTORNYTT
Rlassikir
14. Wartburg Werbung.
Publicerad 2020-08-26 7:00.

Text Marten Carlsson.

Reklam fran forna DDR, for hemmamarknaden, mycket markligt i ett land dar konkur-
rens var forbjudet, men roligt att se dessa alster idag, kort snutt for riviga Wartburg 1000.

FILM: https://youtu.be/btt-IwFUyrs

1984 Kawasaki Segoni 1200
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15. Quattro grupp B pa max volym.

Text: Bjorn Magnusson Publicerad: 2020-08-20 15:38.

Alla motorentusiaster vet att ljudet gor enormt mycket for upplevelsen bakom ratten.
Eller for den som star bredvid, for den delen.

Ratt ljud ar viktigt. Men vad ar da ratt ljud? Ja, det gar sa klart inte att sdga. Nagra har en
forkarlek till lagvarviga V8:or andra foredrar ylande boxersexor. Medan nagra alskar
toktrimmade radfyror (garna ackompanjerade av avgassmallar vid avslag).

Att Audi Quattro i ar firar 40 ar har vi uppmarksammat i tidningen. Sa varfor inte satta lite
extra fokus pa detta faktum dven har i bloggen? Vi fastnade for filmklippet nedan, dar fokus
ligger pa motorljudet. Inget bjafs med umpa-bumpa-musik som ligger och stor har alltsa.

Sa varsagod och njut: https://youtu.be/Imb HtUILHA

Bjorn Magnusson
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16 Oliver Solberg skrev historia i Lettland.
Text: Emanuel Gylling, Publicerad: 2020-09-01 kl 05:00.

Karriarkurvan gar spikrakt uppat for Oliver Solberg. Forra aret, under Rally Liepaja, blev
han som 18-3ring den yngsta foraren nagonsin som vunnit ett FIA-sanktionerat-rally. |
samma rallytavling i ar segrade han igen och blev dirmed yngst att vinna tva FIA-rallyn i
rad.

3

DAMMIGT. Rally Liepaja bjod pa snabba men dammiga vdgar. Vid ett tillfélle snurrade
Olivers VW Polo R5 och de fick vinta tills dammet hade lagt sig for att hitta vidare.

Solberg ledde fran start till malet maste gora att han stiger till forstaplatsen i tabellen for
rally-EM. Givetvis leder han darmed aven junior-EM.

Pa grund av ett motorstopp i borjan av SS1 tappade han fem sekunder men tog snabbt
igen dem. Oliver och co-drivern Aaron Johnston holl ett makaldst tempo och satte snabb-
aste tiden pa tva av lordagens fyra strackor. Ledningen vaxte till tio sekunder och kunde ha
varit annu stérre om de inte hade snurrat.

- Den strackan var galen, sager Oliver Solberg. Jag snurrade, men sedan hade vi sa mycket
damm runt oss. Det var omajligt att veta att maste hallas vi skulle. Vi satt i bilen och bara
vantade pa att dammet skulle lagga sig sa att vi kunde se vad som var ratt hall. Att sitta dar
och vanta i 15 sekunder var en konstig kansla.

Senast Solberg korde en internationell rallytavling pa grus var VM-tavlingen i Mexiko i
mars, sa han hade bestamt sig for att kora i sig i ett lagom tempo.

Annonser

- Jag ville inte ta nagra stora risker. Strackorna har i Lettland &ar snabba, men det finns
nagra partier som ar riktiga hala.

Under sondagen tog han ytterligare sexstracksegrar av tio mojliga. Segermarginalen till
Citroén-foraren Mads @stberg var 20,1 sekunder.
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- Detta har varit en riktigt bra helg, sammanfattat Oliver.
- Jag var riktigt n6jd med tavlingen i Rom for nagra veckor sedan. Dar tog jag en tredjeplats
i mitt forsta asfaltrally, men jag kdnde mig verkligen hemma nar jag fick komma tillbaka till
grusvagar och kunde verkligen njuta har.
Hittills har Oliver Solberg startat i 37 rallyn och vunnit 9 av dem. Sin forsta mastartitel tog
han i norska Crosskart-masterskapet som 11-aring. Som 18-aring blev han mastare i RallyX

SLUT
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