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. Har ar Volvos kommande modeller.

. Stor klimatbonus pa tyska bilar ér det nu man ska sla till?
. Krisande Jaguar far inget statligt stod.

. Elon Musk lovar jattekliv for Teslas nya Autopilot.

. BMW stoppar flera laddhybrider, dgare avrads fran att ladda.
. Toyota stoppar utvecklingen av nya V8-motorer.

. Dromgréansen for laddbilar nadd.
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. Land Rover siktar pa vatgasdrivna suvar.

. Honda Jazz, ett litet rymdmonster.

. Nya Mini Cooper John Cooper Works GP pa Sachsenring.

. Elbilsbatteri direkt i chassit ska ge langre rackvidd.

. Sa paverkas partiklarna i kupén av flaktens instéllning.

. Tillverka egen dragkrok.

. Har ar "Bildoktorns" nya bokprojekt.

. Lada 110 sagades vid fotknodlarna.

. Audi TT RS en dkta sportbil.

. Citroén ID/DS 1956 — 1975.

. Mr JWW tar sig ett snack med Christian von Koenigsegg.

. Nya Porsche Panamera slar lyxbils-rekord pa Niirburgring.
. Rallycross-kejsaren tillbaka i nya klader.

. Succé for Johan Kristoffersson i comebacken.

. Mattias Ekstrom segrade i Holjes — Kristoffersson leder totalen.
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1. Har ar Volvos kommande modeller — ny elbil pa gang.

Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-08-17, 17:41

Nya modellerna XC100 och C40 pa ingang.

Volvos forsta elbil XC40 Recharge kommer nu i host.

Volvo Cars har hogt uppsatta mal for framtiden. Redan om fem ar, 2025, ska halften av
alla nytillverkade Volvobilar vara elbilar. Ett rejalt mal med tanke pa att Volvos forsta elbil,
XC40 Recharge, inte kommer forrdan senare i host.

Men under de kommande fem aren ska Volvo presentera en ny elbil varje ar. Sa nér al-
manackan visa 2025 sa ska det alltsa finnas fem eldrivna Volvomodeller att valja bland.

Nedan foljer en lista pa vilka bilar som vantas komma och nar, men ocksa vad som hander
med de Volvomodellerna som redan finns pa programmet.

Volvo XC100


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Nzc5MTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4MGViZTMxNzE4MGJjNjQxNjAzNDQ5YjlhZTE2ZmJiNzRjM2EyMDFjIjt9

MOTORNYTT
Det har pratats lange om att Volvo skissar pa en ny flaggskeppsmodell som skulle kunna
heta XC100. | varas rapporterade vi om att XC100 kommer att byggas som en forlangd XC90
i likhet med exempelvis BMW X5/X7 och Mercedes GLE/GLS. En stdrre och lyxigare variant
helt enkelt som framférallt ska appellera till amerikanska kdpare.

Produktionen av XC100 vantas dra igang i fabriken i amerikanska South Carolina 2023 och
sta fardig i slutet av samma ar.

Volvo S/V90

Volvo S/V90 fick en facelift tidigare i ar och kommer formodligen leva kvar i sin nuvarande
form fram till 2023 och da komma ny och helt nystopt baserad pa SPA2-plattformen. For-
hoppningsvis da ocksa som elbil. Den tillverkare som ar forst ut med en eldriven kombi-
modell kommer troligtvis kunna skérda mycket frukt i alla fall i Sverige.

Concept XC Coupé.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200221/officiell-uppdaterade-volvo-v90/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Nzc5MjI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlMTBkYzE3MDY4Y2FiZGZkZDNjZjcwMDU0ODg3NWEwNTAyZjMzYzIzIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Nzc5Mjc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4YjA4MzNhZTgzYjFiMmUxZThiYzZkOWRhMGU1Yjk0YmNmMGI1OGExIjt9
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Volvo C40
Ndasta ar bli det riktigt intressant. Da kommer namligen den modell som troligtvis far nam-
net C40 — en elbil som storleksmassigt tar dver efter V40 och som ska byggas pa CMA-
plattformen precis som XC40 och Polestar 2. Darmed kan det tankas att drivlina och
batteripaket som hos sina koncernsyskon.
Designen vet vi inte sa mycket om annu, men Automotive News skriver att den far ett

svepande tak och en mer aerodynamisk front sedan den inte behover en klassisk kylargrill.
Det ryktas dock om att C40 ska fa en forbranningsmotor ocksa, sa det lar bli ndgon typ av
kompromiss i fronten.

Volvo XC60

Volvo XC60 ar Sveriges bast sdljande suv just nu och nara varannan XC60 som salts i ar har
varit en laddhybrid. En facelift ar att vanta forst under andra halvan av nasta ar, och med
den ar det mojligt att XC60 far det Google-utvecklade infotainmentsystem som idag finns
i Polestar 2.
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Volvo S/V60


https://www.autonews.com/node/1142641
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Nzc5MjQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwYjczYWUwNTM3NmEwZDQ2NTQzMTllNzc2NjQyMTNiODcyY2RiZjNkIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Nzc5MjU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyZGYzODhmNGZiZGJjNzdhMGUzYjVkMmJjNmQyNjdmNDQyZWQzNzhmIjt9
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De modeller som salt bast i Sverige i ar ar Volvo S/V60 dar V60 star for den absoluta ma-
joriteten av de salda bilarna. Nasta uppdatering pa dessa modeller sker sannolikt under
2022 och blir da formodligen S/V60 mildhybrid som standard.

Volvo XC90

Nasta generation av XC90 blir den forsta att rulla pa SPA2-plattfomen och kommer bli
mildhybrider som standard. Produktionen ska ske i fabriken i South Carolina, dar Volvo
sedan tidigare bygger S60. Vi har tidigare rapporterat om att nasta generation XC90 blir
fullpackad med ny teknik i form av Lidar-sensorer och "over the air"- uppdateringar.
Tanken var att dessa uppdateringar skulle komma under 2021 men har nu skjutits fram
till 2022.

Volvo XC40

Volvos forsta elbil kommer att bara XC40-skrud och ska vara klar nu i host. | likhet med
sitt syskon Polestar 2 far den ett Googleutvecklat infotainmentsystem. Drivlinan ar ocksa
densamma som hos Polestar 2 vilket innebar 408 hastar och fyrhjulsdrift.

Nasta Volvo XC90 blir ett sjalvkorande motorvagslok — men ar forsenad

Officiell: Volvos forsta elbil XC40 Recharge — rackvidd 6ver 40 mil

Test: Volvo V90 Cross Country

Officiell: Uppdaterade Volvo V90



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/nasta-volvo-xc90-blir-ett-sjalvkorande-motorvagslok-men-ar-forsenad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/nasta-volvo-xc90-blir-ett-sjalvkorande-motorvagslok-men-ar-forsenad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/nasta-volvo-xc90-blir-ett-sjalvkorande-motorvagslok-men-ar-forsenad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/nasta-volvo-xc90-blir-ett-sjalvkorande-motorvagslok-men-ar-forsenad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191016/officiell-volvos-forsta-elbil-xc40-recharge-rackvidd-over-40-mil-408-hk-660-nm/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191016/officiell-volvos-forsta-elbil-xc40-recharge-rackvidd-over-40-mil-408-hk-660-nm/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191129/volvo-v90-cross-country-en-sjumilastovel/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191129/volvo-v90-cross-country-en-sjumilastovel/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200221/officiell-uppdaterade-volvo-v90/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200221/officiell-uppdaterade-volvo-v90/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Nzc5Mjg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyY2M2NmVmYWVlYWMwOWYxNjM5YWE5ZmNlNjE3MTI1YmFlNzM2YjIxIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Nzc5MzE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhZjBhNDgzMDZlMjZmMTM3ODZlN2ZmYjllMWEyYWZiMDMzZmM4YzViIjt9
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2. Stor klimatbonus pa tyska bilar ar det nu man ska sla till?
Av Tobias Mersinger
Publicerad 2020-08-14, 10:42
Den tyska bilindustrin ar i stort behov av en ekonomisk kickstart pa grund av den for-
odande Coronakrisen. Den tyska regeringen presenterade darfor ett utokat stodpaket

for klimat- och miljésatsningar som fokuserar férst och frimst pa miljébilarna. Ar det nu
man ska sla till?
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Tyskarnas elbilsbonusar 6ppnar fér prisvérda importer till Sverige.

Medan svenska politiker diskuterar nya, tuffare regler for att fa ett stopp pa problemet
med att klimatbonusbilar exporteras utomlands, har den tyska regeringen nu hojt sina
bonusbelopp till skyhéga nivaer — utan att stoppa utlanningar fran att ta en del av kakan
om de koper en begagnad bonusbil i Tyskland.

Miljobilsbonus har funnits i Tyskland sedan 2016, men har hittills inte varit sarskilt fram-
gangsrikt. Sa sent som i februari 2020 valde man darfor att hoja det statliga stodet och
utokade dessutom tidsfristen for bonusen till 2025. Anledningen var att kunna klara miljo-
kraven 2030, vilket kraver att det saljs och kors sju till tio miljoner elbilar pa de tyska
vagarna. Dessvarre har man hittills endast fatt in knappt 215 000 ansékningar for elbils-
bonusen.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200814/nytt-forslag-miljobonusen-kan-kravas-tillbaka-efter-fem-ar/
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Sedan den 8 juli 2020 galler darfor den sa kallade innovationsbonusen som ska locka den
(drivlinetekniskt) nagot konservativa tyska befolkningen att 6verge konventionella fossil-
drivlinor och satsa pa el- och laddhybridbilar. Bonusen galler dessutom retroaktivt fran den
3 juni 2020.

Hittills har stodpaketet for miljobilar varit ett samarbete mellan tillverkarna och den
tyska staten, dar bada parter bidrar med lika mycket. | samband med det nyligen presen-
terade Corona-konjunktur-stodpaketet utokar staten sitt bidrag med 100 procent, vilket
innebar att miljobilsbonusen kan bli sa hog som 9 000 Euro i basta fall.

Konkret betyder detta att el-, vatgas- och laddhybridbilar kan vara nastan lika prisvarda i
inkdp som en motsvarande fossilbil, men det galler saklart inte for alla modeller. Mest ra-
batt far namligen de som valjer en renodlad el- eller vatgasbil i den lagre prisklassen, det
vill sdga upp till 40 000 Euro. Har betalar staten ut ett bidrag pa 6 000 Euro samtidigt som
tillverkaren rabatterar bilen med 3 000 Euro. Detta géller dock till skillnad fran den tidigare
miljobonusen endast till slutet av 2021.

For miljobilar upp till 65 000 Euro stiger bidraget fran hittills 5 000 Euro (2 500 Euro fran
staten, 2 500 Euro rabatt fran tillverkaren) till 7 500 Euro (5 000 Euro fran staten, 2 500
Euro rabatt fran tillverkaren). For el- och vatgasbilar som kostar mer an 65 000 Euro utgar
inget stod 6verhuvudtaget, vilket innebar att exempelvis den dyraste Audi E-tron och Tesla
Model X inte ar berattigade for bonus. Daremot finns bade den lite billigare E-tron 50
Quattro, Tesla Model 3 LR och Model S med pa listan.

For laddhybrider i den lagre prisklassen (aterigen upp till 40 000 Euro) géllde hittills en
miljébonus pa 4 500 Euro (2 250 Euro fran staten, 2 250 Euro rabatt fran tillverkaren). Aven
har har man fordubblat det statliga stodet, vilket betyder att man numera kan rakna med
en bonus pa 6 750 Euro. For lite dyrare laddhybrider (upp till 65 000 Euro) utgick hittills ett
bidrag pa 3 750 Euro. | samband med innovationsbonusen okar bidraget till 5 625 Euro.
Fram till den 31 december 2020 har man dessutom tillfalligt sankt momsen pa tyska nybilar
fran 19 till 16 procent.

Ar det med andra ord fritt fram att kéra ned till Tyskland och hdmta ut en tokbillig miljo-
bil? Tyvarr ar det inte sa enkelt. For att man som privatperson ska fa ta del av miljobonusen
galler det att bilen registreras i Tyskland. Dessutom maste bilen vara fortsatt registrerad i
minst sex manader. For nagon som inte bor i Tyskland blir det darmed snudd pa omojligt
att ta del av bonusen for en nybil.

Detsamma galler dock inte begagnade miljobilar. Dessa kan mycket val importeras till Sve-
rige samtidigt som man far ta del av bonusen. Aven hir finns det ett par saker att ta hansyn
till. Bilen i fraga far inte vara aldre an tolv manader, far inte ha korts langre an 1 500 mil
och maste dessutom vara registrerad den 4 november 2019 eller senare. Bilen far inte hel-
ler har tagit del av miljobonusen innan forsaljningen.

Uppfyller bilen samtliga krav kan man ta del av miljébonusen for bilar i prisklassen mellan
40 000 och 65 000 Euro, det vill saga 7 500 Euro for el- och vatgasbilar eller 5 625 Euro for
laddhybrider. Samtidigt galler att bilen (aven efter importen till Sverige) maste vara regi-
strerad i minst sex manader pa den personen som soker miljobidraget, annars blir man i
varsta fall aterbetalningsskyldig.

Man soker bidraget via en onlineformular pa bafa.de, dar man dven hittar en lista dver de
bilarna som ar bidragsberatticade.

Tobias Mersinger


https://www.bafa.de/SharedDocs/Downloads/DE/Energie/emob_liste_foerderfaehige_fahrzeuge.pdf;jsessionid=2F3AEE9849F06FA9250B930CEFDF3669.2_cid378?__blob=publicationFile&v=129
https://www.bafa.de/SharedDocs/Downloads/DE/Energie/emob_liste_foerderfaehige_fahrzeuge.pdf;jsessionid=2F3AEE9849F06FA9250B930CEFDF3669.2_cid378?__blob=publicationFile&v=129
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3. Krisande Jaguar far inget statligt stod.
Jan-Erik Berggren

17 augusti 2020

Ett aldrande modellprogram. Coronakris och en elektrifiering som hackar. Det dr en
tung sommar for krisande Jaguar som tvingas soka lan i Kina for att 6verleva.

Indiska Tata-koncernen kopte Jaguar Land Rover fran Ford 2008. | perioder har den nya
koncernen omskrivits som en succé men det har ocksa funnits kriser. Elbilen Jaguar |-
Pace utsags till Car of the Year i Europa varen 2019 men resten av modellprogrammet ar
alderstiget och framfor allt Jaguar har problem pa flera marknader.

Den 10 september séatter sig den forre Renault-chefen Thierry Bollore pa vd-stolen efter
att Ralf Spech sparkats. Och Bollore har att gora. Nyligen noterade JLR en forlust pa nar-
mare fyra miljarder kronor for arets andra kvartal och ett sparpaket pa narmare 30 miljar-
der har lagts bara for 2020. For att klara krisen har JLR tagit |an hos kinesiska banker pa
motsvarande 7 miljarder kronor.


https://teknikensvarld.se/provkorning-av-jaguar-i-pace/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-jaguar-i-pace/
https://teknikensvarld.se/jaguar-i-pace-ar-arets-bil-i-europa-2019/
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JLR hade hoppats fa hjalp av den brittiska statens speciella fond fér industrier som drab-
bats under coronapandemin men nyligen strandade de forhandlingarna, enligt uppgifter i
Financial Times. Enligt uppgifterna kvalade inte den indiska koncernen in for att fa hjalp av
brittiska skattebetalare. En anledning till att JLR inte fick pengar var att de inte gick med pa
att snabbare fasa ut bensin- och dieselbilar och 6ka takten i elektrifieringen.

Forutom en snabb ekonomisk nédplan sa behdver Thierry Bollore se 6ver modellprogram-
met och hitta en hallbar strategi for framtiden.

Sportbilen F-Type anses ha en sarstallning trots att forsaljningen ar minimal. Enligt upp-
gifter fran Tata finns tva vagar att ga med F-Type: bygga en variant med mittmonterad
bensinmotor eller bygga en renodlad elbil. Jaguar har skyddat namnet EV-Type vilket kan
vara en fingervisning. F-Type fick i ar en mindre ansiktslyftning och vantas saljas i alla fall
under 2021 och 2022.

Lyxiga XE ansiktslyftes forra aret men forsaljningen har inte paverkats namnvart. Det har
ar en modell som verkligen ligger illa till da det anses for dyrt att konkurrera med till ex-
empel BMW:s 3-serie.

Samma 6de kan drabba XF. Bade sedan och kombi fornyas latt nasta ar men senast 2025
kommer troligen XF plockas bort. Kanske ersatter Jaguar XE och XF med en helt ny modell.

Ndasta ar var det tankt att en eldriven XJ skulle presenteras men enligt Financial Times har
projektet forsenats i minst ett ar. Nya XJ ska byggas pa en ny plattform och kan komma till
handlarna tidigast sent 2022.

Bland suvarna kommer E-Pace att fa en lattare ansiktslyftning i host infor modellaret
2021. Det handlar framst om ny design pa lyktor och ett nytt informationssystem med
storre bildskarm. Troligen far E-Pace nagon form av hybriddrivlina och en ny generation
kan komma 2023.

Elbilen 1-Pace utsags till Car of the Year 2019 men fick ocksa mycket kritik for [angsam
laddning och krangel med laddkapaciteten. Modellen har salt bra i Europa men gatt samre
i Nordamerika. En mjukvaru-uppdatering i vintras 6kade rackvidden med atta procent och
till nasta ar far bilarna i Europa en battre ombordladdare.

F-Pace séljer bra i USA och vi far en uppdaterad version till modellaret 2021. Uppdatering-
arna motsvarar de pa E-Pace och dven F-Pace far en hybriddrivlina 2022 eller 2023.

Jaguar har viskat om aven en storre suv, J-Pace, med tre stolsrader. Men precis som en
eventuellt eldriven ny XJ ska J-Pace byggas pa den nya plattformen. Darmed kan dven den
har modellen bli férsenas. J-Pace ska konkurrera med BMW X7, Porsche Cayenne och Audi
Q7. 0m Jaguar far ihop tillrackligt med pengar for att fardigstalla den nya plattformen kan
en J-Pace lanseras 2022.

Jan-Erik Berggren



https://teknikensvarld.se/jaguar-f-type-facelift-officiell/
https://teknikensvarld.se/jaguar-xe-facelift-officiell/
https://teknikensvarld.se/nya-bmw-3-serie-touring-officiell-fakta-pris-och-bilder/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-jaguar-xf-sportbrake-25d-awd-573986/
https://teknikensvarld.se/jaguar-xj-facelift-officiell-186878/
https://teknikensvarld.se/ny-plattform-baddar-for-jaguars-nya-elbilar/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-jaguar-e-pace-s-d240-awd-596408/
https://teknikensvarld.se/jaguar-i-pace-knockade-volvo-och-blev-arets-bil-i-varlden/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-jaguar-f-pace-20d-awd-303424/
https://teknikensvarld.se/jaguar-j-pace-ska-utmana-porsche-cayenne-617795/
https://teknikensvarld.se/bmw-x7-mot-mercedes-gls/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-porsche-cayenne-turbo-s-e-hybrid/
https://teknikensvarld.se/audi-q7-tfsi-e-quattro-officiell-tva-nya-laddhybrider/
https://teknikensvarld.se/audi-q7-tfsi-e-quattro-officiell-tva-nya-laddhybrider/
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4. Elon Musk lovar jattekliv for Teslas nya Autopilot.

Publicerad 2020-08-17 kl 13:09

Text Erik Soderholm

Teslas uppdaterade Autopilot ska snart borja rullas ut till agarna.

Det har stormat rejalt kring Teslas Autopilot de senaste aren. Systemet har hamnat i het-
luften flera ganger, bland annat pa grund av allvarliga olyckor, och Tesla har dven kritise-
rats for vilseledande marknadsfoéring.

Sedan systemet lanserades forsta gangen har Tesla fortydligat att det fortfarande ar forar-
en som har ansvaret. Samtidigt har manga andra biltillverkare valt att lansera mer forsik-
tiga system som i vissa fall inte kan aktiveras alls pa vagar som de inte ar utvecklade for.

Tesla haller just nu pa att skriva om Autopilotsystemet helt, inklusive “Total sjalvkornings-
formaga”, ett tillval som ger fler finesser och som gor att bilen kan ta 6ver storre delar av
korningen.

L3s ocksa: Tesla pressas efter dodsolycka med Autopilot

Borjar rullas ut inom nagra veckor

Nu utlovar Teslachefen Elon Musk att det nya systemet blir ett ”jattekliv’ nar det galler
forbattringar. Det ska skickas ut med en mjukvaruuppdatering i begransad omfattning
inom 6—10 veckor, lovar han, enligt Electrek.

Formodligen far vi vanta lite langre an sa innan systemet skickas ut till alla Tesladgare. Det
ar inte klart nar systemet ar klart att rullas ut till hela bilflottan.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/hard-kritik-mot-teslas-autopilot-efter-dodsolycka
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-stams-autopilot-haller-inte-vad-de-lovar
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-pressas-efter-dodsolycka-med-autopilot
https://electrek.co/2020/08/14/elon-musk-tesla-full-self-driving-quantum-leap-new-rewrite/
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Elon Musk ar inte fraimmande for vagade uttalanden men det ar inte alltid de stammer
overens med verkligheten. Han lovade till exempel redan 2017 att en Tesla ska kunna koéra
helt sjalv genom USA, men ett ar senare erkdande han att utmaningarna med den typen av
system ar enorma.

Las ocksa: Tesla stams for Autopilot: "Haller inte vad de lovar"

Erik Soderholm

Relaterade artiklar

Tesla pressas efter dodsolycka med Autopilot
Hard kritik mot systemet som inte stangdes av trots flera varningar.

Tesla tog bort Autopilot pa distans: ”Du har inte betalat”
Bilkdparen blev av med viktiga tillval och tvingas nu kopa dem separat.
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thil’

.com
5. BMW stoppar flera laddhybrider, dgare avrads fran att ladda.

Redaktoren bytbil 2020-08-17

Flera olika modeller aterkallas efter allvarligt produktionsfel

Flera laddhybrider fran BMW dterkallas, ddribland X2.

BMW aterkallar inte bara elva modeller efter ett produktionsfel. Den tyska tillverkaren
stoppar ocksa leveranserna och dgare av de berorda modellerna uppmanas att inte ladda
sina bilar. | varsta fall kan felet leda till kortslutning i hybridbatteriet.

Det ar tyska Auto Motor und Sport som kommer med avsléjandet.

Enligt tidningen har interna kontroller visat att en felaktig svetsning pa hogspanningsbat-
teriet inte avlagsnats helt under perioden 13 mars till 6 augusti i ar. Det kan, enligt BMW
sjalva, leda till kortslutning pa hogspanningsbatteriet. De berérda modellerna (endast
laddhybrider) ar 3-serie, 3-serie Touring, X1, X2, X3, X5, 2-serie Active Tourer, 5-serie, 5-
serie Touring, 7-serie och Miny Countryman.

| skrivande stund kdnner BMW inte till nagra olyckor. Men enligt Auto Motor und Sport
vidtas omedelbara atgarder.

Leveranser av ovan namnda laddhybrider har nu stoppats och de bilar som redan natt
kunder aterkallas. Det ska handla om 4.460 exemplar virlden éver. Agare av modellerna
ska kontaktas skriftligt omedelbart for att fa sina bilar atgardade. Dessutom uppmanas be-
rorda agare att inte ladda sina bilar.

Inspektionen i verkstaden ska ta cirka 30 minuter, rapporterar BMW.

Det ar oklart hur manga svenska agare som berors. Bytbil har sokt BMW Sverige som hal-
sar att de aterkommer med information.
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6. Uppgifter: Toyota stoppar utvecklingen av nya V8-motorer.

Publicerad 2020-08-13 kl 15:41, text Erik Soderholm

Nu blir det turboladdade V6-motorer istallet, enligt obekraftade uppgifter.

FILM: https://youtu.be/Z4GvI43h4aE

Trots den stora satsningen pa hybridbilar som Toyota borjade med redan pa 1990-talet
finns det fortfarande kvar en del V8-modeller i koncernens utbud.

Stora suven Toyota Land Cruiser finns till exempel med en stor V8-motor, och dven kon-
cernsyskonet Lexus har flera V8-modeller.

Nu kommer uppgifter fran Japan som tyder pa att Toyota ska stoppa utvecklingen av nya
V8-motorer. Anledningen ar att market behdver sanka snittutslappet for modellerna, och
coronaviruset innebar ocksa att Toyota behoéver prioritera annat dn utveckling av V8-mo-
torer.

Som ersattare planerar Toyota att erbjuda mindre V6-motorer med turbo.

Uppgifterna dyker upp bara nagon vecka efter att BMW meddelat att dieselmotorn med
fyra turbo laggs ned, och Volkswagen ska sluta salja V8-dieselmotorn som sitter i Touareg.

Relaterade artiklar

Lista: 9 bilmodeller som laggs ned — kommer du sakna dem?
Biltillverkarna maste spara och darfor laggs flera forna storsaljare ned.
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7. Dromgréansen for laddbilar nadd: Nu kér Europa om Kina.

Publicerad 2020-08-14 kl 7:02, text Erik S6derholm

En halv miljon laddbilar har salts i Europa hittills i ar. Darmed ar Kina omkort, visar nya
siffror.

EEEN AR 11F B

Forsaljningen av elbilar har fullstandigt exploderat i Kina de senaste aren, och en viktig
anledning har varit de statliga subventionerna.

Men den senaste tiden har 6kningen uteblivit, dels pa grund av coronapandemin och dels
eftersom Kina borjat fasa ut vissa subventioner kopplade till elbilskop.

Nu visar det sig att Vasteuropa (EU plus Norge, Schweiz och Island) faktiskt sprungit om
Kina nar det géller antalet salda laddbilar under perioden januari till juli, enligt nya siffror
fran bilanalytikern Matthias Schmidt.

Sett till helt eldrivna bilar leder fortfarande Kina med 378 000 salda elbilar hittills i ar jam-
fort med 269 000 i Vasteuropa. Men raknar vi aven in laddhybrider dkar totalsiffran till
500 000 salda laddbilar i Vasteuropa mot 486 000 i Kina.

Det ar en viktig milstolpe som kan bero pa att manga europeiska lander nu infort stora
subventioner pa elbilar. | exempelvis Tyskland far elbilskbparna extremt stora rabatter just
nu.

Erik Soderholm
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8. Elbilen Lucid Air f6ljs av en suv — klar inom tre ar.

Publicerad 2020-08-14 kl 10:41, text Erik Soderholm

”)Jag kan bekréafta att vi gér en suv pa samma plattform som Lucid Air”, sdger markes-
chefen.

Amerikanska uppstickaren Lucid har i flera ars tid utvecklat en eldriven sedanmodell. Ti-
digare i veckan kom beskedet att den far en rackvidd pa over 80 mil enligt den amerikanska
korcykeln.

Nu avsldjar chefen for Lucid Motors, Peter Rawlinson — som har ett forflutet pa Tesla och
utvecklat Model S — att market ocksa ska lansera en suv.

— Jag kan bekrafta att vi gor en suv pa samma plattform som Lucid Air. Jag ska satta denii
produktion sa tidigt som 2023. Det ar visionen. Och det ar valdigt, valdigt viktigt eftersom
vi behover skala upp for att foretaget ska vaxa, sager han i en intervju med Green Car Re-
ports.

Den nya suven blir ungefér lika lang som Lucid Air for att forenkla produktionen, men i
ovrigt finns inga detaljer om den nya elsuven.

Las ocksa: Forsta testet: Lucid Air far rackvidd pa over 80 mil

Erik Soderholm

15


https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-testet-lucid-air-far-rackvidd-pa-over-80-mil
https://www.greencarreports.com/news/1129235_lucid-ceo-confirms-suv-considers-pickup-says-absolutely-not-to-contract-manufacturing
https://www.greencarreports.com/news/1129235_lucid-ceo-confirms-suv-considers-pickup-says-absolutely-not-to-contract-manufacturing
https://www.vibilagare.se/nyheter/forsta-testet-lucid-air-far-rackvidd-pa-over-80-mil

MOTORNYTT
DUiBilagare
9. Bekraftat: Svenska kopare blir utan nya Ford Bronco.

Publicerad 2020-08-17 kl 6:53, text Erik S6derholm

Fords terrangikon kommer i nytt utférande — men inte for svenska kopare.

FILM: https://youtu.be/mBZomqq ilw

Ford har visat upp en ny generation av klassiska modellen Bronco, som forst dok upp re-
dan 1965 och var en foregangare till dagens suv-modeller.

Detta ar en enorm satsning for Ford som hoppas kunna locka bade nya och gamla
Broncofans att sla till pa den nya modellen. Den kommeriinte mindre an tre olika versioner
och det finns en uppsjo tillbehor for den som vill géra sin Bronco mer personlig.

Ford sager sig ha fatt in 6ver 165 000 férhandsbokningar pa Bronco fran amerikanska ko-
pare. Det kostar 100 dollar att boka ett exemplar.

Hoga utslapp

Men den som hoppas kunna kdépa en Bronco hos en svensk eller europeisk Fordaterfor-
saljare vantar formodligen forgaves. Varken tva- eller fyradorrarsversionen av ”stora”
Bronco eller den mindre versionen Bronco Sport ska saljas officiellt i Europa, bekraftar
Ford.

— Den har utvecklats helt och hallet for nordamerikanska marknaden. Det finns i nuldget
inga planer pa att ta den till Europa”, sager en talesperson for Ford till tidningen Automo-
bilwoche.

Att godkdnna Ford Bronco Sport, som bygger pa samma plattform som suven Kuga, borde
inte vara alltfér invecklat. Men de storre modellerna kan vara svarare att typgodkanna,
sarskilt om Ford inte tidigt i utvecklingen bestamt att den ska saljas i Europa.

Ford har an sa lange inga helt eldrivna bilar ute till forsaljning och bara tva laddhybrider.
Att borja salja Bronco i Europa skulle férmodligen hoja Fords snittutslapp for koldioxid for
mycket. Ingen av bilarna finns med dieselmotor eller hybriddrift.

Lds ocksa: Har ar nya Ford Bronco
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10. Land Rover siktar pa vatgasdrivna suvar.

Publicerad 2020-08-17 kl 13:49

Text Maria Dahlin

"Projekt Zeus” kan resultera en Range Rover Evoque med branslecellsteknik. Men sys-
konmarket Jaguar haller sig enligt uppgift till elbilar.

Range Rover Evoque, som lagom till 2025 kommer i ny generation,
tros vara forlagan till den vitgasbil som Land Rover tar fram i projekt Zeus.

Varken Volvo eller Mercedes tror pa bransleceller i vanliga bilar och satsar istéllet pa det
lastbilar och andra tunga fordon.

Men en biltillverkare som fortfarande ser drivlinans potential i personbilar ar Jaguar Land
Rover, som med sitt projekt Zeus ska utveckla en vatgasdriven suv.

— Vi tror verkligen att vatgas har en viktig plats, sarskilt i storre bilar, sa biltillverkarens
produktutvecklingschef Nick Rogers tidigare i somras.

Projekt Zeus ar ett samarbete med bland andra Delta Motorsport och inom kort ska det
visas upp en vatgasdriven konceptbil i suvkostym. Den ska ha off-roadegenskaper, drag-
moijlighet och generds rackvidd. Brittiska Autocar spar att det blir nagot i stil med Range
Rover Evoque, vilken kommer i ny generation ndagon gang i mitten av detta artionde.
Autocar tror ocksa att vi kan forvanta oss en vatgasdriven Range Rover, Range Rover Sport
och Range Rover Velar lagom till 2030.

Tekniken ar svarare att forpacka an batteridrift, men vatgasens fordelar ar att tankningen
gar pa bara nagra minuter, till skillnad fran att ladda en elbil.
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— Vatgas ar en idealisk applikation for de storre fordonen i var lineup, eftersom ju storre
bilen ar ju mindre avkastning far du pa batteripaketet. Med mangen energi du maste kunna
lagra i ett batteri satter dig i en situation dar bilarna blir tunga, eftersom de maste anvanda
mycket energi bara for att bara runt pa sin egen vikt, sager Nick Rogers.

Jaguar 3 sin sida, som redan har slappt elbilen I-Pace och jobbar med att géra om lyx-
limousinen XJ till elbil, kommer troligtvis skippa vatgasen, da deras bilar generellt ar mindre
an Land Rovers.

Maria Dahlin

Las mer om:

Nytt system minskar risken for aksjuka i sjalvkorande bilar
Ska fungera bade i dagens och framtidens bilar.

Land Rover forlorar ratten till Defender — inte tillrackligt unik
Gront ljus for uppstickaren att lansera en egen version av klassiska terrangikonen.

Ar sommarfyndet en klassiker?

Avsnitt 184: Semestern vacker billusten hos manga som i normala fall aldrig skulle fundera
pa att skaffa bil. Kan en klassiker vara vagen till ett billigt bildgande under sommaren? Och
vilken ska man i sa fall valja? | Bilradet soker vi en biffig husvagnsdragare till ett par lang-
pendlande hundentusiaster i Norrland.

Land Rover satsar pa ny laddhybrid med vatgasdrift
Gar tvart emot flera konkurrenter.

Ineos Grenadier ar en inofficiell uppfoljare till Land Rover Defender
Fick inte kopa maskinerna for att bygga en ny Defender — da tog han saken i egna hander.
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11. Honda Jazz, ett litet rymdmonster.
Av Michael von Maydel

Publicerad 2020-08-14, 12:05

Uppdaterad 2020-08-14, 15:14

Den nagot udda fageln i Hondas modellutbud far nu en ersattare som i Europa enbart
saljs i ett speciellt hybridutforande.

Nykomlingens uppsyn fdr nog inga hjértan att sld snabbare, dd sdg foregdngaren bdttre ut.

Trots sina kompakta yttermdtt dr Jazz betydligt stérre én man tror.

VAD AR NYTT?

Nya Honda Jazz ar just precis det: helt ny. Formmassigt [anar bilen en del designelement
fran nyligen presenterade Honda e, nagot vi kommer att se hos flera modeller framdver.
Exterioren har endast lite gemensamt med bilen den ersatter och nykomlingen presenterar
sig med ett nytt, avskalat och nagot sparsmakat yttre. Den ser bredare och lagre ut samti-
digt som framatsikten har forbattrats avsevart genom att man anvant sig av en endast
halften sa bred A-stolpe som i foregangaren.

Nya Jazz erbjuds dessutom i tva olika karossvarianter. Vanliga Jazz som halvkombi kostar
fran 234 500 kronor i Comfortutforande, medan den nagot hogre, skogsmulleinspirerade
Crosstar kostar fran 275 900 kronor i Executiveutférande.

De lagre utrustningsnivderna (Comfort, Elegance) finns inte tillgdngliga i Crosstar. Om vi
ska vara hel arliga ar dock den exteriora delen inget storre forsaljningsargument och kom-
mer knappast far kundskaran att flockas kring bilen hos handlarna.
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Forutom pa drivlinan verkar det mesta krutet ha lagts pa interioren. Skillnaden mellan
den blott tre ar gamla foregangaren och efterfoljaren ar ytterst pataglig, bade nar det galler
design och materialvalet.

Hela instrumentbradan har designats fran grunden med en centralt placerad infotain-
mentskarm (vad annars?), ett heldigitalt instrumentkluster bakom ratten och, gladjande
nog, fysiska knappar och vred som styr vairmen och ventilationen.

De digitala systemen ar visserligen ganska enkla, men tydliga och overskadliga. Pa cen-
tralskarmen informeras man om vadret, lediga parkeringsplatser, har tillgang till naviga-
tionssystemet samt musik- och telefontjanster. Sjalvklart har man dven integrerad Apple
CarPlay och Android Auto samtidigt som nya Jazz ar den forsta generationen som erbjuder
en WiFi Hotspot.

Den storsta utmaningen for Hondas ingenjorer borde dock ha varit att fa till utrymmet
och variationsmajligheterna som kdannetecknar bilen, trots den komplicerade och platskra-
vande hybriddrivlinan.

Har kravdes bland annat modifieringar av insuget, motorstyrningen och viaxellddan. Aven
bransletanken fick flytta pa sig och finns numera lagt placerad under framstolarna. Resul-
tatet ar ett bagageutrymme pa 298 liter med stolarna uppfallda. Faller man baksatet kan
man lasta upp till 1 203 liter. Det ar inte illa for en bil i den har storleksklassen.

HUR AR DEN ATT KORA? Motormassigt haller man didremot inte fast vid gamla ideal utan
valjer en ny vag, i alla fall har pa den europeiska marknaden. Kompaktbilens hybriddrivlina
bestar av en 1,5-liters sugmotor som tankas med bensin och som levererar 97 hk, en ge-
nerator pa 70 kW samt en 80 kW stark elmotor, ett mindre litiumjonbatteri och en by-
passkoppling.

Forbranningsmotorn driver huvudsakligen generatorn som i sin tur producerar energin till
elmotorn. Tanken &r alltsa att den lilla Hondan i huvudsak ska framforas elektriskt, vilket
lyckas battre an vantat tack vare ett hyfsat vriidmoment pa 253 Nm.

Forst nar man har riktigt brattom (eller i hastigheter mellan 80 och 120 km/h) inkluderas
forbranningsmotorn i framdrivningen och gor det ganska hogljutt. Kér man annu snabbare
atergar forbranningsmotorn till sin huvudsakliga uppgift att ladda generatorn och den
kopplas darmed ifran framhjulen. Overgdngen mellan de olika stegen sker ytterst mjukt sa
lange man inte stressar bilen allt 6r mycket med hogerpedalen.

Honda Jazz ar ingen raket trots sin hybriddrift utan satsar mer pa sitt- och fjadringskom-
fort. Sprinten fran 0 till 100 km/h tar 9,4 sekunder och vid 175 km/h tappar den lilla sug-
motorn flaset.

NORDFAKTA. Visste du att Honda Jazz inte alls heter Jazz egentligen? P& den globala
marknaden saljs bilen under namnet Fit, vilket dock utdomdes som opassande pa den
europeiska marknaden. Speciellt i Sverige ar vi ytterst tacksamma for namnbytet.

BORDE JAG KOPA EN? Ett diskret yttre blandat med en tilltalande interiér och dessutom
en hybriddrivlina som passar bilens komfortbetonade karaktar. Nya Jazz har definitivt odd-
sen pa sin sida nar den slapps i Sverige.

Forbattringarna jamfort med foregangaren ar stora, men dessvarre galler det dven
prispaslaget for nykomlingen. Kostade gamla Jazz fran 162 900 kronor, far man grava be-
tydligt djupare i fickorna for att ha rad med efterféljaren. Grundpriset for hybriden borjar
pa 234 500 kronor och da ingar inte sarskilt mycket utrustning.

Av Michael von Maydel BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Thorsten Weigl
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HONDA JAZZ
TEKNISKA DATA
MOTOR: R4, bensin, 1 498 cm?, 97 hk vid 5 500 r/min, 131 Nm vid

4 500 r/min. Elmotor, 80 kW, 253 Nm. Steglos vaxellada.
Framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 044/1 694/1 526 mm. Axelavstand 2 517 mm.
Bagagevolym 298-1 203 liter. Tjanstevikt 1 300 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h 9,4 sek. Toppfart 175 km/h. Forbrukning
3,6 liter/100 km.

PRIS: Fran 234 500 kronor. Aktuell nu.

BAST: Trevlig drivlina, patagligt battre dn foregangaren, vansinnigt

variabel.

SAMST: Hogt prispaslag, trakigt yttre.

Honda Jazz Crosstar
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12. Nya Mini Cooper John Cooper Works GP pa Sachsenring.

AV BOBBY GREEN 2020-08-17 KL 16:20

Liten och snabb

FILMER: https://youtu.be/beqc pesRFA

Nya Mini Cooper John Cooper Works GP har varit ute och harjat pa Sachsenring och sa
har sag varvet ut. Nar mallinjen passerades stod klockan pa 1:38.48 vilket gor att Minin
bland annat ar en sekund snabbare an BMW M6 Gran Coupé Competition. GP-versionen
har 306 hastar, 450 newtonmeter och krafsar runt pa framhjulen via en attastegad auto-
matlada med diffsparr.

Bonusklipp nedan.

FILM: https://youtu.be/z07GPur3wMM

Snabbaste och mest kraftfulla Minin ar har

Nya Mini John Cooper Works GP har varit pa Ringen
Tog sig runt pa under atta minuter

Mini John Cooper Works bjuder nu pa 306 hastar
Clubman och Countryman uppdateras
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13. Elbilsbatteri direkt i chassit ska ge langre rackvidd.

Publicerad 2020-08-14 kl 13:15, text Erik Soderholm

Kinesiska CATL utvecklar en ny typ av battericeller som ska kunna paketeras mycket
effektivare an dagens batteripaket.

Det pagar just nu intensiv forskning hos bade bil- och batteritillverkare for att fa fram
battre elbilsbatterier. Aven om batterierna i dagens elbilar har dverlagsen teknik jamfort
med bara nagra ar sedan finns flera intressanta nyheter runt hoérnet.

Mest uppmarksamhet har kanske de sa kallade solid state-batterierna fatt. De ska ha
hogre energitathet vilket innebar att elbilsagaren far langre rackvidd trots att batteriet inte
ar storre eller tyngre an i dag.

Effektiv paketering

Kinesiska batteritillverkaren CATL vill ga ett steg langre och utvecklar just nu en ny tek-
nologi som innebadr att battericellerna kan integreras direkt i elbilens chassi.

| dagens elbilar sitter batteripaketet oftast under kupén for att ge lag tyngdpunkt och
battre paketering. Men om battericellerna kan integreras i chassit forsvinner behovet av
ett separat batteripaket som gor paketeringen mindre effektiv.

CATL havdar att den nya tekniken mojliggor fler battericeller och darmed langre rackvidd.
CATL:s styrelseordférande Zeng Yugun hintade om upp till 80 mils rackvidd, men det ar
oklart i vilken korcykel och i vilken typ av bil.

Till nackdelarna hor att battericellerna borde bli svarare att byta ut, reparera eller serva
eftersom de sitter sa tatt integrerade i chassit.

Tekniken ska lanseras “fore 2030”, enligt foretaget.
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14. Sa paverkas partiklarna i kupén av flaktens installning.

John Edgren 2020-08-14 kl 11:01

Aven i bilen kan vi utsittas for skadliga partiklar. Nu visar en studie att ritt instillning
pa ventilationssystemet kan minska exponeringen markant.

Trafikverket har berdknat att luftfororeningar i trafiken arligen bidrar till 3 000 fortida
dodsfall. 2 800 av dessa ska orsakas av bland annat kvaveoxidpartiklar (NOx), och reste-
rande 200 dodsfall av slitagepartiklar. Inom det omradet talar man ofta om PM10 och
PM2,5, som bestar av bade avgaspartiklar och slitagepartiklar fran exempelvis dack, med
en storlek under tio- respektive tva och en halv mikrometer.

Aven inne i bilens kupé utsitts vi for kviveoxider och olika slitagepartiklar. Nu har Univer-
sity of Birmingham undersékt hur man kan forbattra luftkvaliteten i kupén genom att ha
ratt installning pa bilens ventilationssystem.

Fyra fordon fick kora en slinga pa tre olika vagtyper runt Birmingham. Forskarna experi-
menterade med ventilationen och matte halterna av PM10, PM2,5 samt PM1, ultrafina
partiklar. Aven nivderna av kviveoxid och kvivedioxid méttes.

Vagvalet spelade en stor roll, visade undersdkningen. Strackorna i tatort var varst, foljt av
ringleder och sedan landsvagar. Det visade sig dessutom att den mest formanliga install-
ningen av ventilationen sinkte exponeringen av PM2,5 med 49 procent och nivan av kva-
vedioxid med 35 procent, jamfort med luftforhallandena utanfor bilen. Den lagsta expone-
ringen fick de som akte med rutorna uppe, utan luftkonditioneringen paslagen och venti-
lationen satt pa recirkulation av luften.

— Vara slutsatser visar att passagerare i fordon kan paverka sin exponering och den dos
som inhaleras med hjalp av ventilationen. Det har kan ge signifikanta halsoeffekter for de
mest utsatta grupperna, som professionella forare, sager doktor Vasileios Matthaios, stu-
diens huvudforfattare.
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15. Tillverka egen dragkrok.
Robert Gustavsson > Skribent
Publicerad 2020-08-13 kl 05:45

Fraga: Kan man tillverka en dragkrok till en veteranbil och fa den godkand?
Borje

2 ?

Svar: Ja det far man. Bilprovningens tekniker PA Blommefors ger féljande tips: Innan du
borjar bygga ar det viktigt att tanka att du dimensionerar kontruktionen ordentligt. Du
maste dven tanka pa vilken tillaten slapvagnsvikt bilen har. Vid dimensioneringen av kopp-
ling kan det behdvas en hallfastighetsberdkning som visar att konstruktionen klara "6ns-
kad" slapvagnsvikt, vid slapvagnsvikt over 1500 kg kravs sa kallade forstérande provning.
Saknas uppgift om tilldaten slapvagnsvikt gors en beddomning av dragets konstruktion, in-
fastning i bilen, bilens [amplighet etc vid besiktningen for faststallande av slapvagnsvikt.

Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation (SFRO) har tagit fram en bygghandbok for om-
byggda och amatoérbyggda fordon. | den beskrivs dven dragkrokar och ger en del matnyt-
tiga tips.

Sa lang PA Blommerfors. Nu skriver du inte vad det ar for bil men en sdkning pa internet
kan gora att du hittar ratt krok for din bil. Exempelvis har den engelska firman Watlings
krokar till manga udda modeller fran Daf 33 till Bitter.

Lycka till med kroken

Lankar: SFRO (Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation)
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16. Har ar "Bildoktorns" nya bokprojekt: "Sa manga manniskoéden".

Redaktoren bytbil

2020-08-14

Allt fran pansarbekladda Rolls-Royce med kulsprutor till storhetstiden i F1

Bosse "Bildoktorn" Andersson har ett nytt bokprojekt igang om bilens historia.

“Fran Bertha Benz till Elon Musk”. Det ar arbetsnamnet pa de fem bocker Bosse
”Bildoktorn” Andersson nu skriver om bilens historia tillsammans med sin fru.

— En ofta forutfattad asikt ar val “Jaha, en bilbok? Jag ar inte intresserad av bilar”. Men
det ar sa manga intressanta manniskooden i bilens historia, sdger han.

Tidigare i somras skrev Bytbil om Bosse “Bildoktorn” Anderssons dromprojekt med
att bygga sin egen sportbil. Det har han nu antligen tid och pengar till efter alla ar i rutan.

Forutom detta projekt har han sedan pensionen varit konferencier pa olika foretags- och
biltraffar. Men efter att corona slog till har alla arrangemang blivit installda.

Da foreslog hans hustru Monica ett annat projekt som biltokige Bosse inte kunde sdga nej
till.

—Hon kom med den utmarkta idén om att skriva bécker om bilens historia. Det ar ett lika
roligt som att bygga sportvagnen, sager Bosse Andersson.

— Jag ar ju pensionar nu, sa tiden finns.
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Totalt ska det bli fem bocker om bilens historia. De ska ta avstamp i 1800-talet och sedan
ga igenom olika viktiga tidsepoker for bilens framfart.

Arbetsnamnet lyder: “Fran Bertha Benz till Elon Musk” och bockerna skriver han ihop med
frun.

— Monica har skrivit det forsta kapitlet. Bertha var den forsta manniskan som korde en
langre biltur 1888. Hon korde 6ver tio mil till foraldrarna hemma i Tyskland och tomde
apoteken pa bensin. Pa vagen tillbaka hade hon en hel lista pa forbattringar om vad man
kunde gora med bilen.

For Bosse ar det viktigt att fa fram budskapet med bdckerna. De ska nodvandigtvis inte
bara tilltala tvattakta bilnérdar som honom sjalv.

— En ofta forutfattad asikt ar val “Jaha, en bilbok? Jag ar inte intresserad av bilar”. Men
det ar sa manga intressanta manniskodden i bilens historia och vi forsdker lyfta fram
manniskorna som pa nagot satt har paverkat.

Mycket information och manga historier har han redan i huvudet. Men det hor forstas en
bokprocess till att nu dubbelkolla om det faktiskt var som han trodde. Detta har han ju vid
det har laget en vana av. Genom aren har han publicerat en mangd bocker, dar “Fixa bilen
med Bosse Bildoktorn” fran 2015 ar den senaste.

Sjalv fascineras han av flera olika epoker. Bosse namner de pansarbekladda Rolls-Royce-
bilarna som anvandes under forsta varldskriget som ett exempel.

— Kan du tanka dig att ta en lyxbil idag och satta en kulspruta pa den och anvanda i krig?
Sen efter kriget togs de tillbaka till England, man bytte karossen och sen anvandes de som
vanliga bilar igen.

En annan favoritepok for honom var Formel 1 efter andra varldskrigets slut.

— En Lotus var en Lotus och en Ferrari var en Ferrari. Nu heter de saker som “Red Bull”
och alla gor likadant. Men pa den tiden kunde konstruktérer komma med egna idéer med
dubbla hjul och ja, you name it. Den perioden var rent tekniskt valdigt intressant, sager
han.

Samtidigt konstaterar Bosse att vi nu ar tillbaka i en tid nar det hander hemskt mycket pa
bilfronten. Han asyftar da omstallningen till elektrifierade fordon.

Vad tror du om framtiden for bilar?

— Det dar vet man aldrig. Men i sista boken ska vi kolla i spakulan. Nar man laser artiklar
fran 50-talet pratades det ju om att vi skulle ha flygande bilar ar 2000. Men ingen hade en
enda tanke pa internet. Vi kan egentligen aldrig veta vad som hander.

Forhoppningen ar att ha den forsta boken klar i ar. Just nu har han kontakt med olika
forlag om vilka som potentiellt ska kunna ge ut béckerna.

Bosse “Bildoktorn” bygger egen sportbil: "En drom"
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17. Lada 110 sagades vid fotknolarna: ”Allt &r skevt och snett”.
Publicerad 2020-08-16 kI 15:12

Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Overblivna skruvar och rost inuti kupén. Provkérningen av Lada 110 var en totalsagning.
”Som att forflyttas 15-20 ar tillbaka i tiden”, skrev var provférare.

Lada 110 (2110) 1995-2007

Att fa gora en riktigt rejal sagning hor till skribentens dolda lustar. Det géller bara att
invanta ratt tillfalle.

Ett sddant uppenbarade sig for Vi Bilagares Mikael Schultz nar han i Vi Bilagare 9/2000
skulle forfatta texten till testet av Lada 110, en ryssbil som ”sag modern ut”. | rutan 6ver
bilens fordelar fanns ocksa till intet forpliktigande ord som hyfsad (om bransleekonomin)
och skapligt (om bagageutrymmet), men sedan var det ris for hela slanten — och vilket ris
sedan...

”Nu blir man snart utskalld igen, det ar lika sakert som amen i kyrkan”, varmde Schultz
upp. “llskna Lada-agare kommer att hanga i luren och beskylla mig och testlaget for att
vara bortskamda bilsnobbar som inte fattar ett smack av storheten med det ryska market.”
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Sedan plockade Schultz fram artilleriet:

"Nya Lada 110 ar den i sarklass slarvigast byggda bilen pa den svenska marknaden.
Misspassningarna ar anmarkningsvarda, bade pa utsidan och insidan. Allt ar skevt och snett
pa ett satt som skulle fa en japansk bilbyggare med yrkesstolthet att begd harakiri. Inuti
bilen ar det likadant. Det ar inte mycket som passar ihop och mycket av materialen haller
en klass som en normal biltillverkare inte skulle anvanda ens i sina allra forsta prototyper.”

Las ocksa: Unikt besok: Folj med till Ladafabriken i Ryssland

"Fortroendet for rysk bilbyggarkonst far sig ytterligare en knack nar vi hittar rostangrepp
inne i kupén, ndrmare bestamt pa ramen till forarstolen. Det ligger ocksa en del skruvar,
brickor och annat smatt och gott pa undangémda stallen lite varstans i bilen. Blev de 6ver
vid monteringen? Sitter verkligen allt fast?”

”De yttre backspeglarna sackar ihop efter nagon minuts korning och faller ned i ett lage
dar man inte ser nagot i dem. Panelens friskluftinslapp ar sa slappa att de faller ned i lagsta
lage av egen kraft.”

”Att kdra nya Lada-modellen dr som att forflyttas 15—-20 ar tillbaka i tiden. Forarstolen &r
en ospanstig, tvattsvampsmjuk historia som ger noll stod at kroppen. Ladan &r svart
understyrd och pa krokiga vagar far man i princip brotta den genom bdjarna.”

Undanmanovern blev hemsk:

”Nar gransen for vad Lada tal passeras vid 70 km/tim 6verraskar bilen foraren med att
blixtsnabbt byta beteende, fran plogande understyrning till att tvart slappa med
bakvagnen och borja studsa pa yttre bakhjulet. Bilen ar fullstandigt omaijlig att kontrollera
och ar formodligen for ett kort 6gonblick uppe pa tva hjul.”

”Att Lada ar bullrig dr snarast en underdrift. Bilen vasnas svart redan vid |laga hastigheter
och oljuden kommer fran alla hall: motor, transmission, dack och vind.”

Rubriken till bilden, dar 110:an glatt tittar ut ur en falurdd fasad, kunde bara bli en: ”Backa
tillbaka, Lada!”

I numret ddrpa fanns mycket riktigt flera inséndare som prisade Ladas fortrafflighet.

Las ocksa: Till Sovjet och tillbaka — med 50 bensindunkar pa flaket

Calle Carlquist

Lada: Vi besoker fabriken i Ryssland
Var fjarde bil som saljs i Ryssland ar en Lada. Men finanskrisen har satt ryska market Lada
under press. Vi har gjort ett besok i Rysslands svar pa Detroit.

Till Sovjet och tillbaka — med 50 bensindunkar pa flaket
Hang med till 1989 nar testlaget hade ragi ryggen och styrde langtestbilarna mot ost.
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18. Audi TT RS en dkta sportbil.
Publicerad: 2020-08-13 kl 07:45, text: Robert Lagerstrom
Praktisk och vettig? Nej, inte med bara tva riktiga sittplatser och en ganska hog brans-

leférbrukning. Daremot ar Audi TT RS snygg, rapp och underhallande och faktiskt den
forsta dkta sportbilen i TT-serien.

Det ar inte konstigt att folk gjorde tummen upp. Nar Audi TT presenterade under hosten
1998 var den ovantat nog nastan identisk med den konceptbil som hade visats tre ar tidi-

gare.

Och nykomlingen var i6gonfallande. Den hade ett tjusigt detaljarbete och en formgivning
som stack ut fran mangden. Taket, fronten och bakdelen var valvda och stod i skarp kon-
trast till strikta horisontella linjer. En designklassiker var fodd!

Det trendiga lilla ekipaget var docka inblandat i allt fler krascher. Det upptradde instabilt
i hoga hastigheter, mahanda beroende pa att manga forare var ovana vid att kdra sport-
igt. Modellen aterkallades och forbattrades med bland annat spoiler, modifierad fjadring
och elektronisk stabilitetskontroll.

Storre generation tva

TT kom att bli en stormsuccé. For att hanga med utvecklingen lanserade Audi och andra
generationen 2006. Nu var bilen bade langre och bredare, med en tuffare look dar baksatet
dock fortfarande var tillvandbart for vuxna manniskor. Under huven fanns en tvarstalld,
turbomatad tvalitersfyra pa 200 hastar, som kunde bytas mot en kraftfullare men tyngre
3,2-liter V6.

Detta rackte for att havda sig i klassen. Fast det fanns forstas snabbare konkurrenter. Dar-
for blev Audis moteld TTS, 2008, som med tvalitersfyran klamde ur sig 272 héastar och
gjorde 0-100 km / h p& 5,2 sekunder. Ovriga skillnader mot TT var bland annat 18-tumsfil-
gar, fyra avgasutblas och storre luftintag framtill.

Man om TTS anda inte rackte till? Jo, da fanns det ytterligare ett trumfkort under utveck-
ling - TT RS! Denna nykomling lanserades 2009 och hade en kraftkdlla som kunde leverera
hela 340 hastar och 450 Newtonmeter. Rena dynamiten!

30


https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/6f0d20e2-0c96-5769-906a-ed1c1d2dafcb.jpg

MOTORNYTT

ANDAMALSENLIG. Jag kupén rdder och sportig stémning som férstéirks av en kraftig
treekrad ratt, metallpedaler och aluminiumdetaljer. Byggkvaliteten ér h6g och vred, rattar
och knappar har och precis kdnsla. Vid vixelspaken finns Sport-knappen som ger en snab-
bare gasrespons samt ett maffigare ljud. Sportstolarna ér skéna och omsluter kropp pa rétt
stdllning, dven om tillvalsstolarna tillfér en enorm sportbilskdnsla.

- QD
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MUSKULOSA LINJER. Genom Gren har TT-seriens formgivning av frén det bulliga till ett
stramare och modernare linjespel. De elaka strdlkastarna, den biffiga grillen och de rejdla
luftintagen férstdrker bilden av ett snabbt och sportigt ekipage.
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KRAFTPAKETET. Langt bak i motorrummet finns den tvdrstdllda raka turbofemman, som
tillhor bilens allra starkaste sidor. Cylindrarnas tédndféljd, 1-2-4-5-3, bidra till det underbara
ljudet.

Ekon till 1980-talet

Det mest anmarkningsvarda var dock till motorn utgjordes av en turboladdad radfemma.
Den gav ekon tillbaka till 1980-talet da konfigurationen, tillsammans med fyrhjulsdriften,
var synonym med Audi, rally och sportighet. Eran varade anda till mitten av 1990-talet da
motorn borjade ersattas av V6: eller och V8: eller.

Att tyskarna dammade av radfemman var forstas ingen nedgang. | bilvarlden public det
att sticka ut, garna bejaka sin historia och forsta skapa moderna ikoniska modeller. Snabb
arbetet med att ta fram ett nytt krutpaket med fem cylindrar tillsammans faktiskt form in
man had en bil att satta den i.

Motorblocket kom fran VW Jetta och den 2.480 kubik stora motorn férsags med dubbla
overliggande kammar och 20 ventiler. Hela klabbet vagde bara 183 kilo och gav det lilla
ekipaget smidiga egenskaper. Tack vare de kompakta matten kunde driva kdllan placeras
langt bak i motorrummet, for en gynnsam viktfordelning.

Den rejala turbosnurran ser till att det maximuma vridmomentet ar narvarande andring
fran 1.600 varv upp till 5.300. Det innebar att TT RS kommer ivag kvickt. Sa kan den ocksa
gora 0-100 km / h pa under 4,6 sekunder. Det var forresten det biffiga vridet som gjorde
att man valde och manuell véaxelldda: VW-koncerner davarande dubbelkoppling klarade
inte krafterna.

Mer muskul6s

Utseendemassigt ar TT RS nagot mer muskulds an sina syskon, daven om skillnaderna ar
diskreta. Den har en framatlutad hallning, storre luftintag samt stotfangare och sidokjolar
med ett kantigare avslut. Den ar dven tio millimeter lagre och forsedd med RS-emblem pa
intetsagande annat grillen och bagageluckan.
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TVASITSIG. Ja, det dr ju det hdr med baksdtet, som dr for litet for och eller tvd fullvuxna
individer. Men bagageutrymmet dr hyfsat stort och dven bakdelar med spoilern ér snygg
att titta pd. Hos Roadstern tar suffletten en del plats.

Nykomlingen togs emot med 6ppna armar nar presentatérerna under varen 2009. Foru-
tom de rappa och seriesamma koéregenskaperna prisar motorljudet, jag synnerhet med ett
aktiverat Sport-lage. Da blir gasresponsen snabbare, samtidigt som vanster avgaspipa
stangs och ger en skdnsang som bade djupnar och morrar hogt, inte langt fran en V10.

Smidig och kvick

Men hur ar bilen att kéra? Premiarturen kan upplevas som lite odramatisk da krafterna
portioneras ut linjart och inte bjuder pa nagon effektpuckel. Ddremot ar suget mot hiske-
ligt héga hastigheter konstant. Detta ar en snabb bil!

Citatet: "Motorn Iater som en best, och drar rejdlt i kopplet nir den hetsas, men
det dr en vdldresserad best som man sjélv har har full kontroll éver”. Bilsport
4/2010

Overlag ar RS vildigt smidig, kvick och fértroendeingivande. Den kan kdnnas ndgot for-
statt pa vag i en kurva, man vid gaspadrag efter skarningspunkten griper Haldexsystemet i
och trycker ut mer kraft till bakhjulen, vilket far vagnen att halla ratt spar. Daremot saknar
den manuella ladan lite kdnsla.

Forutom det hogklassiga chassit ar det motorn som spelar forstafiolen. Och den anvandes
snart aven i andra modeller. Under 2011 placerades den i A3 Sportback, anvandarna i den
aldrade RS3 och kom till och med att hamna i kompakt-suven RS Q3. Det sistnamnda fick
manga att muttra om att varumarket RS hade naggats i kanten.
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Roligare var da att en dnnu vassare bil hade sett dagens ljus. Nar TT RS Plus visades upp i
borjan av 2012 hade den fempipiga turbosnurran skramts upp till 360 hastar och 465
newtonmeter. Med den sjustegade automatladan var den gud for 0 till 100 km / h pa bara
4,1 sekunder. Liksom tidigare var Roadster-versionen aningen savligare.

annons

Tack vare RS blev TT for forsta gangen och ratt sportbil, ett kompetent ekipage som inte
langre var en accessoar. Detta blev forstatt annu tydligare genom den andra generationens
RS, en brutal sdlle med en ny radfemma pa 400 hastar och 480 newtonmeter.

Effektjakten fortsatter!

Problem

- PASSAGERARE? Jovisst, men bilen rymmer bara en vuxen medadkare av normalldangd.
Baksatet ar rena skamtet aven om tva barn far plats dar. Det basta ar att aka en eller tva
personer, falla ned baksatets ryggstod och |ata bagageutrymmet vaxa fran 292 till hela 700
liter.

- SYSKONMODELLEN. TT RS Roadster vager 60 kilo mer an kupén, detta for att fa karossen
mer solid och mindre flexibel. Syskonet var dyrare att kdpa, ar nagot langsammare och har
inte riktigt samma fina kansla som coupén. Sufflettlosningen kanns igen fran vanliga TT och
en lang forare far det ganska dragigt.

Vart att veta

+ MOTOR. Den rejala turbosnurran ar talig och har kedjedrivna kamaxlar samt en rejal
drivlina. Vridet pa 450 Newtonmeter kommer redan vid 1.600 varv och krafterna levereras
linjart genom hela registret. Bilen kan géra noll till 100 km / h pa under 4,6 sekunder, vilket
var snabbare an de flesta konkurrenter.
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+ UNDERHALLANDE. TT RS har en spanstig, 1ag och sportig look. S3 ar det ocksa ett smidigt
och rappt ekipage som ligger som ett strykjarn i kurvorna. Den kraftfulla motorn och det
fina chassit ger mycket valuta for pengarna. Det har ar en riktig sportbil.
+ UTRUSTNING. En hyfsad grundutrustning med bland annat ett antisladdsystem som kan
kopplas uritva steg. Tillvalet Magnetic ride staller damparna i komfort- eller sportlage. Jag
basutforande rullade bilen pa 18-tumsfalgar, med 19 och 20 tum som tillval.

Tidslinje

1998 Premiar for den bulliga lilla sportbilen Audi TT.

2006 TT av generation 2 ar tuffare, langre och bredare.

2008 TTS kan ge 272 héastar och gora 0 till 100 km / h pa 5,2 sekunder.
2009 Den turbomatade radfemman gor comeback i flaggskeppet TT RS.
2011 Spisen lanas ut till A3 Sportback och trotjanaren RS3.

2013 TT RS Plus ger 360 hastar och har en hégre utrustningsniva.

2016 Ny, brutalt turbofemma i en enda rappare generation av TT RS.

SNABBA FAKTA

Audi TT RS

Kaross: 2-dorrars coupé / roadster.

Motor: Tvarstalld rak femma, turbo, 2.480 cc, direktinsprutning.
Max effekt: 340 hk / 5.400 rpm.

Max vridmoment: 450 Nm / 1.600-5.300 rpm.
Sandning: Fyrhjulsdrift, 6-vaxlad manuell Iada.
0-100 km / h: Cirka 4,6 sekunder.

Toppfart: 250 km / h.

Forbrukning: 9,2 1/100 km.

Nypris: 587.000 kr (Roadster: 611 500 kr).

Modellar Motor Max effekt Max vridmoment
2009-2014 2,5T FSI 340 hk 450 Nm
2012-2016 (TT RS Plus) 2,5T FSI 360 hk 465 Nm

Uppgraderingar

Det finns manga satt att skramma upp och TT RS pa. En enkel och billig vdg ar en ommapp-
ning, som kan ge cirka 30 hastar och nara nog 60 Nm extra. Ett mer avancerat trimpaket kan
komma i sisadar 425 hastar vid 6.600 varv samt 560 Nm.

Priser

Det finns valdigt fa exemplar av den forsta generationens TT RS till salu. Sa har modeller inte
heller varit vanlig pa vagarna, samtidigt som dgarna och slapper ifran sig den underhallande
bilen. Generation 2 dr bade nyare och vassare och ligger valdigt mycket hogre i pris.

Den som har tur kan komma 6ver en TT RS for cirka 250.000 kronor. Ett mer vanligt pris ar
runt 300.000 och lite darutdver. Roadster kan vara nagot dyrare an coupén, liksom sjalv-
fallet Plus-versioner.
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Alternativen

Porsche Cayman S

Porsche Cayman S En riktigt bra sportbil med enastaende chassibalans och hog kvalitets-
kansla. Den ar snabb och seriesam men kostar mycket.

Nissan 3707

Nissan 370Z Japanens V6 ger 331 hastar och visade 0-100 km/h pa 5,3 sekunder. Prismass-
igt ligger bilen valdigt bra till.

Jag korthet
+ Harlig prestanda
+ Underbart ljud
+ Snygg att se pa
- Okanslig vaxellada
- Lite hard fjadring
- Undermaligt baksate
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Rlassikir
19. Citroén ID/DS 1956 — 1975.
Publicerad 8 augusti 2013, text admin
Text Carl Legelius Foto Simon Hamelius

Lev det goda livet i en ultrabekvam, mjukfjadrad och avantgardistisk vagn som inte lam-
nar nagon oberord. Kop en Padda! Men gor det nu innan de blir annu dyrare!

Nu kan det sagas. Myten runt tillkomsten av Citroén DS dr inget annat an ett finmaskigt nat
av logner. Formen tillskrivs en italiensk konstnar, skulptéren Bertoni, och den avancerade
mekaniken en flygtekniker vid namn Lefébvre. Hydrauliken ska en icke utexaminerad ingen-
jor, Magé, ha konstruerat. Infor visningen pa Parissalongen i oktober 1955 pastas forserie-
bilar ha byggts nattetid for att ingen pa den egna fabriken skulle ana nagot. Men faktum ar
att Citroénfolket blev minst lika 6verraskade som publiken néar tackelset foll fran DS19 dar
pa salongen. Visst, man hade tankt visa en ny bil, en eftertradare till Traction, men den sag
inte alls ut sa har. Natten fore salongen hade den ganska traditionellt formgivna sedanen —
valdigt lik Peugeot 403 faktiskt — bytts ut av okanda krafter. Utomjordingar.

Ah, ligg av!

Ja, ja. Men hall med om att tanken inte kdnns helt frammande. Nar Citroén DS19 presen-
terades beskrevs den som fallen fran skyarna, det var obegripligt att nagot sa extremt
skulle ga att kora med pa befintligt vagnat. Och fortfarande ar det en helt otrolig bil. Bakom
den enekrade ratten pa en val fungerande Padda gar det inte att vantrivas!

Vad var nytt?

Lat oss vanda pa det — det enda som egentligen var konventionellt var stotstangsmotorn
pa 1,9 liter; den sexcylindriga, luftkylda boxern hade visat sig for svag for att satta i pro-
duktion.
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Men rackte 1,9 liter i en sa stor bil?

DS19 var ingen sprinter. Visserligen hade den gamla B11-motorn fatt en ny crossflowtopp
i lattmetall och hemisfariska forbranningsrum men den gav anda bara 75 hk. Med aren
skulle effekten nastan bli dubbelt sa hog i toppmodellen DS23ie. Daremellan finns en rad
olika alternativ, men aldrig ndgon sexa.

Men resten var nyskapande?

Minst sagt. Trots en enorm tidspress, inte minst pa slutet, hade teknikerna inte backat.
Den lastavkdannande gasvatskefjadringen som delade hydrauliksystem med koppling,
bromsar (skivor fram, inne vid vaxelladan!) och servostyrning var helt nytt. Tanken med ett
starkt “skelett” som de |6sa karossplatarna sedan skruvades fast pa hade ingen provat i
praktiken tidigare och man anvande ocksa ett nytt material: plast!

Och holl det?

Njae. | och med att man hade haft lite brattom att fa ut la Déesse — Gudinnan — i offent-
ligheten tog det forst ett tag innan produktionen kom i gang ordentligt. Sedan fick de forsta
agarna i praktiken agera testpiloter. Bland annat stallde hydrauliken till det, tatningar och
legeringar forstordes av den roda vatskan som kallades LHS med lackage och pinsamma
stillestand som f6ljd. For att radda forsaljningen lanserade man 1957 en enklare version,
ID19, med konventionella bromsar och manuell vaxellada.

Nar blev de bra da?

Forbattringarna skedde kontinuerligt, och pa i princip alla omraden. Forstagangsspeku-
lanter brukar radas att satsa pa 1967 ars modell eller senare. Da gick man over till en ny
typ av hydraulvatska, som inte som den tidigare vatskan drar at sig fukt eller maste bytas
regelbundet for att inte orsaka rostskador pa hydrauliken. Motorerna blev ocksa battre
och starkare med aren, en sen 1960-talare eller 1970-talare hanger med i trafiktempot
battre an tidiga bilar.
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DS 21 Berline 1968—-74

Hur ar den att kora da?

| en val installd DS/ID kdnner du dig odvervinnelig, inget avstand upplevs som for langt,
ingen vag kanns omaijlig. Fast i stadstrafik ar du kanske inte snabbast i starten eller ivrigast
att kryssa mellan filerna, en Padda koérs med vardighet.

Vad far man betala fér en schysst Padda?

De svenska priserna har stigit kraftigt pa senare ar, och @nnu mer i Europa. For en bil som
inte behover omedelbar omvardnad far du rakna med minst 50 000 kr, for attraktiva vari-
anter i bra skick minst det dubbla, en toppfin sen Pallas kan ga |6s pa 200 000 kr. Cabriole-
ten saljs for miljonbelopp pa kontinenten, i Sverige finns bara ett fatal. Riktigt ovanlig ar
kombin, Breaken, dar finns knappt nagra fina ex alls.

Men vagar jag verkligen kdpa en sa komplicerad bil?

Ja, absolut! Visst ar det en avancerad bil och visst maste du bade som kopare och agare
vara palast. Men reservdelssituationen ar pa topp, klubblivet rikt och det finns alltid nagon

att frdga om rad. Och vardeminskning kan du glomma. Men impulskdp inte forsta basta
bil!

DS 21 Wagon US-spec 1969—-72

39



MOTORNYTT

Hardfakta
Citroén ID 19 Super
Confort 1963
Nypris: 18 412 kronor
Varde idag: 60 000 — 80 000 kronor*
Motor: Rak fyra med stotstanger, tva ventiler per cylinder. Solex forgasare. Vattenkylning.
Volym 1 911 cm3. Max effekt 69 hk DIN vid 4 500 r/min. Max vridmoment 132 Nm vid 2
500 r/min.
Kraftoverforing: Laingsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell I3da. Ratt-
spak.
Matt: Axelavstand 313 cm. Langd/bredd/hojd: 480/179/147 cm. Sparvidd fram/bak:
150/130 cm. Tomvikt 1 150 kg. Tank 65 liter.
Fjadring/hjulstall: Gashydraulisk fjadring. Fram tvarlankar, bak delad axel med bakatrik-
tade svangarmar. Automatisk nivareglering och hoj- och sankbar karosshojd.
Styrning: Kuggstang, servo som tillval. Vandcirkel 11 m.
Hjul: Platfalgar, dack 165x400 fram och 155x400 bak.
Elsystem: 12 volt.
Bromsar: Skivor fram, trummor bak.
Fartresurser: Toppfart 145 km/h.
Forbrukning: 0,85 |/mil blandad kérning.
Kdéllor: Automobile Revue katalognummer 1963, Motors bilnyckel.
*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men dnda med vissa mindre de-
fekter.

Reservdelar och service

Att halla en Padda rullande ar inga problem i dag, nytillverkningen av delar ar omfattande
och det ar inte sarskilt dyrt.

| Sverige finns t ex Specialisterna www.stalnackes.com, www.ctaservice.se och www.
Autofrance.se P4 www.citroenakuten.com kan du hitta begagnade delar.

DS 23 Cabriolet 1973-75
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Checklista — hall koll pa detta!

Kaross/ram

Alla yttre karossdelar ar skruvade pa en sjalvbarande stomme, nar DS lanserades pastod
Citroén att en liten flicka skulle kunna skruva loss allt med hjalp av falgkorset. Risk for rost
finns i skdrmar fram och bak och dérrarnas nederkanter. Aven stommen med sina ladkon-
struktioner och halrum rostar. Kolla i trosklar, golv, balkar, bagagerumsgolv, innerskarmar
—ja overallt! Reparationsplatar till exempelvis dorrarnas och skarmarnas nederkanter finns
och ar inte sarskilt dyra, tricket ar att fa till lagningen snyggt. Vagiga karossidor och daligt
inpassade dorrar och skarmar ska satta fart pa varningsklockorna men aven en till det yttre
fin bil maste undersdkas mycket noggrant. Nastan alla DS/ID har rostlagats — fragan ar bara
hur bra det ar gjort. Och kolla bakre bararmarnas infastning och bagagerumsvag-
gen/ladutrymmet i botten pa bagagutrymmet, dar sitter bararmarna infésta. Rost har ar
svarlagat, annu varre om en bararm viker sig, ndstan omojligt att fa rakt igen!

Mekanik

Motorerna ar slitstarka och delarna till dem inte sarskilt dyra. Bransleinsprutningen — nar
sadan finns — kan krangla men eftersom det ar Boschgrejer finns delar och kunskap. Injek-
torerna kan dock vara svara att fa tag i. Vaxellddorna brukar inte heller valla nagra storre
bekymmer, vare sig den hydrauliskt assisterade eller den manuella. Det handlar i de flesta
fall om justeringar for att fa H-lddans automatkoppling att gripa in som den ska. Aven den
manuella vaxelforingen kan behdva justeras for att det ska bli bra. Se upp med en bil som
fatt vaxelladan bytt fran fyr- till femvaxlad, daven vajer och lankage maste vara bytta for att
det ska fungera bra. Slitna drivknutar avslojas genom fullt styrutslag i lag fart.

Hydrauliken

Nar val Citroén fatt ordning pa toleranserna och materialen samt gatt 6ver till den mine-
ralbaserade LHM-vatskan 1967, blev hydrauliken mycket palitlig. Men dven en bil med gron
olja i omloppet kan ha misskotts eller misshandlats. Borja med att kolla hydraulréren —
sarskilt den harva som sitter bakom en lucka i vanster hjulhus bak. Rostiga ror ar dyra att
byta. Oljan ska vara klargron och inte innehalla nagra partiklar. Nar man startar motorn
med bilen i “platt” lage ska den borja resa sig omgaende. Nar ratt niva natts ska hydraul-
pumpen under huven inte sla till oftare an ungefar var 15-20:e sekund. Tatare mellan
"klicken” betyder dalig huvudackumulatorklocka — eller att det finns inre lackage i exem-
pelvis styrservon. Gasklockorna tappar med aren trycket vilket ger stotigare gang. Att bara
fylla pa gas utan att byta gummimembranet som slits och aldras ar billigast, bast ar att
montera rekonditionerade klockor. Servostyrningen brukar inte stalla till med nagra storre
problem. Styrningen ska ga latt och inte upplevas som hackig, ett fel som kan bero pa fel-
aktig justering eller nagot allvarligare.

Chassi ovrigt

Dimensioner pa chassikomponenterna ar val tilltagna, hjullagren fram i lastbilsklass.
Glapp i bdararmarna fram férekommer och avsléjas genom att man kor i ett fartgupp. Kanns
det som om bakvagnen vrider sig i sidled?

Inredning

Tygkladseln och skumgummistoppningen ar sjalvforstérande och solljus paskyndar pro-
cessen. Nytillverkat finns att kopa. Laderkladseln ar tjock, nastan for tjock. Smorjs den inte
in spricker sommarna.

Las mer om:
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Forsokspadda
Redan i slutet av fyrtiotalet hade man klart for sig hur den nya moderna Citroénen skulle

se ut.

Cwivicoileo HAntbiquiléo

- —

Gudinna i bilder
Vi kallar den ofta lite ofint for Paddan... | Frankrike daremot haller man Citroén DS mycket

hogre an sa. Dar kallas den Gudinnan, Déesse, en ordlek med modellens bokstavering. Och

det finns ett oraknligt antal reklam, studiobilder och liknande med Gudinnan i centrum,

har ar nagra stycken.

Campbells Bluebird

Citroén DS kan man skriva mycket om, men har handlar det om den markliga farkosten i
bakgrunden.
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CITROEN MIDWEST DISTRIBUTORS CORPORATION
1640 WEST OGDEN AVENUE CHICAGO, ILLINOIS
TAYLOR 92727

T : i
65 E. SOUTH WATER
CE 6-1319 CHICAGO 1, ILL.

Citroén DS i USA
Vi tittar i lite broschyrer och annonsblad for Citroén DS hur det sag ut for den amerikanska
marknaden. 1

Citroén DS cabriolet pa Samlarbil2017
Cabrioletversionen av Citroén DS som karosserimakaren Chapron byggde ar hogt varde-
rade idag. Curt Nileman staller ut sitt vackra exemplar pa Samlarbil2017. 1

Japancorde
Fyra Citroéner och en Peugeot star och vantar vid en Concorde som inte kan flyga.
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20. Mr JWW tar sig ett snack med Christian von Koenigsegg.

AV BOBBY GREEN 2020-08-14 KL 18:00

Ny serie om "var" varldskanda biltillverkare

e D i i—

FILM: https://youtu.be/YrsgwHq 20w

Mr JWW har dragit igang en serie han kallar for Chronicles of Koenigsegg och har har vi
forsta avsnittet dar Christian von Koenigsegg intervjuas och berattar om foretagets bilar
genom aren. Under de kommande manaderna kommer vi fa lara oss allt om Koenigsegg
och dven om du kanske visste mycket redan ar ju allt kring Koenigsegg intressant sa.

Mr JWW gar igenom en Koenigsegg Regera

Jon Olsson spanar in négra Koenigseggs

Koenigsegg dundrar ut den nya modellen Gemera

Koenigsegg och Polestar pratar bilar

Koenigsegg slapper kortfilmen Time to Reign

Top Gear tar sig en titt pa Koenigsegg Jesko Absolut
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21. Nya Porsche Panamera slar lyxbils-rekord pa Niirburgring.

AV BOBBY GREEN 2020-08-13 KL 18:00

Tog sig runt Nordslingan pa 7:29.81

Niirburgring Nordschleif L
7:29.8Tminutes in the new Panaera

FILM: https://youtu.be/3Wh2pcdkOFs?t=78

Porsche har en uppdatering av modellen Panamera pa gang och innan den slapps har man
hunnit satta rekord med bilen pa Nirburgring. En faceliftad version av Panamera Turbo,
med valdigt lite maskering, har lyckats koéra runt Nordslingan pa 7:29.81 vilket ar ett nytt
rekord i lyxbils-klassen. Bakom ratten satt testforaren Lars Kern.

Uppdaterade Panamera presenteras i slutet av manaden.

Porsche rullar ut nya Panamera GTS
Kommer i tva stycken versioner

Porschekombin Panamera Sport Turismo far superbilseffekt
Hybrid med over 680 hastar

Porsche Panamera fyller 10 ar
Ar det en tvaddorrars-version pa gang?

BOBBY GREEN
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22. Rallycross-kejsaren tillbaka i nya klader.
Publicerad:21 augusti 2020 kl. 19.14 av Anna Andersson
Han lamnade VM i rallycross som dubbel mastare i ett fabriksteam. Nu ar han tillbaka

med helt andra forutsattningar men med siktet instéllt pa dnnu en titel, det dr malet,
sager Johan Kristoffersson.

Nar VW lamnade VM i rallycross hade svensken dominerat masterskapet i tva sdasonger.
Plotsligt fick han se sig om efter nya utmaningar och valde att tavla i banracing och i rally.

Nagonstans blev dock langtan tillbaka till rallycrossen for stort och nu ar Johan Kristof-
fersson tillbaka. Tillsammans med sitt privatteam, dar han sjalv kor lastbilen till tavlingarna,
mekar och ar omgiven av sitt kompisgang.

— De kdnns som om vi plockat ut godbitarna till den har sdasongen. Vi ar en familj, vi ar
tillbaka dar vart team kommer i fran. Detta ar de killarna som arbetat i familjeteamet och
som jag jobbade med innan jag kom till VW. Det ar kul att fa ta med dem ut pa en VM-resa
och har far jag en annan roll, jag kor sjalv grejerna fram och tillbaka till tavlingen, sager
Johan Kristoffersson.

— Det har sin charm det med.

Fyra lopp pa atta dagar

Vid sin sida har han daven den ingenjor, Richard Brown som han hade nar han vann VM
2018 och chefsmekanikern Yari Mitchelini. Han har ocksa tillgang till den data som teamet
samlade da och han har med sig erfarenheter fran sa val rallycross, som WTCR och rally.

Det ar en satsning med ett stort mal — att vinna den VM-titel som Timmy Hansen tog hand
om forra sasongen.

— Det kdnns som om vi har en trygg och skon satsning, Jag har lart mig mycket av att tavla
i sa val rally som banracing och det dr de sma detaljerna som avgor, sager han.

Arets masterskap ar oerhort komprimerat. Det inleds med fyra deltévlingar pa tva veckor,
totalt handlar det om tio omgangar som ska genomfdras fram till mitten av december - om
allt gar som planerat.
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Comeback i VM i rallycross

Sasongen startar med tva deltavlingar utan publik i svenska Holjes, for att sedan foljas
upp med ytterligare tva i Finland. Det handlar om sex deltdvlingar pa fem veckor.

— Det ar ett oerhort tajt schema och det géller att ha en hog lagsta niva och inte drabbas
av nagra storre problem. Det gar att ta 120 poang pa atta dagar har i starten, men det gar
ocksa att tappa lika mycket, sager Johan Kristoffersson.

— Det blir en utmaning, men det ar harligt att antligen fa starta VM-sasongen.

FAKTA
Sa har sander Sportkanalen och C More rallycross-VM:

Event 1 Sverige 22 augusti Sportkanalen
Event 2 Sverige 23 augusti Sportkanalen
Event 3 Finland 29 augusti Sportkanalen
Event 4 Finland 30 augusti Sportkanalen
Event 5 Lettland 19 september  C More Live
Event 6 Lettland 20 september  C More Live
Event 7 Belgien 2-4 oktober C More Live
Event 8 Portugal 10-11 oktober  C More Live
Event 9 Spanien  17-18 oktober  C More Live

Event 10 Tyskland 12-13 december C More Live

Annas motor - veckans snackisar

Pole position

1) Lewis Hamilton

Ingen forare i F1-historien har tagit fler pallplatser an britten. Han har 88 segrar och det 6r bara
en tidsfraga innan han slar Michael Schumachers rekord pa 91. Han ar pa vag mot en sjunde
VM-titel. Visst han han en o6verlagsen bil, men alla ar utom ett har han dominerat sin
teamkollega. Han ar en av tidernas framsta F1-forare.

2) Marco Andretti

Det &r mannen med pole position i Indy 500 som avgors i morgon. Marcus Ericsson startar fran
position 11 och Felix Rosengvist fran position 14.

— Har kravs det inte en startplats i toppen for att vinna utan det kravs att du ar med nar racet
ska avgoras, sdaegr Rosenquvist.

3) Timmy Hansen

Den regerande mastaren i rallycross utmanas av bland annat Johan Kristoffersson nar sdsongen
startar i Holjes. | ar uteblir publikfesten, men det blir tva lopp pa lika manga dagar.

4) Fabio Quartararo

Fransmannen behaller VM-ledningen i motoGP infor helgens deltdvling pa Spielberg.

5) F1

Samtliga tio team har skrivit under det nya avtalet om F1 och det géller farn och med 2021 till
och med 2025.

6) Mattias Ekstrom

Den tidigare varldsmastaren i rallycross och mastaren i DTM gor comeback. Han kor en av JC-
Racetekniks Audibilar under tavlingarna i Sverige och Finland som ersattare for lettlandaren
Janis Baumanis.
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7) Peter Ljung
Vetlandas speedwayforare kraschade illa i premiaren och drabbades av en hjarnskakning, men
en vecka senare gav lakarna honom klartecken att tavla. Nu vantar en helg med vila innan han
tavlar mot Masarna pa tisdag.
8) Williams
F1-teamet har salts till ett amerikanskt investmentbolag, Dorilton Capital. Darmed ar Williams
tid som familjeteam 6ver, men stallet 6verlever och stannar i F1.
9) Johan Zarco
| sondags kraschade han, i onsdags opererades frakturen i handleden och i morgon tavlar han i
motoGP igen. Dock har han en bestraffning vilket ger start fran depan.
10) WRC
Japans VM-rally ersatts av en VM-deltavling i Belgien i slutet av november. Det betyder att
sasongen startar om i Estland den forsta helgen i september och fortsatter i Turkiet, Tyskland,
Italien och slutligen Belgien. Det ger atta VM-deltavlingar i ar.
Motorstopp
East Sweden Rally
Aven nista deltivling i rally-SM, den 5 september, avgdrs utan publik.
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23. Succé for Johan Kristoffersson i comebacken.

Publicerad:22 augusti 2020 kl. 20.25 av Anna Andersson

Johan Kristoffersson ar tillbaka. Med besked. Han startade i VM i rallycross med en
seger i Holjes. "Otroligt bra” sager han, jag kan verkligen inte be om mer.
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Nar VM-sasongen startade i Holjes var varldsmastaren fran 2018 het. Trots ett ars fran-
varo fran VM-serien visade han direkt att han ar tillbaka pa samma stélle dar han slutade.
Han var snabbast redan i den forsta kvalomgangen.

—Jag fick en riktigt bra start och raddades av det, forklarar han.

Nar alla fyra kvalomgangarna var 6éver hade han tagit sina forsta 16 poang for sdsongen.
Semifinalen blev ocksa ganska odramatisk, vilket betydde pole position i finalen, dar en
rejal regnskur strax fore start gjorde forutsattningarna chansartade. Kristoffersson satsade
allt och han satsade ratt.

— Den basta regnstarten nagonsin. Helt otrolig. Darefter blev det mycket enklare, nar man
far kora forst och slipper skit pa rutan.

Han vann fyra sekunder fore Mattias Ekstrom, daven han fore detta varldsmastare i ral-
lycross.

- Luften gick ur mig efter malgang. Jag blev bara sittande, sdger teamchefen Tommy
Kristoffersson som ocksa ar pappa till Johan.

— Det har varit otroligt stora forvantningar pa oss, kants som vi

har allt att forlora och jag har hela tiden sagt att det inte finns utrymme for

nagra fadaser. Sa hard ar konkurrensen.

Anton Marklund korde i mal som trea, men bestraffades eftersom han tryckt bort rege-
rande varldsmastaren Timmy Hansen i startkurvan. Darmed tog Timo Scheider, Tyskland
tredjeplatsen, Marklund slutade femma och Hansen sist i finalen.

| morgon fortsitter sdsongen med arets andra deltivling. Aven den i Héljes.

svt*™Sport

24. Mattias Ekstrom segrade i Holjes — Kristoffersson leder totalen.
Uppdaterad 2020-08-23 kl 18:22, publicerad 2020-08-23 kl 17:13

Mattias Ekstrom vann sondagens race i Holjes. Han kom etta fére tvaan Kevin Hansen
och trean Johan Kristoffersson.
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Det har varit en het kamp i Holjes mellan svenskarna Johan Kristoffersson och Mattias
Ekstrom.

Kristoffersson vann det forsta racet fore Mattias Ekstrom, och i nasta kvalrace (Q2) var
det omvanda resultat nar Ekstréom var snabbast. | det tredje (Q3) var Kristoffersson snabb-
ast igen och vann kvalet totalt — fore Ekstrom.

Vid sondagens finalrace var det Mattias Ekstrom som segrade — och Johan Kristoffersson
blev trea.

— Imponerade oerhort i sitt inhopp i Holjes. Jag hoppas verkligen att han far fortsatta i
VM-serien, sager SVT-experten Jonas Kruse.

Johan Kristoffersson ledde lange finalen men tappade greppet om ledningen och drog pa
sig fem sekunders tidstillagg efter att ha kort pa en banmarkering och petades ner till tred-
jeplatsen bakom tvaan Kevin Hansen.

Kristoffersson leder totalen med 56 poang, tvaa ar Ekstrom pa 54.

RELATERAT

Oliver Eriksson EM-vinnare i Holjes
idag kl 15:31

1956 BSA Bikes Gold Star

SLUT
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