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1. Volvo stamda for upphovsbrott, publicerade bilder utan lov
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-08-13, 23:16

Volvo menar att Instagrams regler ger dem ratt att publicera andras bilder pa sociala
medier.

BT
=

For nagra manader sedan lamnade bilfotografen Jack Schroeder och fotomodellen Britni
Sumida in en gemensam stamningsansdkan mot Volvo Car USA eftersom de publicerat
nagra av fotografens bilder pa sociala medier utan lov.

Bilderna forestdller en Volvo S60 tillsammans med fotomodellen Britni Sumida. Se dem
har.

| ett 34 sidor langt svar skriver Volvos jurister att Volvo Car USA har ratt att publicera Jack
Schroeders bilder pa sociala medier eftersom fotografen lagt ut bilderna publikt pa Insta-
gram och taggat bilderna med Volvo.

Till historien hor att Volvo forst kontaktade fotografen nar denne la ut bilderna pa Insta-
gram. De ville fa lov att lagga ut bilderna gratis i sina sociala mediekanaler. Jack Schroeder
kontrade med att kontakta Volvo och erbjuda dem att kdpa eller licensiera bilderna.

Jack Schroeder fick inget svar. Efter en tid upptackte han att Volvo publicerat hans bilder —
inte bara pa Instagram, utan dven pa Pinterest och Adobe Behance.

Volvo menar att Instagrams villkor ger dem ratten att publicera andras publikt publice-
rade bilder, bade pa Instagram och Pinterest, sarskilt som Volvo var taggade i bilderna.
Reglerna for Adobe Behance ger dem ratt att publicera bilder fran Pinterest.



https://www.scribd.com/document/465741014/Schroeder-and-Sumida-vs-Volvo#from_embed
https://www.instagram.com/volvocarusa/
https://www.jackschroedercreative.com/
https://www.instagram.com/britni_nicolee/?hl=en
https://www.instagram.com/britni_nicolee/?hl=en
https://www.scribd.com/document/465741014/Schroeder-and-Sumida-vs-Volvo
https://www.jackschroedercreative.com/volvo-s60-1
https://www.jackschroedercreative.com/volvo-s60-1
https://www.scribd.com/document/472233883/Volvo-Motion-to-Dismiss-Copyright-Infringement-Lawsuit#download&from_embed
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Volvo har dven nekat Jack Schroeders krav pa att ta bort hans publicerade bilder i deras
kanaler.

Att fotomodellen Britni Sumida ocksa star bakom stamningsansdkan beror pa att hon an-
ser sig ha lidit skada av publiceringen. Hon hade namligen ett kontrakt med en annan bil-
tillverkare som kravde att hon inte arbeta for ndgon annan biltillverkare.

Schroeder kraver Volvo pa 150.000 US-dollar i ersattning per publicerad bild. Till det kom-
mer advokatkostnader och skadestand.

Magnus Fréderberg


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200520/okand-volvo-konceptbil-avslojad-pa-instagram/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200520/okand-volvo-konceptbil-avslojad-pa-instagram/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181024/instagram-succe-mercedes-g500-4-x-4-2-med-24-tumshjul-lil-baby/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181024/instagram-succe-mercedes-g500-4-x-4-2-med-24-tumshjul-lil-baby/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20200803/alrik-vad-ar-det-for-fel-pa-volvo/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20200803/alrik-vad-ar-det-for-fel-pa-volvo/
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2. Mercedes utslappsskandal kostar over 19 miljarder
Publicerad 2020-08-13 kI 21:08

Text Erik Soderholm

Daimler viljer att gora upp vid sidan av ratten och tvingas bland annat betala sex mil-
jarder till drabbade bilagare.

Det ar inte bara Volkswagen som hamnat i blasvader efter utslappsskandalen som avslo6-
jades for snart fem ar sedan. Flera andra marken har ertappats med att ha betydligt hogre
utslapp i verklig trafik an i testlabbet.

Nu gar Mercedesagaren Daimler med pa en forlikning dar koncernen betalar 6ver 19 mil-
jarder kronor for att gora upp vid sidan av ratten nar det galler dieselutslapp i USA.

Uppgorelsen giller alltsa enbart den amerikanska marknaden och inte den europeiska.
Det handlar dels om en uppgorelse med flera amerikanska myndigheter, bland annat mil-
jomyndigheten EPA, pa 13 miljarder kronor, och dels om en grupptalan dar Mercedes gor
upp med enskilda bilagare for sex miljarder kronor.

Amerikanska justitiedepartementet gjorde en storre granskning av utslapp fran person-
bilar efter Volkswagens dieselskandal. Det ledde bland annat till att Daimler aterkallade
nastan 800 000 bilar globalt for att sanka utslappen.

Mercedes har inte salt dieselbilar i USA sedan 2016.

Las ocksa: Dieselgate: Nu ska svenska bildagare kunna stamma Volkswagen



https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-ska-svenska-bilagare-kunna-stamma-volkswagen
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Erik Soderholm

Relaterade artiklar

Dieselgate: Nu stalls tidigare Audichefen Rupert Stadler infor ratta
Anklagas for att ha kant till utslappsfusket. 1

Dieselgate: Nu ska svenska bilagare kunna stamma Volkswagen
Svenska VW-dgare bor i princip kunna stamma biljatten. Men det var redan maijligt innan
domen, enligt Volkswagen.



https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-stalls-tidigare-audichefen-rupert-stadler-infor-ratta
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-stalls-tidigare-audichefen-rupert-stadler-infor-ratta
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-ska-svenska-bilagare-kunna-stamma-volkswagen
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-ska-svenska-bilagare-kunna-stamma-volkswagen
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-ska-svenska-bilagare-kunna-stamma-volkswagen
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-stalls-tidigare-audichefen-rupert-stadler-infor-ratta
https://www.vibilagare.se/nyheter/dieselgate-nu-ska-svenska-bilagare-kunna-stamma-volkswagen
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3. Mercedes visar mer av insidan i nya S-Klass

AV BOBBY GREEN 2020-08-13 KL 14:40

Den tredje platsen man hanger pa vid sidan av hemmet och kontoret

FILM: https://youtu.be/7NDd9XP4ELc

Det ar snart dags for Mercedes att presentera nya S-Klass och som vantat kommer den
att vara lyxigare och smartare an nagonsin pa alla satt. Ett stalle kdparen antagligen kom-
mer att spendera mycket tid pa ar insidan. Nu far vi lite mer information kring den och
nagra bilder och tva filmklipp som visar mer av vad som komma skall.

slashgear.com +

FILM: https://youtu.be/ye-x0aeavxw



https://youtu.be/7NDd9XP4ELc
https://www.slashgear.com/2021-mercedes-benz-s-class-interior-is-meant-to-delight-the-senses-13633195/
https://www.slashgear.com/2021-mercedes-benz-s-class-interior-is-meant-to-delight-the-senses-13633195/
https://youtu.be/ye-x0aeavxw
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4. "Mercedes gor sig av med inredningsdetaljen jag alskar allra mest”
Publicerad 2020-08-13 kl 19:36
Text Erik S6derholm

Detta ar en kronika. Det innebar att innehallet ar skribentens egen uppfattning.

Mercedes skrotar den fysiska volymratten — nu ska nastan allt styras med pekskarm
eller touchkontroller.

Lyx och vilbefinnande. Det ar temat nar Mercedes for sakert 83:e gangen visar upp yt-
terligare nagra sa kallade "teaserbilder” pa nasta generation S-klass.

Och inredningen, som vi far se pa de senaste bilderna, ser verkligen inbjudande ut. Det ar
en mjuk och bdljande designfest med svepande linjer som ska fa féraren att kdnna sig sa
bekvam och avslappnad som mojligt.

Jag bladdrar mellan bilderna och ser bland annat den stora pekskarmen (dar Mercedes
onekligen tagit inspiration fran Tesla), skarmarna pa framstolarna som gor att passage-
rarna kan titta pa film och de digitala instrumenten, de fyra sma ventilationsutblasen pa
mittkonsolen som verkar sa valdesignade.

Men sa stannar jag upp. Vanta har nu — var ar volymratten?!

Nar det galler pekskdarm eller inte pekskarm i nya bilar har jag blandade kanslor: visst kan
det vara smidigt att helt enkelt ha fysiska knappar for alla finesser, men jag forstar ocksa
designavdelningarna som vill ha ett avskalat utseende.

Oavsett hur mycket pekskarm en bil har ar det dock vissa finesser jag helst vill ha fysiska
knappar till, namligen:
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e Stolsvarme.

e Temperaturen for klimatanlaggningen.

e "Nasta lat”-knappen.

e Och sa min dlskade volymratt.

Egentligen kan jag ha 6verseende med att alla de dar funktionerna styrs med pekskar-
men, i varsta fall — sa lange jag far ha kvar min volymratt.

Jag vet inte riktigt vad det ar, men den som kant pa en hogkvalitativ och lite “tungsnurrad”
volymratt som pa en dyr hemmabioanlaggning vet vad jag pratar om. Det ar en fantas-
tisk kdnsla att kanna rent fysiskt hur volymen sanks eller hojs.

Las ocksa: "Volkswagens stora utmaning ar inte bilarna — det ar folket"

Svepreglage ersatter

Mercedes S-klass far som manga andra nya bilar ett svepreglage som féraren eller passa-
geraren kan peka pa for att hoja eller sanka volymen. Men det ger inte alls samma kansla,
och dessutom behover jag titta ned fran vagen for att anvanda reglaget.

Visst, som forare kan jag trycka pa volymknapparna pa ratten. Det haller jag med om. Men
passageraren kommer bli tokig pa att anvanda det dar svepreglaget for volymen och istal-
let bara be mig som forare att hoja eller sanka.

Malet med S-klassen ar ju att foraren ska vara avslappnad och kunna fardas sa bekvamt
som det ar mojligt. Varje detalj ska vara noga uttankt och fantastisk att anvanda. Det ar
mycket mojligt att svepreglaget funkar battre an i andra bilar med samma finess men det
kan aldrig ge samma tyngd eller narvarokansla som ett vanligt, enkelt vred.

Jag tycker faktiskt inte det gor mig till en bakatstravare. Enligt mig ar det bara sunt fornuft.
Om det inte ar trasigt behover det heller inte fixas.

Las ocksa: ”"BMW:s matare har blivit som ett flipperbingo”

Erik Soderholm

Relaterade artiklar

"BMW:s matare har blivit som ett flipperbingo”
Mer och mer information klams in i matarhusen — det blir inte snyggare eller roligare, utan
bara krangligare.

"Volkswagens stora utmaning ar inte bilarna — det ar folket"
Det galler att kunna locka ratt anstallda — annars hotar mjukvarukaos med buggfest.



https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/volkswagens-stora-utmaning-ar-inte-bilarna-det-ar-folket
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/bmws-matare-har-blivit-som-ett-flipperbingo
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/bmws-matare-har-blivit-som-ett-flipperbingo
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/bmws-matare-har-blivit-som-ett-flipperbingo
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/bmws-matare-har-blivit-som-ett-flipperbingo
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/volkswagens-stora-utmaning-ar-inte-bilarna-det-ar-folket
https://www.vibilagare.se/opinion/kronika/volkswagens-stora-utmaning-ar-inte-bilarna-det-ar-folket
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5. Nya detaljer om turkiska "folkelbilen” — ska saljas i Europa

Publicerad 2020-08-12 kl 13:16, text Erik Soderholm

Turkiets nya elbilsmarke ska salja rimligt prissatta bilar i flera europeiska lander. Pri-
serna ska borja pa 22 000 euro.

Flera lander har kort igdng egna jatteprojekt for att bygga inhemska elbilar. Tanken ar att
salja elbilar som till stor del bygger pa komponenter tillverkade inom landet.

Ett exempel ar det nya polska elbilsmarket Izera som ska bygga rimligt prissatta “folkel-
bilar”. Aven Turkiet har ett eget elbilsprojekt igdng, namligen TOGG, som stéds av lokala
foretag och politiker.

Nu sldapps nagra nya detaljer om den turkiska elbilen. Den ska forstas byggas pa plats i
Turkiet, i en ny fabrik med kapacitet for 175 000 bilar arligen, och det ska dven batteri-
paketet.

78 procent av underleverantdrerna finns i Turkiet och 22 procent kommer fran 6vriga
Europa eller Asien. Vid lanseringen kommer 51 procent av komponenterna i bilen fran turk-
iska leverantorer. Inom tre ar ska den siffran 6ka till 66 procent.

Dessutom ska market saljas i fler lander. Exakt vilka lander som blir aktuella i det turkiska
elbilsmarkets “internationella expansion” ar inte klart, men det finns uppgifter om att el-
bilarna skulle kunna saljas i Tyskland, Frankrike och Italien.

De tva forsta elbilsmodellerna fran TOGG ska borja séljas 2022. Priserna forvantas borja
pa drygt 22 000 euro vilket med svensk moms och tull skulle kunna omvandlas till omkring
300 000 kronor.

Pa sikt ska market silja fem elbilar: tva suvar, en sedan, en kompaktbil och en familje-
buss. 30 procent av bilarna ska kopas av staten.

Las ocksa: Vad hande med elbilarna som forsvann?



https://www.vibilagare.se/nyheter/polens-nya-folkelbil-pa-ingang-rackvidd-pa-upp-till-40-mil
https://www.vibilagare.se/backspegeln/vad-hande-med-elbilarna-som-forsvann

MOTORNYTT
DUiBilagare
6. Elbilsforsaljningen rusar men Tesla halkar efter

Publicerad 2020-08-12 kl 19:30, text Erik Soderholm

Trots att allt fler kopare viljer en elbil eller laddhybrid visar Tesla roda siffror i Europa.

Aven om elbilarna fortfarande star for en liten del av alla sdlda bilar i Europa &r tillvéxt-
takten hog. Under arets forsta sex manader 6kade elbilsforsaljningen med hela 34 procent,
enligt siffror fran Jato Dynamics.

Men tvart emot vad manga kanske tror hakar Tesla inte pa framgangstaget. Enligt kon-
sultfirmans siffror minskade Teslas forsaljning i Europa med 18 procent.

I Sverige mer @n fordubblades marknadsandelen for elbilar och laddhybrider under forsta
halvaret 2020 jamfort med samma period forra aret. Men antalet nyregistrerade Teslabilar
i Sverige har minskat med 19 procent under perioden, och av suven Model X har bara 225
exemplar registrerats.

Farlig avvagning

En anledning kan vara att Tesla prioriterar kdpare pa den amerikanska marknaden under
coronakrisen som stallt till logistiska hinder fér manga biltillverkare.

Men det ar en farlig avvagning nu nar antalet nya elbilar till salu pa den europeiska mark-
naden okar snabbt. Dessutom har flera l[ander infort stora subventioner och rabatter for
elbilskopare.

Europas mest salda elbil under arets forsta sex manader var Renault Zoe som darmed
korde om Tesla Model 3.

Tesla bygger just nu en ny fabrik utanfor Berlin som kan snabba pa produktionen fér euro-
peiska kopare. Dessutom anlander tva fartyg med Teslabilar till en hamn i Belgien under
augusti.

10


https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-vill-bygga-fabrik-nara-berlin
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7. Nytt laddnatverk for elbilister startar i Sverige

Publicerad 2020-08-13 kl 7:17, text Erik S6derholm

Snart kan det bli betydligt smidigare att betala for snabbladdningen.

Sa hdr kan det se ut for manga elbilister som snabbladdar ofta.
Ett nytt nétverk ska forséka I6sa problemet.

Den som akt pa langresa med en elbil vet hur svart det kan vara att snabbladda. Det ar
forhallandevis fa laddstationer som accepterar betalkort — istdllet géller det att halla koll
pa abonnemang, manadsavgifter, mobilappar, minutkostnader och sa kallade laddtaggar
for att kunna fylla pa med strom.

An s& linge finns alltsd inget enhetligt och smidigt sitt att snabbladda ldngs vigen oavsett
vem som ager och driver laddstationen. Men det finns nagra initiativ som ar pa gang och
som kan gora laddningen enklare.

Ett av dem stdr svenska intresseorganisationen Elbil Sverige for. Nu i augusti gar start-
skottet for ett nytt sa kallat roamingnatverk for elbilsladdning som ska vara oppet for alla
foretag och konsumenter.

| nulaget galler natverket Sverige men pa sikt hoppas Elbil Sverige att det ska spridas dven
till resten av Norden och Europa.

Ett enda abonnemang

Fordelen for elbilsagarna ska bli ett enklare och mer enhetligt satt att betala for ladd-
ningen med ett enda abonnemang som samlar ihop flera laddoperatorer. Hur framgangs-
rikt det blir beror pa hur manga aktérer som gar med.

— | takt med att forsaljningen av elfordon okar blir laddinfrastruktur, tillganglighet och
enkelhet vid laddning allt viktigare. Var organisation arbetar med helheten kring elfordon
i samhallet. D3 ar det valdigt viktigt med ett enhetligt roamingsystem som detta, sager
Goran Fredriksson, kommunikationsansvarig pa Elbil Sverige.

11


https://www.elbilsverige.se/2020/08/12/elbil-sverige-medverkar-till-sveriges-forsta-enhetliga-roamingnatverk-for-laddning-av-elfordon/
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1I0NITY

lonitys forsvar: Darfor hojer vi priserna for snabbladdning
Det ar rimligt att elbilsladdning ar dyrare an att tanka en dieselbil, tycker regionchefen.

Audis plan — for att snabba pa elbilsladdningen
Har ar tekniken som ska korta ned tiden vid laddstolpen.

Langsamt framat for lonity — tre nya laddare i Sverige
lonity har oppnat en ny snabbladdare i Sverige och borjat bygga ytterligare tva.

12


https://www.vibilagare.se/nyheter/ionitys-forsvar-darfor-hojer-vi-priserna-snabbladdning
https://www.vibilagare.se/nyheter/ionitys-forsvar-darfor-hojer-vi-priserna-snabbladdning
https://www.vibilagare.se/nyheter/audis-plan-att-snabba-pa-elbilsladdningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/audis-plan-att-snabba-pa-elbilsladdningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/langsamt-framat-ionity-tre-nya-laddare-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/langsamt-framat-ionity-tre-nya-laddare-i-sverige
https://www.vibilagare.se/nyheter/ionitys-forsvar-darfor-hojer-vi-priserna-snabbladdning
https://www.vibilagare.se/nyheter/audis-plan-att-snabba-pa-elbilsladdningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/langsamt-framat-ionity-tre-nya-laddare-i-sverige
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8. Stora innerutrymmen i elbilen Skoda Enyaq IV
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-08-12, 14:19

Skoda visar fler bilder pa Enyaq IV och berdttar mer om bilen som lanseras den 1 sep-
tember.

Skoda Enyaq IV bygger pa VAG:s nya elbilsplattform MEB, precis som Volkswagen ID 3
och ID 4 liksom Audi Q4 E-tron. Batterierna ligger som en platta under bilen, sa kallad
skateboard-design.

Batteripaketet innebar bade majligheter och utmaningar. Skodas chef for exterior design
Karl Neuhold berattar att batterierna gor bilen hog. For att fa tilltalande proportioner har
bilen stora hjul, langt axelavstand och hog markfrigang. Med andra ord kan man kalla bilen
for en suv. Trots sin hojd har Enyaq IV ett relativt lagt pa CW 0,27.

Skoda dr nagot av mastare pa innerutrymmen, och det ar ocksa nagot som statt i fokus
vid utvecklingen av Enyaq IV. Det langa axelavstandet tillsammans med det platta batteriet
gor det enklare att fa till en rymlig kupé.

Den elektriska framdrivningen tar mindre plats an en konventionell forbranningsmotor,
vilket mjliggor kortare dverhang fram och bak och stérre innerutrymmen.

Formspraket bygger pa tydliga skulpterande linjer och ar inspirerad fran kristallkonst.
Det finns tydliga likheter med Scala, Kamiq och den fjarde generationen Octavia. Enyaq IV
har dock en mer langstrackt taklinje och en relativt kort motorhuv. Designchefen ser lik-
heter med en rymdfarja.

Chefdesignern Karl Neuhold tycker att det mest utmarkande for bilen ar fronten.

"Vi betonar medvetet den distinkta Skoda-grillen pa vara elektriska fordon, eftersom
detta ar en direkt igenkannbar egenskap hos market. Pa Enyaq IV ar den mer uppratt, vilket
forbattrar det kraftfulla utseendet. Belysningen ar ocksa sarskilt iogonfallande."

13
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SKODADESIGN

mm%"‘)’“” 80 80 80X VRS
Hégvoltsbatteri, typ Litium-jon

ﬁ:t:;:';:‘e’;c:)e‘ 62 KWh / 58 kWh 82 kWh / 77 kWh

Elmotor max effekt 1B2KW /180 hk | 1SOKkW /204 hk | 195kW /265hk | 225 kW /306 hk
Elmotor max vridmoment 310 Nm 425 Nm 460 Nm
Acceleration 0-100 km/tim 9,0 sek 8,8 sek 7.0 sek 6,2 sek
Rackvidd (WLTP) 380 km 500 km 460 km 460 km
Hastighet max 160 km/tim 180 km/tim
Hjuldrift Bakhjulsdrift Fyrhjulsdrift med tvd elmotorer
Laddeffekt AC TTKW

Laddeffekt DC 100 kW 125 kW (tilival)

Skoda Enyaq IV kommer att tillverkas i fem motorutféranden varav fyra saljs i Sverige,
fran 180 till 306 hastar.

De bakhjulsdrivna varianterna 60 och 80 har bada ett vridmoment pa 310 Nm, men olika
effekt: 180 respektive 204 hastkrafter. Accelerationen 0-100 km/h ar 9,0 respektive 8,8
sekunder.

Den billigare fyrhjulsdrivna modellen 80X ger 265 hastkrafter och 425 Nm i vridmoment.
0-100 km/h gar pa 7,0 sekunder.

Den sportiga toppmodellen vRS ger 306 hastkrafter och 460 Nm i vridmoment. Det tar
bilen fran 0 till 100 km/h pa 6,2 sekunder.

Om ett ar kommer en coupéverion av Skoda Enyaq IV.
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9. Rolls-Royce Ghost skiftar till fyrhjulsdrift

Publicerad 2020-08-12 kl 10:35, text Maria Dahlin

Lyxbilstillverkarens bastsaljare kommer i ny generation till hosten.

iR

ALL WHEEL DRIVE

Férutom att drivningen kommer ske pa alla hjul kommer andra generationens Ghost
ocksa att ha fyrhjulsstyrning. Dar hjalper bakhjulen till att svianga —antingen at samma eller
motsatt hall som framhjulen — vilket minskar vandradien och okar stabiliteten.

Fjadringen tog tre ar att fardigstalla och med hjalp av ett "utplanande system" ska farden
i Ghost bli annu mer bekvam. Det bestar av en nyutvecklad bararm monterad 6ver framre
upphangningen, en "fanbarare" som anvander sig av kameror for att scanna vagbanan
framfor och justera fjadringen darefter, samt en GPS-styrd vaxling som med hjalp av
satellidata valjer ratt vaxel for kommande krén och kurvor.

Nya Rolls-Royce Ghost har premiar nagon gang i host.

Rolls-Royce Ghost i sin nuvarande form.
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10. Har ar nya Maserati Ghibli och Quattroporte Trofeo

Publicerad 2020-08-12 kl 6:45, text Erik S6derholm

Maserati tinker halla livi sedanmodellerna ett tag till med nya prestandaversioner.

Maseratis tva sedanmodeller, Ghibli och Quattroporte, fyller bada sju ar i ar och darmed
borde det vara hog tid for generationsskifte. Men det verkar som att Maserati ska forsoka
halla livi modellerna ett tag till.

Nu presenteras namligen nya prestandaversioner av Maserati Ghibli och Quattroporte
som kallas Trofeo. De kompletterar suv-modellen Levante Trofeo som dok upp 2018.

Storsta nyheten finns forstas under huven i form av en 3,8-liters V8 med dubbla turbo
som byggs av Ferrari. Motorn ger 580 hastkrafter och 730 Nm. Bada bilarna ar bakhjuls-
drivna och har en attastegad automatlada.

Maserati Ghibli Trofeo ska ta sig till 100 km/tim pa 4,3 sekunder medan Quattroporte
Trofeo klarar samma sprint pa 4,5 sekunder. Toppfarten dr 326 km/tim i bada modellerna.

Las ocksa: Maserati planerar elektrisk framtid

Kan bli sist ut med Ferrarimotorn

Vid sidan av motorn uppdateras modellerna aven med en ny front och storre falgar. Pri-
serna ar an sa lange inte klara.

Maserati Ghibli presenterades 2013 som en utmanare till bland andra BMW 5-serie och
den blev dven forst ut bland Maseratis modeller med dieselmotor. Nu kommer modellen
ocksa som mildhybrid. Forsaljningen har dock gatt sadar: BMW salde fler an 50 exemplar
av 5-serien bara i Europa for varje sald Ghibli globalt forra aret.

Maserati Quattroporte har salts sedan 1963 och senaste generationen dok upp 2013.

Tidigare i ar kom uppgifter om att Maserati ska sluta anvanda Ferraris V8 och istallet ut-
veckla en egen ersattare. De nya Trofeomodellerna skulle alltsa kunna bli motorns “sista
skrik” bland Maseratis modeller.

Lds ocksa: Maseratis krisplan: Nu skrotas V8-motorn fran Ferrari
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11. Hyundai Kona klarade 6ver 100 mil pa en laddning

Publicerad 2020-08-13 kl 12:59, text Erik Soderholm

Ett nytt rackviddstest med Hyundais elsuv gav imponerande resultat.

" KONA Elektro -
« auf Reichweiten-Mission

Den eldrivna versionen av Hyundai Kona har en rackvidd pa upp till 48 mil enligt WLTP-
korcykeln. Men precis som med alla andra elbilar paverkas rackvidden av en mangd olika
faktorer, som korsatt och temperatur.

Under helt perfekta forhallanden visar det sig dock att rackvidden kan bli 6ver 100 mil.
Det blev namligen resultatet av ett rackviddstest som utférdes pa en bana i Tyskland med
tre identiska Hyundai Kona Electric.

I den har typen av test ligger férarna och kor varv pa varv pa en avsild teststracka for att
maximera effektiviteten. Det ar alltsa inget “verklighetstest” och ingen lar kunna kora en
Kona Electric sa har langt i vanlig trafik.

Men det ar anda ett intressant test for att se hur effektivt en elbil kan koras, och om inte
annat visar det att sa kallad “"ecodriving” — dar foraren forsoker sanka forbrukningen ge-
nom att anpassa sin korning — har stor paverkan pa forbrukning och rackvidd.

Mindre an halva férbrukningen

Testet utférdes alltsa med tre olika bilar och det dvervakades av oberoende besiktnings-
foretaget Dekra. Vinnaren kom 102,6 mil, tvaan lyckades ta sig 102,4 mil och trean 101,8
mil pa en laddning. Bilarna hade standarddack och kordes till stor del med farthallare, men
luftkonditioneringen var avstangd.

Forbrukningen under testet hamnade pa mellan 6,24 och 6,28 kWh/100 km vilket &r
mindre an hélften av bilens officiella forbrukningssiffra pa 14,7 kwWh/100 km.

Snitthastigheten var dock betydligt lagre an vad som annars ar vanligt i den har typen av
effektivitetstest: den |ag pa bara 29-31 km/tim.

17



MOTORNYTT

Teknikens Varid

12. Hyperion XP-1 - supersportbil med vatgas klarar 163 mil

Robin Térnros 13 augusti 2020

Amerikanska Hyperion Motors visar upp en ny vatgasdriven supersportbil med prestan-
dasiffror som ar minst sagt imponerande.

An sd ldnge ar det amerikanska féretaget Hyperion Motors inte sarskilt vilkidnda men tro-
ligen kan det bli andring pa det nu nar foretagets forsta bil ser ut att bli verklighet. Mo-
dellen kallas Hyperion XP-1 och ar en supersportbil med valdigt framtidsosande design,
och det du ser pa bilderna ar den slutgiltiga produktionsformen. Dérrarna 6ppnas framat
och uppat likt bland annat McLaren 720S och nyligen presenterade GMA T.50. Hyperion
kallar dem ”V-Wing doors”. Langs sidorna sitter vad som ser ut att vara turbiner men troli-
gen ar kylluftsintag och baken domineras av tva centralt monterad utblas.

Men det mest intressanta sitter under den udda karossen. XP-1 ar namligen en vatgasbil
och ska kunna tankas fullt pa fem minuter. En full tank racker sedan till hela 163 mil. Men
det ar inte de enda imponerande siffrorna. Hall i dig!

0-60 mph, 0-96,5 km/h, ska avklaras pa under 2,2 sekunder, toppfarten ar 356 km/h och
den vager endast 1 031 kg. Pa karossen sitter aktiva aerodynamiska hjdlpmedel som dven
ar solpaneler, och XP-1 driver pa alla fyra hjul.

Kupén domineras av en 98-tums bojd skarm som kontrolleras med hjalp av handgester,
troligen likt de vi sett i bilar fran BMW.

Hyperion sager sig ha jobbat med XP-1 under de senaste tio aren med hjalp av éver 200
forskare, och de planerar att produktionen ska dra igang under 2022. Upplagan kommer
att vara begransad till 300 exemplar men vad XP-1 kommer att kosta ar annu oklart. En
gissning ar, mycket!

De narmsta konkurrenterna till Hyperion XP-1 kan tankas vara bilar som Lotus Evija och
Rimac C Two. En liknande extrem bil som tyvarr aldrig blev verklighet ar ocksa Nano-
flowcell Quant FE som presenterades 2014.
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13. Pininfarina berattar mer om Battista Anniversario

AV BOBBY GREEN 2020-08-12 KL 19:00

Specialversionen som bara kommer i fem stycken exemplar

CONCOURS
VIRTUAL

IN AID OF

2 2
HAGERTY &
= i

® UIITED KINGDGM

PRESENTED BY

| mars presenterade Automobili Pininfarina en specialversion av elbilen Battista som fatt
tillaggsnamnet Anniversario. | dessa tre klipp far vi lara oss lite mer om den och vad som
gor den sa speciell.

FILMER: https://youtu.be/ 7mb0 7u74l

https://youtu.be/hOGNA7rgSxA

https://youtu.be/Tq7D1opTMpU

Lds aven:

Top Gear spanar in Pininfarina Battista

Pininfarina slapper specialversion av Battista

Per Svantesson intar rollen som vd for Automobili Pininfarina

BOBBY GREEN
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14. Ford Explorer: Ett stort rymdmonster
Av Clemens Hirschfeld, Publicerad 2020-08-13, 05:54
Efter att har varit franvarande i mer an tva decennier kommer Ford Explorer nu dntligen

tillbaka till den europeiska marknaden i form av en laddhybrid. Vi har saklart redan prov-
kort den!

Siluetten med den starkt framdtlutade C-stolpen kénns genast igen.

VAD AR NYTT? L3t oss vara arliga, ndstan ingen har i Sverige har saknat Ford Explorer trots
att bilen ar en otroligt viktig hornsten i amerikanernas modellutbud, i alla fall i det egna
hemlandet.

Den forsta versionen kom 1991 som en ersattare till Ford Bronco Il och startade tillsam-
mans med Jeep Grand Cherokee den suvboom som fortfarande haller i sig i landet dar allt
ar en aning storre.

Aven om man ar l&ngt ifran de sansldsa forsaljningssiffrorna fran 90-talet (uppat 400 000
enheter arligen) séljer man fortfarande hela 250 000 exemplar varje ar. Enbart i USA alltsa.

Det ar dock knappast nagon hemlighet att Explorer aldrig har varit den basta bilen Ford
har tillverkat. Forra generation byggde till och med pa den uraldriga plattformen som re-
dan bar upp Volvo S80 vilket innebar att prestandan och interioren knappast kunde be-
traktas som moderna.

Den nya, sjatte generationen vill avhjalpa alla dessa tillkortakommanden med en ny niva
av komfort, flexibilitet och prestanda. Hur man gor det? | form av en helt nyutvecklad bak-
hjulsdriven plattform och en motor som har monterats pa langden.

Pa vara breddgrader har man dock skippat de flesta motoralternativen och erbjuder Ex-
plorer endast med en V6 och 350 hk i kombination med en 74 kW-hybriddrivlina. System-
effekten ligger darmed pa imponerande 457 hk och 825 Nm. Det racker gott och val for att
den 2,5 ton tunga bjdssen ska kunna accelerera fran stillastaende till 100 km/h pa sex se-
kunder blankt.
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Den centralt placerade infotainmentskédrmen (Sync3) ger féraren tillgang till
nio olika kérprogram, men det tar ett tag att ldra sig var alla funktioner gémmer sig.

Designmassigt har man inte gjort nagra storre avstamp fran foregangaren, i alla fall inte
exteriort. Det mesta av krutet har lagts dar det faktiskt behdvdes mest, namligen pa in-
sidan.

Ford har sjalvklart hoppat pa dagens trend och "spikat" fast en iPad pa instrumentbradans
centrum. Det kanns modernt och ser faktiskt riktigt trevligt ut, men systemets reaktionstid
ar inte alltid den basta och navigationssystemet envisas med att missa en del avfarter om
och om igen samtidigt som vissa destinationspunkter ignoreras helt. Ford bedyrar dock att
detta ar ett problem fran forserieproduktionen som kommer att vara atgardat nar bilen
slapps.

Som tur ar finns det en rad analoga knappar och vred kvar som fungerar precis som man
forvantar sig. Kanske ar forarmiljon inte den vackraste man har skadat men allt ar funk-
tionellt och sobert och tilltalar sakert de flesta intressenterna.

Dessutom sitter man betydligt battre i nykomlingens stolar, har battre stod pa alla hall
och kanter och utéver detta dven battre sikt. Kupén kanns valdigt luftig och materialvalen
ar en solklar forbattring mot féregangaren, i alla fall i de tva framre raderna.

Den tredje (elektriskt fallbara) satesraden ar a andra sidan fortfarande lika trang och tra-
kig. Den gor de flesta konkurrenter battre. Bagageutrymmet nar alla saten falls har vaxt
avsevart, men ar konstigt nog mindre an foregangarens nar alla saten ar uppfallda.
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HUR AR DEN ATT KORA? Det ir dags att ta en runda i den amerikanska midsizesuven som
i Europa dock borde klassas som en jattelik familjefraktare med tanke pa de gigantiska yt-
termatten. De enda europeiska modellerna som ens kommer nara storleksmassigt ar nam-
ligen Audi Q7 och Volvo XC90.

| stadstrafiken kor vi enbart pa el, vilket enligt officiella kallor ger oss en rackvidd pa im-
ponerande 42 km med tanke pa bilens planetliknande vikt. Batterikapaciteten ligger pa
13,6 kWh och batteriet ska kunna laddas pa mellan 3,5 och sex timmar, beroende pa ladd-
ningsmojlighet.

Det forsta man slas av ar hur tyst bilen ror sig dver stadens gator. Drivlinan ger sjalvklart
knappt nagot ljud ifran sig men ocksa vind- och dackbruset har filtrerats bort effektivt.
Detsamma galler daven nar vi [dmnar stan till forman for slingrande landsvagar.

Har marks det tydligt hur mycket battre bilen har blivit jamfort med modellen den ersat-
ter: styrningen aterkopplar battre, accelerationen och bromsarna ar betydligt vassare an
forr och daven féregangarens karosskrangningar har atgardats, atminstone delvis. Piskar
man fram nya Explorer genom kurvorna viker den sig saklart fortfarande, vilket dock forst
och framst beror pa vikten.

Ford anger forbrukningen till smatt otroliga 2,9 liter/100 km, men endast en ytterst disci-
plinerad forare har chansen att ens komma i narheten av dessa uppgifter.

Elmotorn pa 74 kW matas av ett 13,6 kWh-batteri som ger en rackvidd pa 42 km.
Laddningen tar mellan 3,5 och sex timmar.

Lockelsen av att gasa med den tre liter stora sexcylindern ar namligen helt enkelt for svar
att kunna motsta. Inte bara for att bilen sprintar pa sex ynka sekunder till hundra,
toppfarten anges dessutom till 230 km/h. Trots bilens fyrhjulsdrift (ja, hybriden driver pa
samtliga hjul fast arkitekturen ar bakhjulsdriven tack vare elmotorn) har Explorer problem
med att inte spinna hej vilt med hjulen nar hégerpedalen pressas i mattan.
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Elmotorn pa 74 kW matas av ett 13,6 kWh-batteri som ger en réckvidd pG 42 km.
Laddningen tar mellan 3,5 och sex timmar.

Utanfor det asfalterade vagnatet vet Explorer dock hur man glanser. Det spelar ingen
storre roll om farden gar 6ver leriga skogsstigar, genom (mindre) vattenhal eller pa steniga
vagar: den stora amerikanen lyckas alltid ta sig fram, inte minst tack vare de nio forinstal-
lerade korprogrammen.

NORDFAKTA. Vi har redan konstaterat att nya Ford Explorer tinker ta sig an de stora su-
varna fran Audi, Mercedes och Volvo vilket inte minst aterspeglas i bjassens pris.

Ar man sugen pa det amerikanska alternativet far man punga ut med &tminstone 820 900
kronor for ST-utforandet. Ett rejalt pris for bilen, men Explorer saljs endast fullutrustad i
Europa vilket innebar att man trots det hoga inkdpspriset far bra valuta for sina slantar.

Medan konkurrenterna garna tar hutlost betalt for daven den minsta pinal kan man har
njuta av omfattande sakerhets- och komforthdjande assistanssystem, klimatiserade mas-
sagestolar, B&O-ljudsystem och ett panoramaglastak utan att betala ett enda 6re mer. Det
enda man 6ver huvud taget kan valja till ar tjusigare karosskulérer och en dragkrok.

BORDE JAG KOPA EN? Nya Ford Explorer ir ndstan som en all-inclusive charterresa med
flygstolar i forsta klass. Har far du allt ditt hjarta begar till ett absolut konkurrenskraftigt
pris.

Visst, materialvalen och byggkvaliteten kan kanske inte konkurrera med tyskarnas fullt ut,
men man slipper atminstone ldgga 1,2 miljoner pa sitt fullutrustade vralak. Alltid nagot.
Hybriddrivlinan haller visserligen inte heller samma niva som konkurrenternas utan kdanns
en aning krystad.

Forbrukningen ar inte riktigt lika 1ag som Ford anger och dessutom praglas farden av en
vaxellada som forgaves letar efter vaxlar och ett aningen hégt motorljud. Men som alltid
galler att man far vad man betalar for. Ett intressant alternativ i storfamiljs-suv-djungeln
ar den absolut.
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FORD EXPLORER

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: Vé, turbo, bensin, 3 000 PRESTANDA

cm3, 350 hk vid 5 750 r/min, '

elmotor 74 kW, systemeffekt
457 hk, 825 Nm, litiumjonbatteri
13,6 kWh. Tiostegad automat- m
lada, fyrhjulsdrift.

KVALITETSKANSLA

KAROSS: L/b/h 5 063/2 004/
1 783 mm. Axelavstand 3 025

mm. Lastvolym 2 274 liter.
Tjanstevikt 2 466 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h

6,0 sek. Toppfart 230 km/h. m

Forbrukning 2,9 liter/100 km.
Elektrisk rackvidd 42 km. B FORD EXPLORER

M AUDIQ7 TFSl e

PRIS: Fran 820 900/827 900
kronor (ST-Line/Platinium).

BAST: Allt ingar i grundpriset, dverdadiga utrymmen, stark och
forhallandevis snal drivlina.

SAMST: Bygg- och materialkvaliteten ar inte i samma liga som

konkurrenterna, nagot ryckig vaxellada, trist och trangt baksate.

1. 0. 0.8,

Relaterade artiklar

Stora innerutrymmen i elbilen Skoda Enyaq IV

Prov: Mazda MX 30 e-Skyactiv: Japansk rightsizing

Ford Kuga laddhybrid aterkallas — kan borja brinna

Tesla-utmanaren klarar 80 mil pa en laddning
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15. Elbilen Ford Mustang Mach-E far fejkat motorljud
Redaktoren bytbil 2020-08-13

Kan lata som en forbranningsmotor: "Utan ljud ar det bara en vanlig elbil"

FILM: https://youtu.be/Y3846KFDmMFQ

Fords kommande elsuv far ett motorljud som later som det kommer fran en bensinmotor.
Ljuden genereras elektroniskt och skickas ut genom hogtalarna i kupén. Och de gar att
stanga av for de som vill ha en mer tyst kérning.

Lijudet som en elbil gor ifran sig har lange varit ett hett diskussionsamne. Vissa uppskattar
tystnaden, andra saknar ljudbilden som en férbranningsmotor for med sig.

Snart kan du fa det basta av tva varldar i kommande elbilen Ford Mustang Mach-E. | laga
hastigheter ar den, precis som andra elbilar, utrustad med ett varningsljud som aktiveras
for att gora andra trafikanter och fotgangare uppmarksamma pa bilens framfart. Men Ford
har tankt ett steg langre och ger foraren och passagerarna majligheten till en mer klassisk
ljudupplevelse a la Mustang.

Ett elektroniskt genererat ljud som |ater som en forbranningsmotor kommer att komma
ut genom hogtalarna i kupén. Enligt Leeway Ho, utvecklingschef fér Mustang Mach-E, ba-
seras ljudet pa hur bilen kors. Systemet raknar ut ratt frekvens och ljudniva genom att titta
pa de inkommande signalerna for effekt, vridmoment och hastighet.

—Viforsoker ge folk Mustang-upplevelsen. Det ar inte bara kraften, utan ocksa ljudet som
foljer med. Utan ljudet ar det bara en vanlig elbil, sager han till CNBC.
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For att fa fram det ratta ljudet har Fords ingenjorer undersokt ljud fran filmer, maskiner,
Formel E-bilar, berg-och-dalbanor samt ljud fran konventionella férbranningsmotorer. Allt
som allt ska det finnas tre ljudinstallningar dar detta lage far lite eller stort utrymme: Whis-
per, engaged och unbridled.

Dessa motorljud ar dock inget maste. Systemet kan stangas av via infotainmentsystemet
for den som vill lagga ljudet fran forbranningsmotorer bakom sig.

For en dryg manad sedan presenterade Ford en prototypversion av Ford Mustang Mach-
E. Detta galna exemplar har sju elmotorer som genererar 1419 hastkrafter. | den saknas
forvisso alternativet att fa ljudet fran en forbranningsmotor. Istdllet forde den med sig ett
nastan skrackinjagande futuristiskt ljud och en minst lika skrackinjagande kraftdemon-
stration.

Relaterade artiklar

Ford-chefen: ”Mustang tar manga kunder fran andra marken”

Ford Mustang Mach-E 1400 ar ett elgalet monster

Film: Mustang Cobra Jet - elbilen med 1400 hk
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16. En ratt skruvad Land Rover Defender — for 2,5 miljon kronor
Jan-Erik Berggren
12 augusti 2020
Bland elbilsnyheter och nedtrimmade hybrider dyker det da och da upp dven en bilny-

het som kunde varit plockad fran 1990-talet. For vad sags om en politiskt inkorrekt Land
Rover Defender med en V8-motor pa 6,2 liter och en prislapp i USA pa 2,5 miljon kronor?

Bilen heter Twisted NA-V8 och byggs i Austin, Texas av det brittiska foretaget Twisted.
Grunden ar en gammal Land Rover Defender som byggts om till en helt ny bil. V8-motorn
pa 6,2 liter kommer fran Chevrolet och dar den bland annat anvants till sportbilenCorvette.

Det ar helt ny fjadring, forstarkta bromsar, ny inredning, sportstolar fran Recaro, nytt in-
formationssystem och en varstingstereo.

Planen ar att bygga 200 Twisted NA-V8 under de kommande fem aren och skeppa dem
till kdpare 6ver hela varlden.

Twisted kommer att erbjuda fem olika modeller som har slaktskap med de gamla Defen-
der-modellerna. Dar finns hjulbaserna 90, 110 och 130 samt versioner med cabriolet och
en pickup. Jo, det finns ocksa en dubbelhytt och en dragkapacitet pa ett ton. Alla varianter
far V8-motorn som i standardutforande levererar 455 hastkrafter. Det gar ocksa att be-
stalla en haftigare motor pa 650 hastkrafter. 455-motorn finns i dag i Chevrolet Camaro SS
och 650 finns i Corvette Z06. Kdper du den starkare motorn har Twisted ocksa forstarkt
bland annat differentialen.

Som du ser pa bilderna har Twisted latit markfrigang och de fria hjulen vara kvar men den
besvarliga understyrningen fran Defender har byggts bort.
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Enligt Twisted behovs det nagot sant har for att sticka ut da de amerikanska vagarna
snabbt fyllts pa med stora, lyxiga suvar fran Europa.

Prislappen pa 2,5 miljon kronor, i USA, med svenska skatter blir det annu dyrare, forvantas
inte avskracka kdparna. Fran bestallningsdatum till leverans tar det enligt Twisted sex ma-
nader. An sa ldnge har vi inte sett nagra forbruknings- eller utsldppssiffror sa vi kan inte
berdakna nagon fordonsskatt i Sverige. Kanske lika bra det.

Och har du nu redan bestallt en Mercedes G500 AMG bara for att bracka grannen sa gar
det alltid att motivera tva bilar pa garageuppfarten.
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17. Ar detta virldens mest kapabla ambulans?
Redaktoren bytbil 2020-08-12

Ryska Avtoros Shaman har fatt ett nytt anvandningsomrade
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Det vore nastan vart att bryta benet i den ryska vildmarken. Fér da kanske man blir upp-
hamtad av en attahjulsdriven Avtoros Shaman-ambulans.

For tva ar sedan fick det ryska terrangbilsmonstret Avtoros Shaman 8x8 en hel del blickar
riktade mot sig da den uppmarksammades i brittiska Top Gear. Da fick den i uppdrag att
dra upp en traktor fran en aker.

Nu verkar bjassen ha fatt ett nytt anvandningsomrade — som ambulans.

Normalt sett, om nagon hamnar i knipa i den ryska vildmarken skickas det beroende pa
situationens allvar ofta ut en helikopter. Svara vaderforutsattnignar kan dock vara férenat
med livsfara och en sadan raddningsoperation kostar vasentligt mycket mer an att skicka
fram en bil. Det ar dar Shaman kommer in.

Avtoros Shaman kostar normalt 1,8 miljoner kronor — utan ambulanspaketet.

Tillsammans med det ryska foretaget PC Sadr har Avtoros nu transformerat den attahjuls-
drivna terrangbilen till en ambulans. Tack vare dess enorma storlek rymmer den fyra sjuk-
vardspersonal och tva patienter plus all utrustning som normalt aterfinns i en vanlig am-
bulans, plus lite till.

Utover sjukvardsinredningen ar det en vanlig Shaman under huven. Eller ja, “vanlig” ar
nog fel ordval. Bilen vager 4,8 ton och kan ta sig fram mer eller mindre Overallt. En 3.0-
liters fyracylindrig turbodiesel generar 176 hastkrafter och den gor 0-100 km/h pa... aldrig.
Toppfarten ligger pa 70 km/h — pa vag. Om man kastar pa den valbara propellern dar bak
gor den nara 70 km/h dven i vatten.
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Vad Shamanen saknar i toppfart tar den igen i rackvidd. Tanken rymmer strax over 260
liter bransle vilket gor att den kan fardas omkring 100 mil pa en tankning. Det kommer val
till hands om bilen ska ut pa ett raddningsuppdrag i den ryska vildmarken.

Det ar i skrivande stund oklart om Avtoros Shaman-ambulancen faktiskt kommer att an-
vandas i detta syfte. Men det ar sannerligen en bra backup ifall allt gar at skogen i skogen.
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18. Har ar lastbilarna som far miljopremie — racker till 70 fordon

TT 2020-08-12 kl 16:43

For att framja inforandet av miljolastbilar och eldrivna arbetsmaskiner anslar rege-
ringen 20 miljoner kronor i en sarskild klimatpremie.

Tunga lastbilar och arbetsmaskiner slapper tillsammans ut mer an sex miljoner ton koldi-
oxid per ar.

Premien betalas ut vid inkopstillfallet till de foretag, kommuner och regioner som koper
in tunga lastbilar som drivs av el, gas eller bioetanol och storre arbetsmaskiner som drivs
pa el.

Forordningen som regeringen beslutar om pa torsdag trader i kraft den 7 september och
betalas ut av Energimyndigheten.

Premien bestar av 20 procent av inkOpspriset.

—Det racker till cirka 70 fordon som slapper ut cirka 700 ton koldioxid per ar, men podngen
ar sjalva omstallningen av tunga fordon, att det har bidrar till marknadsintroduktion, som
vi har sett att det fungerat med elbilar, solceller och elbussar, sager miljo- och klimat-
minister Isabella Lovin (MP) till TT.

RELATERADE ARTIKLAR

Bring testar ellastbilar fran utmanaren Volta

Nikola 6ppnar orderbockerna — lockar med unik finess
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19. A-traktor pa ett enklare satt
Text: Jonas Goding, publicerad: 2019-05-23 kI 00:00

Funderar du pa att bygga en A-traktor? Da bor du ldsa denna artikel. Det kan spara dig
en valdig massa jobb och en del pengar. Vi har traffat Bruno Andersson for att prata A-
traktorer, byggregler och hur en feltolkning ledde till att hundratals bilar sagades sonder
helt i onddan.

ETT SMARTARE VAL. Ungdomarna som valde bort mopedbil for ndgot med mer stil, sd-
kerhet, komfort och klass. Fran véiinster Clara Marklunds Cayenne Turbo, Jonas Eriksson,
Cayenne Turbo, Elias Hellgren, Mercedes C Coupé och Egon Sundstrém, Audi TT.

For en tid sedan borjade redaktionen nas av rykten. Det sades att ungdomarna i Piteatrak-
ten korde runt i markliga A-traktorer. Det var inte framst vad man byggde pa for bilmodel-
ler, aven om det inte ar det vanligaste att bygga om en Audi TT eller Porsche Cayenne till
A-traktor. Det var i stallet hur traktorerna var byggda. De vralade inte omkring pa 5.000
varv i 30 knyck, i stallet gled de runt tyst och ekonomiskt strax 6ver tomgangsvarv. De sak-
nade dubbla vaxellddor och barlastflak. Karosserna var i de flesta fallen helt original, och
vissa hade inte ens modifierat vixellddan. Anda var de besiktade och godkianda.

Det har 1at ju for bra for att vara sant, sa borjade vi nysta i det. Vi upptackte snabbt att
det var ett namn som standigt aterkom: Bruno Andersson.
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EXPERTEN. A-traktorexperten Bruno Andersson med sin stéindige féljeslagare, chefspu-
deln Smilla. Han lyfter fram att han har ett gott samarbete med Opus Bilprovning, sérskilt
ingenjérerna Lars-Gunnar Eriksson, Alexander Kjéllman, Kjell Nordl6év och deras chef Géran
Ottosson som léser de problem som kan uppkomma med alla “konstiga” bilar som blivit
traktorer.

Lang erfarenhet

Bruno ar numera pensionar men arbetade lange i bilbranschen och har bland annat sysslat
med fordonsimport. En sdadan verksamhet omfattas av en ofantlig mangd regler, och hans
kontakter med berdrda myndigheter har varit otaliga.

— Det har blivit lite av en hobby att lasa regler, sdager han.

A-traktorer ar inget nytt for honom. Redan i mitten pa 80-talet reggades hans forsta
bygge.

— Man har ju barn som har hallit pa med det har, och numera boérjar barnbarnen komma
upp i den aldern. Nar mina soner vixte upp képte jag nya bilar och byggde om. Aldste
sonen fick en Suzuki SJ413 som kordes nagot ar innan den ersattes av en Vitara. Bygget
efter det blev en Suzuki X90 och den rullar faktiskt har i stan fortfarande.

T SRR

BRA BORJAN. Det enklaste sittet att bygga en A-traktor ér att utgd frén en fyrhjulsdriven
pickup med Idgviéxel. Fyrhjulsdriften gér att det inte finns ndgot krav pd barlastflak och

med lagviixel finns inget behov av att montera en extra véxelldda.
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SVARTA LADAN. Detta dr den svdraste néten att knécka. Om du lyckas koppla ihop en
hastighetssignal med motorstyrningen sa dr du en god bit pd vdg. Hastighetssignal kan du
ta fran exempelvis ABS-givare, sedan ska du fd motorstyrningen att klippa tdndning och
brénsle nér hastigheten nar 30 km h. Exakt hur man gdr till véiga lyckades vi inte fG Bruno
att berdtta ...

Brunos intresse for fordonsregler, A-traktorer och att ta reda pa hur det faktiskt ligger till
i stallet for att lita pa horsagen har gjort att de byggen han varit inblandad i nastan revo-
lutionerat sattet att bygga en A-traktor pa. Manga forstasipaare har fatt andra uppfattning
nar hans byggen har sprackt den ena vedertagna sanningen efter den andra, och den
kanske framsta har varit att karossen maste kapas ner och byggas om till pickup.

Egenskapade regler

— Det har aldrig funnits ndgon sadan regel, slar han fast. Aven om Bilprovningen hade en
egen sida pa natet med nagot typexempel pa en sondersagad 740. Den var sagad sa att om
du hade gjort sa i verkligheten skulle bilen formodligen gatt av i forsta guppet. Samma sak
med att bakdoérrarna och bagageluckan ska svetsas igen, det har aldrig funnits nagra sad-
ana regler heller. Det var egenskapade regler av nagra “tyckare” pa Bilprovningen pa den
tiden det var statligt. Om du ville kunde du visserligen 6verklaga deras beslut, men det var
ju till Bilprovningen 6verklagan skulle skickas ... Idag ar det Transportstyrelsen som skoter
det dar och de laser sina egna regler, och de kan dem ocksa.

Bruno fortsatter:

— Nar bilprovningen avreglerades kunde inte de nya aktorerna sitta och “tycka” en massa
saker och tolka regler lite hur man ville, utan man fick ga tillbaka till de som ar pappa till
alla regler, det vill sdga Transportstyrelsen. Dar finns varje regel pa prant, det ar ju bara att
lasa innantill, menar han. Folk ringer till mig och berattar att de ska kapa har och svetsa
igen dar, och jag brukar fraga varfor. "Jo, men det maste man gora”, svarar de. Jaha, sager
jag da, varireglerna star det?

Regelverket finns sammanfattat i ett dokument som heter VVFS 2003:19 och finns att
ladda ner pa Trafikverkets hemsida: http://webapp.trafikverket.se/TRVFS/pdf/2003nr019.pdf

34


http://webapp.trafikverket.se/TRVFS/pdf/2003nr019.pdf
https://cd.bilsport.se/api/images/0-0-1-1/1980x1320/b2e9cd8e-2f48-597e-b4c7-0419ac65ca7d.jpg

MOTORNYTT

FORSEGLAT. Det fdr inte finnas ndgot utrymme som méjliggér att frakta gods med en A-
traktor. Flaket gors obrukbart med ett lock och en vdgg som dr fast monterade. Ett visst
utrymme fdr ldmnas for att férvara domkraft och varningstriangel.

Skulle aldrig ga

Moaijligheten till elektronisk hastighetsbegransning har alltid funnits, men Bruno var den
forste som fick det att fungera och fa det godkant.

— Jag besiktade en A-traktor med elektronisk hastighetsbegransning redan fér mer an 25
ar sedan. Det skulle vara helt omojligt sades det, det skulle aldrig ga. Men sjalvklart gick
det, for det fanns inget i reglerna som stred mot detta. Det var bara att ingen hade forstatt
att det gick att gora pa det viset.

Hastighetssignalen tas vanligtvis fran ABS-systemets hjulgivare. Dock maste en sparr lag-
gas in sa att traktorn inte gar att starta om det blir fel pa en givare. Annars blir det mojligt
att ga forbi sparren genom att ta bort en givare, och sa far det inte vara.

Att barlastflaket maste vara ordentligt tilltaget ar aven det en vanlig missuppfattning. |
reglerna star inget minimimatt angivet, bara det maximala mattet 1,25 kvadratmeter.
Manga har tolkat det som att flaket maste halla det mattet, och darfor byggt onodigt stora
flak.

— 40 x 20 cm racker langt om du lastar bly i det. Flaket far inte anvandas for att frakta
grejer i, du far inte ens ha skolvaskan dar. Det enda det ar avsett for ar att fyllas med barlast
nar du kopplar pa plogen eller harven, sadant som du anvander ratt ofta, sdger Bruno med
ett litet leende.

Manga roster har hojts for att fa till en andring av hastighetsbegransningen pa 30 km/h,
vilket anses vara alldeles for lagt. Foresprakarna menar att 50 eller atminstone 45 km/h
skulle vara mer rimligt. Det finns dock tva problem med detta. Dels EU som styr 6ver Sve-
riges lagar, och det faktum att det ar traktorer det handlar om.

— 45 eller 50 km/h som hastighetsgrans gar inte att infora. Traktorer som gar fortare an
40 kraver B-korkort, och da dodar du A-traktorn, forklarar Bruno.
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PERMANENT LOSNING. Kupéutrymmet fdr inte rymma fler én tvd personer, men gdr att
I6sa pd enklare sdtt én att kapa bort stora delar av karossen. Regeln som ska uppfyllas ér
att utrymmet bakom stolarna inte far vara stérre én 10 cm ndr stolarna dr i bakersta Idget.
Du far bygga en hégtalarldda fér att minska utrymmet, men varken ladan eller hégtalarna
far vara méjliga att avldgsna pa ett enkelt séitt. Kravet dr att konstruktionen mdste vara
utférd sa att fordonet svarligen kan dterstdillas.

Undantagsregler

Att skapa en ny traktorklass skraddarsydd for A-traktorer ar inte heller mojligt.

— Det skulle aldrig godkannas av EU. Dagens regler fick vi behalla som undantag, och man
bor vara valdigt varsam med att dndra nagra regler. Borjar man fibbla for mycket med reg-
lerna sa riskerar A-traktorn att forbjudas.

Brunos arbete har visat vad som ar mojligt att géra inom de regelverk som finns. Det gar
att bygga en A-traktor och fa den godkand, aven om du inte har tillgang till svets och en
fullutrustad verkstad. Det betyder att A-traktorn kan bli ett annu intressantare alternativ
for de som tidigare valt mopedbil, ett fordon som Bruno inte dr nagon dyrkare av.

Dubbla vardet

— Det finns de som tycker att det ar heltokigt att bygga om en Mercedes eller Porsche till
A-traktor, samtidigt som ingen reagerar pa att nagon koper en mopedbil for 200.000. De
har fordonen klarar sig ju mycket battre om olyckan skulle vara framme. Rakar du ut fér en
kraftig forkylning och nyser i mopedbilen sa exploderar den ju. Det ar i stort sett samma
plast som i en barplockarhink, och aluminiumréren kan vem som helst bdja 6ver knat.
Dessutom ar det ofta en battre ekonomisk affar att bygga en A-traktor an att képa en mo-
pedbil. Manga bilar ar dubbelt s3 mycket varda som A-traktor dn som bil, och sa varst
mycket bransle drar de inte heller.

Bruno har dven visat att det gar att bygga pa bilmodeller som har ansetts helt omojliga.
Om nagon sager att det inte gar, da tar han det som en utmaning.

Han lyfter upp toypudeln Smilla i famnen och slar en blick pa fotografens Porsche 997.

— En san dar skulle vara lite kul att bygga A-traktor pa!
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20. Flera manaders vantetid for att ta korkort

Publicerad Igar 16:20, text Erik Soderholm

Korkortssugna far vanta langst i Stockholm, visar ny genomgang.

Spridningen av coronaviruset under varen innebar att Trafikverket tvingades minska an-
talet forarprov och teoriprov, vilket drabbade alla som ar pa vag att ta korkort.

Aven under hosten ser ldget mérkt ut. | snitt f&r personer som ska ta kérkort vinta i tre
manader, visar en genomgang Sveriges Radio gjort.

— Stockholm ar dar vi har det tuffast just nu. Dar kan man i varsta fall, om man ligger och
bokar i det vi kallar omprovskon, fa tid i januari, februari, sdger Rikard Granlund, bitra-
dande chef for forarprov pa Trafikverket, till Ekot.

Enligt honom jobbar Trafikverket hart for att balansera risken for coronaspridning och
leveranser av prov.

Den som gor provet forsta gangen har fortur och det kan innebara langre vantetid for den
som inte klarar provet.

Erik Soderholm
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21. Tvatakt i sista minuten: DKW F12
Publicerad 2020-08-12 kl 7:00, text Fredrik Nyblad

Det blev bara tre arsmodeller for DKW F12, snart skulle tvatakts-DKW ersattas av fyr-
takts-Audi.

Auto Union bildades nar DKW 1932 gick samman med Audi, Horch och Wanderer. Efter
andra virldskriget flyttade Auto Union fran Sachsen i Osttyskland till Diisseldorf i Vasttysk-
land. Ar 1950 kom biltillverkningen igang igen och fran 1957 dgdes foretaget av Mercedes-
Benz. Medan den storre DKW 3=6 hade rotterna i en 1930-talskonstruktion sa var DKW Ju-

nior en modern bil med pontonkaross. Den borjade tillverkas 1959 i Auto Unions nya fabrik
i Ingolstadt. Med en rakare taklinje som forstorade kupén och den stérre motorn pa 889
cc fran Junior De Luxe utvecklades modellen till F12 som lanserades 1963

| generalagenten Philipsons reklam kallades DKW F12 “en lyxbil i popularprisklassen” vil-
ket var en uppenbar overdrift. Nar Teknikens Varld testade bilen 1963 férundrades man
over att DKW F12 lyckats bli besiktigad for fem personer, for det var en familjebil i neder-
kanten av storleksskalan. Teknikens Varld ansag att det tekniska utférandet var avancerat
och: ”F12 torde vara en prisvard bil for den stora skara entusiaster som féredrar framhjuls-
drivna bilar med tvataktsmotor”.

Ett avgrundsdjupt teknikskifte narmade sig. Nar Mercedes-Benz 1965 salde aktiemajori-
teten i Auto Union till Volkswagen sa lades produktionen av tvataktsbilar ner med undan-
tag av arméfordonet DKW Munga. Totalt tillverkades 82 506 exemplar av DKW F12. F12
Roadster byggdes i 2 794 enheter och F11i 30 738 exemplar.
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Hier ist der Wagen, der alle Ihre Wiinsche serienméaBig erfiillt:

DKW F 12

..alles drin -
alles dran ! 4

...freie Sicht g
nach allen Seiten! Zaks

Jamfoért med den sjélvklara rikslikaren Volkswagen kunde DKW F12
stoltsera med skivbromsar fram, bdttre bagageutrymme och en rymligare kupé.

Frdn 1964 utékades modellprogrammet med cabrioletmodellen F12 Roadster,
“Tre fran en bra familj” hette det i en tysk reklamfilm.
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