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1. Enligt Tesla ar sjalvkérande bilar tio ganger sakrare

AV BOBBY GREEN 2020-08-04 KL 09:20

Presenterar ny olycksstatistik

Tesla presenterar nu lite sammanstalld olycksstatistik och enligt den menar de att det ar
tio ganger sdkrare att kora en sjalvkérande bil an nar man kor sjalv. Under arets andra
kvartal har man registrerat en olycka per 7,29 miljoner kilometer nar Autopilot har varit
aktivt. Samma siffra med systemet avstangt sdager en olycka per 2,51 miljoner kilometer.
Enligt USA:s trafiksakerhetsmyndighet NHTSA ar siffran bland icke Tesla-dgare en olycka
per 771.000 kilometer - vilket ar nastan tio ganger hogre.

Elon Musk lovar att Teslas bilar kommer att vara helt sjalvkdorande i slutet av aret och
tester med det uppdaterade systemet pagar for fullt just nu.

Tesla stryper Autopilot-funktioner i Europa
For att mota lokala lagar och regler

Transportstyrelsen stanger Tesla-utredningen
Ingen risk for olyckor

Tesla rullar ut autopilot for stoppljus
Men bara i USA



https://feber.se/bil/tesla-stryper-autopilot-funktioner-i-europa/405753/
https://feber.se/bil/tesla-stryper-autopilot-funktioner-i-europa/405753/
https://feber.se/bil/transportstyrelsen-stanger-tesla-utredningen-/392774/
https://feber.se/bil/transportstyrelsen-stanger-tesla-utredningen-/392774/
https://feber.se/fordon/tesla-rullar-ut-autopilot-for-stoppljus/410438/
https://feber.se/fordon/tesla-rullar-ut-autopilot-for-stoppljus/410438/

MOTORNYTT
NyTeknik

2. Tesla-forsaljningen nastan utraderad i Sverige
1T

2020-08-05 kl 07:40

Elon Musks bolag tvingades stinga fabrik i tva manader. Men Tesla vill fortfarande silja
en halv miljon bilar i ar.

Elon Musk framfér en Tesla-bil

| juli registrerades bara elva nya Tesla-bilar till Sverige, den lagsta siffran pa over fem
ar, rapporterar Dagens Industri. Forra aret registrerades 576 nya Tesla-bilar under samma
period.

Foretaget villinte kommentera den laga siffran. Men det laga antalet leveranser kan kopp-
las till coronapandemin, som tvingade Tesla att halla sin bilfabrik i Fremont i USA stangd i
ungefar sju veckor. Den totala produktionen gick ner med 20 procent fran arets forsta till
andra kvartal.

Trots den lagre produktionen bibehaller Tesla malet att pa den globala marknaden sélja
en halv miljon bilar i ar, enligt kvartalsrapporten som kom for tva veckor sedan. Tesla har
gatt bra pa borsen under sommaren, och ar numera varldens hogst varderade bilbolag.
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https://www.di.se/nyheter/tesla-levererade-bara-11-bilar-till-sverige-lagsta-pa-fem-ar/
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3. Vinnarna av elbilstavlingen Ystad — Haparanda - Ystad
Av Tibor Blomhill, Publicerad 2020-08-04, 16:55

Arets upplaga av SECC, Swedish Electric Car Championship var en tivling for elbilar fran
Ystad upp till Haparanda - och sedan tillbaka till Ystad igen!
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Tavlingen pa sammanlagt 330 mil arrangerades av Tesla Club Sweden och vinnaren blev
Jens Lindqvist med sin tre ar gamla Tesla Model S 90D. Han korde pa 20 timmar 33 minuter
fran Ystad upp till Haparanda, och sedan dagen darpa pa 21:29 ner till Ystad igen. Sam-
manlagda tiden blev 42 timmar 2 minuter.

De tavlande féljde gallande hastighetsbegransningar, inget Canonball run. Dessutom ra-
kade de ut for allt sddant som inte brukar inga i teoretiska berakningar: koer, trafikomdiri-
geringar, trasiga laddare, timmerlastbilar, asfaltarbeten - och prefabricerade hus!

Det sattes dven ett nytt svenskt rekord for elbilar pa strackan Haparanda-Ystad (enkel
vag) av Mikael Robertsson med sin Tesla Model S 100D med tiden 19 timmar 58 minuter.

Mest imponerande var kanske anda katterna bland hermelinerna, de koreanska elbilarna
Kia e-Niro och Hyundai loniq som stallde upp i tavlingen och presterade langt 6ver forvan-
tan.

Las mer om rafflande tavlingen pa klubbens hemsida. Utforlig reportage kommer ocksa i
kommande nummer av auto motor & sport!

Elbilstavling: Ystad — Haparanda — Ystad

Tesla overlagset snabbaste elbilen genom Sverige — Jaguar fick bryta



https://eur03.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fteslaclubsweden.se%2Fystad-haparanda-vanns-av-generalbogge%2F&data=02%7C01%7Cpatrik%40automotorsport.se%7Cb723a37cbb584adbbfc608d8387ccd9c%7Cd5dfa73244504094a0f950bd719272da%7C0%7C0%7C637321456827643328&sdata=Kxd12qQrHC70MftFqGCbgkgLEvoMtgoqCVVJc94RjYg%3D&reserved=0
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200731/elbilstavling-ystad-haparanda-ystad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200731/elbilstavling-ystad-haparanda-ystad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181128/tesla-overlagset-snabbaste-elbilen-genom-sverige-jaguar-fick-bryta/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20181128/tesla-overlagset-snabbaste-elbilen-genom-sverige-jaguar-fick-bryta/
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4. Elon Musk: "Ingen Cybertruck till Europa”
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-08-05, 16:32

Vi pa den europeiska kontinenten far klara oss utan Teslas i6gonfallande pick-up Cyber-
truck.

Att det skulle kunna bli sa har vi tidigare rapporterat om, men nu bekraftas det av Teslas

vd Elon Musk i en intervju med Automotive News podcast Daily Drive.

"Vi har tagit beslutet att inte bygga Cybertruck for alla marknader. Som den ser ut nu
klarar den valdigt fa av EU:s regler", sager Elon Musk samtidigt som han ger oss européer
en liten strimma hopp.

"Men det ar lugnt, vi kan alltid bygga en lite mindre version av Cybertruck i framtiden,
som forhoppningsvis kan klara EU:s reglemente".

Cybertruck gjort mycket vasen av sig nar den presenterades, dels for att den ser ut pa en
sett som en bil aldrig gjort tidigare, och dels for att sidorutorna gick sénder nar bilens de-
signer kastade kullagerkulor pa dem. Det har senare spekulerats i om detta var ett valpla-
nerat mediastunt.

Officiell: Tesla Cybertruck far futuristisk design och rostfri kaross — rackvidd upp till 80
mil

Expertens dom: Tesla Cybertruck blir forbjuden i Europa

Patrik Lundin


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191212/expertens-dom-tesla-cybertruck-blir-forbjuden-i-europa/
https://www.autonews.com/weekend-drive-podcast/daily-drive-podcast-august-3-2020-one-one-elon-musk-part-2-third-us-plant
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191212/expertens-dom-tesla-cybertruck-blir-forbjuden-i-europa/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191212/expertens-dom-tesla-cybertruck-blir-forbjuden-i-europa/
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5. Teslaforare anvande pekskarmen - fick korkortet indraget

Publicerad 2020-08-05 kI 11:35

text Erik Soderholm

En Model 3-agare skulle justera vindrutetorkarna men kraschade i ett trad.

Manga av finesserna i Tesla Model 3 styrs inte med fysiska knappar eller vred utan med
den stora pekskarmen. Vissa gillar den avskalade interiordesignen medan andra hellre be-
haller de fysiska kontrollerna.

En av funktionerna som kan styras med pekskarmen ar vindrutetorkarna. Tesla Model 3
har ingen vanlig torkarspak vid ratten. Istdllet finns en knapp langst ut pa blinkersspaken
som aktiverar ett “svep” med torkarna, eller satter igang vindrutespolningen om knappen
halls in.

Det finns dven en regnsensor som kan aktivera torkarna automatiskt, men den som vill
komma at fler installningar for torkarna maste alltsa anvanda pekskarmen.

Las ocksa: Nya uppegifter: Tesla Model 3 kommer med annu langre rackvidd

Kraschade i ett trad

Nu har en domstol i Tyskland gjort klart att den som anvander pekskarmen kan gora sig
skyldig till samma brott som den som anvander en mobiltelefon under kérning.

En Teslaforare fick forra aret betala 200 euro i boter for att ha anvant pekskdarmen for att
justera intervalltiden for vindrutetorkarna. Han fick daven korforbud i en manad eftersom
han hamnat pa fel sida av vdagen och krockat i ett trad.


https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-tesla-model-3-kommer-med-annu-langre-rackvidd
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Det intressanta ar att den tyska domstolen likstaller infotainmentsystemets pekskarm
med en "elektronisk enhet” pa samma satt som en mobiltelefon. Tidigare har bilarnas in-
fotainmentsystem klassats som fast utrustning som far anvandas sa lange det gors pa ett
sakert satt.

Las ocksa: Tipset till Tesladgarna: Kolla takboxen innan du kor!

Kraver mer uppmarksamhet

Enligt domstolen kraver Teslas |6sning betydligt mer uppmarksamhet av féraren an
konventionella system i andra bilmodeller.

Aven i Sverige ar det numera forbjudet att anvinda en handhallen mobiltelefon under
korning. Att anvanda fast monterad utrustning som exempelvis ett infotainmentsystem ar
daremot tillatet, sa lange foraren ar uppmarksam, inte distraherad och det inte “inverkar
menligt” pa kérningen.

Tesla har tidigare dragits infor domstol i Tyskland for att Autopilotsystemet inte ska “halla
vad det lovar”.

L3s ocksa: Tesla stams for Autopilot: "Haller inte vad de lovar"

Relaterade artiklar

Tipset till Tesladagarna: Kolla takboxen innan du kor!
Vart undanmanoverprov avsldjar en underlig brist med en lite dldre takboxmodell.

Teslabatteriet ska fa 20 % battre energidensitet

Enligt Teslas batterileverantor Panasonic ska man inom fem ar kunna utodka
energidensiteten i Teslas elbilsbatteri med 20 %. Batteritillverkaren hdavdar ocksa att de
ar pa vag ta fram ett batteri helt fritt fran kobolt.



https://www.vibilagare.se/nyheter/tipset-till-teslaagarna-kolla-takboxen-innan-du-kor
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-stams-autopilot-haller-inte-vad-de-lovar
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-stams-autopilot-haller-inte-vad-de-lovar
https://www.vibilagare.se/nyheter/tipset-till-teslaagarna-kolla-takboxen-innan-du-kor
https://www.vibilagare.se/nyheter/tipset-till-teslaagarna-kolla-takboxen-innan-du-kor
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslabatteriet-ska-fa-20-battre-energidensitet
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslabatteriet-ska-fa-20-battre-energidensitet
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslabatteriet-ska-fa-20-battre-energidensitet
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslabatteriet-ska-fa-20-battre-energidensitet
https://www.vibilagare.se/nyheter/tipset-till-teslaagarna-kolla-takboxen-innan-du-kor
https://www.vibilagare.se/nyheter/teslabatteriet-ska-fa-20-battre-energidensitet
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6. Fordchefen avgar — lamnar o6ver till tidigare veteran pa Toyota

Publicerad 2020-08-04 kl 17:04, text Erik Soderholm

Efter utdragna forsok lyckades Bill Ford till slut 6vertala Jim Farley om att lamna Toyota
for Ford i Detroit. Nu tar han over hela foretaget.

Efter drygt tre ar viljer chefen for Ford, 65-arige Jim Hackett, att lamna sin post. Han
eftertrads av Jim Farley som varit chef for global marknadsforing sedan 2007.

De senaste aren har varit tuffa for Ford som tidigare inte hade nagon uttalad plan for
elektrifierade modeller och dar aktiekursen rasat med nastan 40 procent under Jim Hack-
etts ledarskap.

Men under ytan har desto mer hant. Jim Hackett sager sig ha motiverat de anstallda pa
ett helt annat satt an tidigare och enligt honom ar Ford betydligt mer snabbfotade nu nar
den interna byrakratin minskat.

Lanseringarna av elsuven Mustang Mach-E, nya generationen av kassakon F-150 och ter-
rangikonen Bronco ska dessutom Oka forsaljningsmarginalen for den amerikanska biljat-
ten. Ford ska aven ge sig in i ett samarbete med Volkswagen och kraftigt 6ka antalet elekt-
rifierade modeller.

Salde kontorsstolar

Jim Hackett som nu lamnar Ford &r ingen uttalad bilentusiast utan var manga ar chef for
ett foretag som salde kontorsmaobler.

Jim Farley som nu tar dver ar daremot mer van vid bilbranschen —han har tidigare jobbat
17 ar pa Toyota dar han bland annat lanserade det nu nedlagda “ungdomsmarket” Scion.
Det gjorde han pa ett satt som bilbranschen aldrig tidigare gjort: pa festivaler, rockkonser-
ter och hogskolor.



https://www.vibilagare.se/nyheter/eldriven-mustang-suv-med-lang-rackvidd
https://www.vibilagare.se/nyheter/har-ar-nya-ford-bronco
https://www.vibilagare.se/nyheter/har-ar-nya-ford-bronco
https://www.vibilagare.se/nyheter/ford-bygger-elbil-pa-volkswagens-plattform-meb
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Jim Farley stréickkérde sin nykopta Ford Mustang till Michigan utan kérkort.

Strackkorde Mustang utan koérkort

Jim Farley gick motvilligt med pa att traffa Bill Ford som till slut lyckades 6vertyga honom
om att lamna Toyota i Kalifornien och istallet borja pa Ford i kylslagna Detroit. Ford hade
da hade enorma ekonomiska problem i samband med finanskraschen.

— Jag brydde mig forst inte ett dugg om biltillverkarna i Detroit, ska han ha sagt enligt
boken Once Upon a Car, skriven av motorjournalisten Bill Vlasic.

Nar Jim Farley var 14 ar kopte han enligt samma forfattare en Ford Mustang fran 1966 i
fargen ”Jet Black” som Farley strackkorde fran sitt sommarjobb i Kalifornien hem till Michi-
gan. Han packade bilen full med lask och smorgasar for att han inte skulle behéva stanna
langs vagen och riskera att polisen avslojade att han annu inte hade korkort.

Las ocksa:

Eldriven Mustang-SUV med lang rackvidd

Har ar nya Ford Bronco

Efter protesterna — Fordanstallda vill sluta bygga polisbilar

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/eldriven-mustang-suv-med-lang-rackvidd
https://www.vibilagare.se/nyheter/har-ar-nya-ford-bronco
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-protesterna-fordanstallda-vill-sluta-bygga-polisbilar
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7. Toyotas nya elbilsbatteri ska kunna laddas pa en kvart

Publicerad 2020-08-04 kl 14:30, text Erik Soderholm

Ny batteriteknik pa ingang — utvecklingen gar enligt plan, enligt drivlinechefen.

Toyota var tidigt ute med hybridbilar men nar det galler helt eldrivna modeller har jatte-
koncernen blivit omkoérd av flera konkurrenter. For nagra ar sedan kom dock beskedet att
dven Toyota ska borja satsa pa eldrift.

Pa den kinesiska marknaden finns nu kompaktsuven Toyota C-HR med eldrift och market
har kort igdng ett samarbete med Panasonic om att utveckla ny batteriteknik.

Nu bekraftar Toyotas chef for utveckling av drivlinor, Keiji Kaita, att lanseringen av nasta
generation sa kallade solid state-batterier gar enligt plan.

— Vi ligger enligt plan for att borja bygga solid state-batterier i begransad omfattning for
elbilar till 2025, sager han i en intervju med Automotive News.

Las ocksa: D3 kommer nya Toyota Mirai till Sverige — klarar 65 mil p3 en tank

Snabb laddning

Ett solid state-batteri har fast istallet for flytande elektrolyt vilket bland annat innebar att
batteriet blir mer kompakt och far hogre energitathet. Batteriet kan darmed bli lattare och
mindre trots samma energimangd som ett storre och tyngre litiumjonbatteri. Dessutom
ska solid state-batterier ha mindre brandrisk.

Toyotas mal ar att solid state-batterierna ska kunna laddas pa en kvart och inte tappa mer
an tio procent kapacitet pa 30 ar.

Men klara for serieproduktion lar batterierna alltsa inte bli forran tidigast om fem ar.

— Vi forsoker minska de nackdelar som vi hittar med batterierna, sager Keiji Kaita.

Las ocksa: Tesla omkord som badsta miljobil —av hybrid-Toyota

Erik Soderholm
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https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-c-hr-blir-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/da-kommer-nya-toyota-mirai-till-sverige-klarar-65-mil-pa-en-tank
https://www.vibilagare.se/nyheter/tesla-omkord-som-basta-miljobil-av-hybrid-toyota
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Toyotas kompakta elbil slapps 2020
Biltillverkaren visar upp ett produktionsklart exemplar av ett eldrivet fordon tankt for kor-
tare resor och pendling.

Toyota C-HR blir elbil
Kinesisk debut for den helt elektriska bilen, plus en laddhybridsversion av Corolla.

Toyota: 5 intressanta nyheter pa ingang
Vatgas, hybriddrift och batterielbilar: "Vi har inga ursakter att inte klara de nya utslappsreg-
lerna", sager forsaljningschefen.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-kompakta-elbil-slapps-2020
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-kompakta-elbil-slapps-2020
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-kompakta-elbil-slapps-2020
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-kompakta-elbil-slapps-2020
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-c-hr-blir-elbil
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-c-hr-blir-elbil
https://www.vibilagare.se/reportage/toyota-5-intressanta-nyheter-pa-ingang
https://www.vibilagare.se/reportage/toyota-5-intressanta-nyheter-pa-ingang
https://www.vibilagare.se/reportage/toyota-5-intressanta-nyheter-pa-ingang
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyotas-kompakta-elbil-slapps-2020
https://www.vibilagare.se/nyheter/toyota-c-hr-blir-elbil
https://www.vibilagare.se/reportage/toyota-5-intressanta-nyheter-pa-ingang
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8. Opels plan for att 6ka: Sex modeller bortrensade

Publicerad 2020-08-04 18:41, text Erik Soderholm

Opel ska ta marknadsandelar fran konkurrenterna, bland annat genom att rensa bort
modeller som inte dr Il6nsamma.

Opel har rensat bort bade Meriva, Zafira, Mokka och Cascada ur modellprogrammet
for att spara pengar och fokusera pa mer lénsamma modeller.

Opel och det brittiska syskonmarket Vauxhall har tappat rejalt i forsaljning de senaste
aren. | ar har Opels marknadsandel i Europa legat pa bara fyra procent, enligt siffror fran
branschorganisationen ACEA. Det ar en rekordlag siffra for market.

| Sverige ser siffrorna annu varre ut: bara 1 132 bilar fran Opel registrerades under arets
forsta sex manader. Det innebar en marknadsandel pa 0,8 procent och Opel har inga mo-
deller alls pa branschorganisationen Bil Swedens lista 6ver Sveriges 75 populdraste nya
bilar.

Men Opel har stora planer for hur siffrorna ska forbattras. Forsaljningen av smabilen
Corsa, som numera delar teknik med Peugeot 208, 6kade med 44 procent i Europa under
forsta halvaret.

En annan viktig punkt har varit att rensa utbudet av modeller som saljer daligt. Bara se-
dan forra aret har Opel rensat bort smabilarna Karl och Adam, familjebussarna Meriva
och Zafira samt cabrioletmodellen Cascada.

Billiga smabilar har sallan hoga forsaljningsmarginal, och forsaljningen av familjebussar
har rasat under flera ars tid nar fler och fler kopare 6verger dem for suvar. Nischade cab-
rioletmodeller drar heller inte in ndgra stora pengar.
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Nya generationen Opel Mokka dyker férst upp med eldrift.

Ny suv med eldrift

Aven suven Mokka stroks ur modellprogrammet trots att den klassen brukar leverera bra
forsaljningssiffror. Nu har Opel visat upp en helt ny generation Mokka som forst dyker upp
med eldrift och senare dven ska saljas med forbranningsmotorer.

— De var inte sa lonsamma och nagra av dem fick heller inte ratt teknologi for att klara
utslappskraven, har koncernchefen Carlos Tavares tidigare sagt om de utgdaende mo-
dellerna.

— Det vi var tvungna att gora var ganska brutalt, fortsatter han.

Det ar drygt tre ar sedan Opel och Vauxhall bytte dgare fran General Motors till PSA-
koncernen och den nya dgaren fokuserar nu alltsa pa lanseringen av suven Mokka. Opel
Astra och Insignia ska dyka upp i ny upplaga 2024.

Pa Opels svenska hemsida marknadsfors i dag Corsa, Astra, Insignia samt suvarna Cross-
land X och Grandland X. Eldrivna Mokka-e borjar sdljas pa sensommaren 2020 och ska bérja
levereras till koparna tidigt 2021.

Erik Soderholm
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https://www.vibilagare.se/nyheter/officiell-opel-mokka-e-ar-nya-elsuven-med-rackvidd-pa-32-mil
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9. Zagato vacker liv i Iso Rivolta

AV BOBBY GREEN 2020-08-04 KL 20:00

Ny bil pa gang med V8:a fran Corvette

Den italienska bilbyggarfirman Zagato visar nu sa smatt upp sitt senaste projekt som ar en
panyttfodelse av market Iso Rivolta. GTZ som bilen kallas ar inspirerad av Iso Rivolta
A3 fran 1963, mer kand som Grifo. Designen ar uppdaterad pa alla fronter men precis som
i originalet sitter det en amerikansk V8:a under huven, denna gang fran Corvette Z06 vilket
innebar 6,2 liter och kompressor. Har ar den dock uppborrad till 6,8 liter istédllet.

GTZ ska presenteras officiellt i oktober i samband med att det forsta exemplaret skeppas
till sin nya agare. Endast 19 stycken kommer att tillverkas och nio ar redan salda. Nagon
prislapp har vi inte sett men det kanske ar bast for hjartat.
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Henry Catchpole kor nya DB4 GT Zagato
Vilken bil!

Aston Martin DBS GT Zagato ar nu har
Som ett konstverk
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10. T50 by Gordon Murray Automotive ar McLaren F1:s riktiga arvtagare
Av Patrik Lundin
Publicerad 2020-08-05, 11:34

Den forre Fl-designern och mannen bakom den legendariska bilen MclLaren F1, av
manga ansedd som varldens framsta "drivers car", Gordon Murray har slappt en ny skap-

T50 heter modellen och ar utrsustad med en 3,9 liters V12:a med varvstoppet vid 12.100
rpm och en manuell vaxellada. Lagg dartill att bilen vager mindre dr en Volkswagen Up GTI.

Designen pa T50 ar ganska odramatisk i den bemarkelsen att den inte har nagra stora
vingar eller sylvass splitter. Det mest iogonfallande ar den flakt som sitter i aktern. Manga
tanker sakert pa den flakt som fanns pa F1-bilen Brabham BT46, som Gordon Murray ocksa
ligger bakom. Gordon Murray sjalv berattar dock for Autocar att flakten pa Brabham BT46
sog fast bilen vid marken "som en dammsugare", medan flakten pa den nya T50 istallet
forstarker effekten av diffusorn med 12,5 procent.

Invandigt dr det samma satesuppsattning som i MclLaren F1 —f6rarstolen i mitten och tva
passagerarsaten snett bakom pa varje sida. En for manga gladjande detalj ar att det, till
hoger om forarstolen, sitter en manuell vaxelspak. En av Gordon Murrays kdapphastar ar
att till varje pris involvera foraren i korningen. En sexstegad manuell vaxellada var saledes
det enda alternativet.

Varje T50 kommer vara unik sa till vida att den kommer att anpassas till sin kopare. Alla
100 lyckliga som kan och far lagga vantarna en T50 kommer att bjudas in till fabriken for
att skraddarsy sin bil. Detta for att stolens utformning, rattens position och pedalerna ska
passa perfekt for varje enskild kdpare.
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Cosworthmotor som varvar till 12.100 varv
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Uppdraget att utveckla motorn till T50 lamnade Gordon Murray Automotive till
Cosworth. Resultatet blev en 3,9-liters V12:a som ger 663 hastar och 467 Nm. Enligt
Cosworth ska denna motor ha den snabbaste responsen, hégst varvande och vara den latt-
aste V12:an byggd for att koras pa allman vag. Ett kvitto pa att den har snabb respons ar
att motorn kan ga fran tomgang till varvstoppet vil 12.100 varv pa smatt otroliga 0,3 se-
kunder.

"En motor maste ha de ratta egenskaperna: Blixtsnabb respons, fantastiskt ljud, upp-
muntrande effektleverans, varva fritt och den maste vara en sugmotor. Lagger man ihop
dessa egenskaper sa kunde motorn i T50 inte vara nagot annat an en V12:a sdager Gordon
Murray.

Vaxelladan dr som sagt manuell med sex steg, varav ar de forsta fem ligger tatt for snabb
acceleration och den sjatte ar betydligt langre for hogre toppfart och mjukare gang vid
motorvagskorning.

Vager under ett ton

T50 vager in pa det i sammanhanget ejderdunslatta 986 kilo. For att satta det i perspektiv
vager en Mclaren P1 1.547 kilo, Porsche 911 GT3 RS 1.430 kilo och McLaren F1 1,138 kilo.
T50 by Gordon Murray Automotive ar till och med lattare an en Volkswagen Up GTI, som
vager strax under ett ton, 997 kilo.

Liksom manga andra superbilar idag har T50 en ordentligt vridstyv monocoque i kolfiber
som endast vager 150 kg.

T50 by Gordon Murray Automotive ska borja levereras under inledningen av 2022. Priset?
27 miljoner ex. moms. Det priset lar dock stiga i enlighet med utbud/efterfragan.
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GALLERI

Gordon Murray Automotive T.50
35 bilder
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11. Domstol ger miljardar ratt: Far bygga Defender-kopia
Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-08-04, 15:52

Klassiska Land Roverns former kan inte varumarkesskyddas, slar domstolen fast.

o, —

A —
GRENADIER

-, ——————
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For lik originalet? Inte enligt domstolen.

Jaguar Land Rover forlorar rattegangen mot miljardaren Jim Ratcliffes foretag Ineos
Group, och ger dem ratt att bygga och salja terrangbilen Grenadier. Det skriver Automotive
News.

Ratcliffe, en av Storbritanniens rikaste man, har planer pa att borja salja en terrangbil vars
utseende ar snarlikt Land Rovers klassiska Defender. Detta har fatt Tata-agda JLR Group att
ansoka om att varumarkesskydda bilens former — men Storbritanniens rattsenhet for in-
tellektuell egendom har slagit fast att bilens former inte ar tillrackligt distinkta for att
kunna skyddas av upphovsratt.

Det ar JLR:s overklagan av detta beslut som nu tillbakavisas av domstol. De menar att
likheter i design som framstar som tydliga for specialister samtidigt kan vara "oviktiga eller
inte ens markbara for genomsnittliga konsumenter".

Det har ger Jim Ratcliffes foretag, den multinationella kemijatten Ineos Group, ratten att
ga vidare med sin Grenadier. Ratcliffe, en 67 ar gammal brittisk miljardar och Brexit-fore-
sprakare, har sjalv sagt att Land Rovers Defender inspirerade designen till bilen.

JLR skriver i en kommentar att de ar besvikna éver domstolens beslut. "Dess unika form
ar omedelbart igenkdannbar och kdnnetecknar varumarket Land Rover dver hela varlden",
skriver de.
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SVENSKA DAGBLADET

12. Test Porsche 718 Spyder

Eric Lund Publicerad 2020-08-03

Porsches tvasitsiga cabriolet heter 718 Boxster, men om den i stéllet lystrar till namnet
718 Spyder ar det en specialversion av samma bil. Den har stérre motor och ett hardare
strangat chassi, men en enklare sufflett och manuell vixellada.

—-—— %

Porsches instegsmodell med féllbart tak heter 718 Boxster
och 718 Spyder dr den mest pdkostade versionen i denna modellserie.

Pa bakstammen star det Spyder. En beteckning vars anor lar stracka sig tillbaka till hast-
karrornas tid. | bilvarlden indikerar det en sportig, tvasitsig bil med fallbart tak — eller inget
tak alls.

Ar 1953 lanserade Porsche en liten, fyrsitsig mittmotorbil som hette 550 Spyder. Den var
framgangsrik i manga tavlingar, bland annat Targa Florio pa Sicilien och Carrera Paname-
ricana i Mexiko. Men mest kand ar den av ett helt annat skal.

Den 30 september 1955 var filmskadisen och Hollywoodstjarnan James Dean pa vag till
en racerbana i Salinas, Kalifornien, dar han skulle tavla med sin 550 Spyder. Men resan slut-
ade i en korsning dar en Ford Tudor ovantat svangde framfor Dean som inte hann bromsa.
Han dog omedelbart av skadorna, 24 ar gammal.

Efter 550 foljde flera modeller som hette Spyder och numera anvander Porsche namnet
pa toppversionen av sin basmodell. Det later vimsigt, men kan forklaras. 718-serien ar de
billigaste sportbilarna i Porsches program och kostar i basutférande 590 000 kronor som
coupé (Cayman) och 612 000 som roadster (Boxster).
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718 Spyder dr den mest pakostade versionen av Boxster och har i stallet for en fyrcylindrig
turbomotor en sexcylindrig utan turbo. Den ar dessutom férsedd med stotdampare, fjad-
rar, bromsar och hjul som gér den anpassad for kérning pa racerbana, om andan skulle
falla pa. Men bast till sin ratt kommer bilen pa en vindlande landsvag en dag med uppe-
hallsvader. | en vanlig Boxster falls den fodrade suffletten elektriskt med en knapptryck-
ning. | Spyder daremot maste man forst trycka pa en knapp, falla upp bakluckan, kndappa
loss ett par fippliga fasten och sedan manuellt vika ihop den ofodrade suffletten.

Idén med 718 Spyder ar namligen att den ska paminna extra mycket om svunna tider, da
tygtaken var enkla och bilarna latta. Men inre dérrhandtag i form av vavda stroppar, som i
gamla tavlingsbilar, ar nog anda mest dekoration nar bilen vager mer an 1,5 ton.

Mycket annat ger daremot en férnimmelse av sportbilskdrningens grundvalar. Motorn
med fyra liters volym ar varvvillig och har en vacker klang nar den belastas hart. 718 Spyder
saljs dessutom bara med manuell vaxellada. Att fa vaxla sjalv ger en narhet till bilens sjalsliv
som en automatldda aldrig kan erbjuda. Anda siljs majoriteten av Porsches sportbilar nu-
mera i automatvaxlat utférande.

Styrning, chassibalans, gasrespons samt kupéutrymmets utformning och kvalitetskansla
ar starka plustecken. Totalekonomi, krocksdakerhet och miljohansyn ar punkter som grum-
lar gladjen. Men att unna sig en 718 Spyder utgar sa klart inte fran nagot behovsbaserat
fornuft, utan kan bokféras pa ndjeskontot. Precis som en segelbat eller en sommarstuga.
Specifikationer

Grundpris: 940 000 kronor (testbilen 1 144 000 kronor
inklusive extrautrustning).

Forbrukning: 10,9 liter/100 km (WLTP).

Koldioxidutslapp: 249 gram/km (WLTP).

Kvaveoxidutslapp: 24,2 mg/km (WLTP).

Motor: 4,0-liters sexcylindrig (boxer) bensin.

Kraftoverforing: 6-vaxlad manuell vaxelldada, bakhjulsdrift.

Skatt: 15927 kronor (galler testexemplaret).

Max effekt: 420 hastkrafter vid 7 600 varv/minut.

Max vridmoment: 420 newtonmeter vid 5 000—6 800 varv/minut.

Tjanstevikt: 1526 kg (testexemplaret).

Langd/bredd/hojd (i meter): 4,43/1,80/1,26.

0-100 km/tim: 4,4 s,

Toppfart: 301 km/tim.
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Motor/vaxellada

Betyg: 6 av 6

Trenden i bilvarlden ar forbranningsmotorer med turbo (6verladdning). Men den har ny-
konstruerade boxersedanen med fyra liters volym far andas pa egen hand och gor det med
finess, karisma och enastaende egenskaper pa hoga varvtal. Ett crescendo fér bensinmo-
torn just nar elmotorerna nafsar tekniken i bakhasorna.

Ekonomi

Betyg: 2 av 6

A ena sidan ohemult dyr att képa och dga. A andra sidan kan Porsches specialmodeller
skryta med ett skapligt andrahandsvarde, de faller atminstone mindre procentuellt &n mer
ordindra versioner. Svarbedomt lage, men rakna med hoga totalkostnader tills samlarvar-
det slar igenom fullt ut — om okant antal ar.

Miljo

Betyg:1av 6

Utslappen av koldioxid ar hdga medan kvaveoxiderna haller sig pa mattan. En stor motor
med hog effekt slar obonhorligen igenom i de officiella branslematningarna.

Koregenskaper

Betyg: 6 av 6

Som redskap for aktiv kdrning langs en vindlande asfaltsvag ar det svart att tédnka sig nagot
battre. Kombinationen av motorns egenskaper, den manuella vaxelladan, bakhjulsdriften
och vaghallningen gor 718 Spyder till en pa samma gang klassisk och toppmodern kdrupp-
levelse.

Sakerhet

Betyg: 1av 6

Aven hir ett svarbeddmt lige. 718 Spyder har viss form av modern sikerhetsutrustning,
men innehaller inte Porsches senaste teknik. Dessutom ar en lagbyggd sportbil alltid i risk-
zonen vid kollisioner med andra fordon. Ej krocktestad av Euro NCAP.

Helhet

Betyg: 4 av 6

Ett par bottennapp i betygstabellen, men som exempel pa bilbyggarkonst med traditio-
nella utgangspunkter ar 718 Spyder en synnerligen lyckad kompromiss. Det finns dven
sportbilsmodeller fran Porsche med mer fornuft.
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13. TEST: Audi Al Citycarver moter VW T-Cross
Av Michael von Maydel, Publicerad 2020-07-21 kl 05:30, uppdaterad 2020-07-23 kl 12:00
MQB-arkitekturen ar en ytterst framgangsrik plattform som har gett oss en uppsjo av

fantastiska bilar genom aren. Det senaste tillskottet kommer i form av Audi Al Citycarver
som vi stdller mot systerbilen VW T-Cross.

En bild sdger mer @n tusen ord. Ett nagot trott och slitet ordsprak som dock passar perfekt
har. En blick pa detta uppslag visar tydligt hur VW-koncernen vill positionera sina minsta
suvar.

Langst fram kor Audi Al Citycarver, en chic och sportig cross-over for alla som vill synas.
Lite langre bak i bilden hittar vi den nedtonade och lite mer tystlatna syskonmodellen fran
Volkswagen som ska tilltala s manga som mojligt utan att for den delen fa folk att hoja pa
ogonbrynen.

Tur da att utseendet inte avgor vilken av dessa tva som ar det basta valet. Mest plats och
nytta erbjuder namligen VW T-Cross. Folkan ar inte mycket langre an sin lyxigare motpart
men daremot hela tio centimeter hogre, vilket mojliggdr en hogre sittposition a la suv.
Detta ger dessutom ett imponerande stort kupé- och bagageutrymme.

Medan baksatet i Audin ar ytterst trangt pa samtliga ledder erbjuder T-Cross fyra centi-
meter mer takhojd. Det later kanske inte sarskilt mycket, men just i kompaktklassen raknas
varje centimeter.

Det &r dock inte enbart langa personer som plagas i Citycarvers baksate. Bredaxlade
kroppsbyggare kommer nog med all sakerhet inte heller att uppskatta biltypen. Att baksa-
tet dessutom ar uppratt, hart stoppat och inte erbjuder tillrackligt mycket benstod, gor
knappast saken battre.

Da ar Volkswagens baksate betydligt battre, och det dverglanser konkurrentens genom
mjukare stoppning och genom att det gar att skjuta fram och tillbaka med upp till fjorton
centimeter. Beroende pa baksatespassagerarnas onskade benutrymme ligger lastvolymen
i VW mellan 385 och 455 liter. Dessutom kan passagerarstolen fallas helt for lastning av
langa foremal.
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Aven mdrkets minsta suv lockar med en vackert formgiven interiér
och mycket teknik till saftiga priser.

Mer én 1 090 liter lyckas skuffen inte att svdlja.
Testbilen har utrustats med sportstolar som ingdr i S-line-interiéren.

Det ar bara synd att baksatet inte ar delbart. Citycarvers skuff erbjuder endast 335 liter
lastvolym, men det ar forst nar man faller baksatet den fullstandiga utklassningen blir mer
an pataglig. Har ar lastvolymen namligen hela 191 liter storre i T-Cross. Men atminstone
erbjuder bada bilarna variabla lastgolv.

De har ocksa riktigt trevliga stolar, aven om vi blev mest imponerade over Volkswagens
Sport-Comfortstolar som ingar i GT-paketet. Dessa erbjuder namligen exakt det som nam-
net antyder: ett hyfsat valproportionerat sidostod kombinerat med en tillrackligt bred sitt-
dyna som inte enbart duger till beniga supermodeller. S-lines stolar ar saklart lika kompe-
tenta, men ser annu battre ut.
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Baksdtet dr en pldga fér Idnga och/eller breda passagerare.
Citycarver dr 35 mm hégre dn vanliga A1 och ger ett mer robust intryck.

pri——

Over lag kinns A1 Citycarver som det lyxigare alternativet av de tva. Var testbil &r visser-
ligen en edition-one-modell som inte finns tillganglig pa den svenska marknaden, men det
ar inget problem att bygga en liknande bil med samma utrustningsstandard. Volkswagen
T-Cross kdanns nastan lite trakig i jamforelse, trots GT-utforandet. Man far dock en DSG-
lada och lite mer utrustning pa kopet.

Mijuka interiorpaneler och hogkvalitativa vred finns endast i Audi Al. | testbilens pris pa
over 300 000 kronor ingar bland annat 18-tumsfalgar, grill och tak i kontrasterande svart
samt morktonade LED-stralkastare. Vidare har bilen dven S-lineinteriéren och Dynamikpa-
ket ombord, som bland annat innehaller stallbara dampare och stérre bromsar.

Resultatet ar excellenta bromsprestanda (100—0 km/h: 33,5 meter) och minimala kaross-
krangningar som later foraren piska den lilla crossovern genom konbanan i hisnande has-
tigheter. Volkswagens bidrag till dagens test presterar fortfarande mycket bra i broms-
testet (100-0 km/h: 34,4 meter), men ar inte riktigt lika vass genom konbanan.

En liten nackdel med A1l Citycarver ar att foraren far halla bilen aktivt i sparet i hoga has-
tigheter, medan T-Cross ror sig mer avslappnat. Audin ar dock trots allt ingen rabarkad
pseudosportbil utan gar precis lika bekvamt samt sportigt stramt som den typiska Audikun-
den férvantar sig. Aven i sportliget finns det mangder av restkomfort. Att bilen ibland ror
sig lite skakigt over daliga vagbanor ar helt okej med tanke pa de stora 18-tumsfalgarna. T-
Cross gor det inte battre.

Totalt sett upplevs dock Volkswagen som det mer komfortbetonade alternativet som
gungar och fjadrar mjukt 6ver ojamnheter, men som kranger mer i kurvorna. Allt annat
hade varit ytterst forvanande med tanke pa bilens proportioner. Har sitter man namligen
cirka sex centimeter hogre an i systerbilen. Den tillhérande styrningen jobbar exakt men
upplevs inte lika direkt som i Audin.

Det ar dock inga storre skillnader mellan bilarna nar det géller framdrivningen. Bada har
trecylindriga turbobensinare, sprintar fran 0-100 km/h pa under tio sekunder, toppar nas-
tan 200 km/h och tommer sina 40-literstankar med en forbrukning pa runt 6,6 1/100 km.
Om man nu valjer DSG-ladan eller féredrar att vaxla sjalv gor ingen matbar skillnad.
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Interiéren préglas av trakig hdrdplast och lite lyx.
Som plaster pd sdren dr handhavandet enklare.

Lastvolymen ligger Idngt 6ver konkurrentens med 385 till 1 281 liter, och ér dédrmed i
samma liga som Golf.
Stolarna dr sportiga och bekvdima, dven om de kanske inte dr de snyggaste pd marknaden.

I verkliga livet ar skillnaderna dock mer patagliga. Var manuellt vaxlade testbil fran Audi
behover en aning langre tid for att komma igang, later dock lite sportigare, varvar lattare
och lamnar en ynka hastkraft mer. Kér man i en uppfoérsbacke med full gas kan man ibland
kanna av ryck i ratten, men det passar den sportiga kanslan. Att vaxla manuellt ar som
brukligt riktigt njutbart med Audilddans korta och ultraprecisa slag. DSG-ladan kostar
20.000 kronor extra, men tillfor egentligen ingenting.
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Ben- och axelutrymmet bak dr avsevdrt mycket bdttre dn i Audin.
Stora glasytor, kantiga former och en hégre sittposition méjliggér en utmédirkt runtomsikt.

T-Cross erbjuder en mer homogen kraftutveckling, men dessvarre rycker det en del i DSG-
ladan nar man forsoker att vinna ett rodljusrace. Trecylindern har battre ljudisolering och
hors knappt samtidigt som den snabba och smidiga automatladan tillfér det lilla extra av
korkomfort. Vaxelpaddlar for sportigt orienterade forare finns daremot inte.

Nar det galler teknik ar VW T-Cross inte helt uppdaterad. Bilens LED-stralkastare exem-
pelvis ar inte adaptiva och anpassar sig diarmed inte efter radande situationer. Bilen varnar
inte heller for korsande trafik nar man backar och visar hastighetsbegransningar enbart i
kartmaterialet istallet for att forlita sig pa en tidsenlig kameradvervakning.

Audin kan da betydligt mer, sa lange man kan betala och anvanda dessa funktioner. Som
vi redan vet fran andra Audimodeller i de lagre prisklasserna saknar deras infotainmentsy-
stem knappar och vred, men glanser daremot med battre kartor, sprakstyrning och musik-
streaming. Aven integrationen av mobilen och din barbara dator via WLAN fungerar bittre.

Blir det for mycket av det goda? Bra, investera da i mer vasentliga tillval. A1 Citycarver har
namligen varken parkeringssensorer eller en klimatanlaggning ombord i standardutfoéran-
det i Tyskland (i Sverige ar bada del av standardutrustningen, reds. anm.).

Ta en titt pa testformularens tabell och du marker snart att bilarna visserligen ar vasens-
skilda men dnda ganska lika, vilket inte ar sa konstigt med tanke pa att bada bygger pa
samma teknik och plattform.

Vi anser dock att T-Cross tar hem den har jamforelsen av den enkla anledningen att bilen
har DSG-lada och betydligt rikligare utrustning till ett liknande pris som Audin. Utseendet
ar namligen inte allt.

/ese/l(raft

- MER EFFEKT, LAGRE FORBRUKNING

DIESELKRAFT, EN RIKTIG O
FOR BENSIN & DIESEL

Bremion BN Diesel-opti

med Effektbox eller OBD progra
Smidig plug-in montering”
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TESTFAKTA AuDi w
A CITYCARVER T-CROSS
30 TFS| 6T1.0T

MOTOR
Typ/slagvolym, cm3

R3, turbo/999

R3, turbo/999

Effekt, hk vid r/min 116 vid 5000 115vid 5000
Vridmoment, Nm vid r/min 200vid 2000 200vid 2000
Antal vaxlar, man/aut 6/7 (DSG) 6/7 (DSG)
Drivning Fram Fram
Tjénstevikt/maxlast, kg 1263017 1342/618
Langd/axelavstand, mm | 4046/2566 4108/2 551
Bredd/hojd, mm 1756/1483 1760/1584
Tankstorlek, 40 40
Bagagevolym, LVDA 335-1090 385-1281
Innerbredd, f/b, mm 1435/1395 1470/1 415
Innerhdjd, f/b, mm 1010/920 1040/960
Dackdimension, testbil 215/45R18 215/45R18
Dackfabrikat, testbil L L,

| MANUELL DSG

0-80 km/h, sek ! 6,4 6,6
0-100 km/h, sek 9,6 9,7
0-120 km/h, sek 13,6 1819
0-130 km/h, sek 16,2 16,7
0-160 km/h, sek 29,2 30,6
0-400m 16,8 16,9
60-100 km/h, sek 55 5,6
80-120 km/h, sek 12 7.3
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 198 193 1
Bromsstracka fran 100 km/h
Kalla, olastad, m 335 34,4 I

BULLER | KUPEN
80/100/130/160 km/h, dB(A) ! 66/68/70/75 66/67/70/73

| BENSIN 95 BENSIN 95
WLTP-norm/test, /100 km 6,3/6,7+6% 6,2/6,6+6%
COz2norm/test, g/km 143/156 141/153
Rackvidd el/totalt, km /597 /606

Grundpris

' 258 900:-

251 400:-

.&rlig skatt

4 Sii=

4197

33



MOTORNYTT

TESTFAKTA AUDI YW
AT CITYCARVER T-CROSS
30 TFSI GT1,0TSI
Typ/slagvolym, cm? R3, turbo/999 R3, turbo/999
Effekt, hk vid r/min 116 vid 5000 115vid 5000
Vridmoment, Nm vid r/min 200vid 2000 200vid 2000
Antal vdxlar, man/aut 6/7(DSG) 6/7 (DSG)
Drivning Fram Fram
Tjanstevikt/maxlast, kg 1263/417 1342/418
Langd/axelavstand, mm 4046/2566 4108/2 551
Bredd/hojd, mm 1756/1483 1760/1 584
Tankstorlek, L 40 40
Bagagevolym, LVDA 335-1090 385-1281
Innerbredd, /b, mm 1435/1395 1470/1 415
Innerhdéjd, f/b, mm 1010/920 1040/960
Dackdimension, testbil 215/45R18 215/45R18
Hankook Pirelli

Dackfabrikat, testbil

Ventus S1 evo3

Cinturato P7

MANUELL DSG
0-80 km/h, sek 6,4 6,6
0-100 km/h, sek 96 97
0-120 km/h, sek 13,6 1319
0-130 km/h, sek 16,2 16,7
0-160 km/h, sek 29,2 30,6
0-400m 16,8 16,9
60-100 km/h, sek 55 56 |
80-120 km/h, sek 1.2 7,3 1 i
7Toppfart, enl. tillverkare, km/h 198 193
Bromsstracka fran 100 km/h
Kalla, olastad, m 335 34 ‘
BULLER | KUPEN
80/100/130/160 km/h, dB(A) 66687075 | 66/67/70/73

BENSIN 95 BENSIN 95
WLTP-norm/test, L/100 km 6,3/6,7+6 % 6,2/6,6+6%
COz2norm/test, g/km 143/156 141/153
Rackvidd el /totalt, km -/597 /606

Grundpris

258 900:-

251 400:-

z\rlig skatt

4371:-

41575
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ViBilagare
14. Efter krockfloppen for husbilarna — nu ska sakerheten bli battre

Publicerad 2020-08-04 kl 15:17, text Erik Soderholm

Trafikverket far i uppdrag att titta pa hur sakerhetsnivan i husbilar kan hojas.

I ar har manga valt att semestra i Sverige och da ar husbil ett populart alternativ.

Men forra aret avslojade Trafikverket allvarliga séakerhetsbrister i nya husbilar. Ett krock-
test visade att risken att omkomma vid en frontalkrock var mycket stor.

Resultatet av krocktestet var sa uselt att regeringen nu vill utreda hur krocksakerheten i
nya husbilar kan forbattras. Det ar Trafikverket som far i uppdrag att utreda hur sakerheten
kan bli battre.

"Underlaget ska sedan anvadndas for att driva fragan internationellt, eftersom husbilar
omfattas av harmoniserade regler som ar dverenskomna inom EU”, skriver regeringen i ett
pressmeddelande.

Ett av grundproblemen ar att manga husbilar baseras pa transportbilschassin dar tillver-
karna prioriterat laga kostnader fore hog sdakerhetsniva.

— Det ar oacceptabelt att vi ser den har typen av brister. Det ska vara tryggt att fardas pa
vagarna, oavsett om du fardas i en vanlig bil eller i en husbil. Darfor far Trafikverket nu det
har uppdraget, sager infrastrukturminister Tomas Eneroth (S).

Relaterad artikel
Usel krocksakerhet i husbilar
De akande loper hog risk att do vid frontalkollision.
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15. Fartkamera i Goteborg fangar flest fartsyndare
AvTT

Publicerad 2 aug 2020 kl 11.02

Fartkamerornas hemliga vapen

4 239 fortkérare har i dr fastnat pa bild mellan Eriksbergs- och Bréickemotet i G6teborg.

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/fartkamerornas-hemliga-vapen/

Under arets forsta halva har omkring 145 000 personer fastnat pa bild efter att de kort
for fort pa nagon av landets vagar. Den stracka dar storst andel tryckte lite extra pa gasen
ligger i Goteborg.

| dag finns omkring 2 000 fartkameror och tillsammans har de tagit omkring 300 000 fort-
korare pa bar garning per ar de senaste tre aren — 145 000 pa sex manader ar darfor mer
eller mindre enligt prognos.

En kamera i Goteborg toppar dn sa lange arets lista med flest fortkoérare pa bild —narmare
bestamt 4 239 stycken pa strackan Brackemotet—Eriksbergsmotet. Silver och bronsplats tar
kameror i Stockholm pa strackorna Norra- och Sodra lanken, med 3 921 och 3 253 bilder
respektive.
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Kamera vid Lundbytunneln.

Sa manga kor for fort

Men antalet fortkorare ar inte viktigt, menar Eva Lundberg, nationell samordnare av tra-
fiksakerhetskamerorna hos Trafikverket.

Vi tycker inte att antalet registrerade hastighetsévertradelser ar intressant, syftet med
trafiksakerhetskamerorna ar att radda liv och minska antalet allvarligt skadade.

Nar Trafikverket placerar ut nya kameror véljer de strackor dar medelhastigheten ar mer
an fem kilometer per timme over skyltad hastighet och berdaknad olycksrisk ar hog. Det
innebar att de framfor allt valjer 70, 80 och 90-vagar utan mittracke.

Det vi foljer ar hastighetsefterlevnad vid kamerorna och endast fem procent kor fortare
an gallande hastighetsgrans, sager Eva Lundberg.

Raddar 20-30 liv

Enligt polisen leder omkring 40 procent av drendena de far in via kamerorna till att nagon
lagfors for brottet. Att inte alla som fangas pa bild lagfors beror oftast pa att vaderforhal-
landen gor att bilderna blir suddiga.

Vi ar ganska nojda med siffran. Syftet ar inte att ta sa manga fortkérare som mojligt, utan
syftet ar att radda liv. Kamerorna bidrar till att sanka hastigheterna vilket leder till farre
doda och svart skadade i trafiken, sager Maria Kleemo, gruppchef och férunderséknings-
ledare pa polisens enhet for automatiserad trafiksakerhetskontroll, ATK.

Sedan verksamheten med fartkameror startade inom polisen 2006 har statistiken talat
sitt tydliga sprak.

Nar vi val har etablerat kameror pa en stracka sa ser vi att antalet dodsfall och svart ska-
dade i trafiken sjunker, sager Maria Kleemo.

Trafiksakerhetskamerorna raddar cirka 20-30 liv per ar och minskar antalet svart skadade
i trafiken med omkring 30 procent, enligt polisen och Trafikverket.
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DUiBilagare
16. Lastbil med elslap ska kapa forbrukningen med 40 procent
Publicerad 2020-08-04 kl 13:33
Text Erik S6derholm

Sldpet har en egen elmotor och kan ”skjuta pa” for att minska dieselforbrukningen.

TRAILER
Let's make a better future together DYNAMICS

Det rader minst sagt delade meningar om vad som ska ersatta dagens dieseldrivna lang-
tradare. Vissa, som Elon Musk, tror stenhart pa batterieldrift och Tesla har visat upp en helt
batterieldriven lastbil.

Andra tror mer pa vatgasdrift som visserligen inte ar lika effektivt, men som heller inte
kraver lika tunga batterier.

Nu kommer en ny [6sning som i princip gor dragbilen till en “laddhybrid”. Det ar tyska
foretaget Trailer Dynamics som utvecklar ett elektrifierat lastbilssldap med batterier fran
kinesiska CATL.

Losningen heter Newton eTrailer och innebar att lastbilens slap har en extra eldrivlina
som hjalper till att skjuta pa ekipaget. Pa sa satt kan forbrukningen i den dieseldrivna drag-
bilen siankas ordentligt utan att akeriet behdver investera i batterieldrivna eller vatgas-
drivna dragbilar.

I slapet finns elektronik och styrsystem for att kunna kombinera eldrivlinan med forbran-
ningsmotorn i dragbilen. Systemet ska fungera for alla olika lastbilsmarken.

Det vatskekylda batteripaketet ar pa 300 kWh och foretaget utlovar en sankning av for-
brukningen i dragbilen pa 40 procent.

Elslapet ska vara klart for serieproduktion om tre ar. Grundidén ar densamma som for
vissa eldrivna husvagnar som borjat visas upp.
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ViBildgare
17. Prisma var statens hemliga bil — rymligare och mindre an Volvo
Publicerad 2020-08-01 15:05

Text Calle Carlquist

Ett hemligt projekt pa 1970-talet kunde ha lett till en statlig bil med battre utrymmen
an en Volvo trots mindre kaross.

N

Den hdr suddiga fdrgbilden dr allt som dterstdr av Kalmar Verk-
stads en gdng sa stolta personbilsprojekt. Prisma skulle ha blivit
en praktisk familjebil, byggd speciellt med tanke pa stads- och for-
ortstrafik.

Vi Bildgares skicklige journalist, tecknare och formgivare Jan Ullén fick en vardag 1968 ett
samtal fran direktér Hammerlund vid statsagda Kalmar Verkstad:

— Kom hit och diskutera ett projekt rérande en liten personbil skraddarsydd for stadstra-
fik. Den ska ha komponenter fran DAF, kaross av glasfiber, minimala yttermatt men maxi-
mala innerutrymmen. | 6vrigt far ni fria hander, jag vill ha ett utarbetat forslag om en ma-
nad.

ViB:s journalist lade forbryllad pa luren. Han fascinerades av mojligheten att fran blankt
papper utforma en bil som skulle bli “svaret pa alla ars kritik av opraktiska och vettlost
formgivna bilar” han mott under 20 ar som skribent. A andra sidan undrade han 6ver sin
egen kapacitet, skulle han ga i land med detta?
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En smartare Hundkoja

En manad senare hamtade Ullén direktor Hommerlund pa Bromma flygplats:

— N3, Ullén, blir bilen tvasitsig eller tva plus tva?

— Den blir femsitsig, varken mer eller mindre! svarade Ullén.

Han menade att det inte fanns behov eller marknad for en bil som inte atminstone emel-
lanat kunde transportera saval “fru som barn som barnvagn —och vaninnan”. Det skulle bli
en bil som Hundkojan, men férpackad annu smartare. Direktér Hammerlund hade nickat,
Overtygad om resonemanget.

Skjutdorrar skrotades

Pa all fritid laste Ullén in sig i sin ritkammare och sitt radhusgarage for att skissera, gora
ritningar och bygga modeller i papp, plywood och lera. Sommaren 1968 fanns ett utkast
kallat Prisma 1, en kort, bred (170 centimeter) och hég (160 cm) skapelse med generdsa
fonsteroppningar. Materialen var tra och plywood.

Bakluckan var av halvkombityp och Ullén tankte sig skjutdérrar — men de skulle i 6ppet
lage sticka ut Iangt bakom karossen. Nackdelarna med idéerna ansags overvaga sa Prisma
1 forslades till skrot.

Nu gav sig Ullén pa Prisma 2, med samma innerutrymmen som Volvo 142 fast halv meter
kortare kaross. Losningen skulle vara att anpassa DAF-teknikens remdrift till framhjulsdrift
— den tanken hade nog ingen tankt tidigare!

Axelavstandet var rejalt och karossen skulle ha fyra dorrar med “spegelvand” design.
Vanster framdorr skulle alltsa kunna anvandas som héger bakdorr och vice versa. Prisma 2
var 375 cm lang, 180 bred och 148 hog.
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Prototypen, som ndrmast var en skiss
for att studera utrymmen och siktférhdllanden, byggdes i plywood och plast.

Som samarbetspartner hade Ullén nu en Gunnar Ohlin, chef for konstruktionsbyran
Knights Malmdkontor. Han var ett tekniskt snille som lade fram och genomférde mangder
av smarta konstruktionslosningar som fick Prisma 2 att framsta som en ”helgjuten kon-
struktion”, som Ullén sjalv beskrev den.

Vad som sedan hande ar dock holjt i dunkel. Ullén lamnade projektet vintern 1969 och
nagon Prisma 2 kom som bekant aldrig ut pa marknaden. Forst drygt tva ar senare, i Vi
Bilagare 9/1971, kunde Ullén berdtta om ”statens hemliga personbil”.
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Ndr den férevisats och studerats hade den tjdnat sitt indamdl och skrotades.

Calle Carlquist
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18. SVT rapporterar fran STCC
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-08-11, 10:23

Sveriges Television kommer att rapportera fran arets siasong av STCC.

Nyligen slots ett avtal mellan STCC TCR Scandinavia och Sveriges Television. Samarbetet
innebar att SVT kommer att rapportera om utvalda delar fran tavlingshelgerna i nyhets-
och sport-sandningar jamsides den existerande streamingtjansten STCC+.

Samtliga tavlingar i STCC TCR Scandinavia livesands via streamingtjansten STCC+ med
Auto Motor & Sports Joakim Dyredand som flygande reporter.

Sasongen 2020 startar den 15-16 augusti pa Gellerasen Arena.

STCC: Sa har fungerar den avancerade ratten

"Flash”: Saknas Flash, Rydell och Brack i svensk motorsport?

TV: Huldt kor STCC-bil mot TTA-bil i unik duell

Magnus Froderberg
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19. Arets Le Mans-race blir av fast utan publik

AV BOBBY GREEN 2020-08-12 KL 16:00

Antalet fall i Frankrike har okat

,h JUNE 13-14
_— | 2020

LE MANS.

@} i #LEMANS24 ROLEX  QTova  “amcweww LI

Arets 24-timmars pa Le Mans skulle &gt rum mellan den 13 och 14 juni men det satte
pandemin stopp for. Man valde att flytta evenemanget till den 19-20 september istallet.
Situationen i Frankrike forbattrades i juni och man sa da att man anda skulle halla eventet
med publik, fast de skulle da fa hdangai "sociala bubblor" dar upp till 5000 stycken personer
at gangen fick hanga. Men den hdar manaden har antalet corona-fall 6kat i landet och darfor
har man nu tagit beslutet att det inte kommer att bli nagon publik pa arets event.

De som kopt biljetter kommer att fa sina pengar tillbaka. Exakt hur man kommer att visa
racet ar oklart for tillfallet, men det blir val ndgon slags livestrom som alla andra instéllda
event kort pa.

carscoops.com +

24-timmars pa Le Mans flyttas till september
Inte helt ovantat

Le Mans-racet blir virtuellt i ar
Professionella forare blandas med esportstjarnor
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