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1. Alrik: Vad &r det for fel pa Volvo?
Av Alrik Séderlind, Publicerad 2020-08-03, 09:22, uppdaterad 2020-08-03, 10:41

"Volvo har gjort en makalos resa de senaste aren. Men sa var det det har med kvalitet
och hur ndjda dgarna ar. Kanske det ar dags att byta fokus", skriver var chefredaktor.

Koper Svenska folket fel bilar? Det ar tyvarr en hel del som talar for det. Och det ar inte
jag som pastar det — utan dgarna!

Volvo har gjort en makalos resa under de senaste aren. Man har slagit forsaljningsrekord
pa l6pande band, 6kat inkomsterna rejalt tack vare mycket dyrare modeller, byggt fabriker
i Kina och USA, utvecklat massvis med spannande ny teknik, vunnit mangder av priser for
sina nya bilar som for forsta gangen pa allvar verkligen kdnns premium. De ar dessutom
valdigt snygga pa bade ut- och insida.

Testlaget har till och med blivit anklagat for att vara partiskt nar Volvobilar vunnit tester
pa ett vis som Volvos bilar inte gjorde pa — 13t sdga Fordtiden.

Man har dartill varit bade smarta, skickliga och modiga nar det galler strategiska beslut
och marknadsforing. Jag tanker pa det framsynta och ekonomiskt briljanta draget att
skippa motorer med fler an fyra cylindrar. Det har sparat mycket pengar och gett en kansla
av att foretaget hanger med i tiden — miljotéanket — och vagar ga sin egen vag.
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Utspelet om att man ska bli ledande nar det géller elektrifiering gav ocksa valdigt mycket
goodwill. Hastighetsbegransningen pa 180 km/h var kanske lite val utstuderat och lar
knappast hoja forsaljningen pa kort sikt — men vem vet, kanske i det langre perspektivet.
Konsekvent ar det i alla fall, eftersom man har sakerhet och miljé som de viktigaste bud-
skapen.

Avknoppningen med Polestar tror jag ocksa blir en succé — ett renodlat elbilsforetag med
vassare attityd ligger absolut i tiden.

| Europa har Volvo statt emot coronafallet battre an de flesta tillverkare, med en minsk-
ning av forsaljningen pa i sammanhanget laga 27 procent. Visst férvandlades en vinst pa
5,3 miljarder till en forlust pa 1,3 miljarder under det forsta halvaret, men siffrorna maste
vara annu varre for Audi, BMW och Mercedes som alla tappat en bit 6ver 30 procent och
totalt har bilférsaljningen i Europa fallit med 38 procent. | Sverige har Volvo fyra bilar pa
tio i topp-listan, allt borde verkligen vara frid och frojd.

Men sa var det det har med kvalitet och dgarndjdhet.

Den senaste tiden har Volvo inte fatt goda betyg av det amerikanska undersdkningsbo-
laget JD Power och man ligger ofta i botten i tveksamt sallskap med Tesla.

Men det blir mycket varre dn sa. | tidningens gigantiska databas med betyg pa éver 55.000
begagnade bilar skammer Volvo ut sig. Podangen for tillforlitlighet och ndjdhet med kopet
ligger i den absoluta botten.

Nar vi sammanstaller testbetygen med vad dgarna anser hamnar de flesta Volvo-
modellerna langst ner i listorna. Aven storsiljande VW far daliga dgarbetyg.

XC90 ir enligt dgarna den siamsta Volvon, med orimligt mycket elektronikproblem. Over
65 procent har haft ett garantiarende och halften rapporterar problem med just elektronik.
Jamfort med snittbilen ar det har nastan dubbelt sa hoga siffror. Pa den raka fragan om
man med facit i hand skulle ha gjort om kopet sticker Volvo ut negativt.

De senaste arsmodellerna ar klart battre an de tidiga, men tyvarr ar laddhybriderna langt
ifran skottsakra. Jag har hort att man till en borjan skét problemen framfor sig, bytte till
moduler med samma I6sningar i stallet for att en gang for alla fixa problemen. Kanske slog
vaxtvarken till, det gick for snabbt och bristen pa programmerare verkar vara monumental.
Just nu jobbar massvis med inhyrda it-specialister fran Indien hos Volvo.

Nu har sparkraven slagit till, och det kan man forsta med tanke pa Covid-19-krisen. Ryktet
sager att kinesiska ekonomer haller pa att ta dver, och det lar betyda hardare styrning fran
Kina/Geely och tuffare tag. Ar siktet instillt pa en borsintroduktion 13r man géra allt fér att
snabbt fa fina siffror — men tyvarr formodligen inte lagga stora pengar pa hogre driftkvali-
tet.

Lite orolig ar jag ocksa for att man inte hanger med i omstallningen till elektrifierat.

Kanske borde man flytta fokus fran "For life" till "For quality"? N6jda kunder ar livsviktigt.
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2. Analys: Darfor ar Tesla vart mer an Toyota
Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-07-02 kl 09:00, uppdaterad 2020-07-23 kl 17:24
Saker och ting ar inte som de brukar vara i bilbranschen. Stora, etablerade biltillverkare

sliter med trog tillvaxt pa bérsen, samtidigt som Tesla i juni gick om Toyota som varldens
hogst varderade biltillverkare. Hur kunde det handa?
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Coronakrisen har inneburit en kraftig small for hela bilbranschen, vilket inte minst syns
pa borsnoteringarna. | slutet av februari, ndr det borjade bli tydligt att viruset skulle
komma att fa stora konsekvenser, stortdok aktiekurserna.

De fortsatte sedan att rasa i varde tills olika stabiliseringsatgarder gjorde att de boérjade
plana ut och aterhamta sig i mitten av mars. Handelseforloppet ar ungefar likadant oavsett
om man tittar pa Volkswagens, Toyotas eller Hondas aktie. Men aterhamtningen gar trogt
for de stora, traditionella biltillverkarna.

Mikael Wickelgren, forskare.
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Aven om krisens effekter har varit allvarliga dr det ett faktum att utsikterna for bilindu-
strin sett dunkla ut under en langre tid. Den globala bilférsaljningen har varit pa vag nedat
sedan 2018. Jattemarknader som USA och Tyskland verkar mattade och det diskuteras om
att Peak Car — bilarnas guldalder — redan har passerat. Faktorer som 6kad urbanisering och
digitala delningstjanster for bilar har gjort att det inte ar lika sjalvklart for unga manniskor
att ha egna bilar i dag.

Forskaren och branschexperten Mikael Wickelgren ser en framtid dar de stora, traditio-
nella biltillverkarna kommer att fortsatta tappa i Idnsamhet, pa grund av de stora investe-
ringar som kravs av dem framover.

— De konventionella biltillverkarna som ar baserade i fossilteknik befinner sig i en bryt-
ningspunkt nu, sager han till auto motor & sport.

Global bilforsaljning sedan 2005
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Enligt honom ar det tre trender som dominerar bilbranschen just nu. Nollutslappsbilar,
sjalvkdrning och det som brukar kallas industri 4.0 — den fjarde industriella revolutionen
dar industri och tillverkning transformeras och automatiseras med hjalp av smart teknik
och artificiell intelligens. Bilindustrin ar mitt uppe i sin kanske stérsta omstallning nagonsin.

— Det har kraver investeringar som driver upp utvecklingskostnaderna. De traditionella
biltillverkarna vill dessutom halla liv i sin fossilteknik sa lange det gar, vilket gor att de har
utvecklingskostnader pa flera fronter. Nagra utsikter for battre Ionsamhet finns inte i nar-
tid och vinsterna kommer att ga ned, sager Wickelgren.

En annan utmaning for branschen ar att de flesta biltillverkare har en affarsmodell vars
[6nsamhet till stor del ar beroende av eftermarknaden, alltsa service, for att vara lonsam.
Men eftersom elbilar inte behover i narheten av lika mycket underhall som en forbran-
ningsmotoriserad bil kommer den modellen inte att fungera i framtiden.

Tesla dr nu vdrt mer én Toyota och Volkswagen
trots att foretaget énnu inte har redovisat en heldrsvinst.

De fem hogst varderade biltillverkarna

Har ar de fem hogst varderade biltillverkarna i varlden, per den 1 juli 2020. Ett foretags bors-
varde berdknas genom att multiplicera alla foretagets utestaende aktier med det aktuella aktie-
priset.

1. Tesla Vinst 2019: 201,62 miljarder kr
Borsvarde: 1 946,25 miljarder kr Salda bilar 2019: 10 974 600 st
Vinst 2019: -8,02 miljarder kr 4. Honda

Salda bilar 2019: 367 500 st Borsvarde: 402,09 miljarder kr
2. Toyota Vinst 2019: 39,46 miljarder kr
Borsvarde: 1 586,69 miljarder kr Salda bilar 2019: 4 790 000 st
Vinst 2019: 177,28 miljarder kr 5. Daimler

Salda bilar 2019: 8 958 423 st Borsvarde: 398,84 miljarder kr
3. Volkswagen: Vinst 2019: 28,21 miljarder kr
Borsvarde: 727,96 miljarder kr Salda bilar 2019: 3 300 000 st

Kdlla: Yahoo Finance & biltillverkarna
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— Det har ar ett jattelikt problem. Var ska de tjana pengar? Det har ar en enorm huvudvark for
bade biltillverkare och aterforsaljare, sager Wickelgren.

Biltillverkarnas aktiekurser talar for att inte heller investerarna ser nagra dkade vinstmojlig-
heter for de stora biltillverkarna i framtiden.

For Tesla, daremot, ar historien en annan. Den lilla biltillverkaren fran Kalifornien har i juni
2020 blivit varldens hogst varderade biltillverkare. For att satta det i sitt sammanhang salde
Tesla 367 500 bilar under 2019 och redovisade en forlust pa drygt atta miljarder kronor.

Toyota salde under samma ar nastan 9 miljoner bilar —och tjanade 177 miljarder kronor. Volks-
wagen salde annu fler bilar under det aret, nastan elva miljoner, men pa borsen ar den tyska

giganten bara vard en dryg tredjedel sa3 mycket som Tesla.
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Teslas hoga vardering kommer efter att foretaget gjort en smatt osannolik aterhamtning pa
borsen efter att de, likt de flesta andra biltillverkarna, befunnit sig i fritt fall mellan slutet av
februari och mitten av mars. Men medan foéretag som Toyota och Volkswagen fortfarande ligger
kvar pa prisnivaer under det normala har Teslas varde dragit ivdag som en raket. Den 1 juni slog
de sin gamla rekordvardering, och nagon vecka senare kérde de om Toyota.

Mikael Wickelgrens analys ar att det har beror pa att marknaden ser en potential i det som
Tesla haller pa med, alltsa elbilar, teknik och mjukvara. En potential som de traditionella biltill-
verkarna, som fortfarande i huvudsak saljer fossildrivna bilar, saknar.
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— Varderingen ar inte helt utan grund, aven om till och med Elon Musk har sagt att aktien ar
for dyr. Det finns omstandigheter som underbygger att Tesla ar vart mer an Toyota. De har inte
den kvarnsten runt halsen som utvecklingskostnader for fossilteknik innebar, sager han.

Volkswagen

Volkswagen AG (VWAGY)
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Tesla skiljer sig ocksa fran mangden genom att vara ett teknikforetag lika mycket som ett bil-
foretag. De bygger inte bara bilar. De bygger solpaneler, sina egna batterier, sina egna laddsta-
tioner, utvecklar sina egna autonoma system och skriver sin egen kod till mjukvaran. Enligt
Mikael Wickelgren ar det inte alls orimligt att de i framtiden slutar tillverka sina egna bilar for
att bli underleverantorer i stillet, om de inte 6verlever som biltillverkare.

— De identifierar sig inte som bilforetag. De skulle formodligen gladeligen salja mjukvara, styr-
system och batterier till andra i stallet i sa fall, sdger han.

En annan faktor som gor att Tesla mer liknar ett teknikforetag an en biltillverkare ar deras sa
kallade P/E-ratio, alltsa forhallandet mellan borsvarde och vinst. Medan alla andra stora bilfo-
retag har positiva P/E-varden, och alltsa tjanar pengar at sina aktiedgare, gor Tesla inte det.

Annu.
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Under hela foretagets livstid har de aldrig redovisat en arlig vinst (3ven om det andra kvarta-
let 2020 var det fjarde i ordningen med svarta siffror). Att borsvardet trots det ar sa hogt inne-
bar att investerarna har fortroende for att de kommer att gora vinster i framtiden. Detta ar
ganska vanligt bland techféretag, men ovanligt i bilbranschen.

Sjalva varumarket, och vad folk associerar med det, har ocksa stor betydelse for borsvardet.
Och aven har har bilindustrin problem. Marknadsresearchforetaget Kantar publicerar varje ar
en lista 6ver varldens mest vardefulla varumarken, kallad Brandz Top 100. Varumarkena far en
prislapp baserat dels pa foretagens borsvarde och dels pa svar fran en enkatundersékning som
mater kundernas attityd till dem.

Pa 2020 ars lista ligger Toyota i topp bland biltillverkarna, fore Mercedes, BMW och Tesla. Tesla
har klattrat fyra placeringar sedan forra aret, och ar det enda market i biltillverkarnas topp 10-
lista som inte tappat i varde sedan forra matningen. Det har beror enligt Brandz Kantars stra-
tegichef Graham Staplehurst pa att konsumenternas intresse for bilar avtar.

Daimler AG (DDAIF)
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— Fordonssektorn har minskat i varde sedan 2008 och har aldrig aterhamtat sig. Den ar valdigt
annorlunda an andra branscher, sager han till tidningen Automotive News.

Enligt Staplehurst ar eldrift och ny teknik avgdrande for att vacka livi konsumenternas intresse
for bilar. Men den utvecklingen har storts av viruskrisen.

— 2020 skulle ha blivit aret da alla pushade for elbilar, men sa fick vi det har massiva avbrottet,
sager han till tidningen. Han menar ocksa att de foretag som tydligt kommunicerar att de har
ett fokus pa elbilar, som Volvo och deras undermarke Polestar, ligger bast till for att minska
devalveringen av sina varumarken och i forlangningen fa sina aktiekurser att vanda uppat. Bud-
skapet ar att foretag som fortsatter investera i elbilar har storst chans att vaxa i framtiden.

Magnus Kvandal


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200723/teslas-milstolpe-gar-med-vinst-fyra-kvartal-i-rad/
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Teknikens Varid

3. Provkorning av Volkswagen ID.3
Jan-Erik Berggren

3 augusti 2020

Det ar den viktigaste bilmodellen fran Volkswagen sedan Golf presenterades 1974.
Kanske dr det den enskilt viktigaste bilnyheten i Europa de senaste tio aren. Och adntligen
har vi fatt kora den: nya Volkswagen ID.3.

Det presenteras ett 50-tal nya bilmodeller varje ar — bara i Europa. Lagg sen till minst tre
ganger sa manga nya karosser och en hel drés med nya drivlinor till fjolarets nyheter. Var
tredje ar ska alla de har nya bilarna och varianterna fa en lattare ansiktslyftning och ibland
ytterligare ett motoralternativ.

| den har floden av bilnyheter sa dyker det da och da upp bilar som ar viktiga pa riktigt.
Ibland forstar vi forst senare betydelsen av en bil, som till exempel nar Tesla Model S pre-
senterades 2008, och ibland har vi langtat och tranat efter att bara fa se och kdnna, som
till exempel nar Volvo visade sin nya XC90 pa den nya plattformen.

Volkswagen ID.3 ér allt det har och lite till. Det ar en bilnyhet som vi redan pa férhand
forstar kommer att fa stor betydelse for elbilens stora genombrott, framfor allt hemma i
Tyskland som ligger nagra ar efter Sverige. Och vi har langtat, som vi har langtat, att fa
komma in bakom ratten och trycka pa startknappen.

Jo, den har faktiskt en startknapp trots att det inte behdvs. Marknadsavdelningen pa VW
tyckte att det var att ga lite for langt att plocka bort knappen som finns till hoger pa ratt-
stangen. Men den behdvs inte da nyckeln vacker 1D.3 till liv.
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Interidren ar ett mellanting mellan det 6ppna landskapet i till exempel Tesla Model 3 och
det mer instangda i sag Polestar 2. 10-tumsskdarmen mitt pa instrumentbradan paminner
om den i nya Golf, och jo, de sma knapparna under skarmen ar lika svara som Golf. Instru-
mentbradan sitter [agt och designen ar lekfull som i en Up! Vill du inte peka dig fram pa
skdarmen eller styra 5,3-tumsskarmen framfor ratten med pekknapparna pa ratten sa kan
du sdga "Hello ID” och rdststyrningen ar aktiverad. Jag lyckades att fa den att forsta “hoj
volymen” pa svenska till och med, men under en period verkade ID.3 helt dov. Till vanster
om ratten sitter ett mindre gang knappar for olika ljus.

De korta 6verhangen, batteriet i golvet, elmotorn pa bakaxeln och kylare i fronten ger
innerutrymmen som i en mellankombi, till exempel VW:s egen Passat. Mina 189 centime-
ter sitter valdigt bra pa alla fem platser, inte minst tack vare bra takhdjd och ett helt platt
baksate. Med det 1,36 kvm stora panoramaglastaket blir det en verkligt ljus och dppen
planlésning.

ID Light ar en finurlig nyhet. Det ar en led-slinga som I6per under vindrutan och visar till
exempel at vilket hall jag ska svdnga, i blatt, hur batteriet laddas, i gront och den kan varna
foraren, i skrikande rott.

Viljer du utrustningsalternativet Plus far du ratt- och stolsvarme, fler USB-C-kontakter, 2-
zons klimatanlaggning och till och med varme i vindrutespolningen. Ett fint paket for
svenska forhallanden.

Alla som kort en Volkswagen kdnner igen sig. 1D.3 ar behagligt férutsagbar och valdigt
enkel att kdra. Styrningen ar foljsam och avvagd. Det som skapar fragetecken ar ett hoppig
och stotig framvagn. Problemen finns inte pa de slata fina tyska landsvdagarna men sa fort
vagen blir simre eller med lite langre gupp sa borjar det att leva om. Det finns saval 18-
som 19- och 20-tumshijul till bilen och beteendet tyder pa ett dack- och hjulproblem.

11


https://teknikensvarld.se/provkorning-av-tesla-model-3-standard-long-range/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-polestar-2-2020-2021/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-volkswagen-golf-15-etsi/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-volkswagen-up-gti/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-volkswagen-passat-och-passat-gte-sportscombi/

MOTORNYTT

ID.3 niger lite fint vid stark acceleration och det paminner sa harligt om den gamla bak-
hjulsdrivna tiden som nu ar pa vag tillbaka. Dar flera konkurrenter gatt for snabbast mojliga
acceleration har Volkswagen en lite mer aterhallsam respons i bade gas och bromspedal.
Tack for det, for darmed slipper jag den dar svavande kdnslan som gor mig latt aksjuk.

Hela ID.3-familjen har ett effektuttag fran elmotorn pa 150 kW, eller 201 hastkrafter. Det
kommer en drivlina med en effekt pa 143 hastkrafter, i alla fall till ID.3 med 45 respektive
58 kWh. Hela motorpaketet vager bara 90 kg.

Energidtervinning ar en viktig funktion for alla elbilar och Volkswagen har valt tva lagen,
Drive och Brake. | Drive ar det energiatervinning forst nar bilen bromsas men i Brake brom-
sas bilen med 0,3 g och ner till ndstan helt stillastaende. Det ar inte lika kannbart
som Nissans e-pedal men det ger heller inte samma ryckiga kdrning. En effektiv atervinning
och motorbroms har fatt VW att valja trumbromsar bak. Fram sitter mer konventionella
ventilerade skivor pa 330 mm. Vaxelspaken sitter lite gomd bakom ratten till hger och ar
svar att mandvrera.

Vi kor pa kurviga och tyska landsvagar dar I1D.3 ar stabil och utan 6verraskningar. | Sport
Plus-paketet, som i Sverige ingdr i utrustningsalternativet Max ingar adaptivt chassi dar
korlagena Eco, Comfort och Individual paverkar stotdampning, respons fran elmotorn och
styrning. | Sport Plus ingar ocksa progressiv styrning. Med adaptiva dampare och differen-
tialen i samverkan ska ID.3 bli valdigt rollstabil i kurvorna. Men det far vi testa nar de full-
utrustade modellerna kommer till Sverige. Redan nu vander ID.3 snabbt och styrningen ar
en av bilens styrkor.

Mycket av exteriordesignen praglas av olika detaljer for att haller nere luftmotstandet.
Med en koefficient pa 0,27 ska ID.3 spara energi sa langt det ar maojligt. De platta félgarna
ar ett exempel och varje liten detalj pa bilen handlar om att minska motstandet och fa
luften att slappa taget. Det ar av den anledningen som VW valt bort mdjligheten att ha
rails, takracke och darmed takbox.
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Det skulle paverka for mycket. | stallet finns en dragkrok for cykelhallare och vaskor som
har en maximal lastvikt pa 55 kg. Led-lampor fram och bak, dar blinkersen kan svepa inifran
och ut och dar bromsljusen bildar ett tydligt X, ska ocksa bidra till designen och fa ID.3 att
ge ett vanligt intryck. Totalt finns sex olika farger att vdlja pa men det ar dverlag nedtonat.
Inget i ID.3:s design stor eller sdger emot. Vissa tycker att det ar trakigt men det har ar en
bil som VW tanker salja till massorna, den ska inte sticka ut for mycket.

ID.3 ar ocksa den forsta bilen med ett nyutvecklat operativsystem dopt till vw.os. Syste-
met anvander Automotive Cloud som baseras pa Microsofts molntjanst Azure. VW och
Microsoft har tillsammans utvecklat tekniken som ar en plattform for all kommunikation
till och fran bilen via internet. Volkswagen har haft stora mjukvaruproblem pa de ID.3-bilar
som byggts under vintern och varen men ingen vet om det beror pa Automotive Cloud eller
pa nagot mer lokalt i bilen. Under en period tvingades VW parkera fardigbyggda bilar i
vantan pa ny mjukvara. Programvaran anvander tva kraftfulla datorer (In Car Application
Servers), som skoter om all teknik och all kommunikation i bilen. Datorerna tillater ocksa
uppdateringar over internet och all kontakt med en app i din smartphone. App Connect
och en del av tekniken for information med hjalp forstarkt verklighet pa vindrutan har for-
senats och bilar levereras just nu utan den mjukvaran men med l6fte fran VW att den kom-
mer senare.

Det rackte heller inte med att utveckla en mangd nya tekniker till bilen. For att ytterligare
satta press pa organisationen byggde VW om sin fabrik i Zwickau for att framfor allt minska
klimatavtrycket av produktionen av ID-bilarna. VW tvingade batterileverantéren LG Chem
att anvanda gron el i sin fabrik da produktionen av batteriet star for 43 procent av en elbils
klimatavtryck i produktionsledet. Volkswagen bdrjade bygga de forsta ID.3-bilarna i
Zwickau i september forra aret och serieproduktionen bérjade i november. Det egna dot-
terbolaget Volkswagen Kraftwerks levererar gron el till fabriken och produktionen klimat-
kompenseras dessutom. LG Chem anvander sin batterifabrik i Polen for att bygga ID-
batterierna och precis som andra tillverkare ar de inte 6ppna med exakt varifran de hamtar
de viktiga metallerna till cellproduktionen.
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ID.3-bilarna med det minsta batteriet, pa 45 kWh har en maximal laddkapacitet pa 50 kW.
Men det mellanstora batteriet —som ar merparten av forsaljningen i dag — kan snabbladdas
med 100 kW. Senare har VW lovat maximalt 125 kW pa alla modeller, det ar ocksa standard
pa modellerna med det storsta batteriet. Laddkapaciteten ar en av de saker som ska kunna
uppdateras over internet.

Hela batteripaketet ar 14 centimeter hogt och 145 centimeter brett. Det mellanstora bat-
teriet ar 144 centimeter och det storsta 182 centimeter langt. Mellanstora har nio moduler
och det storre 12, det storre batteriet vager 495 kg vilket betyder att VW lyckats ga under
tumregeln pa 7 kg per kWh batteri.

Batteriet ar vatskekylt men kan ocksa varmas med samma vatska. Ratt temperatur pa
batteripaketet ar viktigt for livslangden och laddkapaciteten. VW lovar minst 70 procents
prestanda fran batteriet efter 8 ar eller 16 000 mil.

Volkswagen har dopt hela assistanssystemet till IQ.Drive dar filkdrningsassistent, auto-
broms for andra trafikanter pa vagen och dven vid svang, hjalp att styra runt hinder och
bromshjalp vid parkering. Vid provkorningen lever filkdrningsassistenten sitt eget liv och
vingelvarnar trots att jag sitter med bada hdanderna pa ratten och styr spikrakt fram. Det
hander kanske 50 ganger under var provkorning. Kanske ar dven det har ett av mjukvaru-
problemen som VW brottas med.

Standard ar ocksa Eco Assistance dar bilen sager till foraren nar det ar dags att slappa pa
gasen infor kurvor eller korsningar. Eco Assistance arbetar tillsammans med navigatorn och
optimerar forbrukningen.

Men det finns forstas ytterligare tillval. Paketet Assist System innehaller bland annat att
bilen stanger rutor och drar at balten vid en eventuell kollision.
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Det finns en niva till pa assistanspaket, ett Assist System Plus. Dar finns framfor allt tekni-
ken for att gora ID.3 lite mer sjalvkorande dar filkorningsassistenten ocksa styra in bilen i
korfaltet. Dar finns ocksa den adaptiva farthallaren. De lite mer avancerade hjalpsystemen
i Assist System Plus kallas Travel Assist och det finns ett Emergency Assist som ska stanna
bilen helt och helst kora till vagkanten om nagot hander sa att féraren inte kan kora bilen.

Den tysk-ungerske musikproducenten Leslie Mandoki fick uppdraget att skapa det ljud
som ID.3 ger ifran sig nar jag kor langsammare an 20 km/tim, VW:s ljud ar igang till cirka
30 km/h. Enligt EU-regler som infordes i september 2019 maste alla elbilar [3ta i laga farter.
EU-kravet kallas Acoustic Vehicle Alerting System och varje tillverkare har fatt ett unikt
ljud. Du ska alltsa kunna héra om det ar en elbil fran Kia eller Volkswagen som kommer
smygande i parkeringsgaraget. Ljudet ar subtilt och forsiktigt.

Sa tyst har aldrig en sa har viktig bilnyhet [amnat parkeringen i Wolfsburg.
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Det har ar nytt!

Eget namn. Volkswagen viljer att byta namnstrategi for elbilarna som alla heter ndgot med
ID.

Egen plattform. Modular Electric Drive Kit blir enligt Volkswagen forkortningen MEB.
Egen fabrik. Volkswagen har byggt om sin gamla fabrik i Zwickau dar den sista bilen med
forbranningsmotor byggdes i juni i ar. Har ska bara elbilar byggas i framtiden.
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Volkswagen ID.3 1st Plus
Pris: 471 900 kronor.

Motor: El. borstlos likstromsmotor. Max effekt 201 hk (150 kW), max vridmoment
310 Nm, batterityp litiumjon, 62 kWh brutto, 58 kWh netto. Snabbladdning 100 kW.

Kraftoverforing: Motor bak, bakhjulsdrift. 1-vaxlade reduktionslada.

Fjadring/hjulstdll: (PREL) Krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med dubbla
triangellankar. Bak multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. Vandcirkel 10,2 m.

Bromsar: Ventilerade skivor fram, trumbromsar bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5 tum, dack 215/50 R19.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 277, langd 426, bredd 181, hojd 157, sparvidd f/b i.u.
Markfrigang i.u. Tjanstevikt 1 869 kg, maxlast 541 kg, max slapvagnsvikt 0. Bagagevolym
(VDA-liter) 385-1 267 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 7,3 s, toppfart 160 km/h.

Bransleférbrukning (WLTP): 17,1 kWh per tio mil. Rackvidd 34 mil.

Garantier: Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistans 3 ar,
Batteri 8 ar/16 000 mil.

Skatt: 360 kronor per ar.
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Rivaler

Tesla Model Y

Teslas lilla suv ska klara drygt 50 mil pa en laddning och modellen ar ett storre hot mot de
etablerade biltillverkarna an Model 3.

Pris: fran 634 000 kronor.

Polestar 2

Volvos premiummarke Polestar har redan rullat fram sin forsta elbil. PS2 ar ocksa den
forsta bilen med nytt operativsystem fran Google. Nagot hogre elforbrukning én 1D.3.
Pris: 659 000 kronor.

Volkswagen ID.3 1st Plus provkorning
30 bilder
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4. Mazdas markliga besked: Elbilen far bensinmotor

Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-08-03, 15:50

Och det handlar inte om en rackviddsforlangare.

Mazda MX-30 har sjélvmordsbakdérrar, precis som exempelvis BMW i3.

Mazdas elbil, MX-30, far nagot 6verraskande ett forbranningsmotor alternativ vid sidan
av ren eldrift. Det handlar alltsa inte om den rackviddsférlangande wankelmotorn som vi
har rapporterat om, utan om ett helt eget motoralternativ.

Enligt autoevolution far e SkyActive G, som mildhybriden skall heta, samma motor som i
syskonet CX-30. Det handlar om en 2-liters bensinare pa 150 hastar och 213 Nm. Mildhy-
bridsystemet ar inte pa 48-volt likt manga andra mildhybridsystem, utan startmotorn/-
generatorn lagrar strom i en 24-voltsbatteri.

Elbilen Mazda MX-30 har ett batteri pa 35,5 kWh och en WLTP-rackvidd pa ganska
beskeldliga 21 mil. EImotorn sitter monterad pa framaxeln och producerar 145 hastar och
265 Nm.

Elversionen av MX-30 kostar fran 347.900 kronor.

Mazdachefen: Var elbil blir ingen folkbil — det lamnar vi at Volkswagen

Mazdas elbil MX-30 ar har — sa mycket kostar den

Py

Patrik Lundin
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5. Nya polska projektet: En elbil for folket

Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-08-04, 12:06

Polens nya elbilsmarke lzera lovar att lansera sin forsta modell om tre ar.

Aven om Polen ir en av Europas storsta bilproducenter har de inget eget bilmirke att
visa upp. Men det kan det bli andring pa nu, med det nya bilmarket Izera.

Market har dopts efter en bergskedja i sydvastra Polen och ar skapat av Electromobility
Poland — ett samarbete mellan fyra polska energibolag och den polska staten. | bérjan av
augusti gjorde de entré med tva prototypmodeller — en suv kallad Z100, och en halvkom-
bimodell kallad T100.

Malet ar att bilarna ska ga i produktion redan 2023. Specifikationerna som utlovas ar kon-
kurrenskraftiga, om an inte revolutionerande. Rackvidden ska bli uppat 400 km, 0—-100
km/h ska ga pa under 8 sekunder och snabbladdning fran 0-80 procent ska kunna avverkas
pa en halvtimme.

Modern teknik utlovas ocksa. Bilarna ska fa appstyrning, kollisionsvarning, trafikskylt-
ingenkanning med mera.

Aven om lzera ir polskt och ambitionen var att anvdnda s& mycket inhemska komponen-
ter som mojligt verkar det som att man tar in en hel del hjalp fran grannlanderna. Designen
ar signerad italienska Torino design, tillsammans med den polska bildesignern Tadeusz
Jelec som lange har jobbat pa Jaguar.

Aven plattformen kommer enligt uppgift att hamtas utifran, méjligtvis frdn antingen
Volkswagen, Toyota eller Hyundai som redan har fardigutvecklade arkitekturer for elbilar,
skriver Electdrive.com.

20


https://www.electrive.com/2020/07/30/first-polish-electric-car-disappoints-media/

MOTORNYTT

{
ot

De tva modellerna ar inte tankta att vara nagra lyxprodukter, utan prisvarda elbilar an-
passade efter den polska befolkningens forvantningar. Agarkostnaden ska vara lagre an for
en jamforbar forbranningsmotoriserad bil. Ambitionen ar att lzera-bilarna aven ska saljas i
andra europeiska lander. Tiden far utvisa hur det gar fér dem.

+57 BILDER

Magnus Kvandal
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6. Sa har ser det ut inifran ett hjul nar en bil kor

AV BOBBY GREEN 2020-08-03 KL 15:40

Kamera monterad pa filgen under gummit

FILM: https://youtu.be/rILyBqg7Zjel

Om du alltid har undrat hur falgen ser gummit som omsluter den nar en bil ar ute och kor
ar denna video for dig. Warped Perception monterade helt enkelt en liten kamera pa
insidan och kunde darefter visa upp for oss hur det hela ser ut. Ratt ballt faktiskt.

Autolyti.se

7. Unik Volvo PV659 fran 1936
Publicerad 31 juli, 2020
Youtube-kanalen Motornérd har traffat Rune som dgnat 37 ar att renovera denna unika

Volvo PV659. Det byggdes endast 170 exemplar av Volvo PV659 och denna dr den enda
korbara som finns kvar i Sverige

FILM: https://youtu.be/14hZtCEN5gA
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8. Inviger uppfarten da kommer fyra Koenigsegg

Redaktoren bytbil 2020-08-04

Svenske Youtubestjarnan: "Det har mycket svensk kraft"

FILMER: https://youtu.be/HvJIhKaVyzA

https://youtu.be/swMqQUo9iRM

https://youtu.be/swMqQUo9iRM

Jon Olsson ville superbils-inviga sin nya uppfart. D4 kom en viss biltillverkare fran Angel-
holm pa besok. Med sig hade de fyra Koenigsegg: En Regera, en Jesko, en Regera och en
Jesko Absolut.

— Detta ar den bil pa planeten som jag vill ha allra mest. Det ar inte ens en tavling, sager
Jon Olsson om en av bilarna.

Pa Youtube ar den svenske skidakaren, influencern tillika bilentusiasten Jon Olsson en stor
stjarna. 37-aringen har 1,5 miljoner f6ljare pa sin Youtube-kanal, i vilken han delar med sig
av sitt alldagliga liv.

Eller ja, sarskilt alldagligt ar det inte. Hans senaste tva avsnitt ar tydliga exempel pa det.

Nyligen har Jon Olsson byggt om uppfarten till sitt lyxhus pa Marbella. Han ville forstas att
lagt byggda superbilar ska kunna na hans nyrenoverade garage. Och vad passar da battre
an att lata en svensk superbil inviga den? Jo, att lata fyra svenska superbilar komma pa
besok samtidigt.

| en tredelad serie pa hans kanal far forst en Koenigsegg Regera kora ner for backen och
inviga den nya uppfarten. De pratar om bilens fardigheter och Olsson har bara varma ord
att saga om Christian von Koenisegg.

En Koenigsegg Regera blev den forsta superbilen pa Jon Olssons nya uppfart.
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— Det ar vad jag alskar med Christian och Koenigsegg. De ar inte radda for att gora svara
saker. FOor det enda sattet att gbra saker battre ar att ta sig an utmaningar, sager Jon Olsson
i videon.

Han bekraftar sedan att den nya infarten faktiskt fungerar for superbilar, och tillagger:

— Och det coola ar att nar vi pratade om att testa uppfarten sa sa Koenigsegg att ”vi har
faktiskt har nagra fler leksaker”. Men det hade blivit lite trangt pa uppfarten, sa vi har pla-
cerat dem langre ner pa gatan. Jag tycker att vi ska ga dit och kolla. Jag har sett pa manga
bilder pa dem, men jag har inte sett dessa bilar i verkligheten, sdager Olsson.

| det andra avsnittet (i videospelaren ovan) far Olsson och hans entourage ocksa komma
i kontakt med en Koenigsegg Jesko, en Regera och en Jesko Absolut. Tillsammans med
Regeran ar dessa fyra bilar varda nagonstans mellan 80 och 100 miljoner kronor —om man
skulle kopa dem nya, det vill sdga. Pa andrahandsmarknaden gar de for annu mer.

Jon Olssons forsta ord nar han far se de tre andra vraldaken ar:

— Det har ar mycket svensk kraft. Det ar inte ofta man ser en kollektion sa har stark.

Man kan nog inte direkt anklaga Jon Olsson for att 6verdriva heller.

Koenigsegg Regera, med sina 1500 hastkrafter, ar varldsrekordhallaren pa 0-400 km/h.
Banbilen Koenigsegg Jesko, som ar dopt efter Christian von Koenigseggs far, har en 5.0-
liters dubbelturbo V8 som producerar 1280 hastkrafter pa bensin och 1600 hastar pa E85.
Dess syskon Jesko Absolut dr annu varre. Pa Koenigseggs hemsida star det att denna mo-
dell &r “den snabbaste Koenigsegg som nagonsin gjort och bolaget kommer aldrig strava
efter att bygga en snabbare serieproducerad vagbil — nagonsin”. Toppfarten ska ligga en
bra bit 6ver 530 km/h.

Koenigsegg Gemera, Jesko Absolut och Jesko.

Sist men inte minst star det en Koenigsegg Gemera pa gatan. Det ar deras forsta fyrsitsiga
bil som ska tillverkas i 400 exemplar. Bilen gor 0-100 km/h pa smatt otroliga 1,9 sekunder
och toppfarten pa 400 km/h gor den pa 20 sekunder. Den har en kombinerad effekt pa
1700 hk fran tre elmotorer och en liten trecylindrig motor. Och den har atta kopphallare
som kan temperaturregleras. Prislappen ligger pa 18,24 miljoner kronor.

S3, vilken av dessa fyra monster valjer Jon Olsson? Det visar sig vara den sistnamnda. Han
ar ju numera smabarnsfar till sonen Leon.

— Detta ar inte bra for mig att se. Jag kan definitivt se mig sjalv i denna med Leon i baksa-
tet. Det ar en bra bil. Perfekt familjebil, sager han.

Nar han satter sig i baksatet och stracker ut benen i den rymliga kabinen sager han med
ett leende att denna bil, Koenigsegg Gemera, ar hans nya favoritbil.

— Bra gjort, Koenigsegg. Detta ar den bil pa planeten som jag vill ha allra mest. Det ar inte
ens en tavling.

Ett tredje avsnitt vantar i hans serie om superbilarna. Det aterstar att se om det da nalkas
en aktur — med mycket svensk kraft.

Relaterade artiklar

Koenigsegg dundrar ut den nya modellen Gemera

Top Gear kollar in Koenigsegg Gemera

RykteKoenigsegg har rabarkad banbil pa gang
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9. Jaguar XJ - lyxig underhallning
Publicerad: 2020-02-25 kl 07:04

Text: Robert Lagerstrom

Jaguar XJ dr en bekvam och underhallande bil som kdnns mindre @n vad den ar. Den ar
hyfsat snabb ocksa! XJR gor noll till 100 km / h pa drygt fem sekunder. Den sjunde
generationen ar troligtvis den sista med det klassiska XJ-utseendet - en bil som nu borjar
komma ned i pris.

)

Jaguar var kant som ett mossigt bilmarke. Till rdga pa allt var produktionen ineffektiv, kva-
litet undermalig och l6nsamheten dalig. Kort sagt sag det morkt ut for den brittiska tillver-
karen under 1960-talet.

Men snart skulle man skada ljuset! Den raddande dngeln kom i form av XJ6, och statlig
sedan som lanserades under hdsten 1968. Motorjournalisterna blev alldeles till sig 6ver
den moderna och vackra bilen och som 6ver en natt var Jaguars trakstampel borta. Forsta
gangen i dess historia fick tvaskift inforas for att mota efterfragan.

Namnet XJ stod for Experimental Jaguar, vilket bilen kallades under utvecklingen. Och fler
XJ skulle det bli. Efter ett par modeller med V12: en fran E-Type presentatorer och ny serie
1973. Da var dock foretagets grundare, sir William Lyons, inte langre delaktig i arbetet.

Kampen mot tyskarna

Tiden gick och XJ levde vidare. Runt millennieskiftet boérjade bilen docka kdnnas omodern
Pris med sina (tyska) konkurrenter, och det var dags for en uppdatering. Resultatet blev en
vagn med internbeteckningen X350, den sjunde generationens XJ, som visades upp i Paris
under hosten 2002. Vid det laget hade det byggnader cirka 800.000 bilar i serien.
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Trots att ekipaget sag ut ungefar som tidigare var det kraftigt omstopt. En stor teknisk
nyhet var den sjalvbarande aluminiumkarossen. Den bestod av hopfogade sektioner, me-
dan vissa interiordetaljer var tillverkade av superldatt magnesium. Detta gjorde XJ: n runt
200 kilo lattare an foregangaren.

Nu klockade den pa cirka 1.600 kilo, en storartad siffra for en premiumbil som samtidigt
hade gjorts storre. Den var namligen sju centimeter langre samt bade hogre och bredare,
vilket gjorde kupén betydligt rymligare. Aven bagageutrymmet hade 6kats, med hela 25
procent, delvis genom och flyttad bensintank.

Bade forare och passagerare satt bekvamare i den nya vagnen. Som gradde pa moset
hade samtliga medlemmar i X350-familjen utrustade med datorstyrd st6tdampning med
luftfjadring, fran tyska Wabco. Systemet reagerar pa information om vagstandard, korstil
och hastighet och stéller i sig automatiskt. Jag laga farter mjuknar fjadringen och nar det
gar undan styvas den upp, samtidigt som karossen sanks 15 millimeter for att ge och for-
battrad stabilitet.

V8 pa topp

Fran borjan har tre olika kraftkallor att valja mellan. XJ6-modellerna hade en bensindriven
treliter V6, som aven anvandes i andra Jaguar-bilar. Den gav 240 hastar och ett vrid pa 293
newtonmeter. Nasta steg var XJ8-syskonens nya V8 pa 3,5 liter, vilken var god for 260 hast-
krafter och 380 newtonmeter. Samtliga bilar i serien hade samma fina sexstegade auto-
matlada fran tyska ZF.

Overst pa skalan tronade en V8 pa 4,2 liter, som jag modellerar som SE och Sovereign
klamde ur sig 298 hastar och 420 newtonmeter. Men det fanns storre krafter an sa! XJR
och Super V-8 hade samma spis, men genom o6verladdning skramdes gora upp till 396 vil-
liga hastkrafter samt 553 Nm. Det innebar att O till 100 km / h kunde avverkas pa 5,3 se-
kunder, drygt tre sekunder snabbare an trelitaren.

Citatet

”Nya Jaguar XJR tar framgangsrikt upp kampen med de tyska lyxbilarna.” - Bilsport nr
13/2007

Som sig bor ar interioren i X350 sober. Vissa skulle kalla den for gubbig, med trapaneler
och en gammaldags formgivning med runda analoga matare. Men utrustningsnivan ar hog
och beroende pa modell finns finesser som parkeringshjalp, urkopplingsbart antisladdsy-
stem, adaptiv farthallare och eluppvarmd fram- och bakruta. En kul detalj ar elektroniskt
justerbara pedaler som standard.
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BRITTISK ELEGANS. X350 har en prydlig och lite gammalmodig design med trédetaljer. |
X358 viixte stolarna samtidigt som en modernare interiér fanns att tillga. Standardutrust-
ningen dr generos éven om bilen har en pekskérm i stdllet for ett hi-tech-system. Minus for
plastiga dérrhandtag och askfat.
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BETYDLIGT RYMLIGARE. Jimféort med féregdngaren vixte X350 med sju centimeter pa
bdde Iéngden och héjden, samt dr kén centimeter bredare. Detta tillsammans med en flyt-
tad brénsletank 6kade bagageutrymmet till 470 liter, inte sG mycket mindre dn Mercedes
S-klass.

Trots att bilen var rymligare an féregangaren fanns det kunder som ville ha dnnu mer
plats. Darfor erbjods forlangda versioner av X350. Dessa hade en 125 millimeter langre
hjulbas, vilket gjorde att ekipaget blev torrt 5,2 meter langt.

Ansiktslyftning 2007

Efter torrt tva ar pa ekonomiskt satt de tre drivkallorna sallskap av en fjarde. AJD-V6 var
XJ-seriens forsta diesel och en spis pa 2,7 liter som hade byggts av Ford tillsammans med
Peugeot-koncernen. Den hade dubbelturbo och levererade 205 hastkrafter samt 435
newtonmeter.

Lagom till 2007 forsvann V8: en pa 3,5 liter. D genomgick X350 dven en ansiktslyftning,
som resultatade i beteckningen X358. Detta innebar bland annat annat an en grill och
kofangare, spoiler pa bakluckan och ventilationséppningar pa bilens sidor. Den allra lyxig-
aste modellen var Super V-8 nar den saldes under namnet Daimler.

Att kora en XJ ar en trevlig upplevelse. Inne i bilen ar det tyst och bekvamt, och betydligt
hemtrevligare miljo an tyskarnas kliniska perfektionism. Tack vare den fina fjadringen och
den styva aluminiumkarossen ar vagegenskaperna hogklassiga. Bilen kan pressas hart i kur-
vor utan att knota och 6verlag kanna den mycket mindre an vad den ar. Den enda nackde-
len ar en okanslig styrning.

Till arsmodell 2010 ersattes X358 av den attonde generationens XJ. Den hade ett betydligt
mer modernt och alldagligt utseende, salde halvdant och slutade tillverkas i somras. Nasta
generation byggs pa en ny plattform och ska bli eldriven.

Troligtvis blev XJ X350 och X358 den sista serien med den klassiska Jaguar-looken - den
dar charmiga och gentlemannamassigt brittiska.
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SNABBA FAKTA

Jaguar XJR 2007

Kaross: 4-dorrars, 5-sitsig sedan.
Motor: V8, kompressor, 4.196 cc.
Max effekt: 396 hk / 6.100 rpm.

Max vridmoment: 553 Nm / 3.500 rpm.
Sandning: Bakhjulsdrift, 6-vaxlad automat.
0-100 km / h: Ca 5,3 sekunder.
Toppfart: 250 km / h.

Forbrukning: 12,31/ 100 km.

Nypris: 926.000 kr.

TIDSLINJE

1968 XJ skakar liv i Jaguar och blir en framgang.

2002 Nyheten X350 premidrvisas i Paris under hosten.

2005 XJ-seriens forsta diesel, AJD-V6, far premiar.

2007 X350 far en ansiktslyftning och forvandlas till X358.

2009 Den sjunde generationen av XJ gar i graven.

2010 XJ X351 ar en nyhet med ett mindre sarpraglat utseende.

2020 Nasta generation byggs pa en ny plattform och ska bli eldriven.

Forsta XJ-serien kom 1968.
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Forsta dieseln i en XJ kom 2005.

Ansiktslyftet 2007 kallades internt X358.
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Ar 2010 presenterades nya generationen XJ (X351).

PROBLEM

Rost. Tack vare att karossen och bottenplattan ar tillverkade i aluminiumsuger man
mycket rost. Men det finns forstas annat som kan ta stryk. Fram- och bakvagnsramen ar av
stal, liksom broms- och bransleror. Bara bromsroren rostar ganska latt.

Motorstrul. Motorerna ar robusta och tillforlitliga men kan dricka mycket olja. Samtidigt
ar det ratt vanligt med glapp baktill pa grund av slitage i triangellankarnas bussningar. Nar
det finns aterkallelser har parkeringsbromsen kranglat pa arsmodell 2003. For samma ar
och aret dar aterkalladerna XJ for ett lackande branslefilter, och 2004 hade vissa problem
med vaxelladan.

Ryckig gang. Nar man startar med kall motor och ligger i 50-60 km / h kan bilen ga ryck-
igt. Det ar dock inte spisen som kranglar, utan automatladan som har svart att bestimma
sig for att vaxla eller inte. Detta kan ofta avhjalpas via en omprogrammering.

VART ATT VETA

Elegant. Hatt, tweedkostym och paraply med trahandtag? Nej, den looken maste man
inte ha for att kora en XJ. Man visst utstralarbil och brittisk elegans, som inte faller alla jag
smaken. Vi andra alskar designen. Det ar elegant, skapar egensinne och ser sa att ekipaget
inte ser ut som alla andra bilar pa vagen.

Underhallande. Den sjunde generationen av XJ ar ett steg framat. Trots det praktiga brit-
tiska utseendet ar bilen smidig och rapp, jag synnerhet XJR och Super V-8 som ar ovantat
snabba. XJ ar daven valutrustad och de dyrare modellerna fullproppade med finesser.

Behandig. Jag stadstrafik ar XJ latthanterlig, utom kanske nar det finns parkering. Ute pa
storre vagar flyterbil fram, tyst och vardigt, och kanns aldrig lika stor som den faktiskt
ar. Vikten ar ganska lag och kurviga sektioner i hoga hastigheter ar inga som forsta proble-
met.
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FYRA SPISAR. Aven 3-litersexan ar hyfsat livlig och rolig att kéra. Den ar ungefir lika rapp
som diesel pa 2,7 liter (bilden). Snabbast ar forstas den kompressormatade V8: en pa 4,2
liter och 396 hastar. Och da gar det undan for att vara en premiumbil pa torrt fem meter.

MOTORALTERNATIV

2003-2006 3,5 V8, 260 hk 380 Nm

2003-2009 3,0 V6, 240 hk 293 Nm

2003-2009 4,2 V8, 298 hk 420 Nm

2003-2009 4,2 V8, 396 hk 553 Nm

2005-2009 2,7 V6 TDVI (diesel), 205 hk 435 Nm

UPPGRADERINGAR
Aven en brittisk gentleman kan bli kvickare. Manga som vill ha lite battre prestanda véljer
elektronisk motoroptimering som beroende pa motoralternativ kan ge upp till 70 hk extra.

PRIS

XJ av generationen sju borjar bli till aren, vilket betyder att priset sa sakteliga sjunker. Men
det dr ont om objekt pa svenska begagnatmarknaden, varfér man kanske nya vanda blicken
mot Tyskland, eller till och med USA. De sista arsmodellerna ar valdigt eftertraktade och
sadana lagmilare ar pa vag att bli samlarbilar.

Minst kostar forstas dldre ekipage med manga mil pa mataren. Insteget ar XJ6, med V6: en
pa tre liter, som gar pa runt 90.000 kronor. En nyare XJR med att fa mil pa mastarna ligger
runt det tredubbla.
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ALTERNATIVEN

Audi A8 Den andra generationen av den valkanda premiummodellen har en V8 pa 4,2
liter och 330 hastar. Bilen ar sportig, modern och hogklassig.

BMW 7-serie En sportig och smidig lyxbil. 745i ar korglad och kér av en V8 pa 4,4 liter,
som kan ge 325 hastar och 447 newtonmeter.

Audi A8

BMW 7-serie

JAG KORTHET

+ Smidig, bra vaghallning

+ Bekvam och tyst kupé

+ Mycket valutrustad

- Lite okanslig styrning

- En look som inte lockar alla
- Vissa billiga interiordetaljer
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Text Marten Carlsson

Redani slutet av fyrtiotalet hade man klart for sig hur den nya moderna Citroénen skulle
se ut.

Redan 1951 hade man klart hur framtidens instrumentbrdda skulle se ut
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Lite mer finslipning och sa sakta borjar denblivande DS ta form

Citroén mahanda varit sist ut med att fa fram en ny efterkrigsbil - men vilken bil det
blev!

Nar Citroén DS premidrvisades 1955 kandes alla andra nya bilar foraldrade 6ver en natt.

Las mer om:

Gudinna i bilder

Vi kallar den ofta lite ofint for Paddan... | Frankrike ddremot haller man Citroén DS mycket
hogre dn sa. Dar kallas den Gudinnan, Déesse, en ordlek med modellens bokstavering. Och
det finns ett ordaknligt antal reklam, studiobilder och liknande med Gudinnan i centrum, har
ar nagra stycken.

Campbells Bluebird
Citroén DS kan man skriva mycket om, men har handlar det om den markliga farkosten i
bakgrunden.

Citroén DS i USA
Vi tittar i lite broschyrer och annonsblad for Citroén DS hur det sag ut for den amerikanska
marknaden.

Citroén DS cabriolet pa Samlarbil 2017
Cabrioletversionen av Citroén DS som karosserimakaren Chapron byggde ar hogt varderade
idag. Curt Nileman staller ut sitt vackra exemplar pa Samlarbil2017.

Japancorde
Fyra Citroéner och en Peugeot star och vantar vid en Concorde som inte kan flyga.

Inte mainstream i Maine
Franska delikatesser i Amerika.
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