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i Cathie Bjork

1. Kronika: Elbilarna ar arhundradets disruption
Av Cathie Bjork, Publicerad 2020-07-24, 18:00

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet ér skribentens egen uppfattning. Cathie
Bjork dir en pseudonym. Krénikeforfattaren har valt att vara anonym.

Glom hybriderna. Om 10 ar kommer 99 procent av alla bilar vara helt eldrivna, skriver
kronikéren Cathie Bjork.

I borjan av 1900-talet férvandlades transporterna pa New Yorks gator fran 99 procent
hastdragen till 99 procent bilburen pa ynka tio ar. Hade du forutsett det da? Lat oss fundera
kring 2000-talets kanske storsta disruption.

| takt med att jag blir dldre, far jag oftare och oftare kdnslan av att varlden gar at fel hall
pa manga satt. Framst tror jag det beror pa att vi mer an nagonsin far ta del av allt elande
som hander i varlden via en massa olika medier. Pa teknikfronten kan samma kansla upp-
sta, men det beror kanske mer pa att jag ar fér gammal och inboxad?

Det inbyggda filtret jag har samlat pa mig under livets gang kanske blivit lika mekaniskt
som en router dar vissa portar helt enkelt ar sparrade. Darmed har jag inte heller férmagan
(eller viljan) att forsta och omfamna allt det nya? Tank om jag ocksa har borjat transforme-
rats till en konservativ she-boomer? (Ej att forvaxla med 80-talsbandet med snarlikt namn.)


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NzM0NDk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhYWNmZDBmMzFiMDU3ZTVhNmQ3NTMzYzdiYThmYmMzMWRlNjlkOTNhIjt9
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Boomer? En recap: Manniskor fédda under de tva artiondena efter andra varldskrigets
slut brukar kallas for babyboomgenerationen (1946-1964). Ni vet de dar "det var battre
forr'-gubbarna som stravar mer bakat an framat. Ju aldre — desto mer teknikfientliga.
Ibland. Du kdnner sdkert nagra.

Du som hanger med i bilvarlden har kanske last Alriks omdome om Tesla Model 3. Den
basta vinterbilen han kort — nagonsin. Nar jag laser sadant forstarker det effekten av det
jag redan vet. Om man som Tesla redan pa forsta forsoket kan skapa en massproducerad
bil med elektrisk drivlina som snarjer Alrik totalt i vintertestet (han har vintertestat en del
bilar genom aren) —och dessutom ta fram den sakraste bilen som nagonsin (!) krocktestats
i USA — da har man nagra nyckelingredienser som sopar banan med konkurrenterna. Pa
forsta forsoket. Tank nar man tranat i tio ar till...

Elbilen har en verkningsgrad pa 90 procent och kostar med hemladdning cirka tva—tre
kronor milen. Vi som last pa kan redan nagra vettiga saljpitchar i bilhallen. (Sa lange bilfor-
saljarna finns kvar.)

Den basta, men mest underskattade pitchen, maste dock vara att elbilen inte spyr ut
cancerogena avgaser pa barnvagnen. Avgaser som dessutom oOkar risken for att just dina
barn ska fa astma. Ni som besokt en tiomiljonersstad med lika manga mopeder som bilar
vet vilken sorts luft jag talar om. Till och med boomern forstar det argumentet.

Man kan inte ens bluffa om NOx-utslappen for elbilar. Nada, zip, zero avgasror. Med 99
procent fossilfri elproduktion i Sverige samt 15 procent eléverskott 2019 (vi exporterar
det) kan du be din boomervin ldgga ner tugget om en massa skitig kolel frdn Polen. Aven
Polen kommer for 6vrigt att avveckla sin skitiga kolkraft. Inte ens Trump har lyckats vanda
pa den steken pa hemmaplan. Clean coal ar retoriken. Jo tjena.

Och givetvis — det kommer att ta sin tid att stalla om. Avskrivningar. Tjana igen investerat
kapital och sa vidare. Men kapitalet har redan borjat styra om skutan mot billigare och
renare former av elproduktion. Har du fonder bor du kanske kolla upp vad de har i portfél-
jen. Det finns namligen en hel del boomers i finansbranschen ocksa.

Hojden av dubbelmoral ar dock: "Tank pa barnen i Kongo." Sedan tankar man fossilbilen
med svavelreducerat bransle som tillverkats med hjalp av kobolt. (Som dessutom forbru-
kas i processen — till skillnad mot i batteriet dar kobolten blir kvar.) Givetvis ska vi forsoka
fa battre arbetsvillkor i Kongo och ALLA andra industrier dar manniskor utnyttjas.

Fraga sedanistallet vad boomern tycker om oljebolaget Texacos (idag Chevrons) agerande
i Ecuador under aren 1964-92 om han/hon nu vill spela manniskorattskampe i elbilsdebat-
ten. Troligen har de noll koll. Snacka om en epic dump! Anda ar Ecuadorskandalen inte ens
pa topp tio.

Disruption innebar ocksa att det inte racker med att vara forst med snygga LED-lysen i
fram- och baklyktorna. Detta kommer absolut inte racka for att hdavda "forsprang genom
teknik" i framtidens bilfabriker. Att ha forbranningsmotoringenjérer kommer att vara lika
ointressant som det blev att ha gddselupplag i narheten av stallen i New York — efter dver-
gangen till bilismen. Vissa jobb forsvinner — nya skapas. Kom ihag det. (Men jag forstar de
som stretar emot och riskerar att behdva byta yrke eller lara om.)

Jag havdar att om endast tio ar har nybilsforsaljningen gatt till 99 procent elektrifierat.

Jag pratar dessutom om 99 procent helt elektrifierad (BEV) forsaljning. GIom hybrider.
2030 kommer dessa att vara lika intressanta att kdpa som en motoriserad bil skulle varit
1915 om den var kompletterad med hast (utifall bensinen tar slut).
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Dodsstoten for fossilbilen blir psykologin med att aka omkring i en tjock-tv pa hjul nar alla
andra borjar skaffa platt-tv. Just den kdnslan ar oerhort viktig for manga — speciellt "GANT-
manniskor". Ja, du vet de dar som varderar dig mer efter vad du har — an hur du kanske ar
... (Ja, jag drar alla 6ver en kam, men enbart for att forstarka poangen.)

Att tanka borta (det vill sdga pa macken) 2030 kommer dessutom att vara lika impopulart
som att idag behova aka till banken eller posten for att betala rakningar varje manad. Hem-
laddning tacker mer an 90 procent av behovet for normalbilistens koérning. (Ja, jag vet —
men de i hyresratt kommer ocksa att kunna tanka "hemma".) Sedan elektrifieringens start
har vi byggt ut elnatet allteftersom effektuttaget i hemmet 6kat.

Men elen kommer ju inte rackal, skriker alla boomers. Men man far komma ihag att skilja
pa overforingskapacitet och effektbrist nar man pratar om elbilar. Att det svenska natet
har for tunna och for fa elkablar sett till det lokala elbehovet kallas kapacitetsbrist.

Med ett eléverskott pa 15 procent i Sverige 2019 ar det ingen som riaknar med effektbrist
da en helelektrifierad bilflotta i Sverige skulle 6ka var totala forbrukning med sju procent
(enligt berdkningar fran Kundkraft). Jag namner inte ens tillvaxten inom solceller som ligger
pa 60—70 procent per ar. Eloverskottet (exporten) kommer troligen att 6ka till 2030 om
nuvarande trender haller i sig med utbyggnad av en mer hallbar elproduktion. Mic drop.
(Men sager du det pa Bensinupproret 2.0 blir du genast hanad och mojligen utkastad ur
gruppen. Hogt i tak? N4, elbilismen ar fanimej en het potatis. Stalldgarna slass i panik med
sina hogafflar.)

Tank om disruptionen jag talar om sker redan nu, men att majoriteten inte har nagon
aning om det. Tank om majoriteten ar lika aningslos idag som han som satsade kapital och
byggde ett nytt fint stort stall till transportbolaget i centrala New York 1905. Jamfor garna
med att kopa en fossilbil de ndrmaste aren. Aldrig ndgonsin har ett bilkdp varit en sadan
osdker investering som just nu.

Tank om det redan finns teknik i pipen som kommer gora dig och din bil till el-traders.
Men istdllet for att kopa batterilagring till villan (cirkapris idag ar 10 kWh fér minst 50 000
kr), kommer du ha ett 75 kWh stort batterilager (elbilen) uppkopplat mot natet dar du med
timdebitering (alla kan ha det) kan tanka el skitbilligt (i vissa fall battre an gratis) pa natten
och salja den (eller anvanda den sjalv i huset) nar elen ar som dyrast runt klockan 9 och 17.
Bilen skulle da kunna sta i garaget och tjana pengar at dig istallet. Din bil blir alltsa en
(el)bidder om man ska prata i utrikiska termer.

Forsprang genom teknik — pa riktigt. Har snackar vi om forsprang som liknar racet nar
motorcrosslegendaren Hakan "Carla" Carlqvist var sa overlagsen att han stannade mitt i
heatet och drack en ol.

Science fiction sager man langt innan fantasier blir verklighet. Tio ar. That’'s it.

Tank dig dessutom att batteriet i bilen haller till motsvarande 80 ars korning for bilisten
som kor 2 000 mil/ar. Tva stora amerikanska bilmarken utvecklar just nu om batterier som
klarar 160 000 mil. (Obs, inte 80 ars livslangd.) Den ena tillverkaren hintar om release i
nartid och den andra hoppas pa fore 2025. Man pratar aven om billigare batterier dar hu-
vudingredienserna ar litium, jarn och fosfor. Ingen dyr nickel och framfor allt ingen dyr
konfliktmineral i form av kobolt — ingen kobolt! Mic drop.

Finns det nagra starkare krafter som vill konservera sin affarsmodell och fortsattai samma
banor? Energi och transport ar just nu under stora omvalvande férandringar. Skillnaden nu
mot for fem ar sedan ar att kapitalet som sagt redan forstar vart framtiden ar pa vag. Bor-
sen borjar se igenom all "FUD" som (egen)producerats de senaste aren.
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Framtidens bilbolag (de fa) som jag tror 6verlever kommer troligen ocksa att vara nagon
form av energibolag. De kommer vara insyltade i nagon kedja med laddstationer och din
bil kommer att hjalpa till att frekvensstabilisera elnatet — och du kommer fa betalt for det.
Bilen kommer att vara mer an ett transportmedel i framtiden — och inte det 50-procentiga
vardetapp pa fem ar som du kallt blundar for, eller accepterar varje gang du koper ny
svenssonfossilis idag.

En del hdavdar att elbilen kommer anvandas till mer an sa for att tjdna pengar at dig. Med
den teknikutveckling vi ser idag ar det hogst troligt att 99 procent av bilkdrningen kan vara
autonom om tio ar. Just nu talar allt for det. Tio ars utveckling inom Al och neuralnets ar
en evighet. Oavsett vad du tror kan vi i alla fall vara 6verens om att morgondagens bilar
kommer kunna mer an att halla sig i en fil och autobromsa. Det forstar vi utan att vara
Level 5-experter.

| varsta fall (min asikt just nu) kanske vi inte ens vill — eller far kora bilen i framtiden. Vem
vet vad nasta generation prioriterar. Valet kanske dessutom inte blir sa mycket till val om
forsakringsbolaget ger dig tio ganger dyrare sjalvrisk om du kor och krockar —an om bilen
kor och krockar.

Den senaste autopilotstatistiken fran Tesla (som vi far luta oss mot da de har overlagset
mest insamlad data om detta) sager att bilarna idag krockar nio ganger mindre i autopilot-
laget per miljoner kdrda kilometer —an om manniskor kor. For bra for att vara sant? Later
det lite som att du 1980 skulle sagt att "om 40 ar har bankkontoren inga pengar"? Helt
galet da, men verklighet idag.

Men det sager sig kanske sjalvt att atta 6gon (kameror) pa vagen (som ser i 360 grader
och aldrig tar bort blicken och tittar pa annat) plus tolv ultraljudsensorer och en radar som
ser upp till 250 meter genom snod, regn och dimma ar svart att konkurrera med dven om vi
halverar var egen reaktionstid fran 0,6 till 0,3 sekunder. Det dr hogst troligt att maskinerna
tar over bilkérningen vare sig vi vill det eller inte.

Darfor ska jag passa pa att ta en tur med min minimalt digitaliserade motorcykel nu.
Mullra och spy ut lite avgaser medan jag kan. Power Commandern och insprutningen ar
det narmaste high tech den kommer - men den innovationen blir ocksa sa smaningom lika
populdar som angmaskinen. Kanns jobbigt att sdga, men jag forstar det — och det ar ingen
idé att streta emot. I'll be back.

Texaco och stamningarna

Stamningen mot Texaco/Chevron inleddes 1993 och handlade om 4 400 kvadratkilome-
ter regnskog i norddstra Ecuador dar Texaco dumpat 68 miljarder liter giftigt avloppsvatten
och 64 000 kubikmeter raolja. De 30 000 invanarna som stod bakom stamningen havdade
att dumpningen orsakat hogre andel fall av defekter pa nyfédda barn och cancer bland
invanarna. Efter en tidigare dom (tveksam dessutom) som domt till Ecuadors favor, domde
domstolen i Haag 2018 i favor for Texaco/Chevron och forklarade Ecuador skyldigt till brott
mot ett bilateralt investeringsavtal som undertecknades med USA 1997. Den démde dess-
utom Ecuador till att betala skadestand till Chevron — vilket de nekade. Man sade fran
Ecuadors sida att dessa internationella domstolar ar skapade for att skydda internationella
foretag och for att gynna utlandska investeringar.

Av Cathie Bjork
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2. Darfor okar antalet trafikboter rejalt i Sverige
Redaktoren bytbil

2020-07-24

De senaste tva manaderna har 69 procent fler fortkérare botfillts

Tusentals fler svenskar botfalls nu for trafikbrott som fortkérning och rattsurfning. Enligt
Erling Andersson, tillférordnad enhetschef pa polisens Nationella operativa avdelningen,
kan vi vanta oss en generell 6kning av trafikboter, tack vare ett nytt digitalt verktyg. — Man
kan skriva fem boter pa samma tid som det tidigare tog att skriva en, sager han.

Under 2020 har ett nytt digitalt verktyg kommit att anvandas av den svenska polisen. Med
det slipper poliser i yttre tjanst skriva ut boter med papper och penna. Istdllet utfardas
digitala boter pa plats genom en app i mobilen.

Region efter region har successivt borjat anvanda det nya verktyget och sist ut var Stock-
holm nu i maj manad. Erling Andersson, som ar tillférordnad enhetschef pa polisens Na-
tionella operativa avdelningen, poangterar att verktyget betydligt underlattar arbetet for
polisen.

— Tidigare fanns det en osdkerhet for manga och man visste inte alltid om man var ratt
ute vid ordningsbrott. Nu blippar man bara in uppgifterna i appen och sen ar det klart. Det
har verkligen blivit mycket enklare och det gar samtidigt valdigt mycket snabbare. Man kan
skriva fem boter pa samma tid som det tidigare tog att skriva en, sager han till Bytbil.
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Okat med dver 69 procent

Appen anvands till olika typer av ordningsboter och de allra flesta utfardas for trafikbrott.
Statistiken talar ocksa sitt valdigt tydliga sprak. Med intaget av det digitala verktyget har
tusentals fler svenskar botfallts for olika trafikbrott.

Fran 1 januari till sista juni forra aret utfardades det totalt 46 918 boter for hastighets-
overtradelser i Sverige. Samma siffra i ar ar 66 005. Det ar en 6kning med over 40 procent.

Framfor allt noteras en 6kning de senaste manaderna, efter att det digitala systemet helt
natt ut till alla polisregioner. Under maj och juni forra aret botfalldes 15 049 bilister for
hastighetsovertradelser. Under samma period i ar botfalldes 25 431 personer for samma
brott, vilket ar en 6kning med 69 procent.

— Att antalet rapporter har 6kat sa har mycket har med var nya digitala applikation att
gora. Det ar min spontana och ganska sakra analys av det, sager Erling Andersson.

Okat rejilt under juli

Liknande siffror hittas for mobilanvandning i trafiken, vilket det infordes ett forbud mot i
februari for tva ar sedan. De forsta sex manaderna i fjol botfalldes 4 971 svenskar for att
ha “rattsurfat”. Under samma period i ar har 7 347 botfallts, vilket ar en 6kning med 47
procent. Halften av dessa boter har utfardats just digitalt.

Annu storre skillnader ses nu under juli. Under hela juli manad férra aret rapporterades
581 personer for att ha anvant handhallen kommunikationsutrustning i bilen, alltsa ratt-
surfat. Hittills under juli (till den 24 juli) har 738 personer rapporteras for samma brott.
88,5 procent av dessa har botfallts med det digitala verktyget, det vill saga den nya appen.

Fler kommer botfillas

Erling Andersson tror nu att “risken” for svenska bilister att botfallas for trafikbrott har
okat, och kommer att fortsatta dka, med det nya systemet.

— Ja, alltsa sahar, det finns olika intressen hos poliser. Har man inte trafiken som sitt
storsta intresse ar man kanske inte insatt i vilken paragraf eller kod man ska vanda och sa
vidare. Men detta gor det sa himla enkelt. Man sdker pa brottet i mobilen och far hjalp av
systemet. Nar man stoppar nagon séker man pa registreringsnumret pa vagen fram och
sen ar man halvvags klar nar man ar framme vid bilen.

— Manga poliser i yttre tjanst ar dessutom unga och det ar naturligt for dem att halla pa
med telefonen. Det ar en ny generation som gor allting med den. Sa allt blir naturligt och
sjalvklart. De missar inte en siffra.

Samtidigt gor tidsaspekten att fler poliser har mojlighet att ta sig tid for att utfarda boter
for trafikbrott utan att det gar ut 6ver andra mer viktiga eller bradskande ataganden.

Relaterad artikel

Polisen rasar: 19-3ring kérde 308 km/h i pappas Mercedes
Fortkorning under coronakrisen ett vaxande problem



https://www.bytbil.com/nyheter/polisen-rasar-19-aring-korde-308-km-h-i-pappas-mercedes-28217
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3. Volvos laddhybrider gar starkt 6kar med 80 procent globalt
Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-07-24, 12:42

Den globala efterfragan pa Volvos laddhybridmodeller 6kade med 80 procent under den
forsta halvan av 2020. N&stan alla saldes i Europa.

Volvo Cars har ett uttalat mal om att 20 procent av deras globala férsaljning ar 2020 ska
utgoras av laddhybrider — ett mal de ar pa god vag att n3, enligt foretagets forsaljningssta-
tistik.

Efterfragan pa deras laddbara bilar 6kade med 79,8 procent under forsta halvan av 2020
jamfort med samma period forra aret. Volvo har salt totalt 37.775 laddhybrider under
2020, vilket ar 14 procent av den globala forsaljningen.

79 procent av Volvos laddhybrider saldes i Europa, dar de star for nara en fjardedel av
forsaljningen. Storsaljarna ar hybridversionerna av V60 och XC40. | Sverige ar 31 procent
av de nyregistrerade Volvobilarna laddbara.

Pa andra marknader gar de inte lika starkt. | Kina var endast 3,2 procent av de salda bilarna
laddbara.

I och med coronan har Volvos globala férsaljning minskat med 20,8 procent under det
forsta halvaret 2020, vilket orsakade en forlust pa 989 miljoner kronor.

| en interviu med Automotive News sager Volvo Cars vd Hakan Samuelsson att det dock
inte kommer att paverka Volvos malsattning om laddhybriderna.

— Det har definitivt inte stoppats av pandemin. Vara kunder efterfragar elbilar, sager han
till tidningen.

Han ldgger ocksa till att foretagets lonsamhet inte kommer att drabbas av att de nu gar
ifran sitt beroende av dieselbilar.

— Inkomsten fran laddhybriderna tacker materialkostnaderna for 6vergangen till elektrifi-
erat. Det som skulle vara riktigt daligt for Ionsamheten pa lang sikt vore att forsoka salja
de gammalmodiga bilarna, sager han.

Ar 2025 ar Volvos malsattning att halften av forséljningen ska utgéras av laddhybrider —
och att resten ska vara rena elbilar.



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200721/miljardforlust-for-volvo-cars-under-forsta-halvaret/
https://www.autonews.com/sales/volvo-increases-plug-hybrid-sales-80-nears-2020-target
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Teknikens Varid

4. Lotus bygger nytt teknikcentrum for elbilar
Jan-Erik Berggren 24 juli 2020

Geelydgda Lotus Cars, som ingar i afférsgruppen Geely Auto tillsammans med bland an-
nat Lynk&Co, bygger ett nytt teknikcentrum for elbilar tillsammans med Warwick Uni-
versity. Lotus ska inom kort visa nya laddhybriden Esprit och den nya eldrivna su-
persportbilen Evija.

Nar Volvo Cars agare Geely Holding tog kontrollen 6ver det klassiska bilmarket Lotus
trodde manga att Volvo och Lotus skulle dela pa komponenter och kanske till och med
motorer framover. Men kanske blir det sa att Lotus far utveckla sina egna drivlinor. For
medan Geely driver ingenjorsfirman Cevt i Goteborg, som framfor allt utvecklat den nya
CMA-plattformen till koncernens bilar, bland annat Volvo XC40 och Lynk & Co 01, sa har
Lotus kvar sitt huvudkontor i Hethel, Norfolk.

Lotus ska nu ocksa bygga upp ett helt nytt teknik- och utvecklingscenter tillsammans med
Warwick University. Dar ska cirka 130 ingenjorer tillsammans med universitetet framfor
allt utveckla morgondagens elektrifierade drivlinor.

Pa Lotus huvudkontor arbetar cirka 500 personer och det ar huvudkontoret som kommer
att leda arbetet pa den nya teknikcentret.

Lotus arbetar just nu framfoér allt med den nya eldrivna supersportbilen Evija. Enligt flera
uppgifter ska Lotus ocksa visa en hybridbil med en V6-motor, det ryktas att den kommer
fran Toyota, som arbetar tillsammans med en elmotor. Drivlinan vantas sitta i en panytt-

fodd Esprit.
Nya Evija blir den forsta nya modellen sedan Geely tog dver Lotus och den bil som ska visa

Lotus nya elektrifierade framtid.



https://teknikensvarld.se/nu-ar-affaren-klar-geely-majoritetsagare-i-lotus-539090/
https://teknikensvarld.se/volvo-xc40-recharge-allt-om-elbilen-med-over-40-mils-rackvidd/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-lynk-co-01-20t-572054/
https://teknikensvarld.se/lotus-elbil-evija-med-2-000-hk-och-40-mils-rackvidd/
https://teknikensvarld.se/lotus-esprit-rullar-under-evora-kaross/
https://teknikensvarld.se/lotus-esprit-rullar-under-evora-kaross/
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Vi har tidigare berattat om de spektakulara prestandasiffrorna for Evija som vadntas leve-
rera 2 000 hastkrafter och ha en rackvidd pa 40 mil. Kraften kommer fran fyra elmotorer
som driver varsitt hjul. Accelerationen toppar det mesta vi sett hittills da Evija ska klara O-
100 km/tim under tre sekunder och 0-300 km/tim under nio sekunder. Som jamforelse kan
vi ta Porsche Taycan som klarar 0-200 km/tim pa under tio sekunder och bara det ar
skrackinjagande nar du sitter bakom ratten.

Batteripaketet i Evija uppges vara cirka 70 kWh och batteriet ska kunna laddas med hela
350 kW vilket betyder helt fulladdat batteri pa 18 minuter.

Enligt tidigare uppgifter ska Evija ga i produktion nagon gangi ar.

Teknikens Varld

5. Nasta dieselskandal kan drabba Fiat

Jan-Erik Berggren 24 juli 2020

For fem ar briserade den stora dieselskandalen nér det upptéacktes att Volkswagen fus-
kat med utslappsvarden. Nasta biljatte som fuskat kan vara Fiat. En tysk aklagare har
genomfoért undersdkningar hos flera nyckelpersoner inom Fiat/Chrysler och pastar att sa
manga som 200 000 bilar kan vara paverkade.

Precis som for Volkswagen sa handlar det om ett medvetet fusk med utslappsvarden dar

bilar kdnner av att de testas i labbmiljo och da ser till att utslappsvardena ligger pa ratt sida
gransen. Nar sen bilarna anvands ute i trafiken sa har de helt andra utslapps- och forbruk-
ningsvarden.

Enligt en tysk aklagare i Frankfurt kan Fiat/Chrysler ha fuskat med varden fran sina Multi-
jetmotorer som finns i bilar fran Alfa Romeo, Fiat och Jeep. Det géller da ocksa motsva-
rande motorer i transportbilar fran Fiat och lveco.
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Bilarna har klarat de tester som genomfors vid typgodkdannande men en mjukvara staller
om motorn nar den anvands i vanlig trafik. Enligt aklagaren kan sa manga som 200 000
bilar ha den aktuella programvaran — bara i Tyskland. Om aklagaren kan bevisa fusket kan
det precis som for Volkswagen handla om miljontals bilar varlden over.

Fusket ska enligt uppgift finnasi 1,3-, 1,6- och 2,0-litersmotorer som renats enligt Euro5-
och Euro6-normen. Motorerna 110 Multijet, 115 Multijet, 150 Multijet och 180 Multijet,
som sitter i flera transportbilar och husbilar, pastas ocksa kunna ha den felaktiga program-
varan.

Den tyska aklagaren har tagit hjalp av Eurojust for att samordna atgarder mot totalt nio
individer. Aklagaren ska forsoka kartlagga vad de har individerna gjort aren 2014 till 2019.
Aklagaren har genomfort kontroller hemma hos de har individerna och ocksa pa flera kon-
tor som anvands av FCA-koncernen.

FCA har bekraftat att de fatt besok av polis och dklagare och sager i en kommentar till
nyhetsbyran Bloomberg att de kommer att samarbeta med myndigheten.

FCA-koncernen befinner sig just nu mitt i ett planerat samgdende med Peugeot/Citroén.
Den affaren har bromsats sedan EU:s myndighet for konkurrens kravt fler uppgifter. EU
anser att om Fiat/Chrysler och Peugeot/Citroén gar ihop sa kan foretaget fa en monopol-
stallning i segmentet for mindre transportbilar.

EU har tidigare sagt att de tanker uttala sig om affaren och eventuellt ge sitt godkannande
den 13 november. Men sedan bilféretagen misslyckats med att ge EU:s myndighet tillrack-
lig information kommer beslutet att dréja.

Om Fiat/Chrysler fuskat med utsldpp fran dieselmotorer kan det ocksa komma att paverka
ett samgaende.

You([T)

6. Bilen som ndstan fororsakade BMW konkurs

FILM: https://youtu.be/sXB5Dw01 jA
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ViBildgare
7. Tesla Roadster kan borja tillverkas inom ett ar
Publicerad 2020-07-24 kl 10:15, text Carl Hempel
Andra generationen av Teslas sportbil Roadster kan komma tidigare an vantat. Elon

Musk hintar om att bilen kan komma att borja byggas i Kalifornien inom 12 till 18 mana-
der.

Nyaste generationen av Tesla Roadster visades upp redan 2017 med planerad lansering
under 2020. Men sedan dess har Teslas vd Elon Musk prioriterat annorlunda.

Nar Musk gastade podcasten JRE tidigare i ar berattade han att uppskalningen av Model
Y-produktionen, att komma igang med leveranserna av Cybertruck och byggnationen av
Teslas nya fabrik i Berlin ar projekt som gar fore lanseringen av Roadster. Han kunde da
inte bekrafta nar bilen skulle borja produceras.

— Tesla Roadster ar lite som en dessert. Vi maste ha kott och potatis och gronsaker och
annat forst, sa Elon Musk i poddintervjun.

Men nar Teslachefen tidigare i veckan redovisade bolagetsandra kvartalsrap-
port lamnade han ocksa ut nagra intressanta hintar om Roadstern, skriver Electrek.

| redovisningen berattade Musk att bilen troligtvis kommer att tillverkas i Kalifornien och
han namnde ocksa bilen som en del av flera projekt som ar pa ingang under under kom-
mande 1,5 ar.

"Tank bara pa kommande 12-18 manader. Vi kommer ha tre nya fabriker pa plats. Saker
ser jattebra ut med Giga Berlin(Teslas kommande fabrik i Tyskland) och vi har Cybertruck,
Semi, Roadster, och full sjalvkérning. Det finns sa mycket att se fram emot. Det ar jattesvart
att plats med allt i ett samtal”, sa Musk.

Det relativt vaga uttalandet skulle alltsa kunna innebara att Roadstern borjar tillverkas i
Teslafabriken i Fremont, Kalifornien i mitten eller slutet av 2021.

Tesla Roadster har som mal att bli snabbare dn alla andra produktionsbilar som ar gat-
registrerade. Elon Musk siktar pa en rackvidd pa over 100 mil, en topphastighet pa 6ver
400 km/h och en 0—100-tid pa 2,1 sekunder.
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8. Teslas “hemliga” projekt Palladium.
Text: SIGVARD DACKEVALL
Publicerad: 2020-07-22
Enligt kallor till Electrek jobbar fér ndrvarande Tesla pa en ny uppdatering till Model S

och Model X. Uppdatering har kodnamnet Palladium vilket hdarstammar fran ddelmetal-
len med samma namn.

Uppdatering ska ge Model S och X en ny batterimodul och ny drivlina. Enligt uppgifter ska
den nya drivlinan fungera som bas for den kommande “Plaid” modellen. Drivlinan kommer
ge mojlighet till en trippel motor konfigurationen som “Plaid” modellen ska komma med.
Dessutom vantas 6kad prestanda och effektivitet. Inga siffror delades, men enligt kdllorna
till Electrek ska uppdatering innebara stora forbattringar.

Vidare ska aven uppdateringen medfdora forandringar for karossen pa Model X och Model
S. For narvarande bearbetas projektet “Palladium” pa i fabriken i Fremont, USA samt dven
i Gigafactory i Nevada, USA. Uppdatering ryktas vara redo i tid tills Teslas batteridag i sep-
tember.

SIGVARD DACKEVALL

13



MOTORNYTT
“NyTeknik

9. Darfor stammer Tesla konkurrenten Rivian
John Edgren

2020-07-24 13:29

Tesla sdger sig se ett monster ddr personal som gatt over till Rivian har stulit med sig
affarshemligheter. Nu stammer Tesla dem och deras arbetsgivare.

Elon Musks grep om det batterielektriska segmentet ar starkt, med en palett som snart
utvidgas med Cybertruck. Men det storsta hotet mot Teslas el-pickup kan komma fran
Rivian.

Deras kommande pickup R1T har utdkats med suven R1S, och investerarna 6ser pengar
over det amerikanska uppstartsbolaget.

Nyligen fick Rivian in 2,5 miljarder dollar att lagga till 2,85 miljarder insamlade dollar un-
der 2019. Men kan de ha laskat investerarna med ”lanta fjadrar”? Det verkar vara vad Tesla
pastar da de nu stammer Rivian. Det rapporterar the Verge.

Las mer: Uppstickaren ska kora om Cybertruck och bli forst pa elpickup-marknaden

Det handlar anstallda som har lamnat Tesla for Rivian och da ska ha tagit med sig hemliga
dokument till den nya arbetsgivaren. Tesla sdger sig se ett orovackande monster kring
detta och havdar att Rivian medvetet ska ha uppmuntrat stélderna av hemligt material.
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Den stamningsansdkan som lamnades in i forra veckan omfattar fyra tidigare anstallda
samt Rivian som bolag. Dar skriver Tesla att konkurrentens beteende ar “avskyvart, han-
synslost, fortryckande, avsiktligt, skadligt och falskt”. For den skada som det pastadda till-
taget har asamkat bolaget vill Tesla ha ersdttning med en dnnu ospecificerad summa
pengar.

Las mer: Nikolas el-pickup utmanar med udda tekniklosning

Men Rivian kallar anklagelserna for grundlésa och konstaterar att de gar emot bolagets
kultur och regelverk. | ett uttalande sager foretaget att alla som anstalls maste bekrafta att
de inte har eller kommer att féra med sig tidigare arbetsgivares intellektuella egendom in
i Rivians system.

Enligt Tesla har dock tva av de berdrda personerna redan erkant sina handlingar. Det
handlar dels om en individ i senior stallning pa Teslas personalavdelning. Dagen efter att
hon skrivit pa for Rivian plockade personen ner minst tio hemliga dokument, bland annat
om potentiella kandidater och intressanta platser att rekrytera ifran.

En annan chef pa en avdelning for miljo, hdlsa och sakerhet skickade dokument till sin
personliga gmail-adress tre dagar efter att hon hade undertecknat for konkurrenten. Tesla
havdar att de till detta har identifierat ytterligare personer utéver de fyra som nu stams.

JOHN EDGREN

RELATERADE ARTIKLAR

Uppstickaren ska kora om Cybertruck och bli forst pa elpickup-marknaden
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10. Jaguar Land Rover jobbar pa skarmar man inte behoéver rora
AV ROGER ABERG

2020-07-24 KL 09:20

Minskar distraktionen

TOUC

FILM: https://youtu.be/ODFxKRNB55E

Cambridge University och Jaguar Land Rover jobbar pa att ta fram skdrmar man inte be-
hover rora. Tekniken att kdanna av att handen ar i narheten av skarmen finns redan i dag i
bland annat Volkswagens bilar, men nu har man alltsa utvecklat detta och skapat en teknik
som i princip gissar vad du vill trycka pa.

Om detta fungerar sa kommer det forhoppningsvis att gora att tryckandet pa skarmen i
bilen kraver mindre exakthet och darmed mindre uppmarksamhet, sa att man kan kolla pa
trafiken istallet. Systemet ska ocksa vara battre an de "vifta i luften"-granssnitt som finns i
vissa bilar i dag, i alla fall enligt Dr Bashar Ahmad pa Cambridge.

“Our technology has numerous advantages over more basic mid-air interaction techni-
gues or conventional gesture recognition, because it supports intuitive interactions with
legacy interface designs and doesn’t require any learning on the part of the user. It funda-
mentally relies on the system to predict what the user intends and can be incorporated
into both new and existing touchscreens and other interactive display technologies.”

Tekniken ska ocksa kunna anvandas pa andra typer av skarmar som manga kladdar pa och
pa sa satt minska risken for smittspridning.
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BILSPORATse

11. Huracan med dubbelturbo

Publicerad: 2020-07-24 kI 11:04 text: Bjorn Magnusson

Lamborghini Huracan ar ingen hosack till bil. N, den ar potent och rasande kvick. Men
hur vore det om nagon smaillde dit dubbla turbos pa V10: en och vred upp gor till 1.200
hastkrafter? For det ar precis vad norska Zyrus har gjort, ekipaget kallar de for Huracan
LP1200. 24 exemplar kommer att byggas, 12 for bana och 12 for gata.

Nu har ju inte Zyrus bara slangt detta ett par stressflaktar, na de har dessutom bytt avgas-
systemet till ett dito i titan. Rivit ut allt onddigt, strosslat med kolfiber och adderar aerokit
som genererar och downforce pa 1200 kilo. Vikten da? Ja, den &r samma som marktrycket,
1200 kilo.
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Visst later det mysigt? Vill du héra hur mysigt? Ja da spanar du i filmklippet hdr nedanfor

nar ekipaget rattas och testas runt Nirburgring.

Bjorn Magnusson

Lamborghini Huracdn Performante 2017
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ALLT OM BILEN

12. Brittiska TVR hoppas pa comeback — Griffith ska byggas 2022
Jan-Erik Berggren 26 juli 2020

For tre ar sedan visade klassiska bilmarket TVR upp en ny sportbil dopt till Griffith. Nu
har TVR lagt fast en plan for de kommande 18 manaderna och anstillt nya chefer som
ska igang produktionen senast 2022. TVR ska kopa V8-motorer fran Ford till den nya
modellen.

FILM: https://youtu.be/jx6cnp-JsR8

TVR:s nya dgare Les Edgar och operative chefen John Chasey har anstallt Jim Berriman, en
erfaren bilchef som tidigare arbetade hos Land Rover och Rolls-Royce, som vd och ansvarig
for att sjosatta den ambitiosa planen.

Malsattningen ar att senast 2022 borja bygga modellen Griffith, som visades pa Good-
wood Revival 2017, och pa sikt skapa en affarsmodell som liknar Porsches.

Produktionen ska ske i Ebbw Vale i Wales, ett omrade som drabbats hart av arbetsloshet
sedan flera andra bilféretag lamnat omradet. Enligt Les Edgar finns det redan bestallningar
pa Griffith till ett varde av 400 miljoner kronor i orderbéckerna. Men det kommer att ga at
ytterligare cirka 450 miljoner for att fa igang fabriken. Darfor har Les Edgar skrapat ihop
cirka 250 miljoner fran olika investeringsfonder.

Drygt 500 personer har vardera lagt mellan 25 000 och 50 000 kronor i forhandsbestall-
ningar och alla vantar pa en First Edition av Griffith som ska kosta fran 900 000 kronor och
uppat.

Ford har redan meddelat att de tanker lamna omradet och nar Smart flyttar sin produk-
tion fran Wales hoppas TVR pa stod fran lokala underleverantérer och myndigheter.

TVR har byggt prototyper och fatt tillstand att bygga 1 000 bilar per ar till Europa och
ytterligare 325 bilar till USA. Det ger en forsta produktionsvolym och nagot att vaxa ifran.
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Pa sikt ar malsattningen att bygga cirka 2 000 Griffith per ar vilket betyder cirka 200 an-
stallda i fabriken.

Fran basmodellen av Griffith ska TVR utveckla flera olika bilkoncept och pa samma satt
som Porsche skapa flera alternativ fran i grunden samma bilmodell. Rakna darfor till exem-
pel med en GT-modell av Griffith och kanske ocksa en Shooting Brake.

TVR ska kopa V8-motorer fran Ford och fran Fords effektuttag pa 480 hastkrafter ska TVR
kunna plocka ut dnnu lite mer effekt. Over hilften av alla bilar fran TVR som byggts aren
1946 till 2006 har en motor fran Ford.

TVR har lovat en toppfart for Griffith pa cirka 320 km/tim vilket betyder att TVR troligen
behdver pressa fram 6ver 500 hastkrafter fran V8:an som i dag levererar 480 hastkrafter
i Mustang Bullitt.Lyckas TVR fa igdng produktionen vantar ytterligare samarbeten med
Ford och en introduktion av hybriddrivlinor. Det finns en strategi for hur framtidens TVR-
bilar ska fa elektrifierade drivlinor och kanske ocksa kliva bort fran V8:orna.

For att marknadsféra nya TVR kan det bli en motorsportsatsning och enligt foretagsled-
ningen ar en egen serie med bara TVR-bilar nagot som lockar.

GALLERI
TVR Griffith
8 bilder


https://teknikensvarld.se/provkorning-av-ford-mustang-bullitt-fastback-v8/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/tvr-griffith
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/tvr-griffith
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/tvr-griffith
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/tvr-griffith

MOTORNYTT

HOGSTA VAXELN

13. Test: Mercedes-Benz GLB 200d
Av Marcus Berggren - 25/07/2020

B som i bast?

.". .\". .. :
P ek . ¢« P

raktikalitet ar ett begrepp som sallan forknippas med nagot upphetsande, men det

ar nagot som ar vasentligt for en klar majoritet av bilkopare. Det dr en av manga

anledningar till att SUVar saljer som popcorn pa en biograf. Mercedes erbjuder i
dagslaget sju SUV-alternativ varav det nast minsta heter GLB och fyller det (inte sa) enorma
gapet mellan GLA och GLC. Tyskarna har lagt fullt fokus pa att bilen ska vara sa praktisk
som det gar. Lat oss ta reda pa om den ar SUV-varldens nya schweizerkniv genom att lagga
i Hogsta Vaxeln och recensera nya Mercedes-Benz GLB 200d.

Funktion fore form har bevisligen varit mottot nar GLB designades. Den ser ut som en
hybrid mellan en flyttlada och en flodhast med tanke pa proportionerna. De korta over-
hangena mojliggor en hel del interiorsutrymmen men far GLB att se aningen besynnerlig
ut. Pa insidan mots man av en ocean av praktiska fack och utrymmen. Det ar hogt i tak och
det finns gott om plats i baksatet. GLB gar att fa med sju saten, nagot var testbil inte var
utrustad med, men det lar vara lika mycket plats i handskfacket som i tredje satesraden.
Interioren upplevs bitvis som premium men det finns manga inslag av billiga material. In-
fotainmentsystemet ar snyggt men kraver en hel del fipplande innan man kommer under-
fund med det.
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200d ar den version av GLB som saljer bast, det vill saga en 150-hastars dieselmotor utan
fyrhjulsdrift. Att ha en SUV utan fyrhjulsdrift forblir for mig en gata men smaken ar som
baken. Den attastegade dubbelkopplingsladan ar kvick och vaxlar sémldst och bilen upp-
levs som pigg. Att ha vaxelvaljaren pa sidan av ratten ar dessutom en briljant funktion som
frigor mycket utrymme i mittkonsolen. GLB trivs bra pa motorvag och kanns ordentligt
ihopskruvad. Ljudnivan i kupén ar 1ag och GLB fungerar alldeles utmarkt som langfardsbil,
sarskilt med hansyn till att forbrukningen sallan dverstiger en halv liter per mil om man inte
har pa tok for brattom.

Pa landsvag parerar GLB vagens ojamnheter med finess och dess kompakta dimensioner
innebar att den kdanns forhallandevis smidig. Vid hart gaspadrag uppenbarar sig framhjuls-
driften och dieselmotorn gor sig hérd men vid mer sansad kérning gar motorn tyst och
jamnt med valdigt lite vibrationer. Styrningen ar valkalibrerad och rent generellt ar GLB
200d en valdigt avslappnande bil att kora. Att valja till fyrhjulsdrift och en lite stérre motor
hade dock forgyllt hela upplevelsen. Dessutom gar det inte att undga det faktum att det
finns mer praktiska samt prisvarda konkurrenter om man inte ar sa markesfixerad.

GLB 200d &r Mercedes svar pa praktikalitetsorienterade konkurrenter som den betydligt
billigare Skoda Kodiag och den mer dventyrliga Land Rover Discovery Sport. GLB ar defini-
tionen av mangsidig vars helhjartade fokus pa funktionalitet gor den till ett attraktivt alter-
nativ i SUV-trasket. | 200d-utférande saknas en del krut och fyrhjulsdrift men det forblir
ett relativt prisvart satt att ha en stjarna pa grillen. GLB ar mer premiumorienterad an
manga av konkurrenterna men saknar det dar lilla extra for att motivera prislappen.

Mercedes-Benz GLB 200d SE Edition(2020)

Motor: 2-liters 4:a, diesel, 150 hastkrafter, 320 newtonmeter
Kraftoverforing: Attastegad dubbelkopplingsladda, framhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h: 9,0 sekunder

Toppfart: 204 km/h

Vikt: 1700 kg

Matt (langd/bredd/h6jd): 4634/2020/1658mm

Pris: 359 900 SEK (testbil 416 250 SEK)
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Exterior

Interior

Kérgladje

Valuta for pengarna
Relativ praktikalitet
Ha-begar

Relativ prestanda
Teknik

Motorljud

Komfort

SAMMANFATTNING

Mercedes-Benz GLB 200d tar sig an SUV-djungeln med hardhandskarna
och erbjuder b&de mangsidighet och praktikalitet. Den k&nns mer
premium &n manga konkurrenter men om du &nd3& &r i farten bér du sld
till pd en lite stérre motor och fyrhjulsdrift. Prispdslaget jamte
konkurrenterna ar inte alltid 1&tt att motivera.
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14. PROV: Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio — nagot gammalt, nagot nytt
Av Marcus Peters
Publicerad 2020-07-27, 08:31

Trots att det knappast behévdes har en av vdldens vackraste och snabbaste sedaner
precis fatt ta del av en facelift. Har bilen blivit battre? Vi reder ut.

VAD AR NYTT? Med tanke p3 bilens sillsynthet pa vara svenska vagar kdnns en ansikts-
lyftning av Giulia Quadrifoglio inte sarskilt bradskande. Modellcykeln sdger dock an-
norlunda och darmed fick markets toppmodell snallt lagga sig under kniven. De optiska
retuscherna ar som tur ar fa och istallet har man lagt krut pa de omraden som har kritise-
rats tidigare, bland annat infotainmentsystemet. Har har man tagit kritiken pa allvar och
forbattrat och fornyat systemet for att rycka narmare den tyska konkurrensen.

Aven kvalitetsintrycket runt mittkonsolen andas numera italiensk flair med trevligare
material, en laderkladd vaxelspak samt en inramning med den italienska flaggan. Betalar
man lite extra monterar italienarna mer an garna elektriska sportstolar kladda med perfo-
rerat lader. Ratten ar saklart ny dven den och harifran kan foraren styra en mangd assi-
stanssystem.
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Férarmiljén ér numera lyxigare én innan med trevligare materialval,
en ny ratt och storre skédrm.

Dessutom har man i samarbete med Bosch utvecklat forutsattningarna for autonom kor-
ning enligt Level 2, vilket innebar att man visserligen maste ha handerna pa ratten men att
bilen tar 6ver ansvaret 6ver accelerationen, inbromsningen och styrningen.

Den sportigt orienterade foraren far nu sakerligen rysningar av obehag av blotta tanken
pa att tekniken tanker ta ifran honom/henne ansvaret, men enligt Alfa Romeo sjalva ar det
just korassistans kundkretsen efterfragar mest. Den faceliftade Giulia har darmed alltsa en
mangd system som filhdllningsassistans, dodavinkelnvarnare och kokoérningsassistans om-
bord. Dessutom finns det en adaptiv farthallare, trafikskylt-igenkdnning och trotthetsvar-
nare. Aterigen, anledningen till den pl6tsliga mangden funktioner &r saklart att Giulia ska
kunna utmana prestandatyskarna.

Detsamma galler infotainmentsystemet. Har har man valt en betydligt snabbare proces-
sor och systemet kan vid sidan om multifunktionsvredet aven styras via beroring. Tack vare
en nagot storre skarm med hogre upplésning kan man numera till och med lasa texten pa
denna samtidigt som kartmaterialet ar avsevart skarpare i sin atergivning. Dessutom kan
foraren avlasa olika data som vridmomentkurvan och laddtrycket.

Styrningen liknar den av en smartphone dar man swajpar sig fram till den 6nskade funk-
tionen. Aven sprakstyrningen med fritextsékning har forbattrats. Bilens internetbaserade
uppkopplingstjanster levererar nu trafikvarningar i realtid samtidigt som man for forsta
gangen tillhandahaller en hotspotfunktion for upp till atta apparater.
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Optiskt ar andringarna fa. En mork glansande finish pa kylargrillen och speglarna samt
morktonade LED-bakljus tillsammans med nydesignade 21-tumsfalgar avrundar det hela.

Dessutom kan man bestalla sin Quadrifoglio i tva nya kuldrer: Ocra GT Junior samt Verde
Montreal som paminner om den karakteristiska morkgrona kuléren hos 70-talscoupén
med samma namn. Tycker man att skonsangen fran det klaffstyrda avgassystemet lamnar
en del dvrigt att dnska kan man med fordel bestalla ett nytt avgassystem i titan fran Akra-
povic.

HUR AR DEN ATT KORA? Motortekniskt ar allt precis som férr. Det sexcylindrig kraftpa-
ketet som har utvecklats tillsammans med Ferrari har fortfarande en motorvolym pa 2,9
liter och lamnar 510 hk samt 600 Nm. Kraften skickas via en rapp attastegad ZF-auto-
matlada till bakhjulen.

Man kan alltsa knappast forvanta sig en korteknisk revolution. Precis som i den "gamla"
modellen kan man njuta av den perfekta forarergonomin och en kanslosam bakaxel som
slar det mesta bland konkurrenterna. Kraften fordelas mellan hoger och vanster bakhjul
med hjalp av tva kopplingar, beroende pa situationen.

Bilens paradgren ar dock gransomradet. Kdnslorna som uppkommer bakom ratten nar
man piskar den stora sedanen genom kurvorna i vansinnesfart ar ljuvliga, episka och fram-
for allt beroendeframkallande. Sa lange man inte har nagra passagerare med sig vill saga.
Man kan nastan garantera att dessa inte kommer att njuta lika mycket av attackkérningen
som foraren.

NORDFAKTA. Vi vill sl ett slag fér bilens magnifika framaxel ocksad. Mangden grepp den
erbjuder ar namligen knappt fran denna varld. Understod far den framfor allt av en aktiv
frontsplitter i kolfiber som sitter under den framre stétfangaren. Fran och med 100 km/h
Oppnas den och ger battre stabilitet under hdoghastighetskorning. Enligt Alfa sjalva ar Giulia
Quadrifoglio varldens enda prestandasedan med detta system.

BORDE JAG KOPA EN? Det italienska fullblodet ir ett intressant alternativ i den tyska
kungaklassen. Har star kansla och flair over byggkvalitet och materialval, dven om Giulia
inte ar sarskilt mycket samre an konkurrenterna. Tillsammans med en hel del tekniska upp-
graderingar kan Alfan alltsa definitivt halla jamna steg med konkurrensen fran AMG, M
GmbH och Co.
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ALFA ROMEO GIULIA QUADRIFOGLIO
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: V§, turbo, bensin, PRESTANDA
2891 cm3, 510 hk vid 6 500 *
r/min, 600 Nm vid 2 500

r/min. 8-stegad automatlada.

Bakhjulsdrift. m Em

KAROSS: L/b/h 4 639/1 874/
1 437 mm. Axelavstand 2 820
mm. Tjanstevikt 1 620 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h
3,9 sek. Toppfart 307 km/h.
Forbrukning 9,1 /100 km.

Exonom
PRIS: Cirka 825 000:-.

Aktuell nu.

M ALFA ROMEO GIULIA @V
W MERCEDES-AMG C 63 S

SUMMERING

BAST: Fantastisk motor och kompetent chassi. Madnga nya
tekniska finesser och assistanssystem.

SAMST: Kvalitetsmassigt fortfarande bakom tyskarna.

1. 0. 0.0.85

Av Marcus Peters
BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Alfa Romeo
Relaterade artiklar

Quiz: Sportiga bilmodeller fran Tyskland

Peder: Hall3, ar det finansbolaget? Jag behdver 18 miljoner.
Kronika: Elbilarna ar drhundradets disruption ARTIKEL FRAN RECHARGE

Renault Zoe toppar elbilsforsaliningslistor i Europa ARTIKEL FRAN RECHARGE

Ternstrom: Du behover adrenalin — och vin

Kronika: Korcykler ar inte 2030, de 3r bara s333 fossila! ARTIKEL FRAN RECHARGE
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Kronika
Peder Karlsson

KRONIKOR, AUTO MOTOR & SPORT

d

15. Peder: Halla, dr det finansbolaget? Jag behover 18 miljoner.
Av Peder Karlsson, Publicerad 2020-07-26, 08:00

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

"Jag gor en snabbkalkyl och kommer fram till att jag kommer att behdva punga ut med
cirka 235 000 kronor per manad."

Koenigsegg Gemera har fatt var kronikér att borja réikna.

Jag var nyligen och hidlsade pa hos Koenigsegg. Jag och Alrik var dar for att spela in ett
avsnitt av var Youtubeserie Fornuft och kdnsla. Ni som ldser denna tidning vet att Alrik star
for fornuftet och det ar inte helt otippat att det &r jag som star for kdnslan.

Christian von Koenigsegg gav oss en rundtur i fabriken och berattade om allt som har hant
fran det att han startade bolaget i tidig tjugoarsalder till idag. Det gar inte att bli annat an
imponerad av karln. Odmjukare dn 6édmjukast och férmodligen en av de smartaste manni-
skorna jag har pratat med. Han hittar pa egna motorer och egna losningar som de stora
bilkoncernerna med tiotusentals anstallda ingenjorer inte ar i narheten av, kanns det som.

Nar vi hade tittat runt i tillverkningen fick vi, som férsta medium i varlden, en aktur i nya
Gemera. En prototyp saklart, men anda. Forst blev jag otroligt glad 6ver att fa aka i den.
Sedan blev jag forbannad. Inte pa Gemera, utan pa alla andra bilar.

Koenigsegg har skapat en drom med 1 800 hk som gor 0—200 pa typ fyra sekunder eller
nagot sadant, med fyra bekviama saten, och atta (!) mugghallare! Va f-n! Kom igen! Atta
mugghallare!
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Har ni last ndagon av mina tidigare kronikor vet ni hur viktiga mugghallare ar for mig, jag
har bokstavligen salt bilar for att jag har irriterat mig pa att det inte finns nagonstans att
stalla min stora cola zero nar jag ar och kdper snabbmat.

Min senaste Ferrari som ska vara sa anvandarvanlig hade tva mugghallare — i baksatet.
Ingen fram. Min nuvarande Aventador har en mugghallare, mellan/bakom satena, den &r
helt omojlig att anvanda om du inte ar fédd med abnorm éverrorlighet.

Gemera har atta. Fyra som varmer dryck, och fyra som kyler. Och man nar allihop utan att
stracka en enda muskel. Jag blir sa forbannad. Forbannad for att jag inte har rad att kopa
den. Férbannad for att jag nu kommer att jamfora alla andra bilar jag nagonsin sitter i med
Gemera.

Sedan borjade jag tanka lite. Tittar man pa hur det ser ut pa andrahandsmarknaden gar
ju faktiskt Koenigsegg upp i pris, ganska dramatiskt dessutom. Det finns till dags dato bara
cirka 250 "agg" pa vagarna, och de ar valdigt eftertraktade. Jag kanske kan gora en affar
har?

Om jag bestaller en Gemera och kér runt med den ett tag, borde jag kunna tjana en hacka
nar jag saljer den? Briljant! Jag borjar fraga ut Christian om hur en affar skulle kunna se ut
och om jag far ga fore alla produktionskder, jag ar ju anda kronikor.

Man far lagga tio procent vid bestallning, berattar han. Det ar okej, tanker jag, det kan jag
|6sa. 1,8 miljoner kan jag skaka fram om jag vrider ur alla trasor jag har. De féljande 16 ska
juinte fram forran 2025 nar bilen ar klar, och da har jag sakert massor av pengar pa banken.
Det vore konstigt annars.

Sedan kommer nadastoten. En tredjedel ska betalas nar produktionen borjar. F-n ocksa.
Det betyder att jag maste ligga ute med sex miljoner till, ett par ar innan bilen anlander.
Det kan bli tufft.

Jag borjar rakna pa hur mycket den skulle kosta i finansiering. Om man tanker sig ett ge-
nerost restvardesupplagg med 20 procent i handpenning och 60 procent restvarde pa tre
ar. Har jag rad? Jag raknar lite snabbt och kommer fram till att jag da maste fram med 3,6
miljoner kontant forst och framst. Det kan bli problem men det kan g3, ingenting ar omoj-
ligt.

Vad blir det for manadskostnad da? Jag gor en snabbkalkyl och kommer fram till att jag
kommer att behdva punga ut med cirka 235 000 kronor per manad. Nar jag forst hor siffran
i huvudet later det inte sa farligt. Forst 3,6 miljoner, sedan 235 000 i manaden. Later rimligt.
Sedan vaknar jag och kommer pa att jag inte ar vd pa Amazon och tjanar 100 driljarder om
aret. Jag har inte ens rad med en tiondel.

Men samtidigt ar det ju ett par ar kvar till bilen ar klar, med lite inflation och en [6nefor-
hojning har och dar kan det ga. Jag tar en! Ingen minns en fegis! Jag ska bara ringa finans-
bolaget och fa krediten godkand, jag tror inte Christian godtar min signatur annars.

Halla, ar det finansbolaget? Det ar Peder igen. Jag behover 18 miljoner lite snabbt. Snabbt,
sade jag!

Rida.
Relaterad artikel

Peder Karlsson: Ju billigare bil desto roligare
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ViBildgare

16. Porsche 911 Targa en framtida klassiker: "Borja leta!"
Publicerad 2020-07-26 kl 15:26 TEXT Calle Carlquist

FRAMTIDA KLASSIKER

Den hdr artikeln beskriver en framtida klassiker och publicerades ursprungligen i tidningen
Automobil 2011.

En av Porsches verkligt speciella modeller dr egentligen sjalvklar, den basta 911-varian-
ten?

Det kan vara kontroversiellt att vurma for en modell som allmant anses ha 6vertraffats
av sin eftertradare, dartill med en kaross valdigt fa bestallde.

Desto storre anledning att 6vertyga om att detta ar modellen for framtiden, eller hur?

Porsche 911 i den generation som kallas 996 vande upp och ned pa alla kanda varden for
det klassiska modellnamnet. Luftkylt ut, vattenkylt in. Gamla vdlkdnda formen ut, en helt
ny in —fast anda sa valbekant. Runda stralkastare ut, en applikation som gemenligen kallats
»stekta dgg« in. De i karosskonstruktionen integrerade urtagen for de fem instrumentrund-
larna ut, en organiskt svangd inramning in.

Jo, jag hor till den lilla klick som absolut féredrar 996-karossen fore 997. Det finns en klar
anspelning pa de allra forsta Gmind-byggena har och stilen ar sa delikat, allt annat an box-
handske.

Karossens mjukt valvda och latt konkava sidor far bilen att se ut som om den vore av glas,
ett dyrbart konstverk. 996 gor sig bra i, ja, silver, och det galler aven Targaversionen. Den
dok upp sommaren 2001 och fick njuta av en minut i stralkastarljuset.
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ZaN

Hépp! Virsta halvkombin ju ... Baksdtenas ryggstéd kan férstas fillas och du slipper
vrdnga ryggen i kors fér att lasta genom dérrarna. Detta dr den verkliga langféirds-
Porschen. Pa stora bilden har fotografen lyckats fdnga Targamodellens karaktdr av avvak-
tande, ldtt Ibmsk slugger.

Idémassigt sett en komplett 911, med stor lucka bak och dartill den fiffiga, genomskinliga
»taktargaluckan« som elektriskt skots bakat. Rampljuset riktades snart mot Mercedes-
Benz 500 SL i stallet men nu ar det dags att du slar pa din ficklampa och borjar leta!

Ingen lucka att ta av som pd forna 911,
men en snyggt dtsmitande glasbit som ljudlést glider nedat, bakat, utanpa.
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Inredningsstilen med pdtagligt svéingda, lite oregelbundna linjer blev ett kort modeskott.
Allting stramades dat i 997.

Porsche 996 Targa 2001-04

Pris 2002 ca 785 000 kronor.

Produktion: 2 693 exemplar.

Snabbfakta: Boxer 6, 320 hk, 6-vaxlad, toppfart ca 285 km/h, 0-100 km/h 5,1 s.
Torst: 11,1 1/100 km.

Las mer om:

Har ar Porsche 911 Turbo

Porsches vinstmaskin: 160 000 rakt ned i kassan

Porsche 911 Targa i ny specialversion — for 455 000 extra

Porsche 911 Targa officiell — sa ser nya "halvcabben" ut

Ovanliga nyheten: Porsche 911 finns nu med manuell lada

Har ar nya Porsche 911 Turbo S — kvickare an nagonsin
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17. Volvos snabba lyxsedan: "Den gor mig till lagbrytare”
Publicerad 2020-07-25 kl 15:22
Text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

160 hastar ar ndstan ett han mot svenska bilister som ar tvingade att halla 1ag hastighet,
stod det i Vi Bildagares test.

11972 ars forsta nummer av Vi Bildgare fanns ett test av Volvos nya prestigemodell 164E.
Bokstaven E betydde att normalversionens dubbla férgasare ersatts av bransleinsprutning
och att 30 extra hastkrafter tillkommit sa att maxeffekten nu var uppe i 160 hk DIN.

Biltestare Jan Ullén hade en del positivt men desto mer negativt att anféra om skapelsen
och inledde det hela pa foljande vis:

160 DIN-hastar i en Volvo later nastan som ett han mot svenska bilister som ar tvingade
att halla laga fartgranser.”

Pa utsidan var det inte sa mycket som skvallrade om forandringarna, men liksom pa den
enklare 140-serien hade infallda yttre dorrhandtag tillkommit. De var av en typ som skulle
folja hela 140/160- och 240/260-serierna anda till slutet 1993.

Ratten var ny (standardtrick 1A vid arsmodellbyten) och hade nu fyra ekrar som inramade
”signalringen”. Volvos ideliga forandringar av just rattens design under de har modellseri-
ernas levnad borde bli féremal for en doktorsavhandling.

Vaxelspaken var ocksa av ny, vdalkommet forkortad sort for mer precisionskansla och un-
der ytan marktes bland annat att de framre skivbromsarna blivit ventilerade.
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Till inredningen forholl sig biltestare Ullén tamligen sval, trots att laderklaseln sag snygg
ut och doftade gott:

"Det 'lyxiga’ i 164s inredning inskranker sig (forutom kladseln) till forkromade lasknoppar
pa dorrarna (!) och nagra onddiga blanka detaljer i 6vrigt. Instrumentpanelen, med sin ur-
modiga termometer-hastighetsmatare (som f 6 inte hann med i bilens valdsamma accele-
ration) ser precis likadan ut som i alla andra Volvobilar och koérstallningen ar precis lika
hopplos som alltid.”

Hur var det da med kraften och farten? Visserligen klarade 164E 0-100 km/tim pa "de
magiska 10 sekunderna”, men det fanns avigsidor:

”"Motorn kanns definitivt anstrangd pa hdga varv och det finns heller ingen rimlig anled-
ning att dra ur motorn pa vaxlarna. Pa trean far man ett ordentligt skjut i ryggen nar gasen
trycks i botten i vanliga landsvagsfarter och smidigheten pa fyran ar utmarkt. Felet ar att
accelerationen inte kan utnyttjas. Borjar man en omkorning i 70—80 ar man langt 6ver fart-
gransen innan man hunnit blinka. Den extra omkorningsformaga, som skulle kunna vara
ett sakerhetsplus, gor en till lagbrytare.”

En ny 164E kostade 31 500 kronor och under 1970 hade 2 925 exemplar av den forgasar-
forsedda 164 salts. Det gjorde modellen till Sveriges mest sdlda “sexa”. | konkurrentjamfo-
relsen forekom denna gang tva tyska vagnar. Den ena var Mercedes-Benz 230 med sexa pa
2,3 liter och 120 DIN-hastar, en bil som kostade 32 640 kronor och som hade salts i 357
exemplar under 1970.

Den andra, Opel Admiral 2,8 H, alltsa versionen med dubbla forgasare, kostade hela
35 800 kronor och hade 2,8-liters sexa pa 145 DIN-hastar. Den hade salts i blott 160 exem-
plar under 1970.

”Vad gdller utrymmen och inredning kan man dock lika garna képa en Volvo 142 f6r 8 000
kronor mindre — om man inte ar speciellt intresserad av skinnkladsel och blanka lasknop-
par”, slot Ulléns test av Volvos flottaste.

Las mer om:
Storforlust for Volvo Cars

Volvo Cars redovisar en forlust pa 989 miljoner kronor for det forsta halvaret 2020. Det
kan jamforas med en vinst pa 5,5 miljarder kronor under motsvarande period forra aret. 43

Ar sommarfyndet en klassiker?

Volvo ar svenskarnas drombil
Kammar hem vinsten for tredje areti rad. 38

Se bilderna: Sa ska polisens nya Volvo XC60 se ut
Nya mildhybrider pa ingang: ”Ett stort steg framat for svensk polis.” 26

Volvochefen om elbilarna: Vi behover forbattra rackvidden
Hakan Samuelsson tycker elbilsforarna ska kunna kéra i atta timmar utan att ladda. 15

Calle Carlquist
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18. Alpine - varldssportbilen

Publicerad 2020-07-25 kl 11:45 text Marten Carlsson

Att tillverka samma modell i flera olika lander var Ford tidigt ute med. Pa femtiotalet
kom andra, som exempelvis Renault att borja expandera utomlands i allt storre skala.
Till och med den lilla franska Alpine blev en internationell kdndis.

-
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Alpine grundades 1954 av Jean Rédélé, som redan hade en hel del tavligsframgangar i
bagaget. Att bygga sport och racerbilar pa Renault foll sig ratt naturligt - det ar ju anda
Frankrike. Sedan var Jeans far och hans svarfar Charles Escouffier bada etablerade Renault-
handlare med fina kontakter inom Renaultfamiljen.

Detta var till stor gagn for den unge Jean Rédélé, och det samarbetet fungerade bada
vagar. Renault ville profilera sig i motorsport och sportbilsdelen, Alpine i Dieppe kunde
leverera det at dom. Forsta riktiga Alpinen va A106 baserad pa en 4CV-platta, senare kom
A108 baserad pa Dauphine med Gordinimotorn.
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Willys Interlagos Berlinette 1966

1962 borjade A108 byggas i Brasilien, men den hette varken Renault eller Alpine dar utan
Willys Interlagos.

Bakgrunden till det ar lite komplicerad, men den enkla versionen ar att Renault var del-
agare i det brasilianska Willys, och man gjorde redan Dauphinen i fabriken dar.

Interlagosen skiljde sig pa en del punkter fran originalet ocksa, man gjorde karosserna
lokalt hos Willys och det fanns i tre varianter, coupé, berlina och en spider.

Interlagos var Brasiliens forsta sportbil, men den blev anda ratt kortlivad. Sista argangen
var 1966 och da var den modifierad till att se ut liet mer som A110, det gjordes totalt 822
Interlagos pa de fyra aren.
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Nasta satsting - nu med den modernare mer potenta A110 kom att bli Mexico. Har hette
den Dinalpin, skalet till det var att den byggdes av statliga DINA (Diesel Nacional)

Deras huvudnaring var bussar och lastbilar framst pa licenscer fran Fiat, men mnan satte
aven ihop nagra Renaultmodeller. Dinalpin - en mexikansk sportbil var ett prestigeprojekt
for statliga DINA.

Dinalpine blev en blygsam framgang. Man borjade bygga den 1965 och uppdateringarna
var lika blygsamma dom. 1970 bytte man 1100-motorn mot en 1300 dito. 1974 var sista
arsmodellen for Dinalpin och da hade man gjort 508 stycken. Av dom var 138 av den fyr-
sitisiga GT4 versionen och 67 cabrioleter hann ocksa goras.

[ i B E 1 : g
2 ' F----‘ L-“J. L--J;L.--J L!v!mﬂ

Ett annat internationellt dventyr Alpine fick vara med pa var Bulgarien - Bulgaralpine.

Man hade borjat bygga Renault 8 i Bulgarien i ett samarbete mellan Renault, statliga ex-
portradet och Metalhim - ett slags industrikollektiv. ETA Bulet hette organisation i sin hel-
het.
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Jean Rédélé blev inbjuden av ETO Bulet vintern 1966 . Man gillade den sportiga Alpinen
och ville gdrna bygga den ocksa. Da sportbilsmarknaden var ganska ringa i Bulgarien var
den mest tankt att kunna kdpas in av klubbar och racerteam. Det handlade givetvis om stor
portion prestige och PR ocksa.

Bulgaralpinen skiljer sig ocksa lite grann fran originalet, bland annat sattes blinkers i
kofangaren fram.

Uppgifter om hur manga Bulgaralpiner som byggdes gar isdr sa mycket som fran 60 till
120 stycken.
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| Spanien hade man byggt Renault sedan 1951. Foretaget hette Fasa och fabriken lag i
Vallaloid. Det kom dock drdja anda till 1967 innan Alpinen hittade dit.

Pa motoridan sag det lite annorlunda ut an i Frankrike, man uppdaterade inte prestanda-
biten sarskilt ofta. Storsta motorn som hittade ner i de Spanska Alpinebilarna var en 1397cc
motor. Den fanns inte i den franska modellen. Daremot kom Alpinen byggas ett ar extra i
Spanien - de sista rullade ut varen 1978.

Las mer om:

Fracka franska polisbilar

Alpine ateruppstar

Grattis Alpine!
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Teknikens Varid

19. En leksaksbil fran Bugatti till alla vuxna barn

Jan-Erik Berggren 24 juli 2020

Vi ar manga som drommer om att nagon gang fa sitta i och allra helst kora en bil fran
Bugatti. Nu kan det faktiskt bli mojligt dven for oss med normala arsloner. Har ar Bugatti
Baby — en elbil for lite drygt 300 000 kronor.

FILM: https://youtu.be/bXi7T qk3Fc

Pa bilsalongen i Genéve 2019, det som manga befarar blir den allra sista bilsalongen i det
klassiska formatet, visade Bugatti upp den lilla sota elbilen Bugatti Baby I, ndgot storre
kopia av den klassiska Baby som visades 1926.

Och nu har Bugatti meddelat att Baby Il verkligen ska sattas i produktion. 500 exemplar
ska byggas av den ensitsiga elbilen. The Little Car Company har hjalpt till att utveckla bilen
som Bugatti kallar version av Baby som ar som “en trotsig tonaring”.

Redan tre veckor efter Genévesalongen hade Bugatti salt slut pa den planerade produk-
tionen.

Den allra forsta Bugatti Baby byggdes 1926 som en nedskalad version av Type 35. Baby
var en present till Ettore Bugattis da fyraarige son Roland. Det var Ettore och den &ldre
sonen Jean som byggde bilen till Roland. Intresset blev sa stort att Baby byggdes och saldes
aren 1927 till 1936. Det blev totalt cirka 500 bilar byggda.

Baby byggdes i en skala av 50 procent och attaariga barn hade problem att fa plats i bilen.
Darfor har Bugatti nu byggt Baby Il i en skala pa 75 procent av Type 35. Enligt Bugatti passar
bilen for barn fran 14 ars alder och uppat.
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Basmodellen har ett batteripaket pa 1,4 kWh men det ska ocksa byggas en Vitesse med
kolfiberkaross och ett batteri pa 2,8 kWh. Alla Baby Il far hydrauliska bromsar, differential
och olika korlagen. Basmodellen har ldgena Nybodrjare, med en toppfart pa drygt 20
km/tim, och ett Expertlage med en toppfart pa 45 km/tim.

Varstingversionen Vitesse har ett speciellt prestandaldge som du kan lasa upp med en
Speed Key. Da levereras 13,4 hastkrafter till den 230 kg latta bilen och toppfarten blir cirka
70 km/tim. 0-60 km/tim kan da klaras pa cirka sex sekunder.

Rackvidden pa el blir cirka 2,5 mil for basmodellen och dubbelt sa langt for versioner med
det storre batteriet.

Bugatti Baby Il kommer forstas att kosta lite mer @n en vanlig mopedbil. Den billigaste
versionen har ett pris pa cirka 300 000 kronor och den storst batteri med Speed Key bety-
der ett pris pa 440 000 kronor. En version for samlare kostar narmare 600 000 kronor. Alla
priser galler for Storbritannien sa vi far se vad en eventuell svensk import kommer att
kosta.

GALLERI
Bugatti Baby Il

6 bilder
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20. Forhandlar om superkontrakt vart 2 000 000 000 kronor
Av:Emil Eiman Roslund, publicerad:31 juli 2020 KL. 20.18

Det nya Lewis Hamilton forhandlar om uppges vara vart éver tva miljarder kronor.

Sexfaldige formel 1-varldsmastaren Lewis Hamilton narmar sig en forlangning med
Mercedes. Det har ryktats om Ferrari, men enligt The Sun ar britten nu i férhandlingar om
ett nytt trearskontrakt efter den pagaende sasongen.

Om han skriver pa far han 682 miljoner kronor om aret, totalt cirka tva miljarder kronor
for tre ar. Kontraktet som gar ut efter sisongen gav honom 454 miljoner kronor om aret.

Kan bli tidernas storste

35-3ringen behover vinna fem VM-race till for att tangera Michael Schumachers rekord
pa 91. Och om britten vinner arets VM blir han delad etta genom tiderna med Schumacher
pa sju VM-titlar.

— Mitt mal ar att fortsatta leverera sa lange som jag kan. Jag tror att jag kan kora i minst
tre ar till, sdger Lewis Hamilton.

| helgen avgors Storbritannien GP pa Silverstone.

LAS VIDARE

Program for VM i F1 2020 - alla datum och tid

Nico Hiuilkenberg gor comeback i Formel 1
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21. Lewis Hamilton vann Storbritanniens GP trots punktering

Av:Anna Andersson, publicerad:02 augusti 2020 kl. 17.28

Lewis Hamilton vann Storbritanniens GP. For sjunde gangen. Trots punktering haltade
han i mal pa tre dick. — Mitt hjarta stannade nastan, siger Lewis Hamilton.

Storbritanniens GP sag ut att bli en enkel resa for Mercedes. Deras bilar var pa vag mot
en dubbelseger nar Valtteri Bottas drabbades av punktering pa vanster framdack tva varv
fran mal och rasade i resultatlistan. Framfér honom skulle Lewis Hamilton enkelt kéra hem
en seger.

Men det blev oerhort dramatiskt.

Precis nar han skulle inleda det sista varvet drabbades dven han av en punktering pa vans-
ter framdack.

— Jag kdnde mig anda ratt lugn pa nagot satt. Teamet informerade mig om Valtteris pro-
blem, men han hade tryckt pa ratt bra. Jag hade forsokt att ta hand om mina under hela
loppet, berattar Lewis Hamilton efter sin 87:e GP-seger.

— Mina dack kdndes bra och jag trodde att allt var lugnt nar jag skulle svanga in pa sista
varvet.

Men hans kiansla var helt fel. Aven han drabbades av punktering ndr han hade ett varv
kvar att kora.

— Det bara small i vanster fram pa rakan, berattar Hamilton efter racet.
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Hamilton vann - pa tre hjul

Bakom honom hade Max Verstappen gjort ett extra depastopp for att kunna ta tavlingens
snabbaste varv, men det stora avstandet krympte oerhort snabbt.

— Jag var inte saker pa om dacket skulle ramla av eller inte, jag forsokte halla farten och
bad for att jag skulle ta mig i mal. Ibland skadar en sadan sak vingen ordentligt och egent-
ligen kanske vi skulle ha stannat, men det var sista varvet, sager Hamilton.

—Jag horde hur avstandet krympte, jag tryckte pa gasen, hade understyrning och forsokte
bara fa bilen i mal. Jag har aldrig nagonsin varit med om nagonting liknande. Det kdndes
nastan som om mitt hjarta skulle stanna, kanske var det darfor jag var sa lugn?

Overligsen i VM

Den regerande varldsmastaren haltade runt sin trehjuling och tog sin sjunde seger i Stor-
britannien GP, 5,8 sekunder fére den jagande Max Verstappen, Red Bull.

— FOr oss var det tur och otur i ett, Mercedes var for snabba i racet och mina dack sag inte
bra ut nar det var tio varv kvar, sager Max Verstappen.

—Sedan smallde Valtteris dack och da gick jag i depa for att kunna ta det snabbaste varvet.
Sedan fick aven Lewis punktering, det kan man inte veta. Jag ar anda valdigt n6jd med att
ta en andraplats.

Bakom honom korde Ferraris Charles Leclerc in pa plats tre och Renaults Daniel Ricciardo
pa plats fyra. Valtteri Bottas slutade elva, vilket gor att han efter fyra lopp ar 30 poang efter
Hamilton i kampen om VM-titlen.

For Nico Hiulkenberg, som skulle ersatta Sergio Perez hos Racing Point, blev det en tung
dag. Han drabbades av motorproblem och kom inte ens till start.
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BIRGER JARLSGATAN 18 — STOCKHOLM
Tel. Namnanrop: HANS OSTERMAN.
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Norton Dominator 88 Café Racer 1957

SLUT
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