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SVENSKA DAGBLADET

1. Sa forstorde politikerna vardet pa din bil

Av Jonas Froberg Uppdaterad 11:47 Publicerad 2017-11-18

Fran branslesnal framtidsbil till livsfarlig nedsmutsare som snart inte ens tillats i inner-
stan. Vad var det som hande med dieselbilen? SvD:s Jonas Froberg berattar historien om
hur EU:s politiker tillat teknik som skordar tusentals manniskoliv bara for att biltillver-
karna skulle tjdna en extra hacka.

en unge sdljaren drog av det vita tackelset i bilhallen. Ulf Hofrén var férvantans-
full. En ny Mercedes GLK for 435 000 kronor. En diesel.
— Den var fantastisk, sdger han drygt tva ar senare vid koksbordet hemma i Strang-
nas.
Nu ar det november 2017. Han ler snett.
— Vi kopte diesel av miljoskal.

Malarens glitter lyser upp hans ansikte. Bilen star pa andra sidan huset. UIf Hofrén har
satt ut den pa Blocket, men buden som laggs innebar ett minskat varde med 200 000 kro-
nor. Och da har den bara gatt 4 000 mil.

Nar han kopte bilen kunde han aldrig ana att vardet pa hans bil skulle raseras av en berét-
telse om lobbyism och politiskt spel pa hégsta niva.

— Nu kdnner jag mig grundlurad.

Nar han kopte bilen kunde han aldrig ana att vardet pa hans bil skulle raseras av en berat-
telse om lobbyism och politiskt spel pa hégsta niva, en historia som involverar tva svenska
regeringar, och som nu kan hota hela den europeiska bilindustrin.

Hans blick férsvinner langt bort.

— Kanslan att kdnna ljuset genom takluckan, att starta den och aka ut ur bilhallen, den var
svarslagen.

Det var den 1 augusti 2015, 56 dagar innan smallen.
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Martin Winterkorn, Volkswagens tidigare hyllade vd féll hart samma vecka
som skandalen briserade. Annu i dag dr det oklart vad han visste i skandalen.

Stockholm, den 20 september 2015

Pressmeddelandet kom en sondag. Martin Winterkorn, vd for varldens storsta biltillver-
kare Volkswagen, VW, skrev pa koncernens hemsida: ”Jag ber forbehallsamt om ursakt.”

Nagot var brutalt fel. Tva dagar innan hade den amerikanska motsvarigheten till Natur-
vardsverket, EPA, kravt aterkallande av en halv miljon VW-bilar i USA. Boter skulle utdémas
pa motsvarande 150 miljarder kronor.

Anledningen: man hade avslojat att VW:s dieselbilar stangde av reningen av kvaveoxid
ute i trafik.

Kvaveoxid? Vi journalister fick ldsa pa. Ett lokalt utslapp som orsakar astma och smog
och inte ska forvaxlas med den valkanda vaxthusgasen koldioxid. Den europeiska miljoby-
ran berdaknade att drygt 70 000 manniskor dor en fortida dod varje ar inom EU pa grund av
kvaveoxidutslapp. Dieseltrafik var den i sarklass storsta upphovskallan.

Den europeiska miljobyran beraknade att drygt 70 000 manniskor dor en fortida dod varje
ar inom EU pa grund av kvaveoxidutslapp. Dieseltrafik var den i sarklass storsta uppho-
vskallan.

Men den narmast okanda kvaveoxiden stod inte hogt pa EU:s agenda. | stallet lades all
kraft pa att sdanka koldioxidutslappen. Och ju mindre bransleférbrukning i bilarna, desto
lagre koldioxidutslapp. Darfor hade dieselbilen redan pa 90-talet lyfts upp som den gyllene
nyckeln till att na EU:s koldioxidmal. Den ar namligen runt 20 procent snalare an bensin-
bilen.

Men sa fanns en fysisk omstandighet som var borjan pa mardrémmen. Trycker man ner
koldioxidutslappen aker kvaveoxidutslappen upp, savida inte dyr rening satts in.

Det hade inte den europeiska bilindustrin gjort.

Nar VW denna sondag skickade ut sitt pressmeddelande hade andelen dieselbilar snabbt
Okat i EU. De tyska bilbolagen var redo att erdvra resten av varlden, framforallt USA, med
en stor kampanj kallad clean diesel — ren diesel.

Men vid mandagens borséppning imploderade i stallet varldens storsta biltillverkare. Fus-
ket berérde 11 miljoner bilar globalt. Bolaget tappade néra en fjardedel av sitt borsvarde,
motsvarande tva SKF-koncerner.
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”Det dr en av de storsta miljo- och foretagsskandalerna genom tiderna” var mina forsta
ord samma dag nar jag i egenskap av motorjournalist pa SvD kommenterade avsl6jandet i
Sveriges Radios ”Studio Ett”.

Under sex ar hade Volkswagen med beratt mod manipulerat mjukvara i dieselbilar sa att
de slappte ut upp till 40 ganger mer forsurande kvaveoxid pa vagen jamfort med i test-
laboratorierna. VW-cheferna hade dementerat allt under 18 manader nar EPA konfronte-
rade dem. De erkdnde forst nar myndigheten vagrade godkdanna nasta ars modeller i USA.

Mercedes mjukvara stangde av kvaveoxidreningen under 10 grader, Opels och Renaults
nar temperaturen krop under 17 grader. Alltsa: nastan jamt.

Nu sparkades vd:n Martin Winterkorn — Tysklands bast betalde foretagsledare — och
Volkswagen overgick till ett krislage man annu befinner sig i.

Anda var det bara en ouvertyr till ngot storre.

Under hosten 2015 och varen 2016 kom avsldjandena slag i slag. Dieselbilar fran bland
annat Mercedes, Renault och Opel slappte ocksa ut upp till 40 ganger mer farlig kvaveoxid
ute pa vagarna an i testlabben. Och det tycktes ha med temperaturen att géra. Mercedes
mjukvara stangde av kvaveoxidreningen under 10 grader, Opels och Renaults nar tempe-
raturen krép under 17 grader.

Alltsa: nastan jamt.

Fenomenet kallades "temperaturfonster”. Bildirektorerna sade i kor: ”Vi har inte fuskat”,
"det ar for att skydda motorerna” och ”vi klarar lagkraven”.

Forvirringen var total. Till skillnad fran Volkswagens skandal tyckes detta tilldtet. Anda
tvingade de tyska och franska regeringarna biltillverkarna till “frivilliga aterkallningar” for
att “uppdatera mjukvaran”. Den tyske trafikministern Alexander Dobridt var ytterst sam-
manbiten nar han sa att det var "for att stanga temperaturfonstret sa gott det gar”.

| Tyskland fick Mercedes och Opel ta tillbaka 630 000 bilar. | Frankrike rérde det 700 000.

Ulf Hofrén undrar nu: Far han beséka sin dotter pa Sédermalm
med sin Mercedes GLK som dr euro-5-klassad i Stockholm?


https://www.svd.se/gammeleken-faller-i-tysklands-storsta-bolag/av/jonas-froberg
https://www.svd.se/sa-oppnade-sig-avgrunden-for-fuskande-volkswagen/av/jonas-froberg
https://www.forbes.com/sites/bertelschmitt/2016/02/02/dieselgate-reaches-daimler-a-defeat-device-by-another-name/#16a91b3679be
https://www.expressen.se/motor/renault-aterkallar-15-000-dieselbilar/
https://www.forbes.com/sites/bertelschmitt/2016/05/12/dieselgate-at-gm-report-finds-defeat-devices-in-opel-cars/#2f1f194b1853
https://www.svd.se/skandalen-bilbranschen-uppfann-egna-regler
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Strangnas, den 22 april 2016

Denna vardag var det 7 grader varmt. Ulf Hofrén 6ppnade motorhuven och tittade pa en
plastkapa med Mercedesstjarnan pa. Darunder fanns nagot som hette EGR-ventil.

UIf tittade ner pa den mattsvarta plastkdpan, skakade pa huvudet och tankte: ”stangs re-
ningen av under 10 grader?”. Hade han haft den rening som faktiskt fungerar — SCR-rening
— hade det funnits en extra katalysator under bilen och extratank med amnet adblue som
sanker kvaveoxidutslappen med 80 procent.

Den rening som faktiskt fungerar skulle kosta runt 15 000 kronor per bil att satta in. Sa
det hade inte Mercedes gjort.

Men det skulle kosta runt 15 000 kronor per bil att satta in. S det hade inte Mercedes
gjort.

EU:s kércykel andras i grunden

EU:s avgastest for nya bilar heter sedan 1970 NEDC (New European Driving Cycle). Det ar
enbart ett laboratorietest som mater en smal del av bilens utslapp —i praktiken har biltill-
verkarna kunnat slappa ut betydligt mer ute pa vagen.

Sedan i september i ar fasas det ut och ersattas med det nya mer verklighetsnara testet
WLTP (Worldwide harmonized Light Vehicle Test Procedure). Dar maste bilarna dven testas
ute pa vagen (RDE) dar kvaveoxid och partiklar méats. Fran borjan géller det en bara nya
modellintroduktioner — alltsa brakdel av bilarna. | september 2018 ska det galla alla nya
bilar.

Hur kunde bilindustrin och politiker pa hogsta niva sa systematiskt lura dieselbilskbpare?

For att forsta far vi ga tillbaka till 1970. D3 infordes EU:s avgastest som matte de officiella
forbrukningarna och utslappen pa nya bilmodeller. Pa detta baseras miljoklassning — dar
biltillverkarna far skattelattnader.

Biltillverkarna hade alla skal att fa laga varden. Och sag till att fa det. Testet gjordes endast
i labbmiljo och var markligt slappt. Foretagen tillats latta vikt pa bilarna, tejpa for karos-
skarvar och inga hastiga accelerationer gjordes. Medelhastigheten var 33 kilometer i tim-
men och — framforallt —temperaturen 25 plusgrader. Alltsa inom “temperaturfénstret” nar
avgaserna renades.

EU kravde bara att bilarna skulle klara sjalva labbtestet. Alltsa fick biltillverkarna stdanga
av reningen nar temperaturen gick under 25 grader — sa lange de kunde forklara varfor.

~ "

Ska dieselbilen sluta sé hdr i osdlda lager? Forsta halvdret 2017
gick férsdljningen ner i Europa och for férsta gangen pa dratal gick bensinbilarna om.
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Redan runt 2005 sag EU-kommissionens experter nagot markligt. Luftkvaliteten i storsta-
derna forbattrades betydligt langsammare an férvantat. Boven: kvaveoxid.

Kommissionens egna testlaboratorium lat testa dieselbilar ute pa landsvag. Bilarna
slappte ut alldeles for mycket kvaveoxid. EU-kommissionen skrev internt om problemen
2010. Inga atgarder vidtogs.

EU jobbade i alla fall sedan aratal pa ett mer verklighetsnara avgastest. Den 24 mars 2015
skulle EU:s tekniska bilkommitté fatta det kanske viktigaste avgasbeslutet i EU:s historia.
Ett helt nytt verklighetsnara test dar bilar ocksa skulle testas ute i trafik — som effektivt
skulle avsloja dalig rening.

Planerat inférandedatum: 2017. Men fragan var om billandet Tyskland som i praktiken
styr EU:s dagordning skulle godkanna det.

MercedesstraBe, Stuttgart, den 18 mars 2015

Kanske tankte Eckart von Klaeden pa ironin i situationen. Han, Daimlers cheflobbyist, satt
pa koncernens futuristiska huvudkontor beldget en kvarts bilfard fran Europas mest kva-
veoxidfororenade plats, Stuttgart am Neckartor. Han borjade skriva mejlet till chefen for
naringspolitik i Angela Merkels kabinett, Lars-Hendrik Réller. Arendet: att férsena och fér-
hala strangare kvaveoxidkrav.

Det var en vecka innan Brysselmotet. Von Klaeden skrev att kommissionens férslag kunde
”fa enorma konsekvenser for bilindustrin” och att det inte kunde "accepteras”.

En vecka senare samlades den tekniska kommittén i Bryssel. | Tysklands forslag var det
nyss sa viktiga datumet for inférandet av strangare avgastest borta.

Samtidigt, mitt emot Berlins Staatoper Unter den Linden, loggade Europas maktigaste
lobbyist Matthias Wissman in pa sin dator. Han som basade pa Tysklands billobbyorgani-
sation VDA duade i ett hjartligt mejl chefen for Merkels kansli, statsradet Peter Altmeier.

En vecka senare samlades den tekniska kommittén i Bryssel. | Tysklands forslag var det
nyss sa viktiga datumet for inférandet av strangare avgastest borta. Som en fagel i skogen.

Den europeiska bilindustrin kunde andas ut. Men inte sa lange.

Ett halvar senare samlades EU-kommittén ater, for ett avgérande mote. Men da hade
Volkswagenskandalen exploderat. Forslaget pa kommitténs bord, ett test ute pa landsvag
som brutalt avsldjar allt avgasfusk, var plotsligt mitt i Europas stralkastarljus.

Bilindustrin hade till synes bytt fot och accepterat att testet skulle inféras 2017. Bakom
kulisserna arbetade man dock med en ny strategi: att skjuta sonder férslaget genom en
Iang och generos inkdrningsperiod.

Kommittén ar hemlig, men SvD kunde ta del av lackta utkast fran forhandlingarna. Strids-
fragan: skulle inkérningsperioden bli tuff eller slapp? Innan motet hade EU-kommissionen
— "for att bilindustrin skulle fa tid att anpassa sig” — foreslagit att bilarna skulle fa slappa ut
60 procent mer an det angivna taket under 2017-2019 och 20 procent mer darefter.

Nu skulle kommittén med flera bilindustrilander tycka till. Att dieselskandalen galoppe-
rade utanfor det luftkonditionerade rummet hindrade inte kommittén fran att kéra over
kommissionen och tillata ndstan dubbelt sd mycket som det ursprungliga forslaget, 110
procent mer an testgransen for aren 2017-2019 och 50 procent mer aren darefter.


http://www.spiegel.de/auto/aktuell/volkswagen-abgasskandal-eu-kommission-wusste-frueh-bescheid-a-1102967.html
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Gesundheits-
gefahr

Angela Merkel skulle hédlla valméte i Heidelberg, Tyskland, hésten 2016 och méttes av
detta. Likt en lindansare balanserade hon i valrérelsen mellan miljévénner och féresprdkare
fér de manga biljobben.
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Dévarande klimatminister Asa Romson (MP) argumenterade 2015 for att dieselbilar under
2017-19 ska fa sléppa ut 150 procent mer dn grdnsvdrdet. EU-kommissionen hade féresla-
git 60 procent. Annie L66f (C) fick sommaren 2012 ett skarpt brev fran EU:s industrikom-
missiondr att ta ta i avgasfusket. Hon vidtog inga dtgdrder.

Har kommer Sverige in i bilden.

Sveriges representant argumenterade namligen for annu slappare regler den forsta peri-
oden, att bilarna skulle fa slappa ut hela 150 procent mer an testgransen, handelsevis
samma niva som EU:s billobbyorganisationen ACEA drev.

Asa Romson skrev till och med en debattartikel i Aftonbladet om att hon ”arbetade for
tuffare regler i forhandlingarna”. Det var inte sant.

Anda slappte den svenska regeringen ett pressmeddelande dar klimatministern Asa Rom-
son (MP) berattade att Sverige hallit med kommissionen om nivderna for den andra peri-
oden, fran 2020. Hon namnde ingenting om den forsta perioden. Romson skrev till och
med en debattartikel i Aftonbladet om att hon ”“arbetade for tuffare regler i forhandling-
arna”.

Nar SvD:s reporter Sandra Johansson konfronterade Romson skrev klimatministern i ett
mejl att “regeringen, pa basis av expertstdod, bedomde att det behdver finnas en 6ver-
gangsperiod for att tilldta industrin att genomféra ny teknik.”

Samtidigt, hemma i sommarvarmt Stangnas, skrollade UIf Hofrén nedsjunken i favoritfa-
toljen genom dnnu en bilartikel pa sin lasplatta. Han fastnade ater vid ordet “temperatur-
fonster” pa bland annat Mercedesbilar. Bilar skulle aterkallas men han hade inte fatt nagon
information.



https://www.svd.se/romson-doljer-att-sverige-stottade-hogre-utslapp
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Industrikommissionéren Antonio Tajanis skarpa brev till ddvarande néringsminister Annie
L66f. Det dr prydligt stimplat ”ink. nédringsministern den 3 augusti 2012”. Trots det hade
centerledaren 2016 inget minne av brevet.

Bryssel, den 14 juli 2016

Allt fler stallde nu fragorna: Vem visste vad och nar i dieselskandalen? | EU-parlamentet
undersokte en granskningskommitté kommissionens roll i avgasharvan. Man holl ett flertal
hearings.

Den 14 juli tog kommittén upp amnet temperaturfonster. Granskarna ville héra hur bil-
tillverkare utanfor Europa loste detta.

Ndra 60 personer i granskningskommittén och ett 50-tal ahorare sag tre bistra japanska
herrar i morka kostymer fran Mitsubishi ga in i det stora rummet pa EU-parlamentet.
Mitsuhiko Yamashita, Mitsubishis forsknings- och utvecklingschef, lat blicken vandra mel-
lan kommitténs ledamoter och sade i micken att deras rening fungerade mellan minus 12
och plus 60 grader.

Brysseltrafiken susade svagt i tystnaden som féljde.

Japanerna var valdigt klara. Det finns ingen som helst anledning att stanga av reningen
vid 17 eller 10 plusgrader. Det var bara for att spara lite pengar som de europeiska tillver-
karna gjort det.

Fredrick Federley (C) deltog i kommittén fran Sverige och sager att vittnesmalet blev en
ogonoppnare.

—Japanerna var valdigt klara. Det finns ingen som helst anledning att stanga av reningen
vid 17 eller 10 plusgrader. Det var da vi insag: Det var bara for att spara lite pengar som de
europeiska tillverkarna gjort det.

Nu riktades ljuset mot EU:s ansvarige industrikommissionar Antonio Tajani. Samma mor-
gon som hearingen i juli publicerade der Spiegel uppgiften att Tajani redan sommaren
2012 fatt veta att biltillverkare manipulerar mjukvara for att fuska i avgastest. Artikeln
byggde pa ett personligt mote mellan Tajani och en underleverantér som slagit larm. Arti-
keln fick stort genomslag i hela Europa.



http://www.europarl.europa.eu/cmsdata/106046/CRE_EMIS_14.07.2016_EN.pdf
http://www.spiegel.de/international/business/commission-has-long-known-of-diesel-emissions-manipulation-a-1103249.html
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Den férre industrikommissiondren Antonio Tajani kimpade sommaren 2016 for att bli EU-
parlamentets talman — néir SvD och der Spiegel konfronterade honom med fragor att han
vetat om att det fuskades i EU:s avgastest flera ar innan skandalen exploderade 2015.

Pa SvD:s redaktion fick jag och Sandra Johansson tag pa ett hemligt dokument. Det be-
skrev ingdende motet dar underleverantoren velat traffa Tajani for att biltillverkarna fus-
kade sig igenom avgastesten. Det framgick tydligt i dokumentet att underleverantéren var
orolig. Men utat hade det inte lett till ndgonting forran myndigheterna i USA avsl6jade allt
tre ar senare.

Vi konfronterade Tajani, som da lamnat kommissionen och var mitt i en kampanj for att
bli EU-parlamentets talman. Han ville milt sagt inte ses som ansvarig for den vaxande skan-
dalen. Och agerade snabbt.

Fyra dagar senare, klockan 16.02, plingade det till pa datorn. Mejlet inleddes med: ”"Dear
Mr Froberg”.

Tajani skrev att underleverantoren inte kunnat presentera nagra bevis och poangterade
att EU:s stater ar ansvariga for att regler och lagar efterféljs. Framforallt hade han direkt
efter motet skickat brev till bilnationernas regeringar, bland annat Sveriges, med uppma-
ning att vidta atgarder mot fusket.

Loof sade sig inte ha ndgot minne av nagot brev. Inga atgarder hade vidtagits.

Davarande naringsminister Annie L66f (C) hade mottagit brevet i augusti 2012. Det stod
pa en stampel i hogra hornet pa brevet som vi begart ut. LO6f sade sig inte ha nagot
minne av nagot brev. Inga atgarder hade vidtagits. Hon KU-anmaldes for handelsen. Inget
ovrigt ansvar utkravdes.

| samma veva avsldjade SvD att Transportstyrelsen ett par manader innan LOof fick sitt
brev ocksa fatt ett varningsmejl fran en oroad tjansteman i EU-kommissionen. Denne skrev
om risken for manipulerade avgastester och ett hart motstand fran bilindustrin mot en
testmetod som visar verkliga kvaveutsldapp i stallet for utslapp i laboratorietest — alltsa
samma metod som avsldjat Volkswagen i USA och nu skulle inforas i Europa.

Transportstyrelsen ville trots upprepade fragor inte kdnnas vid mejlet, trots att vi satt pa
redaktionen och tittade pa en kopia av det.

| januari 2017 valdes Antonio Tajani till EU-parlamentets nye talman med rostsiffrorna
351 mot 282.

10


https://www.svd.se/eu-toppens-svar-fick-info--men-inga-bevis/av/jonas-froberg
https://www.svd.se/eu-slog-larm-om-fusket-direkt-till-loof-redan-2012
https://www.svd.se/loof-vidtog-inga-atgarder--skjuter-ansvar-pa-eu
https://www.svd.se/loof-vidtog-inga-atgarder--skjuter-ansvar-pa-eu
https://www.svd.se/transportstyrelsen-larmades-om-avgasfusk-2012--gjorde-inget
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Mercedes-staden Sindelfingen i sédra Tyskland. Hdr dr bilindustrin hjdrtat i ekonomin.
Ett dieselférbud kommer att fa édesdigra konsekvenser for jobben.

Hdr dr den: Motorn som i reklamen kallades den “rena dieseln” i USA
en dieselmotor fran en VW Jetta visas upp pd Los Angeles bilsalong.

Det kan tyckas obegripligt att europeiska regeringsforetradare — fran Angela Merkel i
Tyskland till Annie Lo6f och Asa Romson i Sverige — tycks ha Iatit sin miljopolitik styras av
biltillverkarnas profitjakt.

Men bilindustrin ar Europas starkaste industri. Den skapar 12,1 miljoner jobb — nara 6
procent av EU:s totala arbetstillfdllen. Enbart Tysklands bilexport star for en femtedel av
det globala exportvardet.
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Cheflobbyisterna i framforallt den tyska bilindustrin ar sammanvavda med en trang krets
i och runt den tyska regeringen. Angela Merkel har ofta kallats “Autokanzler”.

Cheflobbyisterna i framforallt den tyska bilindustrin ar sammanvavda med en trang krets
i och runt Tysklands regering. Nar von Klaeden och Wissman skrev sina mejl var det i sjalva
verket till sina partikamrater — de ar bada fostrade inom regeringsbarande CDU och har
haft topposter i regeringen. Wissman var exempelvis transportminister mellan 1993 och
98 och Angela Merkel har ofta kallats ”Autokanzler”.

Det har gett mojligheter.

EU:s viktiga avgastester blev mer charadspel an riktiga tester. Bilindustrin kunde koppla
greppet om alla steg i processen. Bilbolagen far sjalva utfora labbtesterna. Darefter kan de
shoppa runt Europa efter en lamplig typgodkdannandemyndighet. En internationell bilkon-
cernen kan med ett pennstreck gora ingenjorernai ett land arbetsldsa —och ga till ett annat
med mer liberal hallning. Volvo Cars viljer exempelvis inte att gora sina tester i Sverige,
inte ens i Belgien dar man har fabrik, utan i Holland.

En annan nyckel i dramat ar EU:s fokus pa koldioxidutslapp. Den snala dieselmotorn sags
av bade politiker och bilindustri som absolut nédvandig for att na koldioxidmalen. Att die-
selbilarna slappte ut kvaveoxid blundade man for.

Men sa finns nagot mer: kdnslor. En hyllningskult av bilarnas ingenjorskonst sedan 50-
talet som rentav blivit en del av den nationella sjalvbilden i lander som Tyskland och Frank-
rike, men daven i Sverige.
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Volkswagens vd Matthias Miiller ansdtts med fragor. Han erkéinner sjdlv att det dnnu
kommer att ta dratal innan VW-skandalen dr avklarad. SvD:s reporter Jonas Fréberg stdr
till héger i framkant. Bilden dr fran bilsalongen i Frankfurt i september 2016.

Geneéve, den 5 mars 2017

Volkswagens koncernchef Matthias Miller stod bredbent framfér min mikrofon pa
bilsalongen i Genéve.

— Euro-6-dieselbilar ar rena, sade han pa sin bayersklingande tyska.

De bla 6gonen stralade intensivt.

Bilindustrin, vars vinster ar starkt beroende av nya dieselbilar, aterkom nu hela tiden till
ett mantra. Den senaste dieselreningen, euro-6, innebar rena dieselbilar.

Det var bara en sak: de hade fel.
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Angela Merkel i valkampanjen. Aldrig har miljé statt sa tydligt mot jobb.

Under sommaren 2017 kom ett flertal oberoende tester som alla visade samma sak: Nya
euro-6-dieselbilar slapper i genomsnitt ut fem ganger mer an det lagstadgade kravet nar
de kors ute pa vagen. Volvo XC90 beslogs med att sldappa ut 15 ganger mer kvaveoxid pa
papperet.

| Tyskland utvecklades sommaren till ett storpolitiskt drama pa hogsta niva. Aldrig hade
jobb statt mot miljo sa konkret.

Snaran borjade dras at. Och i Tyskland utvecklades sommaren till ett storpolitiskt drama
pa hogsta niva. Aldrig hade jobb statt sa darrande mot miljo.

En forvaltningsdomstol i Stuttgart hotade att forbjuda 6ver 8 av 10 dieselbilar i trafiken —
staden klarade inte utsldppstaket och befarade stora EU-b&ter. Aven BMW:s hemstad
Minchen flaggade for dieselforbud.

En o6dets ironi. Staderna som utgjort vaggan for det tyska bilundret blev nu symbol for
dess nedsmutsning.

Angela Merkel tvingade i ett desperat drag biltillverkarna att "frivilligt” uppdatera mjuk-
vara pa nara 4 miljoner bilar, for att fa ner utslapp och slippa dieselférbud. Bara nagra
dagar efterat beslot anda forvaltningsdomstolen i Stuttgart att tillata dieselférbud redan
2018.

Mitt i dramatiken avsl6jade der Spiegel ett stort kartellsamarbete mellan de stora tyska
bilmarkena som pagatt dnda sedan 90-talet — om just avgasrening och kvaveoxidutslapp.
EU startade en stor utredning och har under hosten gjort gryningsrader pa BMW:s och
Volkswagens huvudkontor.

Den 2 augusti stalldes allt pa sin spets. Bilindustrins toppchefer kallades till Berlin for ett
historiskt mote dar stamningen var allt annat an gemytlig. Utkomsten blev att bilmannen
vann. Visserligen skulle 5,3 miljoner bilar aterkallas for att uppdatera mjukvara. Men det
var smapengar for industrin som slipper montera i dyra extratankar och katalysatorer.

De hade kunnat erdvra resten av varlden med ren diesel infor elbilsrevolutionen. Bilbola-
gen och politikerna gravde omsorgsfullt en djup grop — och foll i sjalva.

Miljoministern Barbara Hendricks (S) sade tre veckor senare rakt ut: 6verenskommelsen
racker inte. Hon utesl6t inte dieselférbud.
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En symbolisk bild. Férbundskansler Angela Merkel kéinner nérheten av Matthias Wissman
(i glaségon) som basar pa Tysklands billobbyorganisation VDA. Wissman var som trans-
portminister ministerkollega med Merkel i regeringen Kohl under dren 1993-98.

Nu sjunker dieselbilsforsaljningen i Europa. For biltillverkarna innebar det inte bara att
deras vinster ar i fara. De snala dieselbilarna utgor sjalva forutsattningen for att klara de
hardare koldioxidmalen 2021. | oktober skattade PA Consulting Group att bara 4 avde 11
storsta biltillverkarna kommer att na malen — med miljardboter som foljd.

Pa miljoorganisationen Transport & Environment i Bryssel suckar chefen Greg Archer i
telefonen.

— Den effektiva reningstekniken har funnits lange. Om bilbolagen fran borjan anvant den
hade inte VW-skandalen hant, inte heller dieselforbud i stdderna. De hade kunnat er6vra
resten av varlden med ren diesel. Bilbolagen och politikerna gravde omsorgsfullt en djup
grop — och foll i sjalva.

Strangnas, den 1 november 2017

Det strilar ett stilla hostregn. Kaffet angar ur UIf Hofréns blavita kopp. Under sommaren
har dven debatten hettat till i Stockholm, som heller inte klarar kvdaveoxidkraven pa flera
stora gator. Nu planeras miljézoner dar euro-5-bilar inte ska fa kora in alls.

Vad var en euro 5-bil? Ulf kontaktade sin aterforsaljare och fick beskedet: Hans Mercedes
ar en sadan. Han blev alldeles kall. Kanske kan han snart inte langre halsa pa sin dotter pa
Sédermalm med bilen.

Vad var en euro 5-bil? UIf kontaktade sin aterforsaljare och fick beskedet: Hans Mercedes
ar en sadan. Han blev alldeles kall.

— Jag blev valdigt orolig. Vad hdander med andrahandsvardet? Och hur mycket sldapper var
bil som kallades miljovanlig egentligen ut?

Han skrev ett mejl till miljddepartementet. "Eftersom det ju rér sig om avsevarda pengar
for min privatekonomi borjar jag kanna en ganska stor oro. Vad kommer att galla?”
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Det allmdnt hallna svaret innehdll fraser som: “Regeringens mal ar att na en fossilfri for-
donsflotta till ar 2030. Pa var webbplats hittar du mer information”. UIf Hofréns fragor fick
inga svar.

— Nu hoppas jag att Mercedes uppdaterar min bil. Men helst vill jag kdpa en bil som upp-
fyller miljokraven. Elbilar ar annu for dyra.

Nar vi tar adjo har ny statistik dver kvaveoxidens skérdade dédsoffer i EU precis publice-
rats. De 6kar fran 71 000 per ar till 75 000.

Kvaveoxidutslapp i olika miljoklasser och nar de inforts i EU

Bilarnas avgasvarden har steg for steg stramats at inom EU i det som kallas “euro-klass-
ningar”. Har visas hur kvaveoxidutslappen tryckts ner sedan ar 2000. USA har hela tiden
haft trangare krav.

Euro 3 - fran januari 2000: 500 mg/km
Euro 4 - fran januari 2005: 250 mg/km

Euro 5 - fran september 2009: 180 mg/km

Euro 6 - fran september 2014: 80 mg/km

Hemma vid kéksbordet i Stréingnds skrev Ulf Hofrén till slut mejl till miliodepartementet
for att fa rad om sin dieselbil — men inga svar gavs.

Jonas Froberg
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2. Corona slar hart mot Teslafabriken

Publicerad 2020-07-15 kl 11:56 text Carl Hempel

Enligt uppgifter har 6ver 130 anstdllda vid Teslas fabrik i Fremont testat positivt for co-
rona.

Teslafabriken i Fremont har drabbats hart av corona. Enligt lackta uppgifter ska éver 130
anstillda nyligen ha testat positivt for for viruset skriver Electrek. Over 1 550 anstillda ska
ocksa ha utsatts for smittan da de vistats i samma miljéer som de smittade. De flesta av
dessa har dannu inte testats.

Fabriken fick tidigare under varen stanga i samband med den Overgripande nedstang-
ningen. Nagot som gjorde Teslachefen Elon Musk arg. Han hotade da med att stimma
Almeda County dar fabriken ligger belagen sam flytta Tesla bort fran Kalifornien om inte
produktionen fick aterupptas.

I maj aterupptog Tesla produktionen en vecka innan det blev tillatet att gora sa.

Enligt Tesla har fabriken i Fremont 6ver 10 000 anstallda.

SKODA
- SIMPLY CLEVER

OSAKRA TIDER.

Nu breddar vi vart privatleasingerbjudande
med SKODA Betalskydd i 12 ménader.

§KODA SUPERB COMBI S
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3. Ares Design sldpper ny film pa Panther ProgettoUno

AV BOBBY GREEN 2020-07-14 KL 18:00

Den nya Panteran

FILM: https://youtu.be/Yh2nt6y6Rws

Varen forra aret presenterade Ares Design Panther ProgettoUno - en bil man kallade for
den spirituella uppfoljaren till klassikern De Tomaso Pantera. Egentligen ar det dock "bara"
en Lamborghini Huracdn med ny kaross, popup-stralkastare och baklysen fran Corvette C7.
Nu har man gjort en ny film pa bilen dar vi far se den rulla pa vag och lite annat.

Bilen ska nu vara redo for produktion och endast 21 stycken exemplar kommer att tillver-
kas. Varje har en prislapp p3, hall i er nu, 615.000 euro.
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4. Fisker vill anvanda Volkswagens MEB-plattform till Ocean

AV BOBBY GREEN 2020-07-14 KL 19:00

Skulle underlatta en hel del

| borjan av aret presenterade Fisker sin nya helt eldrivna SUV Ocean. Vi fick ta del av lite
siffror kring bilen men det var lite oklart om man tagit fram en egen plattform eller om
bilen baserades pa en befintlig. Det var det sistnamnda som gallde och det ar faktiskt
Volkswagens MEB-plattform som finns dar under. Nu hoppas Fisker kunna fortsatta

anvanda den nar det val ar dags for serietillverkning. MEB gor sin debut i ID.3 och kommer
dven att anvandas i ID.4. Audi, Seat och andra kommer ocksa att anvanda den.

Forserieproduktionen av Ocean ska dra igang fjarde kvartalet 2021 och full produktion
med tillhérande leveranser vantas vara igang fjarde kvartalet 2022.

CES 2020Fisker visar upp Ocean i Las Vegas
Lanseras dock forst om tva ar

Se Fisker Ocean rora pa sig
Skum reklamfilm

Fisker Ocean kommer kosta 379 dollar i manaden
Orderbdckerna ar nu 6ppna
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5. Helt nya och helt elektriska Nissan Ariya ar har

Redaktoren bytbil 2020-07-15

Nissans forsta helelektriska crossover SUV Nissan Ariya har nu presenterats. Det ja-
panska nytillskottet kommer i fem olika varianter, varav den forsta nar Sverige nagon
gang ndsta ar.

FILM: https://youtu.be/q3jVyHI8084

Tidigt pa onsdagsmorgonen, med start klockan sju svensk tid, holls ett virtuellt event pa
Nissan Pavilion i japanska Yokohama. Biltillverkaren sdande live, bade pa sin hemsida och
pa Youtube och det bjods pa tva storre nyheter.

Nissans emblem gors om (se bild i bildspelet ovan) och far en ny design. Den forsta bil
som far kla detta nya, upplysta emblem ar helt nya, helt elektriska Nissan Ariya, vilket ar
japanernas forsta helelektriska crossover SUV.

Den kommer i fyra olika versioner med olika leveransdatum. Forst ut ar framhjulsdrivna
Ariya med en 160 kW/218 hastkrafter stark motor och en rackvidd pa upp till 360 kilome-
ter. De svenska leveranserna for denna startar hosten 2021. Nasta version har en 178
kw/242 hastkrafter stark motor och 500 kilometers rackvidd. Har ar det leveransstart vin-
tern 2021/2022.

Aningen langre far vi vanta pa fyrhjulsdrivna Ariya e-40RCE som kommer med dubbla el-
motorer. Aven denna kommer i tva varianter. 63kWh har en kombinerad kraft pa 205
kW/279 hastkrafter och upp till 340 km i rackvidd. Den andra, E-4ORCE 87 KWH med sina
225 kW/306 hk, har en rackvidd pa upp till 460 km. De forsta leveranserna for dessa sker
under varen 2022.
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Aven virstingvarianten Ariya e-40RCE 87 kWh Performance far sina férsta leveranser un-
der varen 2022. Den levererar 290 kW/394 hastkrafter och har en acceleration fran 0-100
km/h pa 5,1 sekunder. Rackvidden nar upp till 400 km, enligt Nissan.

Men innan dessa bilar nar Europa och 6vriga varlden lanseras den i Japan i mitten av nasta
ar. Pa Nissans hemsida star det att den forsta versionen kommer att kosta omkring fem
miljoner yen, vilket betyder omkring 423.000 svenska kronor med dagens valutakurs.

— Nissan Ariya ar verkligen en vacker och fantastisk bil. Den gor det mojligt for dig att dka
lange, enklare och med komfort, sager Aswhwani Gupta, Chief operating officer hos
Nissan.

Vikten pa bilen landar nagonstans mellan 1,900 kilo och 2,200 kilo, beroende pa vilken
version som valjs. Matten ar dock densamma. De stannar pa 4,595 meter langd, 1,850 me-
ter bredd och 1,655 meter hojd.

Ariyas interior beskrivs som en bekvam lounge snarare an en traditionell bilkupé, skriver
Nissan. Tack vare den helt nya EV-plattformen blir detta en av de mest rymliga interidrerna
i sin klass. Dessutom ar golvet helt platt da det tunna batteriet i botten av chassit tillater
det.

| pressreleasen, som slapptes strax efter live-eventets slut, star det att Ariya ar den mest
teknologiskt avancerade Nissan-bilen dn sa lange. Utéver ProPILOT 2.0, med sitt assistans-
system och sjalvparkeringsfunktion, foljer bland annat Amazons Alexa med for att hjalpa
till med anvandarvanligheten. Genom rostkommandon ska man alltsa kunna justera in-
stallningar i bilen. Det f6ljer heller inga knappar i den minimalistiska instrumentbradan. |
stallet ar de primara funktionerna integrerade i centerkonsolen i form av dolda knappar
med haptisk funktion. Detta ska ge samma kansla som fysiska knappar, fast med fordelen
att de endast syns nar bilen ar pa.

Nissan foljer ocksa de initiativ som tagits av andra biltillverkare nar det kommer till att
uppdatera mjukvara tradlost. Ariya blir den forsta Nissan-modellen som erbjuder over-the-
air-uppdateringar av mjukvara. Det galler da framst mjukvaror som styr multimedia-
system, den elektriska arkitekturen, chassi, klimatsystem och EV-installningar.

Inom de ndarmsta manaderna vantas mer information om tillganglighet och prissattning i
Europa, dven om den kommande japanska lanseringen gett en fingervisare till var priset
kommer att landa.
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Relaterade artiklar

Koépguide Nissan Qashqgai 2007-2017
Kompetent Crossover ar Nissans storsaljare.

Nissan Vmotion 2.0 en sjalvkérande sedanvision
Konceptbilen ger en foraning om hur Nissan forestaller sig framtiden

Nissan kapar taket av Leaf

Nissan Leaf Open Air firar forsaljningsframgangar.
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6. Prov: Tesla Model Y — Made in Germany

Av Thomas Geiger, Publicerad 2020-07-14, 15:45

Med nya Model Y vill Tesla antligen bli en mass- snarare an en nischtillverkare. Den har
gangen maste Elon Musk dock vanja sig vid ett nytt perspektiv: med crossoversuven blir
den jagade namligen jagare.

Oavsett om det dr pa vagen eller pa planeten Mars: Dar Elon Musk satter sin fot, ligger
han i taten. Ingen annan satsar lika helhjartat pa utvecklingen av elbilar eller forskningen
kring rymden som Teslachefen. Nu, nar det amerikanska elbilsmarket star infor lanseringen
av sin kanske viktigaste modell, maste dock visionaren finna sig i att for forsta gangen inte
vara forst.

Hittills har namligen samtliga modeller fran Tesla varit just det och dessutom varit ledande
i teknikutvecklingen. Model Y startar daremot senare an konkurrenterna — atminstone i
Europa. Medan de forsta exemplaren hann byggas i USA strax fore coronakrisen med fol-
jande lockdown, ska samtliga europeiska modeller tillverkas i markets nya Gigafactory i
Berlin.

Problemet ar bara att man inte ens har hunnit gjuta grunden till sitt senaste skrytbygge
och darmed borde vi inte far se nagra nya Model Y pa europeiska vagar innan sommaren
2021. | basta fall.

Da har konkurrenter som VW ID.4, Skoda Enyaq och Skoda El Born redan hittat sin vag till
bilhallarna, precis som Audi Q4 e-tron och BMW iX4. Inte att det gor sa mycket for den
delen, eftersom alla dessa modeller siktar in sig pa ett segment som praglas av en nast intill
ostoppbar tillvaxt. Folk formligen kastar sig 6ver allt som heter suv och da framfor allt 6ver
de kompakta modellerna.
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Knappt nagon vet det battre an Stefan Maller som med sitt hyrbilsféretag Nextmove pis-
kar fram den elektriska revolutionen. Entreprendren ar en slags missionar for alternativa
drivmedel och vill med hjalp av sin ansenliga flotta av miljdanpassade hyrbilar fa sa manga
som helst att valja elbil nasta gang det ar dags att kopa nytt, inte minst med hjalp av sociala
medier.

Den tyska youtubern har som enda person fatt tillgang till en Model Y i Europa och bjudit
in oss till en gemensam testrunda innan bilen férsvinner till konkurrenternas utvecklings-
avdelningar.

Forarmiljon ar hamtad fran Model 3. Antingen adlskar man den avskalade kdnslan och den
fina displayen eller sa hatar man avsaknaden av knappar och en vanlig hastighetsmatare.
En head up-display hade varit bra.

Nykomlingen upplevs som frammande men likval som en gammal bekant. Tekniken delar
den till storsta del med storsaljaren Model 3 och for det utlovade prispaslaget pa blott
15.000 kronor far man en crossover som nastan kanns bracklig jamfort med konkurren-
terna.

Formen paminner plagiataktigt om Model 3, men Tesla har skickligt stretchat bilens for-
mer. Crossovern ar darmed sju centimeter bredare, sex centimeter langre och framfor allt
18 centimeter hogre an systerbilen.

Det skapar saklart mer plats for passagerarna, underlattar in- och ursteget och forbattrar
sikten, dock pa bekostnad av 6kad vikt samt lagre toppfart och kortare rackvidd.

Dar en Model 3 har en rackvidd pa 560 km enligt WLTP-cykeln, klarar suven bara 505 km.
Och istéllet for treans topphastighet pa 261 km/h (i alla fall fér Performancemodellen) ar
Model Y 20 km/h ldangsammare, vilket dock inte innebar att vi pratar om en snigel till bil.

Nykomlingen ar namligen fortfarande bra mycket snabbare an alla konkurrenter, da end-
ast ett fatal av dessa klarar 180 km/h. Over 200 km/h-vallen lyckas ingen annan att ta sig
an just Tesla.

Dynamiken ar sannerligen inget tomt |6fte. Visserligen kostar varje sprint flera kilometers
rackvidd, men kanslan att kunna lamna de flesta bakom sig vid rodljusen ar maktig och det
ar nastan vart rackviddsforlusten. Med en sprinttid fran 0—100 km/h pa blott 3,7 sekunder
ar det inte manga som hanger pa lillsuven. Man far leta i supersportsegmentet om man
ska hitta en vardig utmanare. Dessutom kanns bilens prestanda genomarbetade och mer
kompetenta an alla prototyper pa VW-koncernens MEB-plattform.
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Visst, Model Y kan knappast undanhalla sin vikt eller ens sin hogre tyngdpunkt jamfort
med systermodellen. Men i jamforelse med Model X som kanns som en elefant pa is sa fort
vagen svanger ar lillbrorsan betydligt lattare att tygla. Har ar det namligen korgladjen som
okar forarpulsen och inte kampen for att aterta kontrollen 6ver bilen.

Pa utsidan ar Model Y optiskt mindre patrangande an konkurrenterna och behdver inte
heller den paklistrade, stentuffa suvattityden for att profilera sig. Den 4,75 meter langa
bilen ska dessutom vara rymligare och mer praktisk an alla andra i segmentet.

Som den enda bland eldrivna, mellanstora crossovermodeller erbjuder Model Y en tredje
satesrad mot en extrakostnad, atminstone i teorin. For aven om bagageutrymmet antligen
ar av adekvat storlek och svaljer maximalt 1 900 liter forstar man inte hur det ska ga till att
klamma in tva extrasaten dar.

Det "vanliga" baksatet (andra raden alltsa) ar daremot forvanansvart bekvamt, sarskilt
med tanke pa att man antligen kan justera ryggstodens lutning. Hade det inte varit for det
massiva tvarstaget bakom panoramataket hade man till och med haft tillrackligt mycket
utrymme i hojdled.

N S
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Manga nyheter allts3, i alla fall bakom framséatena, men sitter man just dar kdnns nykom-
lingen som en gammal bekant. Precis som i Model 3 har man namligen rationaliserat bort
samtliga analoga knappar och vred, bortsett fran de elektriska fonsterhissarna och knap-
pen for varningsblinkers. Istallet styr man bilens samtliga funktioner (och da menar vi verk-
ligen samtliga) med hjalp av den centrala pekskarmen i A4-format som "svavar" (egentligen
inte, men det kdanns sa) mellan framstolarna.

Hastighetsmatare och Co? Icke, de finns enbart pa skarmen. Man kan nog pasta att ingen
annan tillverkare tar "knapparnas krig" pa lika stort allvar som amerikanska Tesla och
kanske ar det darfér man antingen alskar eller hatar dessa bilar.

Vissa gillar den svala och avskalade designen, medan andra helt enkelt forlorar intresset
for elbilism nar man dven maste justera ytterbackspeglarnas position med hjalp av pek-
skarmen.

Kvalitetsintrycket dr saklart typiskt Tesla. Aven om man har héjt ribban en hel del under
de gangna aren motiveras bilarnas val tilltagna priser knappast av exklusiva materialval
eller en foredomlig byggkvalitet a la Audi. Gliporna mellan kaross- och inredningspanelerna
kdanns ibland lite sisadar och inte heller lacken ar av sarskilt hog kvalitet. Men a andra sidan
kommer testbilen fran fabriken i Fremont dar man fortfarande filar pa kvalitetsaspekten.

Tesla Model Y Tesla Model 3 Ford Mustang Polestar 2 Volvo XC40 P8
LRDM LRDM Mach-E ER Recharge
Pris, euro 58 620 57360 62900 57 900 62000
| Batteri, kWh 75 75 98,8 78 78
Effekt, hk 351 449 337 408 408
Acc0-100km/h,sek | 5.1 4,6 6,0 4,7 49
Bagage, liter i.u. 542 402 405 413
Vikt, kg 2000 1931 2250 1900 2120
Rackvidd, km 425 450 430 425 375
FORBRUKNING
Wh/10 km 171 16,1 209 171 20,0

Snabbladdning, kWh 250 150

Data frdn elbilssajten www.ev-database.org

250 150 150

Vi lyckliga européer far visserligen vanta atminstone ett ar pa vara eldrivna cross-
oversuvar men nar de val kommer ar de "Made in Germany", en viktig detalj som utlovar
betydligt battre passform och kvalitet. Det hoppas vi pa i alla fall.

Som vanligt nar det galler Tesla ar informationen om nya modeller knapphandig och sa
lange det inte finns en officiell fordonsregistrering forblir dven langden och effekten en
hemlighet. Detsamma galler vikten och batterikapaciteten, men vi vore inte auto motor &
sport om vi inte hade kunnat luska fram det, eller hur?

Vi borjar med toppmodellerna "Long Range" och "Performance" som drivs av tva elmoto-
rer och som kan reserveras mot en kostnad pa 15 000 kronor. Den forstnamnda gar pa
atminstone 719 900 kronor och har en rackvidd pa 505 km. 0—100 km/h tar raska 5,1 se-
kunder och topphastigheten ligger pa 217 km/h, vilket redan ar snabbare &n alla andra
konkurrenter.

Performancemodellen klarar av sprinten betydligt snabbare, namligen pa 3,7 sekunder,
sprintar hela vagen till 241 km/h men har en nagot kortare rackvidd som anges till 480 km.
Elraketens pris startar pa 769 900 kronor. Ett ar senare forvantas aven grundmodellens
intag pa marknaden med en rackvidd pa cirka 400 km och en prislapp soder om halvmiljo-
nen.
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Och vad far man for sina surt forvarvade slantar? En elbil som ar elegantare och rymli-
gare an konkurrenterna med en nagot snallare prislapp. Lite dyrare men ack sa mycket mer
praktisk an en Model 3 men med samma finesser. Egentligen borde Model Y sopa banan
med konkurrenterna, men de ar starkare an nagonsin forr. Dessutom kommer de att hinna
fore, i alla fall i Europa.

Men om Teslachefen menar vad han sager, borde han knappast bry sig. Hans hjartefraga
(i alla fall enligt honom sjalv) ar namligen inte att tjana sa mycket som mojligt utan snarare
att elektrifiera varlden for miljons skull.

Det verkar som om mr Musk aterigen har lyckats skapa en vardig vinnare som kommer
att lyckas med att minska fossilbilsdkandet ytterligare.
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ALRIK SODERLIND:

Teknikférspranget ar fortfarande stort!

Barnfamiljeteslan later vanta pa sig ett ar till och vid det laget finns det dntligen en dros
med elbilar som inte ligger i miljonklassen, men trots det ar tillrackligt rymliga for de flesta.

Men Tesla kommer att ha det tekniska forspranget, med snabbaste laddningen och basta
laddnatverket — med storsta sannolikhet kommer man dessutom fortfarande vara 6ver-
lagsna nar det galler sjalvkorning, uppkoppling, uppdateringar online, appfunktioner och
energieffektivitet.

Jag misstanker ocksa att Model Y dr den mest lattfotade bilen i klassen, med de snabbaste
reaktionerna och mest korgladje.

Att bilen byggs i Tyskland betyder dessutom att man slipper betala importtull — vilket man
maste gora for dagens Teslor som tillverkas i USA.

Men de etablerade tillverkarna har trogna kunder, ett stort handlar- och verkstadsnat-
verk och i vissa fall dessutom en mer gedigen kvalitetskansla och hogre byggkvalitet. Vissa
kunder vill kanske inte heller ha en Tesla, bara for att det ar "en Tesla". For att bilarna
kanns lite for annorlunda.

Eftersom utvecklingen av elbilsférsaljningen ser ut att ta fart just nu, inte minst i Tyskland
och Frankrike, lar det finnas kunder for de flesta elbilar som byggs. Fighten lar inte sta
mellan de olika elbilarna utan mellan elbilar och férbranningsmotorbilar.

Vilken skulle jag da valja? Okort ar det svart at svara pa fragan. Men en Polestar har
fomodligen en mer mogen kansla och de billigaste versionerna av Ford Mustang Mach-E
blir sakert prisvarda — fran 46 000 euro nar de kommer 2021.

Men en helt vanlig Tesla Model 3 ar fortfarande valdigt lockande: Jamfért med Model Y
ar 3:an billigare, har langre rackvidd och med all sannolikhet ar den skojigare att kora, helt
enkelt ett battre kop —om man nu inte behover ett rejalt bagage!

Relaterade artiklar

Toyota hyllas av dgarna — har ar modellerna med minst problem

Quiz: Har du koll pa tillverkarnas konceptbilar?

Prognosen: Bensin- och dieselbilar fortfarande i majoritet ar 2030

Volvo ar forst i Sverige med Tesla Model Y

Elon Musk: Tesla ar "valdigt nara" helt sjdlvkorande bilar

Land Rovers framtidsplan: Laddhybrid med vatgasdrift
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Teknikens Varid

7. Morgan byter chassi efter 84 ar
Mattias Rabe

13 juli 2020

Morgan Motor Company ar foretaget som garna haller fast vid beprovad teknik, men
nu dr det slut fér deras stalchassi som har anvants sedan innan andra varldskriget.

1936 tog Morgan, som grundades 1910 (efter att forsta prototypen byggts 1909), i bruk
sitt chassi baserat pa en stalram. Konstruktionen utvecklades for markets nya satsning,
namligen fyrhjuliga bilmodeller.

Forst ut var modellen 4-4 vars modellbeteckning star for fyra hjul och fyra cylindrar. Den
enkla konstruktionen med bladfjadrar bak och sa kallad “sliding pillar”-fjadring fram har
sedan dess anvants pa Morgans samtliga fyrhjuliga modeller genom aren, bortsett fran
Aero-serien samt andra generationen Plus 8.

Men nu ar det slut pa chassit med stalram, aluminiumkonstruktionen, kallad CX-Genera-
tion, som introducerades i samband med Morgan Plus Six i mars 2019 tar 6ver helt.
Sista stalramschassit tillverkades alldeles nyligen och lamnade fabriken i brittiska Malvern
i forra veckan. Det sista exemplaret placerades under en Plus 4 70th Anniversary Edition,
den sista av 20 byggda som markerade 70 ar med modellen Plus 4 (1950-2020). Den
"historiska” bilen har kopts av en kdnd Morgan-entusiast som ager flertalet klassiska
modeller fran biltillverkaren, dar péarlan i samlingen ar “TOK258”, det vill séga den Morgan
Plus 4 fran 1958 som vann 2-litersklassen i 24-timmars pa Le Mans 1962.
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Hdr ser vi Morgans speciella frimre “glidande” fjddring som utvecklades fér bibehdllen
camber-vinkel i alla situationer. Tekniken blev aldrig ndgon stor succé, éven om det finns
andra modeller som anvéinde sig av samma konstruktion, bland annat Lancia Aurelia. Pa
bilden hégst upp i artikeln ses Morgans nya aluminiumchassi i férgrunden och det gamla

stdlchassit i bakgrunden.

En 84-arig era ar darmed till anda. 35 000 bilar byggdes pa stalchassit som exporterades
till 65 lander varlden over. Manga av bilarna rullar an i dag och halls i topptrim av sina
agare.

Enligt Morgan ar det inget annat chassi i varlden som har varit i produktion sa pass lange,
och vi har ingen anledning i att ifrdgasatta deras uttalande. Det finns ett antal andra lang-
korare, exempelvis Land Rover, men som inte riktigt nar upp till 84 ar.

En vanlig missuppfattning ar att Morgans bilmodeller ar byggda pa ett trachassi. Det ar
alltsa fel i och med att stal och aluminium har anvants. Det ar i karossforstarkningen (ka-
rossramen) som den brittiska biltillverkaren har anvant trd, narmare bestamt traslaget ask.

e,

Morgan Motor Companys grundare, HFS Morgan, sittandes i ett expertimentchassi,
grunden till blivande modellen 4-4.
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Hdr syns tydligt de ldngsgdende bladfjddrarna pa stalramen. Chassit pa bilden
dr det absolut sista tillverkade, en era som inleddes 1936 dr ddrmed over.

GALLERI
Morgan-chassi 1936-2020

11 bilder
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8. Manga kor for fort forbi vagarbeten, polisen drar in rekordmanga korkort
Av Magnus Kvandal
Publicerad 2020-07-14, 13:50

Efter att en vigarbetare blev pakord under forsommaren har polisen trappat upp has-
tighetskontrollerna i Goteborgsomradet och dragit in 100 korkort pa bara atta dagar.

Samtidigt visar en enkdatundersdkning att 4 av 10 svenskar menar att andra trafikanter
kor for fort vid vagarbeten.

Att bilisterna kor for fort forbi vagarbeten har varit ett problem lange. Redan 2017 skrev
Maskinentreprendrerna och Seko, Service- och kommunikationsfacket ett 6ppet brev till

regeringen dar de kraver fartkameror vid vagarbeten for att skydda personalen som jobbar
dar.

Amnet ir fortfarande aktuellt nu, tre &r senare. En undersdkning som Kantar Sifo gjort pa
uppdrag av Svevia nyligen visar att endast 57 procent av de tillfragade anser att deras med-
trafikanter sanker hastigheten vid ett vagarbete. Svevia skriver i ett pressmeddelande att
det innebar att "hundratusentals trafikanter varje dag passerar vagarbeten i alltfor hog
hastighet".

—Jag ar tyvarr inte forvanad over resultatet. Det visar tydligt att alltfér manga trafikanter
inte forstar att deras agerande kan vara skillnaden mellan liv och déd. Sa har far det inte
fortsatta — det maste vara sikert att arbeta pa och vid vagar, siger Olle Oberg, chef for
division Drift, Svevia.
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| bérjan av sommaren blev en vagarbetare pakord vid Hovasmotet pa lansvag 158 soder
om Goteborg. Det har fatt trafikpolisen i region Vast att intensifiera sina hastighetskontrol-
ler specifikt kring vagarbeten. Det har gett resultat — pa atta dagar har polisen dragit in
over 100 korkort och delat ut boter till 146 personer. Sedan arsskiftet har polisen i region
Vast klippt 6ver 400 korkort. Det kan jamforas med 2019, da 170 korkort drogs in under
hela aret i omradet.

Att sa manga korkort dragits in visar att en stor del av hastighetsovertradelserna ar grova.

— De forseelser vi ser nu handlar inte om mindre hastighetsévertradelser, utan om forare
som kommer upp i 50-60 kilometer over tillaten hastighet. Vid majoriteten av de kontrol-
ler vi har gjort i sommar har vi fatt omhanderta forarnas korkort, sager trafikpolisen Martin
Petersson i ett pressmeddelande.

Att folk kor sa langt 6ver hastighetsgransen kan ha att géra med trafiken har varit glesare
under coronatiden.

— Vid glesare trafik okar fortkdrningen markant. Det handlar inte om de sma fortkorning-
arna med 10-15 kilometer for fort, sager polischef Anders Schaaf till P4 Goteborg.

Samtidigt visar Kantar Sifos undersdkning att 92 procent av de tillfragade kommer att ta
bilen till sitt semestermal i sommar. Aven det oroar Svevia, som har manga arbetare ute

pa vagarna.

Man ska ta det lugnt forbi vagarbeten.

/R
Magnus Kvandal

Relaterade artiklar:

Mercedes-AMG GT Black Series — forsta officiella bilderna

Rykte: Toyota GR Supra far M3-motor med 520 hastkrafter

Prov: Tesla Model Y — Made in Germany ARTIKEL FRAN RECHARGE

Officiell: Har ar nya Ford Bronco — terrangforarens drom?

Undersokning: Volvo ar bilen flest svenskar vill ha

Reportage: Trots pandemin — Motortraffar sker som vanligt pa Nifsta Gard i sommar
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9. Polar — en cool 240!
Publicerad 2020-07-14 kl 15:00 TEXT Fredrik Nyblad

Sankt pris, tufft utseende och inte minst ett coolt namn pa specialmodellen Polar fick
forsaljningen av Volvo 245 6ka lavinartat i Italien i borjan av 1990-talet.

VOLVO 240 POLAR

| Italien gick det mot slutet av 1980-talet allt trogare att salja Volvo 240. Enligt Volvos
analys var priset for hogt samtidigt som man sag en stor imagepotential for modellen. Ett
projekt startades for att ta fram en specialmodell som skulle vitalisera forsaljningen.
Svensk vy pa omslaget till den italienska 240 Polar-broschyren.
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Specialmodellen Polar var en DL med tvaliters bensinmotor och centrallds —annan utrust-
ning som elfonsterhissar togs bort for att halla priset nere. Nytt for den italienska mark-
naden var den svarta grillen och prydnadslisterna. Polar var ocksa utrustad med takrails
och lagprofil-dack. Modellen fanns enbart med manuell vaxellada, i en kladsel och fyra ka-
rossfarger. Volvo kunde pressa priset med hela 18 procent jamfort med vad DL tidigare
kostat i Italien.

Den allra sist tillverkade Volvo 240:n ér faktiskt en Super Polar. Efter en ceremoni i
Torslandaverken den sjunde maj 1993 kérdes den direkt till Volvos museisamling.
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For att fa uppmarksamhet for Polar bjod Volvos importor in 20 italienska motorjour-
nalister i maj 1989 att kora 240 Polar mellan Stockholm och Polcirkeln. Pressbilarna var
utrustade med viltskydd, extraljus, diffsparr, grova dack, takracke med reservhjul och ben-
sindunkar. Dessutom hade bilarna dekaler med isbjornar. Pressresan fick stor uppmark-
samhet och resulterade bland annat i flera langa reportage i italiensk teve. Delar av speci-
alutrustningen, som viltskydden gick senare att kopa som tillbehor.

Succén i Italien gick att anvanda aven for att salja Volvo 240 i Sverige!

Aterforsaljarna var till en borjan tveksamma till 240 Polar, men forsiljningen okade la-
vinartat! Ar 1990 séldes 4 492 Volvo 245 i Italien jamfort med 989 exemplar aret innan.
Medan Polar fortsatte att saljas i Italien och Spanien sa lanserades 1991 den mer utrustade
Super Polar. Den hade bland annat ABS-bromsar, laderkladsel och luftkonditionering. Nar
projektet inleddes 1989 raknade man med 500 salda bilar, totalt fram till och med 1993
blev det 14 000 exemplar!

Las mer om:
Ny bok om Volvo 240

Klassikers Fredrik Nyblad har gjort det igen. Nu har han skrivit en bok om Volvo 240/260.
"En ren karleksforklaring” menar forfattaren sjalv.

Avsnitt 24: Raka D-stolpar, kombikarosser & Volvo 240

Studio Klassiker cirkulerar denna gang mycket kring den bil Fredrik Nyblad sander ifran:
Volvo 240. Skapelsens krona enligt honom sjalv. Joakim Bergqgvist och Claes Johansson ar
kanske lite mer avvaktande.

Missade du Volvomuseets 240-utstdllning?

Till i maj skulle museets specialutstallning om Volvo 240 ha pagatt, men pa grund av den
pagaende coronapandemin stingde Volvo Museum for besdkare den 23 mars. Har far du
chansen att se nagra av bilarna som visades upp.

Volvo 240 pa vita duken
Att Volvo 240 ar en av film- och TV-branschens favoritbilar vet du sakert och kan nog
komma pa en rad rullar dar en 240 rullar. Men har du sett de har? 2

Volvo Museum visar specialutstallning om 240
Volvos mest tillverkade modell foraras en specialutstallning. | maj invigs Volvo Museums
utstallning om 240-modellen. 3

Film: Volvo 242 GT!

Amazon och PV 544 s3gs som pigga mellanklassare, sarskilt i USA. De forsta 240-mo-
dellerna som kom hosten hosten 1974 kunde beskrivas pa manga satt men sportighet var
knappast det epitet som kom hogst upp pa listan. Med 242 GT paboérjades 1978 en forand-
ring mot mer koérglada bilar.

Fredrik Nyblad
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BILSPORTse

10. Har ar "Poker” Wallenbergs nya Cupra
Publicerad: 2020-06-21 kl 14:57 text: Emanuel Gylling

Peter "Poker” Wallenberg fortsatter kora i STCC TCR Scandinavia med PWR Racing. Bilen
ar en helt ny Cupra Leon Competicion TCR som drar in pengar till valgorenhet.

ERACING!

SCHARITY

Wallenbergs bil kdnns igen pa ett rutmonster, men desto mer intressant ar att han kor
under konceptet Racing for Charity. En valgérenhet som hittills har dragit in drygt 800.000
kronor i donationer.

Projektet stottar i ar fem organisationer: Friends, Happy Child Foundation, Wilhood Foun-
dation, Mamma till Mamma och Star for Life.

—Jag vill bérja med att tacka alla som stottat projektet fran start och dven de som tillkom-
mit langs vagen. Det kdnns fint att pa nagot satt kunna gora en skillnad genom att syssla
med det vi brinner for. Smatt otroligt att vi nu gar in pa Racing for Charitys fjarde ar.

Utover Wallenbergs bil driver PWR Racing tva stycken nya Cupra med Robert Dahlgren
och Mikaela Ahlin-Kottulinsky som férare. STCC-sasongen startar med det klassiska kanon-
loppet pa Gellerasen Arena den 15-16 augusti.

Triumph T100R Daytona 1971
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