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1. Provrapport: Vi har kort "fardiga" Polestar 2
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-07-03, 12:20

Efter vad som kdnns som ar av prototyp-provkoérningar har vi antligen fatt kéra den pro-
duktionsklara bilen!

Tidigare i veckan begav sig Peder och Alrik till Goteborg for att provkora Polestar 2. Detta
kommer det givetvis en Fornuft & Kansla-film pa, men fram till dess far vi ndja oss med en
provkorningsrapport av Polestar 2.

Antligen har vi fatt kéra den firdiga Polestar 2 — vilka dr de forsta intrycken av bilen?

Storleksmassigt kanns det som en Golf med lite utdragen halvkombibaklucka, som dessu-
tom hojts en aning for att ge plats at batteripaketet — utan att for den skull signalera Cross
Country.

Pa plats i Volvostolen kdnner man sig omsluten, sidorutorna &r laga och bakatsikten dalig.
Interioren kanns hemtam men inte lika lyxig som i Volvos moderna bilar, snarare lite en-
klare, mer avskalad samtidigt som den ar mer teknisk, med sin nya infotainmentanlagg-
ning.

Lite markligt nog med tanke pa att bilen dr hégre an en "vanlig" bil ar chassit sportigt och
bilen vill verkligen vara skén och underhéallande att kéra. Med Ohlinsddmpare kinns den
for stum 6ver ojamnheter i lagre hastigheter, medan den verkligen kommer till sin ratt pa
landsvag. Fin rullkomfort, bra karosskontroll och balans.

408 hk och 660 Nm betyder att kraften finns dar, men den "exploderar" inte pa Teslavis
utan kommer mer smygande. Det samma kan man saga om styrningen, som ar bra men
inte valdigt direkt.

Korupplevelsen ar harmonisk och vill man kéra undan ordentligt gar det riktigt bra, den
ar sportigare an vad den ser ut att vara.
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Bromspedalen kan ha enpedalldge med bra energiatervinning eller stallas in i normalt
"fossilbilslage".

Ljudnivan ar behagligt 1ag och stolarna fina, men kanske lite harda? Baksatet har en ratt
bra héjd samtidigt som det ar ganska kort.

Nagon positiv detalj som du har noterat?

Dorrhandtagen ar normala och det gillar vi, bakluckan ar som sagt av halvkombityp och
det ar ocksa bra. En detalj som kan vara viktig for manga ar att bilen far dra 1.500 kg.

Hur ar den att kora, kanns den som en Volvo?

Hela bilen andas verkligen Volvo och ndr den visades upp som koncept hade den ocksa
Volvo-grill och sa vidare. Men kadnslan ar ungdomligare, spanstigare, modernare.

| ndsta nummer av auto motor & sport, och har pa sajten for dig som ar Premiumedlem,
kommer en utforlig provkorningsrapport med mycket teknisk information samt allt om bi-
lens starkaste och svagaste sidor.

Video: Provkorning — Polestar 2
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2. Chassichefen om nya Polestar 2: ”"Den ska kannas rolig och solid”
Publicerad 2020-07-04 kl 11:36 text Tommy Wahlstrém
Tommy Wahlstrom har provkort nya elbilen Polestar 2 och fatt en pratstund med chefen

for chassiutveckling. Han berdttar om hur utvecklingen gatt till och blir helt mall6s infor
en av fragorna han stills infor.

Det ar manga som ser fram emot att titta ndrmare pa Polestars forsta helt eldrivna mo-
dell. Polestar 2 borjar levereras efter sommaren och kostar en bra bit 6ver 600 000 kronor
att kopa.

Du kan snart lasa en forsta provkorning har pa Vi Bilagares sajt, men i vantan pa den har
vi fatt en pratstund med Joakim Rydholm som &r ansvarig for chassiutveckling pa Polestar.

Han berattar att Polestar 2 framfor allt ska kdnnas som en riktigt rolig bil att kdra. Du kan
hora hela intervjun i poddspelaren har i artikeln.

— Det ska vara en bil som ar riktigt korglad, som ar kul att kéra. Och den ska kannas solid
— alla komponenter i chassit ska lira ihop sa man har balansen i bilen.

Maste man vilja mellan skarpa koregenskaper och komfort?

— Nej, det maste man inte. Du kommer marka nar du kér den pa motorvag hur snabbt den
flyter fram. Nar du tar in den pa en kurvig vag kommer du bara skratta for bilen gor precis
som du vill och den féljer minsta indikation pa styrningen. Konsekvent och forutsagbar.

Polestar 2 bygger pa CMA-plattformen som Volvo XC40. Hur lika dr de hdar modellerna?

— De &r absolut sldkt i och med att de har samma plattform. Men nar man lagger pa bat-
terier i en bil, som har ar placerade under golvet, far vi en helt annan styvhet i plattformen
som gor den agil. Vikten gar ocksa upp, sa vi har gjort om bussningarna och styvat upp en
del bararmar. Vi har andra fjadrar, andra dampare, andra dack, och sa kallade staggered
rims.
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Vad innebar det?

— Vi har olika bredd pa fram- och bakfadlgen for att fa den goa balansen i bilen. S3 nar du
vrider pa ratten féljer bilen. Det finns ingen svikt eller liknande utan en direkt kdnsla. Det
ar viktigt att ha bra kommunikation i bilen sa foraren vet vad som hander.

Vad ar du mest nojd med?

— Bilen som helhet. Det ar en svar fraga, det finns jattemanga detaljer som ar roliga och
fiffiga. Nar man kort bilen gar den inte obemarkt forbi utan man tanker “wow, vilken rolig
bil!”. Designen ar vacker och sticker ut. Nar vi varit ute och kort tester vrider sig folk om,
tittar, kommer fram och pratar och fragar var man kan kopa bilen. Det ar helheten och
paketet som kanns riktigt ratt.

Jag tycker den ser ut som en efterféljare till Saab 99 Combi Coupé. Tank en 99:a som
utvecklats 30 ar till. Ser du inte det?!

— Haha, okej? Tja... Jag vet inte vad jag ska sdga. Saab 99:a, jo... Jag har jobbat pa Saab
men ser inga storre likheter med den har..., skrattar Joakim Rydholm.

Relaterade artiklar

Polestar 2-produktionen igang — elbilen kommer i sommar
Mitt i alla coronanyheter meddelar Polestar att produktionen av den nya elbilen korts

Polestar 2 klar att bestdlla — billigare an Volvos elbil
Nu ar orderbockerna for Tesla Model 3-utmanaren 6ppna.
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3. Avslojat: Sa blir ndsta Polestar 2

Redaktoren bytbil 2020-07-04

Aftonbladets Robert Collin: "Da kan Polestar bli den nya svenska folkbilen"

En Polestar 2 under tillverkning.

Polestar 2, som snart nar de svenska kunderna, ar dyrare an en Tesla. Nu avsl6jas dock
nya detaljer om nasta version som inte bara blir framhjulsdriven — men ocksa betydligt
billigare.

Omkring 1 000 svenskar gnuggar nu handerna i vantan pa sina forbestallda Polestar 2,
med leveranser som borjar i augusti. Senast forra veckan slapptes bilder pa bilarna som nu
kommit till Europa med bat. Totalt raknar man med att salja 1 800 av Polestar 2 i Sverige i
ar.

Inom kort ar det ocksa moijligt att boka provkorningar av den 100 procent elektriska bilen
via Polestars hemsida.

Men redan nu har en handfull motorjournalister i Sverige testkort bilen. Och i samband
med detta passar Aftonbladet pa att avsldja detaljer om vad som vantar harnast.

Nasta version av Polestar 2 kommer att fa lite mindre batterier som har samma rackvidd,
enklare tygkladsel och standardutrustning, skriver tidningen. Den kommer att vara fram-
hjulsdriven och priset kommer att borja kring 400.000 kronor.

”Da kan Polestar bli den nya svenska folkbilen”, skriver Aftonbladets motorjournalist Ro-
bert Collin.

Det ar en stor skillnad mot nuvarande Polestar 2 som har ett pris pa 659.000 kr, dar 50.000
tillkommer med performance-paketet.

Bytbil har sokt Polestar for en kommentar.
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Relaterade artiklar

Fran i dag kan du kopa Polestars Tesla-utmanare
Snart borjar leveranserna av svensk-kinesiska elbilen
29 jan. 2020

"Hybridbilar bara spel for galleriet"
Robert Collin domer ut svensk miljopolitik
11 feb. 2019

Sa blir Polestars forsta Google Android-bil
18 feb. 2020

Collins ovdntade fraga till Volvos elbilschef
Fakta som Thomas Ingenlath inte vet om sin nya bil
1 mars 2019
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4. Tesla slog forvantningarna — kor om Toyota

Publicerad | 2020-07-03 kl 15:57 text Erik Soderholm

Elon Musk siktar pa en halv miljon bilar i ar, trots coronakrisen.
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Arets andra kvartal slutade med farre levererade bilar 4n samma period forra aret for
Tesla, men det ar inte sa konstigt med tanke pa coronakrisen. Antalet levererade bilar
minskade med 4,9 procent.

Siffran ar anda battre an manga forvantat sig och darfor steg Teslas redan hoga aktiekurs.
Under onsdagen blev Tesla varldens hogst varderade biltillverkare och kérde om tidigare
ettan Toyota.

Tesla var vid det tillfallet vart mer an tre ganger det kombinerade borsvardet for Ford och
General Motors, trots att de storre biljattarna bygger och levererar betydligt fler bilar.

Teslas aktie har 6kat med 180 procent bara hittills i ar. Elon Musk siktar pa att leverera en
halv miljon bilar under 2020 trots coronakrisen, jamfort med 367 000 bilar forra aret.

Erik Soderholm
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Relaterade artiklar

Teslachefen: Paniken dr varre an coronaviruset
Elon Musks forsok att halla fabriken 6ppen stoppades av polisen.

Elon Musk havdar 200.000 bestillningar pa Cybertruck
Sedan den futuristiska el-pickupen visades i forra veckan har den digitala kon till ett exem-
plar borjat vaxa.

Tesla Roadster blir forsenad — Cybertruck gar fore
Elon Musk tvingas dra i handbromsen och prioritera ned supersnabba Roadstermodellen.
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5. Fler detaljer om Citroén é-C4 — sa lang blir rackvidden

Publicerad 2020-06-30 kI 16:39

Text Erik Soderholm

Citroén har slappt fler uppgifter om nya generationen C4, inklusive den helt eldrivna
modellen.

I mitten av juni visades nya Citroén C4 upp. Den nya generationen ar numera en crosso-
ver med lite hogre kaross och den kommer daven med eldrift.

Nu slapper Citroén fler detaljer om nykomlingen som ska locka képare som varderar kom-
fort och bekvamlighet. Den far markets sa kallade Progressive Hydraulic Cushion-fjadring
som ska hoja komfortnivan.

Malet med crossoverkarossen ar att erbjuda ett mellanting mellan suv och vanlig halv-
kombi.

Designen ar helt ny men mycket under skalet hamtas fran andra modeller som bygger pa
den sa kallade CMP-plattformen fran Peugeot/Citroén. P3a insidan marks en 10-tums pek-
skarm for infotainmentsystemet och head up-display.

Massivt motorutbud

Citroén C4 kommer med bade bensin- och dieselmotorer men dven som helt eldriven i
form av Citroén é-C4. Den har en elmotor pa 136 hastkrafter och 260 Nm som driver fram-
hjulen. Batteripaketet pa 50 kWh ger en rackvidd pa 35 mil enligt WLTP-korcykeln.

Den eldrivna modellen har en ombordladdare pa 11 kW och snabbladdning pa upp till 100
kW. Det finns dven en mobilapp for att till exempel kunna styra laddningen pa distans.
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Forutom elversionen kommer Citroén C4 med en trecylindrig bensinmotor pa 1,2 liter
med 100, 130 eller 155 hastkrafter, samt tva fyrcylindriga dieslar pa 110 eller 130 hastkraf-
ter. Vissa motorer finns med en attastegad automatlada som tillval.

Det finns inga uppgifter om nagon laddhybridversion. De svenska priserna slapps narmare
forsaljningsstarten.

Erik Soderholm

11
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Relaterad artikel

Har ar nya Citroén C4 — nu som crossover med eldrift

Skrotar gamla halvkombikarossen och blir en crossover — med fullt fokus pa komfort.

12
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6. Nya Skoda Octavia RS med traditionella motoralternativ

AV BOBBY GREEN 2020-07-03 KL 20:00

Alltsa inte som laddhybrid

FILM: https://youtu.be/vd1whTduXIE

| mars rullade Skoda ut nya Octavia RS. Det som var nytt férutom designen var att bilen
hade laddhybrid-teknik. Nu presenteras RS-versionen aven med traditionell bensin- och
dieselmotor helt utan elektrifiering inblandat.

Om vi borjar med bensinaren sa far den en turbomatad fyra pa 2,0 liter som ger 245 has-
tar. Precis samma effekt som i laddhybrid-versionen alltsa. Maxvridet som man far mellan
1600 och 4300 varv ar 370 newtonmeter. Sexpetad manuell vaxelldda ar standard,
sjustegad dubbelkopplingslada finns som tillval. Drivningen sker endast pa framhjulen. O-
100 km/h ska ga pa 6,7 sekunder vilket &r 0,6 snabbare an for laddhybriden. Toppfarten ar
elektroniskt begransad till 250 km/h.

Dieselsnurran ar pa 2,0 liter och ger 200 hastar och 400 newtonmeter i vrid. Den héar gar
bara att fa med den sjustegade dubbelkopplingsladan och ar ocksa endast den version av
alla RS som gar att fa med fyrhjulsdrift. Med detta gor den 0-100 km/h pa 6,8 sekunder.

Nagon prislista har vi tyvarr inte for tillfallet.
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7. Suzuki Across ny suv baserad pa Toyota RAV4 Plug-in Hybrid
Linus Projtz 2 juli 2020

Samarbetet mellan Suzuki och Toyota forkroppsligas nar Suzuki Across nu lanseras, vil-
ket ar en Toyota RAV4 Plug-in Hybrid under skalet.

|- RS —— e

Resan borjade oktober 2016, da Suzuki och Toyota 6vervagde ett affarsmassigt partner-
skap. Varen 2019 inleddes ett finansiellt samarbete genom att de badgge foretagen dels
kdpte in sig i varandra och dels tog beslut om att évervdga gemensam produktutveckling.
Just darfor forkroppsligas samarbetet av Across som nu lanseras. Det kommer adven att
komma en Toyota Corolla i Suzuki-kostym, men i dagslaget ar det ytterst oklart om nagon
av modellerna kommer till Sverige.

— Efter sommaren ska vi sitta ner och ga igenom férutsattningarna for en eventuell lanse-
ring av Suzuki Across pa den svenska marknaden, sager Hakan Engstrom, informationsan-
svarig pa Suzuki Sverige, till Teknikens Varld.

| grund och botten ar Across samma bil under skalet som Toyotas laddhybridsuv RAV4
Plug-in Hybrid, fast med annat utseende pa framforallt fronten. Detaljerna kring Across
foljer liknande tekniska specifikation under skalet som for RAV4. Vilket innebar en rak fyr-
cylindrig bensinmotor pa 2,5 liter. Men Toyota anger 177 héastkrafter och Suzuki 185 (136
kW). Across ar, som Toyotan, fyrhjulsdriven med hjalp av tva elmotorer pa 182 hastkrafter
(framre) och 54 hastkrafter (bakre). EImotorernas effektsiffror ar identiska med RAV4 Plug-
in Hybrids.
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| pressmaterialet lyfter Suzuki fram samarbetet med Toyota,
men RAV4 ndmns inte for att ingen ska mdrka Across sldktskap med RAVA4.

Kombinerat med elmotorassistans sa far RAV4 Plug-in Hybrid en systemeffekt pa 306
hastkrafter. Just den uppgiften saknas for Across, men vi utgar fran att siffrorna blir des-
amma eller snarlika for Suzuki-versionen. Across redovisas for att klara 7,5 mil med eldrift
och batteriet ar pa 18,1 kWh. Den blir 463,5 centimeter lang med axelavstand pa 269 centi-
meter och ska ha en tjanstevikt pa 1 940 kg. Inuti marks i stort sett en RAV4-identisk inred-
ning och férarmiljo.

7,5 mil pé enbart el, sé Idngt kommer Suzuki Across. Dédrmed kan vi se fram emot en lik-
nande siffra frdn Toyota fér RAV4 Plug-in Hybrid. Hittills har de endast kldmt fram en pre-
limindr siffra pa éver 6,5 mil.

15
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Toyota RAV4 rakt av, bortsett fran emblemet pa ratten.

— Framat september bor det ha klarnat om vi ska introducera modellen i Sverige, men an
sa lange har vi inte tagit stallning i fragan, sager Hakan Engstrom.

Just darfor finns varken priser eller annan mer exakt information att tillga. Toyota RAV4
Plug-in Hybrid kostar fran 499 900 kronor och Suzuki borde landa i narheten — om den
marknadsintroduceras i Sverige. Och om sa skulle bli fallet, da bor bilar nd den svenska
marknaden runt arsskiftet.

/'//
GALLERI

Suzuki Across Plug-in Hybrid 2021
7 bilder

Linus Projtz
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ALLT OM BILEN

8. Dodge Durango SRT Hellcat ar har med 720 hastar
Mattias Rabe 3 juli 2020
N&r Dodge uppdaterar suven Durango passar man pa att klamma ned den 6,2 liter stora

Hellcat-motorn under huven. Det gor att Durango SRT Hellcat ar varldens starkaste se-
rieproducerade suv.

FILM: https://youtu.be/Fqlg fdx900

Spola in 55 sekunder i filmen ovan om det dér motorljudet du dr ute efter...

Suven som de flesta barnfamiljerna i Sverige har gatt och vantat pa i flera ar ar antligen
presenterad — Dodge Durango SRT Hellcat. Infér modellar 2021 har Dodge bestamt sig for
att uppdatera Durango, som i nuvarande utférande ar hela tio ar gammal, och da passar
man pa att gora den lika galen som Jeep Grand Cherokee Trackhawk som kom for tre ar
sedan. Durango SRT Hellcat ar faktiskt tre hastkrafter galnare eftersom den 6,2 liter stora
HEMI-V8:an numera ar pa 720 hastkrafter. Maxvridet ligger kvar pa 845 newtonmeter.
Krafterna nar samtliga hjul via en attastegad automatlada.

Den futtiga effekthdjningen har sannolikt skruvats fram for att kunna kalla Durango SRT
Hellcat for varldens starkaste suv. Tidigare hade Jeep Grand Cherokee Trackhawk den ti-
teln.

0-60 mph (0-97 km/h) gar pa 3,5 sekunder, samma som for Jeep Grand Cherokee Track-
hawk och nio tiondelar snabbare an icke kompressormatade Durango SRT med 482 hast-
krafter. Aven toppfarten dr densamma, det vill siga 290 km/h. Dodge Durango SRT Hellcat
slar daremot Jeep Grand Cherokee Trackhawk 6ver kvartsmilen (0-402 meter), men inte
med mycket. 11,5 i stallet for 11,6 sekunder.
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Hellcat-motorn pa 6,2 liter och 720 hdéstkrafter. Kompressormatad.

For att bilen ska vara korbar har Dodge uppgraderat en rad olika chassikomponenter, ex-
empelvis har fjadring och stotdampning justerats for att Durango SRT ska halla sig kvar pa
asfalten daven nar det svanger, detta i banlaget. | autoldaget ska komforten fortsatt vara hog.

Bromsarna ar aven de uppgraderade och nu sitter Brembo-bromsar runt om. Fram ar ski-
vorna 401 millimeter i diameter och kolvarna i oken ar sex till antalet, bak ar de 351 milli-
meter och omges av fyrkolvsok.

Samtliga Durango-modellversioner ar utrustade med 20-tumshjul, sa ar SRT Hellcat-vari-
anten. Skillnaden ar bredden pa falgarna, pa bade SRT och SRT Hellcat ar de tio tum breda
i stallet for atta tum. Originalmonterat sitter 295 millimeter breda aret runt-dack (Pirelli
Scorpion Zero) med 45-profil. Pirelli P-Zero i samma dimension finns som tillval. | USA kallas
dessa for tresasongsdack, i Sverige kallar vi dem for sommardack.

Dodge Durango i SRT Hellcat-utférande ar inte bara snabb, den ar ocksa en duktig dragbil.
Som mest far den kopplade pa 3 950 kilo pa kroken.

Nagot pris har inte annonserats, daremot att man borjar ta emot bestallningar i host. Du-
rango SRT Hellcat kommer endast att finnas som modellar 2021. Nar 2022 tar vid far man
noja sig med vanliga SRT som alltsa har 238 hastkrafter farre.

GALLERI
Dodge Durango SRT Hellcat 2021

65 bilder
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9. Det har ar Maseratis nya V6:a

AV BOBBY GREEN

2020-07-01 KL 17:00

Har F1-teknik

Precis som vi tidigare har berattat kommer Maserati att ga over till V6:a istallet for V8:a
som de lanat fran Ferrari tidigare. Den forsta nya modellen som kommer att fa ta del av
motorn ar MC20 och nu far vi en bild pa maskinen tillsammans med lite siffror.

Motorn ar pa 3,0 liter, har dubbla turbo och den ska vara framtagen med teknik hamtad
fran Formel 1. Vikten pa klossen ligger pa 220 kilo och effekten anges till 629 hastar vid
7500 varv. Vridet som ar 730 newtonmeter ar tillgangligt fran 3000 till 5500 varv. Varv-
stoppet ligger pa 8000. Den har forkammarforbranning och dubbla tandstift per cylinder
vilket ar en kombination den tydligen ska vara forst med i en gatbil. Det finns dven dubbla
insprutningssystem - ett direkt och ett indirekt. Det har forbattrar bransleforbrukningen,
sanker CO2-vardena och gér motorn tystare pa laga varv.

MC20 har varldspremiar den 9 september.

carscoops.com +
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Engine Specs

Manufacturer Maserati

Engine Architecture V6 90°

Total displacement 3.01

Bore / Stroke 88 x 82mm

ICompression Ratio 11:1

Firing Order 1-6-3-4-2-5

Max Power 463kW @ 7500rpm

Max Torque 730Nm @ 3000 - 5500rpm
Engine Max Revs 8000rpm

Turbochargers

Twin Side Turbo with electronic actuated Waste Gate

Ignition System

Twin Spark with passive prechamber

Lubrication pump

Fully variable oil pump

Lubrication system

Dry sump with scavenge pumps & external oil tank

Fuel System

PDI (Direct Injection 350bar + Port Injection 6bar)

Valvetrain & Timing

Double Over Head Camshaft with variable valve timing

Engine Width

1000mm

Engine Height 650mm
Engine Length 600mm
Engine Mass (as per DIN GZ) <220kg

Emission Level

EU6D/China 6B/Ulev 70

Maserati ersatter Ferrari-V8:an med V6:a

Och Ghibli far turbofyra

Maseratis forsta laddhybrid blir Ghibli

Faceliften kommer med elektrifiering

Maserati MC20 ger oss langfingret

Prototyp ar ute och ror pa sig
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10. Sa farliga ar vinterdack pa sommaren
Redaktoren bytbil
2020-07-06

En kvarts miljon svenskar uppskattas kora med vinterdack under sommaren

i it

Bilen eller ddcken har inget med testet att gora.

Vinterdack 6kar pa bromsstrackan med omkring 67 procent jamfort med sommardack om
foraren kor i 80 km/h pa vat asfalt.

Det visar ett nytt dacktest som Vi Bilagare har gjort.

Den svenska dubbdackslagen forbjuder dubbdack efter 15 april. Men detta hindrar inte
svenska bilister fran att kéra med vinterdack om sommaren. Inte bara kan detta fa for-
odande konsekvenser pa vagarna, utan det medfor stora risker for olyckor.

Vi Bilagare har genomfort ett nytt bromsprov pa vat asfalt dar vinter- och sommardack
jamfors. | provet anvandes fem nordiska friktionsdack fran valkanda premiumtillverkare i
en hastighet pa 80 km/h. | genomsnitt tog det da nara 40 meter innan bilen stannade.

Men nar samma bil blev skodd med sommardéack stannade den pa endast 23,7 meter. Det
innebar att vinterdack okade pa bromsstrackan med 67 procent, enligt provet.

Med andra ord holl bilen med vinterdack en fart pa 50,7 km/h nér bilen med sommardack
fatt stopp.

— Vinterdack och sommardack ar helt olika produkter. De har en annan uppbyggnad fran
dackets stomme, ut till gummiblandningen och moénsterutformning, sager Anders Jansson,
teknisk chef pa Pirelli Norden till Vi Bilagare.

Ett vinterdack anpassat for Norden ar utvecklat for att ge bra grepp pa sné och is med
sina mjukare, mer féljsamma konstruktioner. Samtidigt ger detta per automatik en samre
prestanda pa sommarvag — oavsett om det ar vatt eller torrt.

For att komma till bukt med svenska bilforare som kér med vinterdack pa sommaren ge-
nomfors arligen sa kallade “dackrazzior”. Da samarbetar NTF, VTI, Bilprovningen och Poli-
sen for att kontrollera vilken typ av dack som anvands pa de svenska vagarna. Resultaten
har blivit mindre och mindre roliga.
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| fjol anvande sig var sjunde bilist i Vastra Gotaland av vinterdack i augusti, vilket var en
rekordhog siffra, rapporterar Vi Bilagare. Samtidigt anvandes nastan uteslutande sommar-
dack i Vasterbotten under samma period. Forklaringen bottnar sig formodligen i att de
flesta kor med dubbdack under vintern och ett dackbytte under sommarperioden far storre
skillnad.

— Det starker bilden att det finns en koppling mellan hur stor andel som koér pa dubbfria
vinterdack pa vintern och hur manga som kor pa vinterdack daven pa sommaren, sager
Fredrik Ardefors, vd pa Dackbranschen AB Sverige, till Vi Bilagare.

Enligt berdkningar fran de aktorer som ar involverade i “dackrazziorna” uppskattas det att
ombkring en kvarts miljon svenska bilister kor med vinterdack aven pa sommaren.

Relaterade artiklar

"Har ar de sakraste vinterddacken”
Tidningarnas dacktest visar: Tva klara vinnare
14 okt. 2018

Regeringens krav: Enklare betalning for elbilsladdning
Anders Ygeman kallar branschen till mote

Zs"

l'.- & P
) PR

Tester: Har ar basta vinterdacken 2019
18 okt. 2019

McLaren har borjat sdlja vinterdack
Antligen kan du kora superbil i saltslasket.
29 nov. 2017
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11. "Laddhybrider maste ga pa fornybart bransle”
2020-07-03 kl 09:25

Gustav Melin
vd i Svebio, Svenska Bioenergiforeningen

Alarik Sandrup
naringspolitisk chef Lantmannen, ordférande i Svebio

Det hir 4r en debattartikel. Asikterna som framfors &r skribentens egna.

.y

B

DEBATT. Etanol ar ett utmarkt motorbransle med laga utslapp. Om fler bilar kors pa etanol
kan det minska utsldppen med flera hundra tusen ton koldioxid om aret, skriver Gustav
Melin och Alarik Sandrup, Svebio.

Ndstan ingenting har gjorts for att minska de fossila koldioxidutslappen fran bensinbilar.

Sverige har annu inte infort E10, det vill sdga inblandning av 10 procent etanol i bensinen,
nagot som nu ar standard i en rad europeiska lander och i USA sedan decennier. Genom
bonus/malus ger vi generost stod till ofta tunga hybridbilar som miljobilar, trots att de stor
del av kortiden gar pa bensin.

De hér bilarna borde sjalvklart koras pa fornybart bransle for att kvalificera for bonus. Vi
har 2,7 miljoner bensinbilar pa vara vagar som med en enkel justering pa en verkstad kan
konverteras for att ga pa E85.

Det ar svart att forsta varfor vara politiker inte agerar nar det galler klimatutslappen fran
bensin. Det ar ocksa svart att forsta varfor det inte finns ndgon debatt eller opinionsbild-
ning om detta.
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Etanol ar ett fantastiskt bra drivmedel ndar motorn ar anpassad till branslet. Det finns nu
lang erfarenhet av etanol och E85 som drivmedel i sammanlagt 60 miljoner fordon och
dess goda prestanda bevisas inte minst av att drivmedlet varit vanligt for racerbilar. Har
finns lagt hangande klimatfrukter att plocka.

Sverige ar ett av fa lander som har ett heltdckande distributionsnat for etanolbransle, E85.
Nu maste politiken for bensinbilarna skarpas. Det kan minska utslappen med flera hundra
tusen ton koldioxid om aret inom nartid. Ingen annan klimatpolitisk atgard ger sa snabbt
resultat.

Vi foreslar:

Krav pa att hybrider maste kunna koras pa fornybart drivmedel for att fa stod inom
bonus/malus. Hybriderna ska vara optimerade for kérning pa E85 eller biodiesel, nar de
inte gar pa el.

Krav pa att hybriden tankas med férnybart bransle. Om vi klarar att administrera rot- och
rutavdrag och reseavdrag i sjdlvdeklarationen kan vi ocksa klara att ge bonus bara till de
bilar som tankas med miljovanligt bransle. Systemet kan ocksa tillampas for dem som kan
kora vanliga bilar pa E85 eller HVO100.

Ett konverteringsbidrag pa 10 000 kronor till alla som bygger om sin bensinbil sa att den
kan koras pa E85.

Hojd kvot for bensinmarknaden inom reduktionsplikten som garanterar att standardben-
sinen blir E10 inom en nara framtid.

Etanol ar ett utmarkt motorbransle med laga utslapp. Etanol kan tillverkas av manga olika
bioravaror. Det finns gott om etanol pa varldsmarknaden till konkurrenskraftiga priser, och
den svenska produktionen kan latt dkas.

12. Svenskbilstraff i Riga!

Den lettiska veteranbilsklubben hade den 12 juni en specialttraff for svenska bilar och
evenemanget lockade rekordmanga! Se den fantastiska videon som vi fatt fran Valts Cep-
levics.

FILM: https://youtu.be/vY3bmqVhfH4
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13. Genevemassan 2021 kan bli av anda — fastighetsdgaren vill fortsatta
Av Wiggo Bjorck, Publicerad 2020-07-06, 15:00
Palexpo som dger massfastigheten i Genéve vill anordna en bilsalong 2021 trots att ar-

rangoren stadllt in. Risken ar for stor om man missar ett ar, menar vd Claude Membrez.
Samtidigt uttrycker han skepsis till arrangorens sadljerbjudande: "Summan ar enorm!"

Bilsalongen i Genéve kan bli av trots allt 2021. Palexpomadssan, dar evenemanget halls
varje ar, vill sjalva anordna en bilmassa nasta ar trots att arrangoren stallt in, rapporterar
Automotive News Europe.

Foretagets vd sager till Automotive News Europe (ANE) att risken for stor om man vantar
med att halla den tidigare arliga massan tills 2022.

— Enligt vad jag vet om massbranschen ar det for svart att komma tillbaka om vi forlorar
datumet, sager Palexpos generaldirektor Claude Membrez till ANE.

ANE uppger att Genévemassan (GIMS) drabbats av interna splittringar efter att arets
evenmang abrupt stalldes in pa grund av coronapandemin kort innan den planerade 6pp-
ningen i mars.

GIMS gick ut i slutet av juni med att man stadllde in massan pa grund av bristande intresse
fran biltillverkarna. Under en presskonferens som holls 29 juni sa stiftelsen bakom masssan
att man skulle forsoka salja evenemanget till Palexo for 15 miljoner schweiziska franc —
motsvarande 148 miljoner svenska kronor.

— Vi horde att de ville sdlja massan till oss, men det har var forsta gangen vi fick hora
summan och summan ar enorm! Sager Claude Membrez till ANE.

Han ifragasatter ocksa varfor Palexpo skulle betala 15 miljoner franc for ett evenmang
som inte ska hallas 2021 och som i ett par ar framat "lar vara 35 procent mindre" eftersom
bilmassor blir allt mindre populara.
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Membrez tillade dock att ett eventuellt beslut om att kdpa massan tas av Palexpos sty-
relse. Till ANE uppger han att han forvantar sig att styrelsen kommer halla ett mote under
de kommande tva veckorna dar fragan kommer diskuteras.

Viktigt evenemang for Schweiz

Genévemassan ar Schweizs storsta evenmang som genererar motsvarande runt 1,98 mil-
jarder kronor i intdkter till staden Genéve varje ar. Staden har en dgarandel i Palexpo pa
80 procent.

Villkoren for det Ian om motsvarande runt 168 miljoner kronor som Geneéves stad erbjod
till GIMS var ocksa bland anledningarna som arrangdren hanvisade till som skal for att mas-
san stalls in 2021. Ett var ett aterbetalningskrav om nastan 10 miljoner kronor redan i juni
2021. Det andra var att massan maste bli av 2021.

GIMS beslut att bade tacka nej till Ianet och att lagga ned efter att ha salt massan har
forbryllat Palexpo.

— Det ar riktigt, riktigt konstigt, sager Claude Mendez till ANE.

— Vi forstar inte vad de har i atanke. Om de har nagot i atanke maste det var valdigt kom-
plicerat for vi forstar inte det.

GIMS har uppgett att de vill anvdanda en stor del av [anet, runt 109 miljoner kronor, for att
ersatta utstallare for att bilsalongen stalldes in 2020. Det hade GIMS kunnat géra om de
accepterat lanet, menar Claude Mendez.

Palexpo ar villiga att acceptera en mindre massa 2021, enligt Mendez, men det ar inte
GIMS. GIMS direktor Sandro Mesquita sa i maj till ANE att "det ar viktigt att nasta massa ar
en bra en och inte en liten, féorminskad en".

—Sandro har ratt, det ar en risk. Men vi tror att risken ar stérre om inget gors, sager Claude
Mendez till ANE.

Geneévesalongen blir av — alla presskonferenser sands digitalt
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14. Har ar elmotorcykeln som ska sla nytt hastighetsrekord
Felix Bjorklund

2020-07-03 kl 13:55

Aerodynamisk design, avsaknad av frambroms och kyld med kolsyreis. M6t Voxan
Wattman, den 367 hastkrafter starka elmotorcykeln som kan bli varldens snabbaste.

Gillar du saker som gar snabbt, da ska du titta in Voxans nya Wattman. For om allt gar
enligt planerna ska den, med Superbikemastaren Max Biaggi i sadeln, forsoka sla nytt
varldsrekord for elektriska motorcyklar nasta sommar. Malet ar att komma upp i 330 km/h.

For att na dit har teamet bakom varit tvungna att ta till lite okonventionella medel. Visst,
att designen foljer alla aerodynamikens konster och regler kanske inte ar forvanande. Men
man har tagit till nagra extraknep for att géra motorcykeln sa stabil som mojligt. Fram har
man satt dubbla lankarmar for att minska luftmotstandet. Losningen ar dven praktisk ef-
tersom den snabbt och enkelt gar att byta ut.

Sa hur har man gjort med styrningen? Jo, cykeln styrs med hjélp av lank/svangarm vilket
gor att foraren kan flyttas bakat som i sin tur innebar att man kan fa en langre hjulbas. Och
pa hastighetens altare har Voxan dven offrat mojligheten att bromsa framhjulet.
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- Det finns ingen frambroms, och det av flera skal. Framst for att det ger battre aerodyna-
mik vid hoga hastigheten. Men dven for att det tar tid att accelerera i de stora saltéknarna
pa grund av daligt grepp och vi har gott om utrymme for att stanna. Sist, men viktigast —
framhjulsbromsning i hoga hastigheter i saltoken kan skapa obalans och leda till krasch. Vi
anvander inte en fallskarm, men foraren har broms pa bakhjulet som han kontrollerar med
vinster handtag. Aven motorbroms kan kontrolleras med en liten spak pd héger handtag,
sager Franck Baldet, teknikchef pa Voxan i ett uttalande.

Las mer: RGNT:s elmotorcykel ar uppkopplad som en Tesla

Sa frambroms ar alltsa ute ur bilden, men sa ar dven nagot sa aerodynamiskt vederstygg-
ligt som kylare. Nej, i stallet haller Wattman temperaturen i drivlinan med hjalp av kolsyreis
som kyler ett vatskesystem.

Aven batteriet dr ndgot du inte hittar ndgon annanstans. Har fick Voxan hjalp av sitt mo-
derbolag Venturi som tillsammans med Ohio State University har byggt ett batteri med en
kapacitet pa 15,9 kWh och som klarar av att leverera 317 kW. Vilket man hoppas ar till-
rackligt for att na nya rekordhastigheter.

Sjalva rekordforsoket ar forlagt till Salar de Uyuni i Bolivia i juli 2021.

Fakta: Voxan Wattman

Drivlina: Elmaskin, permanentmagnet
Maxeffekt: 270 kW/367 hk

Max vridmoment: 970 Nm

Batteri: Litiumjon

Volt: 756 V

Kapacitet: 15 kWh

Vikt batteriet: 140 kh

Vikt motorcykel: 300 kg
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15. Forsta provkorningarna av Ferrari SF90 Stradale ar har

AV BOBBY GREEN 2020-07-01 KL 20:00

Tyskt och italienskt

FILMER: https://youtu.be/yJlhy-0CWiU

https://youtu.be/lJcNhqgdFo9M

For ett ar sedan slappte Ferrari |0s den nya super-hybriden SF90 Stradale och nu har jour-
nalister fatt kora den for forsta gangen. Det har ar ingen eftertradare till LaFerrari utan
snarare en mer avancerad version av F8 Tributo. Som du kan ladda med sladd och som har
mer effekt. Tva stycken elmotorer sitter pa framaxeln och dessa far sallskap av en tredje
som man placerat mellan férbranningsmotorn och vaxelladan. Bensinslukaren ar en turbo-
matad V8:a pa 4,0 liter som ger 780 hastar och 800 newtonmeter i vrid, allt kopplat till en
attastegad dubbelkopplingsldda. Den kombinerade effekten anges till 1000 hastar. Det
racker for att kunna ta sig fran 0-100 km/h pa 2,5 sekunder och toppa 340 km/h. Det gar
aven att kora pa bara el i typ 2,5 mil.

Ovan ser vi SportAutos testkorning pa tyska och nedan Automoto.it pa italienska sa glom
inte att satta pa undertexter om ni inte beharskar dessa sprak.

Ferrari presenterar superbilen SF90 Stradale
Laddhybrid-monster med 1000 hastar
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16. Porsche 928 var foére sin tid
Publicerad: 2018-02-08 ki 00:00
Text: Emanuel Gylling
Den tillverkades i tre decennier men alltid i skuggan av syskonet 911. Porsche 928 var

fore sin tid och som sa manga liknande bilar lite missférstadd. Har ar nagra héjdpunkter
och kuriosa om den maktiga GT-vagnen.

Tre mest eftertraktade

928 CS: Club Sport-versionen baserades pa S4 men fick bland annat manuell vaxellada och
100 kg mindre vikt att sldpa pa. Totalt byggdes bara 17 exemplar.

928 GT: Presenterades 1989 och ar en klart sportinriktad version. Enbart manuell vaxel-
lada, 40-procentig difforoms, sportchassi och 330 hk.

928 GTS: Sist men inte minst — och enligt manga bast. GTS saldes 1992-1995 och fick lite
bredare bakskarmar, storre bromsar och 350 hk.
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1971 Beslutet togs om att utveckla den nya Porsche-modellen.
1977 Premiarvisning pa bilsalongen i Genéve.
1978 Porsche 928 utses till Arets bil.
1980 928 S med 4,7-litersmotor och 300 hk.
1986 Abs-bromsar ar standard.

1987 Premiar for 928 S4 med nytt utseende, 5-litersmotor med fyrventilsteknik och 320 hk.
1995 Sista modellaret.

1978

1987
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17. "Flash" tankar om arets F1: "Mercedes kommer vinna allt"
Av Jan Nilsson, Publicerad 2020-07-05, 08:40

Detta ar en kronika. Det innebdr att innehallet ar skribentens egen uppfattning.

Nu ar det da antligen start pa arets Formula 1 serie pa Red Bull ring, och med Max Vers-
tappen som sista vinnare 2019. Vad tror jag da om arets VM-serie?

Med det komprimerade schemat sa kommer de stora teamen med resurser ha "upper
hand" pa de sma. Jag tror Mercedes kommer vinna med bade forare etta som tvaa och
aven segra i markesmasterskapet. Kanske kan Red Bull bli tvaa, kanske? Och Ferrari tva
eller trea. Sedan ar det svart att gissa.

Covid 19-pandemin har slagit sonder ekonomi som tekniska arbetet att utveckla bilarna
under varen, de stora teamen klarar sig bast i detta da de har resurser att jobba pa dnda.
McLaren har dven just i dagarna fatt ett Ian pa over en och en halv miljard for att sakerstélla
teamet efter corona slog till, sa de ser kortsiktigt ut att ha kontroll, men resten? Manga
fragetecken dar just nu.

Forarna:

Da handlar det nog bara om Lewis Hamilton vill ta sin sjunde VM titel eller inte, och jag
tror han vill. Den ofrivilliga forlangda pausen och "lock downen" som skett har nog gett
han den vila han behdver for att fa tillbaka suget och tanda till igen. Bottas kommer lika
taggad till varje sdsong men det hjalper inte, Lewis spelar ut han varje ar. Ska jag vara arlig
sa har jag aldrig trott pa Bottas. Han korde jamt med Massa, nar Massa fick ga fran Ferrari
for att lamna plats at snabbare forare. Och Bottas gick da till Mercedes for att bli varlds-
mastare i snabbaste teamet. Tittar man pa tider och race, Massa VS Bottas gjorde i Willi-
ams sa var de valdig jamnt snabba, sa jag blev férvanad nar man tog han till basta teamet,
Hamilton kan nog leva med det tror jag ;).

32



MOTORNYTT
Teamen:

Ferrari

Har hamnat i ett negativt snurrande, anklagade for att ha fuskat nar det gick bra, férarna
ovdnner och drog at olika hall, far liksom inte till det. Leclerc maste borja leverera for att
segra i masterskapet i ar, nu ar det han som ar fralsaren, andraplatser duger inte. Tifosi
fansen och fabrikens tyngd hanger pa hans axlar. Han ar en talang, men det ska bli intres-
sant om han kommer klara arets och nasta ars jattekrav som ligger pa han, snurrningar,
krascher, bortkorda frontvingar i forsta kurvorna osv ar inte helt omajligt och inte speciellt
ovanligt nar kraven kommer. Vi far hoppas han far en bil som kan vinna... annars.......

Vettel daremot ar fri, han kor sina sista race, i Ferrari han skiter i Tifosi, fabriken och tea-
met han ar sig sjalv narmast, och bestammer sjalv hur han ska eller inte ska ladda, han kan
férvana om ni fragar mig. Utan press, utan ansvar mer an for sig sjalv kan han blixtra i ar,
en gissning meeeeeen den kanns bra.

Red Bull.

Max Verstappen har alltid kants som ett osdkert kort, grymt snabb men bortskamd av
teamet tillats gor for mycket misstag och satter sig sjalv och andra i omaijliga situationer.
Jag gillar hans kritiserade hardare korstil vid omkodrning men aven nar han forsvarar sig,
men i ar masta han borja leverera, nu har han varit talang sa lange sa nu ar det dags att
visa det ocksa. Han kdndes stabilare 2019 sa kanske?

Renault, Mclaren, Torro Rosso, Racing Point, Alfa Romeo:

De ar "best of the rest". McLaren och Renault verkar inte trots resurser klara av att ta sig
narmare de tre forsta, eller i alla fall tva storsta teamen. Och kommer dven 2020 slass om
sjunde plats och bakat, Riccardo kanns val starkast dar av forarna och MclLaren av teamen
i en hyfsad gissning.

Ska bli spannande da de dven ska kora atta race pa nio raka veckor, dven det kommer
gynna Mercedes och missgynna de sma teamen.

Nu Kkor vi.

MOPEDER Ny modellserie med stora NYHETER

TORNADO S Levereras med

Sond dea ayo REX-kotologen nil

med stortbage som Noma
skivbroms standard zﬂ
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18. Bugatti Chiron Pur Sport pa "det grona helvetet"

AV BOBBY GREEN 2020-07-03 KL 20:00

Hej vad det gar!

)

FILM: https://youtu.be/qnxVw3uVcho

| mars visade Bugatti upp Chiron Pur Sport som ar en lattare och mer aerodynamisk vers-
ion av vanliga Chiron. Dessutom har den en helt ny vaxellada. Snart ska de forsta kunderna
fa sina exemplar men tester med prototyper pagar in i det sista. Har ser vi nar man bombar
pa i full kareta pa Nlrburgrings nordslinga, aven kallad det gréona helvetet.

Oversatt av Google: "Nordschleifen anses vara den mest krévande kretsen i virlden, vilket
dr anledningen till att den har smeknamnet "Green Hell". 33 viinsterbéjar och 40 hégerbé-
jar, 17 procent uppférs- och nedférsbackar och en héjdskillnad pG 300 meter 6ver en lingd
av 20.832 kilometer: alla fordon som kan klara av denna svdra bana snabbt och utan pro-
blem dr perfekt finjusterade. SG det dr den idealiska platsen att testa den slutliga uppsdtt-
ningen fér avstdngning och hantering av den nya Bugatti Chiron Pur Sport."

Bugatti hettar till Chiron ytterligare med Pur Sport

Stephan Winkelmann berdttar om nya Bugatti Chiron Pur Sport

Bugatti Chiron Pur Sport pa racerbanan

34


https://youtu.be/qnxVw3uVcbo
https://feber.se/bil/bugatti-hettar-till-chiron-ytterligare-med-pur-sport/408402/
https://feber.se/bil/stephan-winkelmann-berattar-om-nya-bugatti-chiron-pur-sport/408996/
https://feber.se/bil/bugatti-chiron-pur-sport-pa-racerbanan/411398/

MOTORNYTT

Teknikens Varid

19. Rally-VM kor igen i september
Mattias Rabe

2 juli 2020

Efter tre deltdvlingar pausades arets WRC-sdsong pa grund av coronapandemin. Nu star
det klart att varldsmastarskapet aterupptas férsta helgen i september.

| januari inleddes arets sdasong av rally-VM med Monte Carlo-rallyt. Darefter foljde
Svenska rallyt samt deltavlingen i Mexiko i februari, darefter tog det tvarstopp i och med
coronavirusets globala utbredning. Under de senaste manaderna har deltavling efter del-
tavling strukits ur kalendern; Argentina, Portugal, Kenya, Finland, Nya Zeeland och Wales.
Dessutom har Chile dragit sig ur pa politiska grunder.

| dag meddelar WRC-organisationen, efter att ha natt en l6sning tillsammans med Inter-
nationella bilsportférbundet, att rally-VM aterupptas helgen 4-6 september med en del-
tavling i Estland. Det &r forsta gangen som landet arrangerar en WRC-deltavling. Estland,
som ar regerande varldsmastaren Ott Tanaks hemland, var inte med i den ursprungliga
tavlingskalendern for i ar.

Efter Estland ska ytterligare fyra deltavlingar koras, namligen Turkiet i slutet av septem-
ber, Tyskland i mitten av oktober, Italien i slutet av oktober samt Japan i mitten av novem-
ber.

Ytterligare tva deltavlingar kan tillkomma — Belgien i borjan av oktober samt Kroatien som
annu inte ar datumlagt.

For att en WRC-sdsong ska raknas som komplett och kunna kora en varldsmastare maste
minst sju deltavlingar kdras. Den gransen har man alltsa nu uppnatt med viss marginal.

For tillfallet leder Sébastien Ogier i Toyota Gazoo Racing WRC med atta poangs marginal.
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20. Portratt: Felix Rosenqvist arets rookie
Av Lars Eriksson
Publicerad 2020-07-15, 10:00
Tva pallplatser och imponerande kérning i manga race. Men ocksa ett par kostsamma

misstag och ett par rejala krascher. Felix Rosenqvist visade direkt sin héga klass och blev
arets nykomling i Indycar 2019.

Intervjun med Felix Rosenqvist var ursprungligen publicerad i vart F1/Indymagasin. Du
kan bestalla en digital utgava har.

En sdasongiIndycar och redan en titel — Rookie of The Year. Men den titeln betydde egent-
ligen inte sa mycket for 28-aringen fran Varnamo som till kommande sasong har betydligt
hogre mal.

Nar du ser tillbaka pa din forsta sdsong i Indycar, vad var toppen och vad var botten?

— Toppen var forsta racet i S:t Petersburg nar jag hade ganska hoga forvantningar och jag
lyckades kvala in som trea, vilket var fantastiskt. Jag ledde racet lange och kérde om Will
Power i en omstart men blev fyra till slut. Det var anda mitt forsta race och jag kom in i
serien med en bra kansla.

Botten ar egentligen tiden runt Indy 500 och Detroit. Jag hade en del krascher, en pa tra-
ningen till Indy och en under racet som jag blev indragen i. | Detroit korde jag sonder hjul-
upphangningen och kraschade. De tva helgerna var ganska tuffa. Efter det har det gatt
uppat.
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Indy 500-helgen 2019 blev en prévning pd mdnga sdtt.
Tvd krascher, en pd test och en i racet, gjorde att sjdlvfértroendet fick sig en kndick.

Vilken var din malbild infér sasongen?

— Forsta malet var att ta en pallplats och det andra var att vinna ett race. Kanslan har blivit
battre och battre for varje helg och nu kdnner jag att jag ar med i toppen pa varje pass, i
varje fall pa traditionella banor. Det far mig att kdnna att en seger ar ganska nara och det
ar bara tillfalligheter som avgor nar den kommer.

En idrottsutovare vill alltid vinna och jag gissar att mycket slapper nar den forsta segern
kommer?

— Absolut. Jag vet vad det betyder for sjalvfortroendet nar forsta segern kommer i en ny
serie. Man kan slappna av lite mer och kan fokusera mer langsiktigt pa masterskapet, i
stallet for att bara vinna. Sa har det varit manga ganger i min karriar, det skulle vara skont
fa det vara avbockat.

! v“.a

Artikelférfattaren tréiffade Felix Rosenqvist under finalen pd Laguna Seca 20189.
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Felix Rosenqvists forsta pallplats kom pa Mid-Ohio
efter en otroligt underhallande fajt med teamkamraten Scott Dixon.

Vad har varit svarast att ldra sig i Indycar?

— Nastan allting. Om vi jamfor med nar jag kom till Formel E som rookie, vilket skulle vara
det svaraste masterskapet att lara sig, det gick jattesnabbt att lara sig och jag slogs om
masterskapet redan forsta aret. | Indycar kdndes det som jag kom tillbaka till mina rotter,
som Super Formula och Formel 3, alltsa riktiga formelbilar. Och da var det helt plotsligt
jattesvart. Bilen ar mycket svarkord, det ar alltid olika gummiblandningar pa varje bana,
forutsattningarna ar valdigt varierande med ovaler, stadsbanor, och vanliga banor med
olika forhallanden. | andra serier har det nadstan varit som att bygga upp ett flow dar man
blir battre och battre. | Indycar dr det mer upp och ner eftersom banorna skiljer sig at
mycket. Bara for att man ar snabb pa COTA betyder det inte att man &r snabb pa Laguna
Seca. Det gar inte anvdanda samma setup, det blir en ny utmaning varje helg. Det tycker jag
har varit det absolut tuffaste och som rookie ar man alltid ett steg efter.

Varre an du trodde?

— Det ar svart komma in i det direkt, det tar en helg innan man ar med. Jag tycker att jag
ofta varit snabb att lara mig och komma in i nya grejer. Men det har inte riktigt blivit sa i
Indycar. Det har nastan kravts en sasong for att kora alla banor, testa alla gummibland-
ningar och stallas infor alla situationer. Kommande sasong kommer jag vara mer trygg i det
jag haller pa med.
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Infér 2020 ér mdlet glasklart. Felix ska vinna race.

Sett utifran borde stabilt topp tio och nagra topp fem vara bra som nykomling. Men jag
ldste nagonstans att du sagt att det var den tuffaste sdsongen du haft. Stillde du inte
valdigt hoga krav pa dig sjdlv, det ar inga enkla motstandare att brottas med i den har
serien?

— Det ar |att att vilja vara langre fram an man ar. Jag ar en tavlingsmanniska och det ar
helt okej att vara topp tio och nagra topp fem och nagon pallplats. Men det finns fortfa-
rande de som i varje race kommer topp fem, som Josef Newgarden, Scott Dixon och Alex-
ander Rossi. Kan de gora det vill jag ocksa kunna gora det och jag ar inte nojd forran jag ar
dar.

Du namner regerande mastare, flerfaldiga mastare och tidigare F1-forare?

— Det spelar ingen roll. Jag vill vara dar de ar och komma dit snabbt, det var darfor den
delen av sdasongen kandes frustrerande.

Hemma i Sverige ar det sdkert nagon miljon fler manniskor som vet vem Felix Ro-
senqvist ar numera. Hur har du hanterat den biten?

— Det har gatt helt okej. Det har inte forandrats jattemycket. Det &r en annan kontinent,
det ar den stora skillnaden. Annars ar det som innan.

Samma coola Felix som alltid?

—Jag tycker det.

Nar borjade arbetet med att komma till Indycar?

—2016 nar jag testade forsta gangen. Jag gjorde ett bra test och teamet var nog intresserat
redan da men da fanns det forare kontrakterade. Sedan borjade snacket igen 2017 for att
kora sasongen 2018 men da hade vi precis skrivit pa for tva sdsonger i Formel E och jag ville
satsa pa det. Efter den sdsongen kandes det som att ska vi ta chansen i Indycar ska vi gora
det nu. Det kdndes ratt da och det kdnns ratt nu.
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Ny design till den héir séisongen. Och Indycars omtalade aeroscreen.

Du och din teamkamrat Scott Dixon verkar vara bra vanner?

—Ja, verkligen. Jag har haft tur att och fatt manga bra teamkamrater med stor erfarenhet.
Nick Heidfeld i Formel E, Gary Paffett i DTM och Scott i Indycar. Alltid kul att jobba med
proffs som varit med lange. Scott har bra feeling.

Rookie-titeln, hur viktig ar den?

— Inte sa viktig, ganska obetydlig egentligen. Men visst ar det kul att det var en fajt. Det
var manga bra rookies med i ar men for mig var det viktigare med sjatteplatsen totalt.

Till kommande sasong, vad ska du forbattra?

— Framfor allt kommer ovalerna att vara i fokus. Det kdnns som om vi haft en bra niva pa
de vanliga banorna. Vi ska jobba mer med bilen, det kanns som om vi haft en bra bil i slutet
av aret, men det finns nagra banor som ar fragetecken. Jag ska jobba med mig sjalv, med
vissa av de vanliga banorna och med ovalerna.

Ovalerna, hur ska du jobba med den delen? Det ar ju bara tavlingshelgerna som finns
att skaffa sig erfarenheterna?

—Jag har bra hjalp av Dario Franchitti som ar forarcoach at bade mig och Scott, men fram-
for allt at mig eftersom jag var rookie 2019. Han har varit med mig vartenda varv jag kort
pa oval, det ar honom jag har narmast kontakt med. Men till sist maste jag ju kora sjalv,
Dario kan ju inte kora at mig genom horlurarna, jobbet ska goras. Farten har varit ratt okej,
men korningen har inte kommit lika naturligt som pa vanliga banor.

De rutinerade som Dixon har en lang erfarenhet av att dka runtrunt i 380 knyck. Du har
inte riktigt vanan av de farterna?

— Precis. Det ar himla sma marginaler. Min korstil har alltid varit att kunna kompensera
for om bilen inte varit perfekt, mitt fonster har varit brett oavsett om det har varit éverstyrt
eller understyrt, vilket har varit en bra egenskap. Men pa ovaler handlar det mer om att du
kor samma svang var tjugonde sekund och har man inte en perfekt setup for den svangen
spelar det ingen roll hur bra man ar pa att ratta och parera. Man maste hitta en bil som gor
jobbet at sig. Man maste vara valdigt metodisk nar man jobbar med setupen, det ar den
delen jag kanske inte varit lika bra pa som manga andra.
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Om vi tittar tillbaka pa Indy 500 kdndes det som att du lag helt ratt i strategin och innan
du kraschade fanns forutsattningarna for en riktigt bra placering, kanske till och med
pallen?

—Indy 500 var ett valdigt bra race, jag |ag fére Santino Ferucci som blev sjua nar vi akte in
i kraschen, det hade kunnat bli bra. Aven om vi kraschade var manga vildigt glada, for jag
tror manga hade fragetecken om jag skulle klara att vara bra pa ovalerna. Det var mitt
forsta ovalrace i Indycar och det var en lattnad for manga, inklusive mig sjalv, att det trots
kraschen gick sa pass bra.

Vad far du for feedback fran teaméagaren Chip Ganassi? Det ryktas om att han dr en hard
chef som staller hoga krav. Har du kant hans stod under sasongen?

— Det tycker jag. Han har anda skrivit kontrakt med mig och trott pa mig. Han ligger bakom
alla beslut, aven om vi har haft nagra duster emellanat. Men jag kdnner absolut att han
och hela teamet tror pa mig, alla har varit valdigt bra med mig.

Vilka blir de sportsliga malsattningarna 2020?

— Nagon seger och bra med poang i ovalracen, da skulle jag kdnna att jag tagit nagra steg.

Du har tavlat framgangsrikt med bilar i manga ar i olika klasser runt om i varlden. Har
du natt dit du vill nu?

—Jag ar nog inte en person som kommer att satta mig och vara néjd. Jag kanner mig alltid
redo for nya utmaningar. Jag kanske kan se ett ar framat men efter tva ar borjar jag kolla
runt. Vad ar kul? Vad ar framtiden inom sporten? Var far jag mest utmaningar? Jag tycker
det ar skitkul att kora Indycar, det har varit ett langtidsprojekt att komma hit men jag har
alltid dorrarna 6ppna.

Sa om Ferrari hor av sig om en F1-sits?

— D3 finns nog chansen (skratt).

"LILL-LOVIS" OM FELIX

Felix Rosenqvists manager heter Stefan "Lill-Lovis" Johansson och han ar ndjd med sin adepts
forsta sasong i Indycar. Johansson tavlade sjalv framgangsrikt i motsvarande serie for snart 30
ar sedan.
— Felix insats var ju jattebra, till och med battre an vad vi kunde forvanta oss. En pole position,
tva andraplatser, sexa totalt och rookie of the year. Det ar inte daligt i ett sddant har tufft mas-
terskap. Bara att komma bland de tio forsta ar tufft.
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Med det resultatet trumfade Rosenqvist sin manager ...

— Jag blev ocksa rookie of the year men hade en samre totalplacering, fjortonde.
Vad behover Felix forbattra for att pa allvar slass i toppen?

— Polera upp hela grejen. Den har serien ar otroligt jamn, varje litet misstag kostar otroligt
mycket. Allting maste vara ratt!

SKARABORGS
LANS TIDNING

21. Timmy Hansen ny varldsmastare i rallycrossens e-sportserie

2020-07-13

"Ett fantastiskt satt att kora racing pa mellan sasongerna”
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Timmy Hansen kunde pusta ut och segerjubla
efter sbndagens avgérande deltéivling i rallycrossens e-sportserie.
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Den regerande varldsmastaren i rallycross, Timmy Hansen, lyckades aterupprepa forra
arets succé aven i den digitala varlden. Under sondagen tog han hem varldsmastartiteln i
rallycrossens e-sportserie.

— Ett fantastiskt satt att kora racing pa mellan sdasongerna, sager Timmy Hansen.

Trots att sdsongen annu inte har borjat pa riktigt sa har Gotenesonen Timmy Hansen re-
dan vunnit tva masterskap — bada i den virtuella varlden.

For tva veckor sedan berdttade tidningen om Timmy Hansen och hans framfart pa den
digitala racingscenen. D3 hade han just vunnit Race of Champions framfor en rad av val-
kanda motorsportprofiler.

Under sondagen avgjordes den sista deltavlingen i rallycrossens egen e-sportserie —
World RX Esports Series. Infor tavlingen |ag Hansen i ledning, nio podng fore tvaan.

Precis som nar Timmy tog varldsmastartiteln i forra arets rallycross-VM sa blev det ocksa
en nervkittlande avslutning pa e-sportserien. Efter att ha blivit intryckt i barridrerna halv-
vags in i finalen lyckades Timmy dnda med néd och nadppe radda en fjardeplats i loppet.
Det skulle visa sig racka for att sakra masterskapstiteln med fyra poangs marginal till britten
Tom Blomqvist, som slutade tvaa.

Darmed har Gotenefdraren tagit hem tva titlar redan innan sdasongen dragit igang pa all-
var.

— Det har aret har redan varit bra resultatmassigt, sa jag kliver in i sdésongen utan nagot
att forlora. Jag ska gora sa gott jag kan och njuta av att vara tillbaka pa en riktig racingbana,
sager Timmy i ett pressmeddelande.

Timmys virtuella bil som tog honom till seger i rallycrossens e-sportmdsterkap.
Hdr firar han med att ta ndgra extra varv pa asfalten.

Timmys yngre bror Kevin, som ocksa tavlar i rallycross-VM, var dven han framgangsrik i e-
sportserien. Kevin 1ag trea i masterskapet infor finalracet, men en tiondeplats i den sista
omgangen gjorde att han tappade en placering i totalen och slutade pa en fjardeplats.

Nu tar bréderna Hansen fullt fokus pa racing i verkliga livet. Premiaren i rallycross-VM gar
hemma i Sverige — narmare bestamt i varmlandska Hoéljes — den 20-23 augusti.
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— Jag ser fram emot att fa satta mig i min verkliga 208 WRX Supercar och skicka in den i
kurva ett pa Holjesbanan, sdger Kevin Hansen.

Marcus Andersson

SLUT
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