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1. Polestar 2 har siktat land

Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-06-26, 10:00, uppdaterad 2020-06-26, 15:36

Provkorningar narmar sig

Idag kom beskedet fran Polestar att Polestar 2-orna @mnade for svenska kunder har kom-
mit fram till hamnen i belgiska Zeebrugge. Rent konkret innebar det att de forsta bilarna
ska borja levereras till svenska kunder i augusti.

Sverige och Norge ar prioriterade marknader och det ar hit de forsta bilarna kommer att
ga. Darefter ar det belgiska, tyska, nederlandska och brittiska kunder tur att fa sina bilar
levererade.

— Detta ar ett stort 6gonblick. Vi ar ett steg ndarmare att kunna leverera Polestar 2 till vara
forsta kunder i Europa. Denna forsta omgang med bilar till Europa ar ett bevis pa vart stora
engagemang for vara kunder och att var verksamhet fungerar med hog effektivitet runt
om i varlden, sager Polestars vd Thomas Ingenlath.

I och med att det inom kort finns bilar pa svensk mark, narmar sig ocksa mojligheten att
provkora Polestar 2.

Innan bilarna kommer till Sverige ska de forst till Belgien dar de ska slutkontrolleras. Sedan
bar det av norrover.

Vi har tidigare rapporterat om att Polestar 2 forsenats just for att transporten fran Kina
har forsvarats till f6ljd av coronapandemin.

Prov: Polestar 2 utmanar Tesla Model 3 pa allvar — och vinner nastan alla ronder

Leveransproblem for Polestar 2 — skjuts fram flera manader

Beskedet: Polestar samarbetar med Plugsurfing



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200528/leveransproblem-for-polestar-2-skjuts-fram-flera-manader/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20191112/prov-polestar-2-elbil-utmanar-tesla-model-3-pa-allvar-och-vinner-nastan-alla-ronder/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20191112/prov-polestar-2-elbil-utmanar-tesla-model-3-pa-allvar-och-vinner-nastan-alla-ronder/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200528/leveransproblem-for-polestar-2-skjuts-fram-flera-manader/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200528/leveransproblem-for-polestar-2-skjuts-fram-flera-manader/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200602/beskedet-polestar-samarbetar-med-plugsurfing/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200602/beskedet-polestar-samarbetar-med-plugsurfing/
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2. Ygeman satter press pa laddbolag att infora gemensamt betalsystem
Johan Kristensson
2020-06-26 15:41

Det maste bli enklare att betala for elbilsladdning, menar energi- och digitaliserings-

minister Anders Ygeman som nu bjuder nu in till samtal i hopp om att slippa ta till har-
dare tag.

Anders Ygeman (S), energi- och digitaliseringsminister

Manga agare av elbilar och laddhybrider har upptackt att det kan kravas flera olika abon-
nemang, nyckelkort och appar for att ta del av den publika laddinfrastrukturen. Laddnat-
verken harihog grad byggts upp av bolag som var och en har olika betalningslosning, vilket
vackt frustration hos en del anvandare.

Anders Ygeman (S), energi- och digitaliseringsminister, har nu bjudit in ett antal aktorer
till samtal om hur det kan bli enklare att betala for publik elbilsladdning. Bland de inbjudna
finns bland andra Bil Sweden, Trafikverket, Eon och Vattenfall. Samtalet kommer att dga
rum i slutet av augusti.

— Det har riskerar att bli ett accelererande problem i takt med att fler koper laddbara bilar.
Aven om huvuddelen av laddningen sker i hemmet dr det viktigt att det dr enkelt och prak-
tiskt de ganger man behover ladda langs vagen, sager Anders Ygeman till Ny Teknik.

Vad hoppas du ska bli resultaten av samtalet ?

— Att det kommer att finnas ett eller flera enhetliga betalsystem som funkar pa alla publika
laddstationer i Sverige, sager han.

Hans kansla efter att ha pratat med laddaktorer individuellt &r att de ocksa ser problemet.

— Alla aktorer har nagot att vinna pa detta. Jag hoppas de ser till att det ska vara smidigt
for alla snarare an den egna uppbyggd kundkretsen eller gjorda investeringar i tekniska
betallésningar, sager han.

Anders Ygeman haringa problem med att laddaktorer vill ha egna betalmetoder —sa lange
de aven tillhandahaller ett eller flera gemensamma system.
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Laddstation foér elbilar

Kan det bli aktuellt fér staten att ta en aktiv roll i att sa sker?

— Det ar klart att det kan. Men férstahandsvalet ar att vi kommer 6verens. Om det visar
sig svart, eller om det finns en enskild aktor som blockerar, har staten andra maktmedel
att ta till. Vi delfinansierar i princip alla publika laddstationer genom Klimatklivet och kan
forstas andra reglerna sa att ett gemensamt betalsystem blir ett krav. Som ett tredje alter-
nativ kan man aven tanka sig lagstiftning. Men min férhoppning ar att komma 6verens med
branschen, sager Anders Ygeman.

Fakta: Laddpunkter

I maj fanns 2 225 publika laddstationer i Sverige med 10 367 laddpunkter varav 1 468 har
snabbladdning, det vill sdga minst 50 kW likstrom.

Totalt finns knappt 120 000 laddbara bilar i landet, som darmed utgor 2 procent av per-
sonbilsflottan.

Kdlla: Elbilsstatistik.se

Inbjudna aktorer:
Bil Sweden, Grona bilister, Power Circle, 2030-sekretariatet, Eon, Ellevio, Vattenfall,
Energimyndigheten, Trafikverket, SIS

JOHAN KRISTENSSON
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3. Ar Tesla verkligen storst och varfér?
Jonas Froberg uppdaterad 11:37 publicerad 2020-06-23

Detta dr en kommenterande text. Skribenten svarar for analys och stdllningstaganden i
texten.

Lilla Tesla varderas nu i klass med varldsledaren Toyota. Den stora fragan dr: hur kan en
mygga ha hunnit ikapp en kungsoérn pa sa kort tid?

| junigick Tesla om varldens hogst varderade biltillverkare Toyota raknat i aktievarde
alltsa hur mycket hela bolaget ar vart. Nej, nej, nej - sade kritiker: det gar inte att rdkna pa
det satt som gjordes i ett numera valkant twittermeddelande fran 10 juni som Elon Musk
tryckte tummen upp pa:

& Elon's World L
@ElonsWorld

Tesla is now officially the most valuable automaker of all
the world!! Congrats!! #: #: % @elonmusk @tesla

Oversitt tweeten

Mkt Cap Change

Rank Company (USD (USD

$B) $B)
1 ¥ Tesla 183.67 9.20
2 ) Toyota 178.78 -0.08
3 ‘4 Volkswagen 86.34 -0.11
4 (4 Honda 47.72 0.34
5 (A Daimler 47.51 0.12
6 & BMW 43.74 0.08
7 4 Ferrari 43.25 0.20
8 E General Motors 42.27 -0.46
9 @ SAcC 29.97 0.14
10 &&= Ford 28.87 0.08

3:38 em - 10 juni 2020 - Twitter for iPhone

Skdrmdump fran Twitter.


https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-06-15/so-is-tesla-bigger-than-toyota-or-not-well-it-s-complicated
https://twitter.com/ElonsWorld/status/1270712021357658114
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Toyota hade egentligen fler aktier som ledningen kopt in fran marknaden. Rdknar man
med dessa ar annu Toyota vard mest, strax over 200 miljarder dollar mot Teslas 183
miljarder.

Lat mig vara tydlig: den semantiska diskussionen ar oviktig.

Det intressanta ar hur snabbt myggan Tesla hunnit ikapp kungsérnen Toyota i bedomt
varde. Och varfor.

Tesla salde 367.500 bilar forra aret och omsatte 24,6 miljarder dollar med i princip nollre-
sultat efter aratal av forluster. Toyota salde 10,74 miljoner bilar 2019 med en omsattning
pa 280 miljarder dollar och nara 9 procents vinstmarginal det senaste fiskala aret som slu-
tade sista mars.

Vad ser da “marknaden” i Tesla?

Det enkla svaret ar: ett techbolag som kan mjukvara. Och har en affarsmodell dar elbilen
ar karna.

Kopte du en Tesla Model S ar 2012 kan du princip uppdatera den till en 2020 ars modell
— Over natet eftersom det finns en stor dator i bilen som styr allt annat.

Ovriga bilvarlden ar 1angt efter.

Volkswagens omfattande mjukvaruproblem med sin nya hégprofilerade elbil ID.3 far ett
helt industri-Tyskland att sla ner blicken.
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Bolaget Volkswagen som salde betydligt fler bilar an Tesla (10,8 miljoner) 2019 &r varderat
till ungefar halften av Tesla.

Tesla har ett snabbladdningsnatverk utbyggt i princip dverallt och egen batteriproduktion
som en del av affarsmodellen.

Vilken borda fossila bilar blivit visas i att Tesla kan inkassera dver 2 miljarder dollar fran
Fiat/FCA nar koldioxidutslappen for 2021 ska raknas i EU som hotar fossilbilstillverkare med
mangmiljardboter. Fiat/FCA som nara nog saknar elbilar far helt enkelt “"poola ihop sig”
med Tesla som... ja du forstar.

Men kanske har marknaden fel. Vad tror du?


https://cleantechnica.com/2020/01/10/fiat-chrysler-will-basically-fund-teslas-gigafactory-4/
https://cleantechnica.com/2020/01/10/fiat-chrysler-will-basically-fund-teslas-gigafactory-4/

MOTORNYTT

ELBIL: =

4. Volkswagens fabrik i Zwickau satsar nu helt pa elbilen

juni 27, 2020

Lagger ner forbranningsmotorn

Nu tar Volkswagen ett tydligt steg mot fullstandig elektrifiering. Volkswagens fabrik i tyska
Zwickau kommer lagga ner tillverkningen av Volkswagen Golf. Darmed kommer fabriken
bli helt dedikerad pa tillverkning av elbilar.

Forsta elbilen ut ar Volkswagen ID.3 som har leveransstart i september i host. Tillverk-
ningen paborjades i liten skala redan i slutet pa 2019. Néasta ar raknar Volkswagen med att
tillverka 330 000 elbilar i anlaggningen.

| sommar bygger man om den gamla produktionslinan fér kombimodellen av Volkswagen
Golf. Den ska ge plats at elsuven Volkswagen ID.4 och dessutom en eldriven suv fran Audi.
Tillverkningen av Volkswagen 1D.4 kommer att starta redan efter sommaren. Under 2021
startar tillverkningen av elbilar fran Audi och Seat. Totalt kommer man tillverka sex elbilar
fran Volkswagen, Audi och Seat under 2021.

Zwickau ar en historisk plats for biltillverkning. Redan 1904 bérjade man bygga bilar fran
bilmarket Horch som senare blev Audi.

Platsen ar ocksa en tillverkningsplats for manga kdanda DDR-bilar, daribland Trabant. Un-
der 1957 till 1991 byggde Trabant omkring tre miljoner bilar i staden. 1990 efter murens
fall startade Volkswagen att tillverka bilar i Zwickau. Sedan dess har man tillverkat omkring
sex miljoner bilar pa platsen.

Kristofer
Grundare av Allt om Elbil.


https://alltomelbil.se/author/admin/
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5. Laddhybriderna som levererar
Uppdaterad 2020-06-27 kl 08:32
Publicerad 2020-06-27 kl 08:13

Text Erik Wedberg och Mikael Stjerna

2020 spaddes bli elbilarnas ar, men det har ocksa blivit laddhybridernas. Marknaden
har 6versvammats med manga nya laddbara bilmodeller. Vissa bra, nagra daliga nagra
valdigt bra. Men hur langt kommer de pa el? Vi har testat hur langt tolv nya laddhybrider
nar i verkligheten.

Den laddbara bilen har tagit bilmarknaden med storm. Hittills i ar star de laddbara bilarna
for 28 procent av nybilsmarknaden. Men det ar inte elbilar som dominerar den laddbara
kakan. Det ar laddhybriden som star for 60 procent av alla salda laddbara bilar och det &r
inte svart att forsta varfor. Laddhybriden ar bade el-ekonomisk citybil och milslukare pa
langresan.

Ekonomin dr inte langre ett hinder da miljobonusen vid nybilskop sanker priset till en niva
som gor att den laddbara bilen kan raknas hem av de flesta dgare som har méjlighet att
ladda bilen hemma.

Mest imponerar Mercedes A 250e som tar sig 6,8 mil innan elen ar slut.

| ar har vi sett ett stort antal nya laddhybridmodeller dntra marknaden och nagra aldre
har uppdaterats och forbattrats. | flera fall har batteriernas kapacitet 6kat, vilket ska gora
det mojligt att kora langre strackor pa el. Storre batterier innebar mer majlig korning pa el,
det vill sdga langre rackvidd utan utsldpp fran avgasroren.
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Var testslinga bestar av lite stadstrafik men framfor allt av 70- och 80-vagar med en del
landsvagskorning. Vi kor vad man kallar for normal korning och haller hastighetsbegrans-
ningarna. De rackviddsvarden som vara testkdrningar genererar kan utan problem ater-
upprepas av andra forare utan att “kora och tanka snalt”. Pa alla bilar som koérs pa test-
slingan ar exempelvis klimatanlaggningen installd pa 20 grader men ingen stolsvarme an-
vands.

Mest imponerar Mercedes A 250e som tar sig 6,8 mil innan elen ar slut. Den lilla Merce-
desen har fatt ett stort batteri som gor att den kommer valdigt ndra den av tillverkaren
angivna rackviddssiffran pd 7,1 mil. Aven Volkswagen-kusinerna Skoda Superb iV och
Volkswagen Passat GTE kommer nara den angivna rackvidden.

Storsta besvikelserna levereras av Peugeots tva laddhybridmodeller 3008 Plug in-Hybrid
och 508 Plug in-Hybrid. Ingen lyckas ta sig 6ver fyra mil pa el, trots att angiven rackvidd ar
5,9 respektive 5,2 mil.

Den goda ekonomin gor att bilarna ar attraktiva pa begagnatmarknaden. Laddhybriden
ar darfor Ilonsam bade for forsta agaren och for andra dgaren.

Lds mer: Laddhybrider for 3.000 i manaden

Den elektriska rackvidden ar av stor vikt for laddhybridens totalekonomi. Grunden ar att
du maste kunna kora en ganska stor andel pa billig el for att laddhybriden ska |6na sig. | dag
kostar 1 kilowattimme omkring 1,50 kronor och forbrukningen for de flesta laddhybrider
ligger pa 1,3-2,0 kilowattimmar per mil. Det betyder att “branslekostnaden” ligger pa tva—
tre kronor per mil. Det kan jamfoéras med bensindrift, som normalt kostar runt 10—13 kro-
nor per mil. Dessutom ar bilskatten for laddhybriden lagre, bara 360 kronor per ar.

Den goda ekonomin gor att bilarna ar attraktiva pa begagnatmarknaden. Laddhybriden
ar darfor Ionsam bade for forsta dgaren och for andra dgaren. Men den ar inte l6nsam for
alla. Férutom laddmaijlighet kravs en bra kérmix. Den som goér manga langkorningar bor
vélja en bil med lag forbrukning utan laddning med kabel. Det kan exempel vara en diesel-
driven bil. Men eftersom laddhybriderna ar relativt snala daven pa landsvag kravs det langa
korstrackor utan laddning for att ekonomin ska vaga over till dieselbilen. Man bor i runda
tal narma sig 4 000 mil per ar i total korstracka for att ekonomikalkylen ska vaga over till
dieselbilens fordel.

Sa langt racker elen
Verklig korning/angiven rackvidd i WLTP-kéreykel.

Mercedes A 250 e: 68 km/70 km
Hyundai loniq Plug in-hybrid: 54 km/52 km
Kia Ceed SW Plug in-hybrid: 54 km/50 km
Volkswagen Passat Sportscombi GTE: 48 km/55 km
Mercedes C 300 de: 47 km/48 km
Skoda Superb Combi iV: 47 km/55 km
Ford Kuga 2,5 Plug in-hybrid: 45 km/56 km
BMW X3 xDrive30e: 45 km/46 km
Volvo XC60 T8 Twin Engine: 41 km/45 km
Peugeot 3008 Plug in-hybrid: 39 km/59 km
Peugeot 508 SW Plug in-hybrid: 39 km/52 km

Volvo V60 T6 Twin Engine: 38 km/51 km


https://www.dn.se/ekonomi/motor/kor-laddbar-bil-for-under-3000-kronor-i-manaden/
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6. Har hojs trangselskatten som kan kosta 320 kronor om dagen

Publicerad 2020-06-26 kl 6:43 text Erik S6derholm

London skruvar upp trangselskatten som nu tas ut alla dagar i veckan. Dessutom kostar
det extra att kora en aldre bil. Men vissa forare kommer undan.

Att aka in i centrala London kostade tidigare 135 kronor — betydligt mer an i manga andra
stader, inklusive Stockholm och Goteborg.

Nu hojs trangselskatten till 175 kronor per dag. Hojningen gors trots rekommendationer
om att fortsatta undvika kollektivtrafiken pa grund av coronapandemin.

London utdkar ocksa trangselskatten till att galla dnda fram till klockan 22 pa kvallarna.
Tidigare stangdes trangselskatten av klockan 18. Den borjar gélla klockan 7 pa morgonen
som tidigare, men tas nu dven ut pa helger.

Hojningen sags vara tillfallig pa grund av att trafiken 6kat under coronaspridningen. Trans-
port for London, som administrerar trangselskatten, havdar att trafiken skulle fordubblas
om skatten inte hojs.

Tidigare har boende i London fatt rabatt, men att ansdka om den typen av subvention tas
bort den 1 augusti.

Riskgrupper slipper betala

Anstiéllda som jobbar inom sjukvard och aldrevard slipper betala trangselskatten. Det gor
numera aven personer i sarskilda riskgrupper for att drabbas av coronaviruset.

Den som kor in i Londons sarskilda miljozon och har en bil som togs i trafik innan 2015
(for dieselbilar) eller 2006 (for bensinbilar) far betala en extra straffavgift pa 145 kronor.
Totalsumman for att kéra in i centrala London kan darmed bli 320 kronor.

"De tillfalliga andringarna kommer utvarderas for att sakerstalla att de forblir effektiva
under transportutmaningarna som skapas av coronapandemin”, skriver TfL i ett pressmed-
delande.

10
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Relaterade artiklar

Trangselskatten gar over till lagsasong vid midsommar
Sommar innebar lagsdsong for trangselskattebeloppen. 3

Roster hojs for att pausa trangselskatt

Det borde gratis att passera tullarna under coronakrisen, for att bland annat vardpersonal
|attare ska ta sig till jobbet, tycker flera politiska roster. Regeringen uppmanas nu att till-
falligt ta bort trangselskatten.

N

Trots coronakrisen — trangselskatten tas ut som vanligt
Patryckningarna funkade inte — det blir inget stopp for trangselskatten under coronapan-
demin.

11
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7. Forarna stanger av dyra finesser: ”Irriterande och distraherande”
Publicerad 2020-06-25
Text Erik S6derholm

Kan kosta 40 000 kronor extra men stings anda av nar féraren far bestamma.
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Tillval som filhallningsvarning, dodavinkelnvarning och adaptiv farthallare som sjalv kan
halla avstandet till bilen framfor har blivit vanligt i ndstan alla bilklasser.

Systemen kostar ofta extra, och de kan vara ganska dyra. Adaptiv farthallare och andra
sakerhetssystem kan kosta dver 40 000 kronor extra vid kopet. Men det ar anda ingen ga-
ranti for att de faktiskt anvands.

Hela tre av tio bilforare valjer att stanga av den adaptiva farthallaren, enligt en undersok-
ning gjord av Erie Insurance. Aven filhallningsassistans och trotthetsassistans, som marker
om fbraren tappar uppmarksamheten, stangs ofta av. 17 procent av forarna stangde av
autobromsen.

— Forarna sager att de vanligaste orsakerna for att stanga av systemen ar att de upplevs
som irriterande eller distraherande, sager Jon Bloom, chef for personbilsavdelningen pa
Erie Insurance.

Systemen kan ocksa vara daligt utvecklade och larma i onodan vilket okar risken for att
forarna stanger av dem.

— Dagens bilar ar sakrare an nagonsin tack vare avancerad teknologi, men den fungerar
bara om folk anvander den, sager Jon Bloom.

12
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8. Bilhandlaren: "Jag vet inte vad mekatronik ar"
Av Redaktionen
Publicerad 2020-06-28, 13:00

En bilhandlare har salt en begagnad bil med dubbelkopplingslada. Efter bara 700 mil
slutade ladan i bilen att fungera. Mekatroniken behdéver bytas och den nya dgaren kraver
att handlaren ska sta for kostnaden. Handlaren vet diremot inte vad det ar for nagot och
ber MRF:s expert om rad.

En handlare har nyligen salt en begagnad VW Golf i "mycket bra" skick. Bilen ar utrustad
med en sa kallad DSG, dubelkopplingslada.

Men, efter att den nya dgaren bara hade hunnit kora cirka 700 mil sedan leveransen slu-
tade vaxelladan att fungera.

Agaren har limnat in bilen pa en auktoriserad verkstad och fatt en offert pa byte av me-
katroniken.

"Jag vet inte vad det ar, men det ar valdigt mycket pengar i denna affar", skriver handlaren
till MRF:s expert.

13
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Agaren hivdar att kommunens konsumentvégledare sagt att allt som r inom sex ména-
der klassas som ursprungligt fel och ska betalas av sédljaren.

"Visalde bilen med en tre manaders trafiksakerhetsgaranti och havdar att den inte tacker
detta fel", skriver handlaren.

MRF-experten till handlaren: "Inget som kan uppsta plotsligt"

Trakigt att ni hamnat i tvist. Arendet ar inte helt ovanligt men samtidigt ritt enkelt. For
det forsta maste vi skilja pa garanti och reklamationsratt.

Garantin ar ett l16fte fran dig som har sina begransningar.

Sedan har vi reklamationsratten som ar lagstadgad i konsumentk&plagen, den galler all-
tid. Till konsumentkodplagen har Konsumentverket satt upp ett antal regelverk som styr
tolkningen.

En generell bedomning ar att alla fel som uppkommer inom sex manader bedéms som
ursprungliga, det vill séga att de fanns vid leveransen men med reservationen att felets art,
typen av fel, rimligen ska kunna ha varit ursprungligt.

Klaus Silfvenius ansvarig fér fragor gdllande bilhandel hos MRF.

Mekatroniken ar vad som vaxlar at dig

Det ar inte latt att sdlja bil idag nar bilar blivit sa tekniskt avancerade. Det maste man
anda vara 6dmjuk infor. Det ar inte sa konstigt att handlaren inte hunnit hanga med i svang-
arna och vet vad mekatroniken pa en dubbelkopplingslada ar for nagot.

For att veta det maste man ocksa forsta lite om hur en dubbelkopplingslada (eller DSG
som just VW kallar det) fungerar. Det ar en typ av vaxelldda med en rad fordelar, men ocksa
nackdelar.

Kort och gott har en DSG tva stycken kopplingar: en for ojamna vaxlar och en for jamna.
Det hela funkar lite som en gammal forvaljarlada, en typ av manuell [ada fran 1930-talet.
Precis som en sadan "véljer" en DSG vaxel pa férhand innan den laggs i och den ar pa sa vis
alltid redo nar det ar dags att vaxla upp eller ned.

Sjalva vaxlandet sker genom att kopplingen for det aktiva vaxelsetet "trampas ur" och det
andra kopplas i. Lite som om det fanns tva kopplingspedaler pa bilen. Du som kan kora
med manuell vaxelldda kan ocksa jamfora det med hur du slapper upp kopplingen med
vansterfoten och sedan trycker pa gasen med hoger.

Som tur ar slipper du som forare hantera fyra pedaler, sarskilt ndr minst en av de bada
kopplingspedalerna da hade behovt tryckas ner hela tiden. Istéllet skots kopplingarna, for-
valjandet och vaxlandet at dig av en enhet som sitter pa vaxellddan, mekatroniken.

Mekatroniken bestar av bade mekanik och elektronik, darav namnet. En del modeller av
dubbelkopplingsladan ar egentligen elektrohydrauliska, men enheten pa dessa kallas anda
for mekatroniken. Det ar mekatroniken som tar emot kommandon fran bilens styrdon och
sedan utfér dem.

Mekatroniken ar kanslig for hoga temperaturer. Om man lyckas 6verhetta ladan kan det
leda till att mekatroniken packar ihop pa ett eller flera vis. | dagens reservdelsbytarkultur
pa verkstaderna ar det da dags att byta ut hela enheten vilket blir dyrt.

Det ar inte ovanligt att bilar med dubbelkopplingslador som till exempel anvants for att
dra for tunga lass (sarskilt i uppforsbacke) behéver byta mekatroniken. Men, daven den som
sitter och krypkor en latt lastad bil for mycket kan raka ut for det.

Wiggo Bjorck (reporter pd Auto, motor & sport).
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Auto, motor & sport har tidigare publicerat en guide for hur du kan undvika att forstora
en bils dubbelkopplingslada. | den ligger fokus pa att minimera kopplingsslir, som leder till
just overhettning och att kopplingarna slits ut i fortid. Men, det kan dven leda till att me-
katroniken strular.

| just det har fallet som handlar om en begagnad bil ar det lite klurigt. Det krdvs inte nagon
langre strackas korning for att 6verhetta en dubbelkopplingslada ett par ganger, sa 700 mil
sager inte sa mycket.

Det ar ocksa svart att bedomma skicket pa mekatroniken om vaxelladdan fungerar i stun-
den, forutom majligen hos en auktoriserad verkstad som kan kolla i bilens dataloggar och
verkstadshistoriken efter tidigare fel.

Om det gjorts av den har handlaren vid inbytet av Golfen framgar inte. Jag har daremot
sjalv arbetat pa markesverkstad tidigare och da har samtal fran handlare som velat begéra
ut sadan historik hort till vardagen.

Det ar i alla fall inte alls omojligt att bilkoparen i det har fallet inte foljt alla rad i guiden.
Ar man van att kéra med en traditionell automatldda som kan krypkéra hela dagen lang
kan man latt gora fel nar man satter sig i en bil med dubbelkopplingslada for forsta gangen.

Wiggo Bjérck, reporter pd Auto, motor & sport

Las fler fragor och svar fran Klaus Silfvenius och MRF:s expertpanel har pa Motorbranschens
sajt

Fem fel du gor som forstor dubbelkopplingsladan

’1‘4
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-

Bilhandlaren: "Vi kdanner oss hotade"

Volkswagen har DSG-problem i Kina
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BILSPORATse

9. Jaguar nytillverkar legendarisk motor
Publicerad: 2020-06-25 kl 10:57

Text: Johan Ringshagen

50 ar efter att de sista XK-motorerna stroks ur produktionen har Jaguar borjat gjuta
block till sin legendariska radsexa igen. Det handlar om den motor som monterades i
Jaguarer fran XK120 fran 1958 fram till S-Type 1968.

Den lika legendariska sportbilen E-Type inkluderad. Det handlar om ett 3,8-liters utfo-
rande som tillverkas helt enligt originalspecifikation och erbjuds som reservdel av Jaguar
Classic.

Blocken stamplas med chassinumret till den bil motorn ska monteras i, precis som origi-
nal, men med skillnaden att markningen kompletteras med en asterix som visar att det
handlar om ett ersattningsblock.

Saledes kravs alltsa att kopare kan styrka att de har en bil med ett chassinummer dar en
motsvarande motor originalmonterats. Utover det behdvs motsvarande 167.000 kronor —
forvisso inklusive brittisk moms.
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10. Har tillverkas sista Bentley Mulsanne

Redaktoren bytbil 2020-06-26

Har rullar den sista Mulsanne ut ur Bentleys fabrik. Efter drygt tio ar och 7300 exemplar
handgjorda lyxkryssare dr det stopp. ”Jag dr granslost stolt 6ver vad vi astadkommit
under de hdr aren, men nu tar Flying Spur 6ver stafettpinnen som markets flaggskepp”
sager vd:n Adrian Hallmark.

Mulsanne lanserades under 2010 och har varit superlyxbilen som de rika adlskat att synas
i. Den har kostat runt tre miljoner kronor att kdpa, och med en bensinférbrukning pa tre
eller upp mot fyra liter per mil sa ar den inte sa billig i drift heller. Men det héga bensinpri-
set har inte drabbat nagon fattig, om man sager sa.

Standardversionen av Mulsanne ar en koloss med hjulbas pa 327 cm, totallangd pa 558
cm och en vikt pa 2,6 ton.

Men 6,75 liters V8-motorn med dubbla turbo och vridmomentet pa hela 1 020 Nm vid 1
750 r/min gor att den dnda kan accelerera 0-100 km/h pa 5,3 sekunder.

Nu gar dven den legendariska motorn i pension efter 60 ars produktion.

Totalt har 7300 bilar byggts under senaste tio aren. Och vd:n Adrian Hallmark konstaterar
stolt att mer an en miljon timmar har lagts ner pa att bygga den lyxiga interidren och 90.000
timmar enbart pa att putsa bilarna.
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”Jag ar enormt stolt 6ver de hundratals designers, ingenjorer och hantverkare som har
gett Mulsanne en ikonstatus de senaste tio aren” sager Adrian Hallmark ”"Men nu tar Flying
Spur over stafettpinnen som markets flaggskepp”.

Det exemplar som Bentley-folket poserade med ska exporteras till USA och ar en av totalt
30 specialmodeller.

Namnet Mulsanne kommer fran den berémda rakstrackan pa Le Mans, tavlingsbanan dar
Bentley vunnit fem segrar mellan 1924 och 1930.

Relaterade artiklar

Bentley bygger extremkort Flying Spur

Nya Bentley dyrare dn nya Koenigsegg - salde slut pa nolltid

Nya Bentley Flying Spur: "En fantastisk lyxkansla"
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11. Prov: Fyra dromcabbar med sugmotor
Av Andreas Haupt, Publicerad 2020-06-29, 05:47

Varlden star stilla. De flesta av oss sitter fortfarande hemma och kdnner hur viaggarna
runt omkring oss krymper. Darfor vill vi pa ams bidra med lite forstroelse! Starta bilarna,
fall ned taken och varva upp: fyra taklosa sugmotordrommar paminner oss om en tid da
corona inte holl hela varlden som gisslan.

Bilarna:

e Audi R8 Spyder

e Ford Mustang GT Cabriolet
* Mazda MX-5

e Porsche 718 Spyder

Stopp och beldgg! Nagonting ar fel har, ar 2020 &r ju inte alls som det borde vara. Kan
man kanske stanga av, vanta i tio sekunder och sedan aterstélla varlden som den en gang
var? Nix. Det fungerar kanske (ibland i alla fall) for buggande Windows-datorer men varl-
den fungerar annorlunda. Tyvarr.

Det finns dock hjalp. Kanske ingen som far utsatta coronadrabbade manniskor att komma
pa ratt kol i sina liv, men det minsta vi kan gora ar att bjuda pa nagra uppslag helt utan
verklighetsforankring i dessa dystra tider. Ett avbrott fran verkligheten helt enkelt, en saga
om fyra bilar som lyfter humoret och kanske kan trosta oss under tristessens dagar.

Tank sommar, sol, en latt bris och kurviga landsvagar som skar genom bdéljande landskap.
Tank cabriolet, sugmotor och vinden i haret. Tank Mazda MX-5, Porsche 718 Spyder,
Mustang GT Cabriolet och Audi R8 RWD. Har vi fangat ditt intresse? Tankte val det.
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En fullstdandigt fascinerande maskin: fler cylindrar, stérre motorvolym och mer power én
bdde 718 Spyder och Ford Mustang. Ndr tiocylinderns 540 hk och 540 Nm sdtter fart pd RS,
férsvinner alla i backspegeln.

Har finns helt enkelt nagot for alla smaker, sa lange man gillar sportbilar med motorkon-
cept pa gammalt vis. Ledorden har ar sjalvklart korgladje och den frihetskdansla som ingen
sorg i varlden kan 6verskugga. Just dessa bilar ar som sma barn som gungar och skriker
efter mer och mer fart. Det roliga slutar forst nar bensintanken ar tomd.

Viborjar i Porschen. Vanster hand vrider om tandningsnyckeln. Boxermotorn vaknar med
ett kort harklande och varmer upp stambanden i 50 km/h pa sexans vaxel genom byn. En
kort stund senare forsvinner bebyggelsen och landsvagen uppenbarar sig som en storsla-
gen scen.

Jag forbereder bilen for den stora entrén: hoger hand trycker vaxelspaken framat, sedan
at vanster, bakat och aterigen framat tills tredje vaxeln sitter. Ridan faller, trumvirvel,
hogerpedalen aker sdderut och huvudpersonen i akt ett ar i full gang!

20


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NzA0MTA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiNTIxYTdiNDQxZDM1ODk4ZjdkZDMwZTk2ZDVhMzJkZDM0YjY0MDU2Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NzA0MTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkMGU2YWM3ZmQ3NWE3ZDU2MjZkMzkyMjJiYmEyMDhkNWViMjhkMDBhIjt9

MOTORNYTT
FAKTA
Audi R8 Spyder V10 RWD
V10, 5 204 cm3, 540 hk vid 7 900 r/min, 540 Nm vid 6 400 r/min, 1 695 kg, bakhjulsdrift.
0-100 km/h 3,8 sek. Toppfart 322 km/h.

Boxermotorn frigor en storm och traffar samtidigt varje ton, 718 Spyder rusar i samma
takt genom svangarna, 6ver rakor och kron och piskar utan nad genom harnalskurvor.
Nackharen star i givakt, i huvudet hors applader fran publiken som samtidigt krdver en
encore.

Det spelar ingen roll i vilket varvtalsomrade du befinner dig for tillfallet. Gaspedalen sme-
ker hogerfoten karleksfullt hela tiden, kraver mer tryck, mer fokus, mer fart. Den alerta
fyraliters boxersexan oversatter aven mikroskopiska fotrorelser till en sadan framfart att
man som forare knappt kan skilja mellan aktion och reaktion langre.

Da kan ingenjorsfolket leka med sina variabla turbogeometrier bast de vill, en turbospis
lyckas aldrig att uppna samma kansla och reaktionstid som en sugmotor.

JOAKIM DYREDAND: Vilken aha-upplevelse!

| slutet av 1970-talet var 6verladdning exotiskt. Porsche 911 Turbo och Saab 99 Turbo var
ballaste ballt. Sisadar 40 ar senare ar laget det omvanda. Och turbotekniken har blivit |angt
mer civiliserad ... Det finns nagra sugmotorer, eller snarare insprutningsmotorer om vi ska
vara arliga, som har bitit sig fast i mitt minne.

Ska det vara lent och vackert valjer jag BMW 525i (E39). Den jamna och fina gang som
M54-motorn gav i denna trimningsgrad har jag inte stott pa fler gdnger i min motorjourna-
listkarriar som borjade 1999, cirka ett ar innan bilen presenterades.

Ska det daremot vara attityd valjer jag Honda Accord Type-R fran ndastan samma era som
ovan. H22A7 heter den nog, den 2,2 liter stora maskinen som varvade till vansinniga 8 000
r/min. Och pa resan mot rédmarkering fick maskinen nagot av en “turbokick” nar den va-
riabla ventiltekniken andrades. Vilken aha-upplevelse!

V8-motorer fran Ferrari, ocksa fina. Twinsparkmaskiner fran Alfa Romeo, daven dessa fulla
av karaktar. Porsches boxermotorer bor jag givetvis ocksa framhalla, som sann 911-nord.

Men M54 och H22A7 kommer for alltid att betyda nagot alldeles extra for mig. Tack, alla
duktiga motoringenjorer!

"Varvraknarnalen far fullstandigt spel, vid 5 000 r/min sldpper motorn alla hamning-
ar..."

Redan efter 4,4 sekunder sprintar hastighetsmatarens nal forbi 100-strecket, varvtalet
okar stadigt i samma takt som fotbollsprimadonnornas formoégenhet, fran 4 000 r/min by-
ter motorn tonlage till ratt och farligt bara for att sedan sparka dig annu lite mer i ryggen
nar nalen passerar 5 000.
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Direktinsprutningen och cylinderavstidngningen ér med ombord, kardanaxeln, lamell-
kopplingen och framaxeldiffen lyser dock med sin franvaro: det minskar vikten med 55 kg.

Boxern kommer nu in i andra andningen. 420 Nm pressar bilen med vald genom luftmot-
standet fram till 7 600 r/min dar den maximala effekten pa 420 hk tas ut. Vid 8 000 r/min
(137 km/h pa tvaan) ber motorn om néasta vaxel, tappar en del varv innan kuggarna griper
for att sedan kampa sig uppat igen. Senast vid 190 km/h vaxlar man upp till fyran, vid 237
km/h galler femte vaxeln. Forst vid 301 km/h bromsas Spyderns framatanda av varvtals-
begransaren.

Motorn ar ett absolut underverk, underhallande och utmanande pa samma gang. Kamp-
sangen den sjunger under var tid tillsammans fastnar i minnet, formligen branner in sig i
hjarnbarken trots att boxerlungan later en aning forkyld pa grund av partikelfilter.
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Muskelponnyn fangar hjartan med sin ljuvliga rost. Korning under 1 500 r/min gillar dock
inte motorn.

Ett litet pris att betala for en sa pass storslagen motor. Men dven den basta sugmotorn ar
bara halften sa bra om inte bilens helhet stammer, eller hur?

Men det har ar en Porsche trots allt, har kan man vara sdker pa att allt stammer, allt
passar, allt klaffar. Ta de syndigt dyra helskalstolarna fér sanslésa 55 900 kronor som
exempel, de forankrar foraren i bilen med endast ett par centimeters marginal till asfalten.

Eller varfor inte den ljuvligt klickande manuella ladan som |ater foraren delta aktivt i
kérdynamiken, och styrningen som leder framaxeln med millimeterprecision genom
kurvorna bara for att bakaxeln sedan ska ta ett litet sidosteg ut ur kurvan nar gaspedalen
aterigen aker soderut.

FAKTA

Ford Mustang GT 5,0 Cabriolet

V8, 5038 cm3,450 hk vid 7 000 r/min, 529 Nm vid 4 600 r/min, 1 807 kg, bakhjulsdrift.
0-100 km/h 4,8 sek. Toppfart 250 km/h.
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Aven den starkast lysande stjarnan kastar dock en skugga och i Spyderns fall ar det suff-
letten. FOr att Oppna tygtaket krdavs namligen antingen en civil-ingenjorsexamen eller en
Youtube-tutorial pa minst tre timmar.

| borjan kanns det hela solklart: elektroniken tar over ansvaret, men uppmanar dig sedan
att leda suffletten till slutstationen. Det later ytterst simpelt anda tills man sjalv star dar
och kanner sig som varldens storsta idiot. Nar man val har lart sig knepet ar proceduren
inte langre lika farlig och man kan aterga till att avnjuta bilen som den ar tankt — hégvarvig,
oppen och rosslande.

Handhavandet av tygsuffletten har man |6st betydligt smidigare i Mazda MX-5. Dra i den
centralt placerade spaken mellan vindrutan och tygtaket och vips faller man mdssan utan
problem. Den enkla mekanismen har dock annu ett fordel som framfor allt sportbilsférare
gillar: den sparar vikt.

Precis som resten av testganget drivs den lilla Mazdan av en sugmotor som leder kraften
direkt till bakhjulen. Trots dessa likheter intar bilen en sarstallning bland vara deltagare
och det beror inte enbart pa att den ar lattast att handskas med eller minst i ganget. Den
japanska roadstern ar namligen nastan 400 kg lattare an 718 Spyder.

| = .E"’
ELIAS MEDELBERG: Kop en MX-5 med en sommar under biltet

Folk borde sluta kopa trista bilar. Att Volkswagen Golf ligger i forsaljningsstatistikens topp
tycker jag ar beklammande. Alla vill ha hog livskvalitet men gar och kdper en bil som vis-
serligen ar extremt bra, men som saknar de mesta som kan gora livet battre. Manga av
Golfarna hamnar hos pensionarspar.

Vet ni vad, ni kan satta er i forarsatet pa en Mazda MX-5 och [3ta partnern sitta i passage-
rarsatet med hunden i famnen likaval som att trycka in hunden i bakluckan pa nagon svens-
sonkarra. Det ar inte alltfor manga tusenlappars skillnad i inkdp. Mazdan har humana agan-
dekostnader for en sa pass kul bil. Kop en MX-5 med en sommar under baltet, runt 1 000
mil pa mataren och njut av lagre pris och langre nybilsgaranti an vad du finner i en helt ny
Golf. Dessutom med hérliga koregenskaper. Det ar en av varldens basta bilar sa lange man
inte ar fler an tva i hushallet.

Ar man fler tycker jag att man ska snegla pa en Ford Mustang. Det siger jag dock utan att
ha kort nagon. Jag svar fortfarande 6ver att jag lyckades missa chansen att kora Mustang
Bullitt nar den stod i redaktionsgaraget forra sommaren. Snygg, tillrackligt praktisk for de
flesta familjer och med en femliters V8. Dessvarre skenar dagandekostnaderna, men det
tycker jag det kan vara vart for en dos rullande livsgladje.
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"Gurglandet overgar till ett trumvirvelscrescendo pa vag mot 7 500 r/min varpa man
antingen slanger i nasta kugge eller kor stenhart in i varvtalsbegransaren."

Visst, motorn har bara halften sa manga cylindrar som Mustangen och endast en dryg
tredjedel av kraften den maktiga V10:an i R8 levererar, men som enda bil har behover
Mazda MX-5 inte ens ett partikelfilter. Japanernas trevagskatalysator klarar namligen ut-
slappskraven enligt Euro 6d-normen.

Dessutom, och det ar formodligen hela podangen med bilen, ar japanen den enda har som
inte vacker stora kanslor enbart med hjalp av motorn utan vet hur man évertygar féraren
med hela paketet. Motorn, vaxelladan, styrningen, upphangningen, fjddrarna, damparna
och dacken — inget intar en framstaende roll i receptet, men alla komponenter jobbar ge-
mensamt mot ett och samma mal, ofiltrerad korgladje.

| de andra bilarna uppkommer allt som oftast en 6nskan att rakstrackorna skulle har varit
langre for att maximalt kunna utnyttja accelerationen, men inte har. Har raknas bara kur-
vorna. Det innebar inte att Mazdas lilla tvalitersmotor pa nagot satt ar trakig eller slo, for
aven om testbilen hade varit utrustad med den mindre bensinmotorn pa 132 hk hade kor-
gladjen varit pa topp.
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Mazda MX-5 Roadster Skyactiv-G 2,0

R4, 1998 cm3,

184 hk vid 7 000 r/min, 205 Nm vid 4 000 r/min, 1 025 kg och bakhjulsdrift. 0—-100 km/h
6,5 sek. Toppfart 219 km/h.

Landsvagens rakstracka (som kdanns som en evighet i MX-5) andrar skepnad och mynnar
ut i en dubbel-S-kurva som leder nedfor en backe; har kan Mazdan visa vad den gar for.
Fronten dyker in med besked, en halv sekund senare foljer aven bakaxeln med i dansen
och vi far fjarilar i magen.

Tack vare bilens kompakta axelavstand pa endast 2,3 meter kdnns det ndastan som man
forst glider fram i Recarosportstolen for att sedan kastas bakat till hoger for att kunna suga
upp bilens egenstyrningseffekt maximalt med kroppens samtliga porer.

| den foljande hogersvangen smeker det inre framdacket graskanten medan tvardynami-
ken drar karossen utat i ett sorts stabilt sidoldge utan att lyfta bilen ur banan. Differentialen
greppar och levererar den sista knuffen som kravs for att komma snabbast méjligt ut ur
kurvan. Det tar verkligen inte manga minuter innan Mazdans beteende oaterkalleligt har
forankrat sig i ryggraden.

Med endast 184 hk och 205 Nm till sitt forfogande har MX-5 dannu en viktig fordel gente-
mot konkurrenterna: man l6per knappast nagon risk att dverskrida hastighetsgranserna pa
landsvagarna.
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Sa ar inte fallet ndr man sitter i 718 Spyder eller i Audi R8 RWD, risken att hamna pa ett
ofrivilligt passfoto ar alltid narvarande och 6verhangande i de bilarna.

Senast vid 60 km/h petar man i tvaan, vid 100 km/h ar det redan dags for trean. Eller om
vi nu bemodar oss att anvanda stoppuret, efter 6,5 sekunder. Den knappt 1 000 kg tunga
flugviktaren vars motor varvar maximalt 7 500 r/min kan dock dven koras utan att man
maste vaxla ihjal sig: sjatte vaxeln, 65 km/h, varvraknaren visar drygt 1 500. Sedan fullgas
och den fyrcylindriga motorn med sina 16 ventiler svarar omedelbart, kampar sig tappert
ur varvtals-kallaren.

Akustiskt ar motorsangen en fiol snarare an en elgitarr, for den rollen axlas mer an garna
av det amerikanska bidraget i ensemblen, Mustang med sin femliters-V8. Peta vippbryta-
ren mot Sport+ och avgasklaffarna 6ppnar for fullt tvardrag.

Bilen berattar att den attacylindriga motorn i V-formation for tillfallet smaskar i sig 13-
gradig luft, insprutningen fyller insuget med hégoktanigt bransle som blandas med luft som
sedan hamnar i branslekamrarna via ventiler med en diameter pa 37,7 millimeter. Insprut-
ningen spelar dubbel med direktinsprutningen har. Omvaxlande tands bransleblandningen
i de enstaka cylindrarna, i en cylinderbank dven tva ganger i rad, darav kommer namligen
det Mustangtypiska gurglandet.

7 I

MIKAEL JOHNSSON: Om utomjordingar ville héra och forsta grejen med motorljud

G4 till Youtube och s6k pa "BMW E46 M3 CSL noise and acceleration". Det ar for mig ett
av bilvarldens basta motor- och avgasljud (om man bortser fran racerbilar). Kallan ar dess-
utom nara defintionen av hur en karismatisk sugmotor ska vara, i min varld. Lat oss darfor
borja med just motorn.

BMW:s raka sexor har alltid tilltalat mig nar det galler bade ljud och karaktar. Men den
unika maskinen med internkod S54B32HP som sitter i E46-geerationen av M3 CSL ar nagot
alldeles extra. Rédmarkeringen ar vid 8 000 r/min och motorn ger maximal effekt vid 7 900,
vilket betyder att man maste varva skiten ur den for att fa ut allt den har att ge. Men det
gor man sa garna, om inte annat sa bara for att fa njuta av sangen i den 6vre delen av
registret.

Ljudet i CSL later extra bra tack vare att man uppgraderade den bilen med bland annat ett
stort insug i kolfiber (som forstarker det "orriga" insugsljudet) och ett modifierat grenror
med rakare och battre luftflode.

Jag testade en gang att gasa pa fran ett rodljus pa Sveavagen med M3 CSL. Tanken pa
ljudet som ekade mellan husen ger mig fortfarande gashud.
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Korta slag blandas med hég precision: den manuella Iddan dr den
perfekta sparringpartnern for radfyran som klarar Euro 6d-normen ¢éven utan partikelfilter.

Det Overgar till ett trumvirvelscrescendo pa vdag mot 7 500 r/min varpa man antingen
slanger i nasta kugge eller kor stenhart in i varvtalsbegransaren. Vi valjer dock hellre att
vaxla vilket godtas av vinkelattan med ett bestamt knorrande ur de fyra avgaspiporna.

Dessa V8-toner som frambringas under den langa motorhuven i aluminium tréttnar man
aldrig pa och man skulle helst av allt vilja lyssna pa motorljudet nastan hela tiden: ndr man
tranar exempelvis, for 6kad motivation eller i koket nar man slanger sondagsbiffen i pan-
nan och hackar gronsaker. Eller varfor inte som avslappningsterapi innan man gar och lag-
ger sig? Mojligheterna ar i det ndarmaste oandliga.

Over lag servar muskelponnyn ett brett spektrum av anvindningsomraden. Cruising ge-
nom innerstan med kromad armbage? Check. Glida utan stress 6ver landsvagarna eller
rulla pa motorvagen i maklig tempo? Check. Trakigt? Ja, da kan man lika garna dra pa sig
hjalmen och prata allvar med kurvorna pa favoritbanan. Visst, trots sitt Racelage, sten-
harda adaptiva dampare och styrningens sportkaraktar har Mustangen inte en chans att ta
kurvorna i samma klass som 718 Spyder eller R8, men roligt har man i alla fall.
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Porsche 718 Spyder

B6, 3 995 cm3, 420 hk vid 7 600 r/min, 420 Nm vid 5 000 r/min, 1 420 kg, bakhjulsdrift.
0-100 km/h 4,4 sek. Toppfart 301 km/h.

Bilens storsta problem pa bana ar saklart dess dimensioner. Det har ar ingen sportbil utan
snarare ett krigsfartyg med gigantiska yttermatt, en vikt lik en kollapsande jattestjarna och
en alldeles for hog tyngdpunkt. Men man kommer i alla fall igenom kurvorna med livet i
behall och kraft for rakstrackorna finns det anda i overflod.

Nagon som verkligen hér hemma pa bana ar R8 RWD (Rear Wheel Drive): 540 hk, 540 Nm,
0-100 km/h pa 3,8 sekunder och en toppfart pa respektabla 322 km/h formligen skriker
efter ett avsparrat territorium.

Bland vanliga trafikanter behdver man allt som oftast lagga band pa sig sjalv och bilen,
och darmed forsvinner ju en del av tjusningen. Forsvinner gor med all sakerhet dven ditt
korkort om du mot ditt battre vetande skulle fa for dig att testa bilens fartresurser i trafi-
ken. Vill man kunna utnyttja den sansldsa accelerationen far man snallt boka nasta farja till
Tyskland och leva ut sina lustar pa autobahn.
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Sugmotor, bakhjulsdrift och en fenomenal, manuell 1ada: Hur kan man inte dlska den har
bilen? Att 6ppna taket ar dock ett aventyr i sig.

Vid 3 000 r/min forvandlas bilens mjuka stamma till en morkare ton, en uppmaning att
antligen slappa alla sparrar och stampa hogerpedalen i golvet. Sagt och gjort. Varvraknar-
nalen far fullstandigt spel, vid 5 000 r/min slapper motorn alla hamningar, trycker dig med
kraft tillbaka mot stolen och bilen lamnar (ndastan) vem som helst bakom sig.

Nu jobbar injektorerna med full kraft och injicerar den maximala mangden medicin (98
oktan, alltsa) i brannkamrarna. R8 fortsatter sin hejdldsa framfart, vralar som ett rabies-
smittat lejon nar varvtalet passerar 8 500-strecket. Dubbelkopplingsladan hamrar i nasta
kugge med en knall.

Varje tryck pa gaspedalen resulterar i ett slag i ryggen, i rondellen ser bilens bakaxel ant-
ligen sin chans att komma forbi framhjulen och bryter ut. Innan det slutar i katastrof ingri-
per dock ESP-systemet och lagger band pa bilen. Dar hade vi tur.

"Motorn ar ett absolut underverk, underhallande och utmanande pa samma gang."

Man borde helgonforklara bade boxersexan och de olika motorerna i vinkelformation, el-
ler atminstone bevara dessa som ett varldskulturarv.

Det finns dock en chans att vi kommer se dessa motorer dven efter att Euro 7-normen
trader i kraft 2022/2023. Anledningen ar namligen att WLTP-cykeln bemo6ter motorer med
stor volym men utan tvangsandning en aning snallare an utslappscykeln den ersatter. Att
vi emellertid kommer att se dessa motorer med nagon sorts hybridisering ar endast natur-
ligt.

Man far hoppas att vi bevarar korkdnslan, den omedelbara reaktionen och den harliga
ljudbilden som dessa motormassiga dinosaurier frambringar.

Av Andreas Haupt
BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Rossen Gargalov
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HOGSTA VAXELN

12. Nyhet: Ford Transit Trail ar en skapbil med Raptor-inslag

16/06/2020

For hantverkaren med smak for leriga skogsvagar

r du en grovarbetare som avundsjukt sneglar pa branschkollegan som kor runt i en
ARanger Raptor, men samtidigt motvilligt inser att du behover utrymmet i en skapbil?

Da har vi goda nyheter, for Ford har precis slappt en Transit inspirerad av den
offroad-inriktade pickupen. Den gar under namnet Trail, och malgruppen sags vara aktorer
som regelbundet traverserar mer utmanande terrang an en genomsnittlig villagata.

Och aven om Trail-modellen ar prydd av bade stryktaliga plastsjok och en Raptor-aktig
grill handlar inte bara om kosmetika. Fullstora Transit Trail far ett fyrhjulsdriftsystem som
kan skicka upp till 50 procent av kraften till framhjulen nar mer grepp efterfragas, men
annars endast driver bakhjulen for att spara bransle. Lilla Transit Custom far néja sig med
framhjulsdrift, men drar nytta av en difforoms liknande den i andra generationens Focus
RS for att ge battre grepp pa utmanande underlag.

Under huven erbjuds tre tvaliters dieslar med mildhybrid-teknologi pa 130, 170 eller 185
héastar. Trail-modellen medfor dven lyx som A/C och helljusautomatik, samt en laderkladsel
som ska vara mer stryktalig och lattare att torka av.

Om man inte ar ute efter en skapbil for dess meriter som arbetsfordon, utan som frilufts-
redskap, finns aven Transit Active. Den ar i stort sett en Transit Custom Trail med fonster
och saten bak. Man far dock inte den Raptor-inspirerade grillen och den smarta difforom-
sen ar ett tillval. Lite snalt kan man tycka.

-

Gustaf Gripenlof Karlberg
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13. Dags for eldriven Tuk-tuk
Peter Klemensberger 28 juni 2020
Personbilar, mopeder, skapbilar... nu nar elektrifieringen segmentet Tuk-tuk. Sa dven

sdkerhet med ett nytt chassi fran Storbritannien. Men produktionen kan ligga langt fram
i tiden.

www.d2h-group.com

Elektrifieringen far val betraktas som etablerad nar det galler personbilar, mopeder och
lattare transportfordon men nu letar sig tekniken ut pa nya jaktmarker. Utmanad blir den
i Asien och Sydamerika sa vanliga fordonstypen Tuk-tuk (eller rickshaw som den ocksa kal-
las pa vissa hall). Namnet sags komma fran ljudet av tvataktsmotorer som de allt som oftast
ar utrustade med. Nu kanske det ar dags for en ersattare med ett tyst namn, detta eldrivna
chassi vill ersatta den Tuk-tuk vi kdnner i dag.

Pa bilderna har ses chassit till en fyrhjuling som ar tankt att ersatta de klassiska trehjuling-
arna som rullar pa gatorna i dag. Forutom att vara mer miljovanlig genom att sldppa ut en
mindre mangd avgaser ska den dven vara mer trafiksaker. Konstruktionen uppfyller de sa-
kerhetskrav som stalls pa mopedbilar i EU, vilket skapar bredd for eventuella marknaden.

Chassit ar framtaget i Storbritannien av ett konsortium dar D2H har statt for sjalva kon-
struktionen. Foretaget har erfarenheter fran motorsport med saval Formel 1, Nascar, WRC
och DTM pa sin meritlista. Chassit har tagits fram med statligt stéd (IDP15) som andra lik-
nande sma eldrivna fordon i landet. Ni kanske minns Gordon Murrays Motiv vi skrev om
tidigare i ar.
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Chassit vager 480 kg exklusive batterierna som ar placerade baktill. Fram hittar vi motorn
som driver framhjulen. Inga tekniska data ger man i dagslaget men fordonet ska ha en
operationstid pa tolv timmar.

LAS MER: Ska denna bil ridda London?

Coventive Composites har tagit fram ett miljovanligt komposatitmaterial som ska vara
enkelt och billigt att framstalla pa olika platser varlden over. Inga prisuppgifter ges men
fordonet ska inte vara dyrare att framstalla an dagens alternativ.

LAS MER: Ikea i Indien kor eldrivna rickshaws

Som ni hor ligger en produktion langre fram i tiden, man sdker nu samarbetspartners for
att kunna paborja en testverksamhet. Man ar dock inte heller férst inom omradet. Piaggio
har redan presenterat en eldriven version av sin modell Ape pa den indiska marknaden
tillsammans med ett servicenat dar man kan byta tomda batteripaket mot fulladdade. Mer
om det kan du se i klippet nedan.

FILM: https://youtu.be/0OFFe1iROiQQ

BRING ON

72°Q/ | TOMORROW
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14. Kritik mot mycket grus vid vagarbeten

Publicerad 2020-06-26 kil 8:00 text Maria Dahlin

Orsakar onodigt mycket trafikolyckor och stenskott, anser bilistorganisationen M Sve-
rige och Sveriges MotorCyklister, SMC.

Pa sommaren genomférs manga vagarbeten da man lagar sprickor, fyller igen potthal el-
ler gor ny belagging. Enligt Trafikverket ar det ett kant problem att 6verflodigt grus da kan
spridas pa vagbanan till nackdel for bilar som kan fa stenskott.

Enligt M Sverige och SMC anvands det for mycket grus och att det kravs ett annat arbets-
satt. — Bil- och mc-agare ska inte betala for brister i vagunderhall genom vara forsakrings-
premier. Fordonsagarna ska inte heller behova sta for alla reparationskostnader for skador
pa fordonen som uppstar da man kor pa en vag under ett pagaende eller avslutat vagar-
bete, sager Caroline Drabe, vd M Sverige.

Det l6sa gruset kan ocksa utgora en riskfaktor for motorcyklister: baserat pa olyckssta-
tistik i databasen Strada var grus den bidragande faktorn till att mc-forare skadads allvarligt
utanfor tatort i var fjarde inrapporterad olycka.

—Vaghallarna och deras entreprendrer kan enkelt minska risken for skador pa bade man-
niskor och fordon i samband med underhallsarbeten. Det finns lagningsmetoder som an-
vands i andra lander och som borde fungera i Sverige. Utomlands forekommer knappast
|6st grus pa belagda vagar. Om en vagbana rivs upp och blir en grusvag under reparationen
stangs den nastan alltid av for trafik, sager Jesper Christensen, generalsekreterare SMC.

Tillsammans ger de bada trafikantorganisationerna rad till vaghallare om hur de kan
minska fordons- och personskador i samband med vagarbeten. Bland annat borde trafiken
i storre man ledas om dar risken ar stor for halkolyckor och stenskott. De anser ocksa att
hastigheten bor sankas tills allt grus sopats undan fran vagbanan och att sopning bor ske
snabbare efter att lagningar gjorts, max tva timmar. Pa vagar dar hastigheten ar satt till 70
kilometer i timmen eller mer bor sopningen ske samtidigt som lagningen eller belagg-
ningen utfors.
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15. Reportage: Bilar som forandrat varlden
Av Bengt Dieden, Publicerad 2020-06-30 kl 05:53
Vem vagade vara forst med den bilteknik vi ér vana vid idag och som vi knappt forstar

hur man kunde klara sig utan? Det ar inte alltid den som &r forst som blir ber6md efterat.
Bra att kdnna till ndr snacket gar i garaget.

Citroén DS, Koenigsegg Gemera, Glas 1004 och NSU Ro80,
modeller som féréndrat bilvéirlden

FRIA VENTILER
2020 - Koenigsegg Gemera

Koenigsegg Gemera presenterades for varldspressen i tomma utstallningslokaler pa den
i sista stund instdllda bilutstéllningen i Genéve i ar. Nar den gar i produktion kommer
Gemera att vara varldens forsta bil med kamaxellds fyrtaktsmotor. Detta har motortillver-
karna dromt om i alla tider, att slippa kamaxlar och kunna styra ventilerna fritt.

Ventilernas 6ppningstider och lyfthojd har hittills bestamts av kamaxeln och hela motorns
karaktar paverkas av detta.

Manga forsok har gjorts att frigora sig fran den saken, kamaxlarna har vridits i olika rikt-
ningar for att darigenom andra tidpunkten for ventiloppning och stangning, kamaxlar med
mer an en kamprofil har anvants liksom komplicerade mekaniska system for att styra ven-
tilernas lyfthojd.
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Tandpunkt och bransleinsprutning kan numera styras relativt fritt men luftinflodet till
cylindrarna kontrolleras fortfarande av kamaxeln. Med majlighet att styra varje ventil indi-
viduellt kan man inte bara bestamma karaktaren hos motorn, man kan stanga av cylindrar
helt, man kan dka verkningsgraden, fa motorn att arbeta enligt Atkinsoncykeln och ute-
sluta trotteln och pumpforlusterna den medfor.

Man kan vidare astadkomma EGR inne i cylindern liksom att dela upp avgasportarna for
att eliminera turbons overtrycksventil. Men det géller ju ocksa att fa det att fungera 6ver
en langre period da bilmotorer idag har en livslangd pa manga tiotusentals mil. En kamaxel
har haft fordelen att aven om den blir sliten med tiden har den aldrig upphort att fungera
om inte drivningen havererar.

Vi kan bara 6nska Koenigsegg lycka till med Gemera for mersmak ger konstruktionen tvek-
|6st. Och det ar inte bara den kamlésa motorn som ar intressant, kombinationen med hy-
bridsystemet gor den dessutom till varldens snabbaste fyrsitsiga bil.

HUR FUNGERAR DET?

Systemet som Koenigsegg och Freevalve anvander ar pneumatiskt-hydrauliskt-elektro-
niskt. Men det ar luft som gor jobbet. Komprimerad luft 6ppnar ventilen omedelbart,
mycket snabbare an nagon kamdriven konstruktion kan goéra. Elektroniskt kontrollerat
hydraultryck haller sedan ventilen 6ppen tills en ventilfjader stanger den och en hydraulisk
stotdampare tar emot den nar den “landar”.

Den forsta invandningen blir dd vad som hander om nagon av ventilerna tappar takten
eller star kvar i Oppet lage. Skador kan naturligtvis uppsta men betydligt mindre an i en
motor med kamaxel. Det finns namligen inget mekaniskt motstand bakom ventilen sa kol-
ven kan darfor lattare trycka tillbaka den. Den hydrauliska funktionen for att halla ventilen
Oppen ger efter direkt for en sadan kraft.

Ett forbranningsrum utformat enligt Freevalves princip har hogre kompressionsforhal-
lande och uppratt placerade ventiler som darfér ar mindre benagna att krokas vid kontakt
med kolven. Att generera tillrackligt lufttryck kraver energi men i genomsnitt ar detta inte
mer energikrdavande dn att halla igang ett konventionellt system for variabla kamtider.

TANDAD KAMREM
1962 - Glas 1004
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IDEN HAMTADES FRAN EN TVATTMASKIN

Utan den tyske foretagaren Hans Glas hade det tagit langre tid att fa fram familjebilar
med overliggande kamaxlar.

Efter kriget hade han tillverkat microbilar under namnet Goggomobil. Dessa drevs av
tvataktsmotorer pd 250-400 cm?. Nar den tyska ekonomin blev battre dkade intresset fér
storre bilar och da ville kunderna ha annat ar rykande tvataktare.

Under en ledig dag arbetade Hans Glas hemma med att reparera familjens tvattmaskin.
Han hittade da en konstruktionslosning som intresserade honom. Trumman i maskinen
drevs av en tandad plastrem och plotsligt insag Glas att detta skulle kunna anvandas i den
nya bilens motor.

Hittills hade fyrtaktsmotorer varit hanvisade till 1agt liggande kamaxel och stotstanger,
som visserligen var battre an sidventiler men langt ifran lika bra som 6verliggande kamaxel
som anvandes i dyra bilar som Mercedes, Jaguar och Alfa Romeo.

Sagt och gjort, en liknande rem fick driva en overliggade kamaxel i Hans Glas forsta
familjebil, Glas 1004. Remmen lag utanfor motorblocket och drev direkt fran vevaxeln till
en overliggade kamaxel utan "mellanstationer".

Det hela fungerade utmarkt och var betydligt tystare ar gangse konstruktioner med kedja
eller kugghjul men den stora podngen var att konstruktionen var billig och underhallsfri.
Den tandade remmen hangde med i de efterféljande modellerna 1204, 1304 och 1300 GT.

Kronan pa verket var nar man satte ihop tva motorer och gjorde en V8 som placerades i
en elegant coupé vilken i folkmun kallades Glaserati da den hade vissa likheter med
Maseratis modeller. Glas borjade bli en hotande uppstickare men volymen fattades och
1966 koptes foretaget upp av BMW som lade ner alla modeller utom GT-versionen.

Snart fick vi se det forsta exemplet pa en motor med dubbla kamremsdriva kamaxlar och
det var i Fiat 125. Nu nappade aven tavlingsmotortillverkarna pa den nya tekniken som vi
ser i till exempel Cosworths tvalitersfyra, den berémda BDA-motorn (Belt Drive type A).
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HUR FUNGERAR DET?

En fiberforstarkt tandad plastrem 6verfor kraften till motorns ventiler. Hade motortillver-
karna nojt sig med detta hade sadkert allt varit gott och val men de lockades att |ata remmen
skota manga andra uppgifter ocksa till exempel driva vattenpump och ibland dven insprut-
ningspump.

Nu kravdes spannrulle da remmen utsattes for hogre belastning. Risken 6kade for att rem-
men skulle kugga over eller i varsta fall brista. | sa fall skulle ventilerna sla i kolvtopparna
och motorraset vara ett faktum. Biltillverkarna infoérde bytesintervaller fér remmarna som
nu inte langre var sa latta att byta.

Det man vann i tillverkningskostnad forlorade nu dgarna i hogre underhallskostnader och
i varsta fall i haverier. Idag har de flesta motortillverkare gatt dver till kedjedrivna kamaxlar
men undantag finns. Nar Volvo konstruerade den fyrcylindriga motor som finns i de flesta
modellerna idag valdes kamrem.

AWD MED HALDEXKOPPLING
1998 - VW Golf 4Motion
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FYRHJULSDRIFT PA BESTALLNING

Fyrhjulsdrivning pa terrangbilar har funnits mycket lange, ofta i kombination med
lagvaxel. Bilarna kordes sakta och terrdngen utjamnade de differenser som fanns. P3
samma satt som att hoger och vanster hjul rullar olika langt i en kurva ror sig ocksa framhjul
och bakhjul olika langt nar fordonet svanger.

Nar bilarna kommer ut pa fast underlag maste darfor fyrhjulsdrivningen kopplas ur. Ingen
fungerande |6sning pa problemet existerade forran pa 50-talet da traktorkungen Ferguson
presenterade ett system som introducerades pa Jensen FF ar 1965. Axlarna kunde rotera
olika fort och kraften fordelades till den axel som hade bast grepp. Systemet var
komplicerat och dyrt men fungerade bra. Att bilen inte fick storre spridning berodde bland
annat pa att den inte gick att bygga vansterstyrd!

Né&sta forsok gjordes av Audi. Efter att vintern 1976/77 ha upptackt att deras transportbil
ofta var snabbare dn de framhjulsdrivna rallybilarna pa snokladda vagar boérjade man inse
att fyrhjulsdrift nog hade sina poanger.

Detta ledde till att Audi 1986 introducerade Quattro med permanent fyrhjulsdrivning via
en torsendifferential. Mycket effektivt system som inférdes som tillval pa de flesta av Audis
modeller. Pristillagget var 30 000 kr vilket var mycket aven om sakerhetsaspekten raknades
in.

Nu kom Volkswagen med bomben som for lang tid skulle pragla utvecklingen av 4WD,
1998 presenterades Golf 4Motion med inkopplingbar AWD tillverkad av svenska Haldex.

Haldex i Halmstad hade dittills mest utmarkt sig som tillverkare av taxametrar men sag nu
sin chans att skriva bilhistoria. Volkswagen nappade pa idén men ville ha tva ars ensamratt
pa uppfinningen. Idag finns den hos alla foretagets modeller och liknande system erbjuds
av i stort sett alla biltillverkare.

Sjdlva poangen ar att bilen ar tvahjulsdriven under vanlig kérning men blir fyrhjulsdriven
nar det behovs, vid halt underlag, vid kraftig acceleration eller kdrning uppfor branta
stigningar.

Idén till kopplingen kommer fran den smaldandske rallyféraren Sigvard Johnsson som
utvecklade den for sonens rallybil. Patentet saldes till Haldex och spreds sedan dver valden
da den innebar ett forhallandevis billigt satt att uppna en funktionell fyrhjulsdrivning.

HUR FUNGERAR DET?

Hela idén med Haldex bygger pa att bilen bara ar fyrhjulsdriven nar den behdver vara det.
Vid normal korning ar den framhjulsdriven men skulle framhjulen tappa drivférmagan
kopplas bakhjulen in.

Tidigare hade VW anvéant en viskokoppling for att skota detta men den var for langsam i
in- och urkopplingen av bakhjulsdriften. Haldexkopplingen reagerar pa en brakdel av ett
rotationsvarv hos framhjulen och kopplar in bakhjuldrivningen via ett lamellpaket vid en
bakre differential. urkopplingen ar lika snabb vilket spar bransle.

Kardanaxeln roterar visserligen hela tiden men den forlusten far man ta for att ha
mojligheten till AWD. Med Haldex ar det ocksa maijligt att bogsera bilen med upplyfta
framhjul.

SKIVBROMSAR
1955 - Citroén DS19
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DU FLYGER INTE, DET BARA KANNS SA

Det dr ingen overdrift att sdga att DS19 slog ner som en bomb pa bilutstallningen i Paris
1955. Aldrig hade en bil visats som skilde sig sa mycket fran gangse konventioner.

Det hogst avantgardistiska utseendet med droppen som forebild, en futuristisk inredning
med hog anvandning av det nya materialet plast, de posiga fatoljerna, styrningen och den
unika fjadringen som gav en dakkomfort som ingen annan bil haft varken forr eller senare.
Det enda som var nagorlunda konventionellt var motorn som utgjordes av en rak fyra med
toppventiler. Placeringen halvvags inne i kupén hade man dock aldrig sett tidigare.

Ekonomiskt var modellen ndrmast en katastrof da den blev alldeles for dyr att tillverka.
Eller rattare sagt, market Citroén hade inte tillrackligt hog status for att man skulle kunna
ta ut ett tillrackligt hogt pris for att fa Ilonsamhet.

Av all ny teknik DS19 bjod pa ar det framfor allt tva detaljer som var banbrytande. Skiv-
bromsarna ar den ena. Citroén DS19 var den forsta serieproducerade bil i varlden som ut-
rustades med skivbromsar. Det sags att Citroéns tekniker varit inne och snokat i Jaguars
depa vid 24-timmarstavlingen pa Le Mans 1953 men blivit utslangda. Jaguar anvande Gir-
lings skivbromsar vilket medverkade till att de tog en dubbelseger i tavlingen. Citroén till-
verkade darfor sina egna skivbromsar dar flyget var en inspirationskalla.

Den andra detaljen som lever kvar dn idag ar den robotiserade vaxelladan. Bilen hade en
vanlig fyrvaxlad mekanisk vaxellada och en lamellkoppling men féraren hade ingen direkt-
kontakt med nagon av dem, mandvreringen skottes helt pa hydraulisk vag.

Detta ar en foregangare till de dubbelkopplingslador som allt fran de minsta familjebilarna
till de starkaste sportbilarna har idag. Konventionell automatlada fanns 1955, precis som
idag, men ansags inte vara ett bra alternativ da den hade for stora forluster.

HUR FUNGERAR DET?

Istallet for att ha en trumma med friktionsbeldagg som arbetar fran insidan har skivbrom-
sen en roterade skiva utan inkapsling med tva eller flera friktionsbelagg som trycks mot
skivan fran var sin sida.
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Den storsta fordelen med skivbromsen ar den stérre varmeavledningsformagan och dar-
igenom mindre risk for fading. Ojamn bromsverkan ar inte samma problem hos skivbrom-
sar som det var hos trumbromsarna som alltid maste vara ratt justerade.

Skivbromsen kraver hogre pedaltryck men detta I6ser man med lamplig bromsservo.
Materialet i skivan ar oftast vanligt jarn men varianter dar centrum ar tillverkat av alumi-
nium forekommer ocksa for att spara vikt.

Mest avancerade ar de keramiska bromsskivorna som anvands i hogpresterande sport-
bilar och vissa tavlingsbilar. Dessa ar oerhort taliga mot varme men kan kosta 100 000 kr
extra nar de finns som tillval. Manga modeller av exempelvis Ferrari har dem som stan-
dardutrustning. Som sa mycket annan bilteknik ar skivboromsarna hamtade fran flyget.

PARTIKELFILTER

2000 — Peugeot 607

PSA RENSAR LUFTEN

Det ar ovanligt att den verkstallande direktoren for ett bilforetag sjalv ligger bakom en
teknisk innovation pa bilarna. Men nu stod han har, Jean-Martin Folz, sedan tre ar tillbaka
chef for den franska biljatten PSA, och berattade om sin 16sning for att rena dieselavga-
serna.
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Det ar egentligen anmarkningsvart att denna detalj lanserades i ett land dar man av havd
ansett att "avgaser ar inget problem, dem slapper vi ut genom ett rér dar bak." Sanningen
var en annan, Frankrike hade traditionellt ett stort inslag av dieseldrivna personbilar och i
kombination med generos svavelhalt i dieselbranslet hade dieselrdken i tatorterna blivit
ett allvarligt problem.

Folz hade sjalv en bakgrund inom kemiindustrin och visste vad han talade om nar han
presenterade nyheten en kall vinterkvall i Paris centrala delar.

"Det som skapar roken ar sma sotpartiklar som vi fangar upp i ett filter", berattade han
med lugn rost. "Nar filtret ar fullt rengor vi det genom att satta eld pa sotpartiklarna." Sa
langt hangde vi alla med men nu skulle det bli svarare.
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"For att detta ska vara moijligt tillsatter vi ett amne i dieseln som satter sig pa varje kol-
atom och gor den mer lattantandlig." Vilugnades av att man bara behdvde sla en flaska av
undermedlet Eolys i tanken och kora vidare. Att det hela fungerade fick vi se prov pa se-
nare. Man kunde halla en ndasduk for avgasroret utan att den blev svart.

Peugeot 607 var forst ut med att fa filtret pa sina dieselmodeller men snart foljde dvriga
modeller fran Peugeot och Citroén efter. Konkurrenterna stallde sig avvaktande till filtret
och menade att deras bilar uppfyllde kraven anda sa man ville inte komplicera och fordyra
konstruktionen.

Det drojde dock inte lange forran reglerna dndades och partikelfilter infordes pa samtliga
dieseldrivna personbilar. Idag sitter de dven pa de flesta bensindrivna bilar da det visat sig
att partikelnivaerna 6kat aven for dem.

HUR FUNGERAR DET?

Det bransle som inte hinner forbrannas i dieselmotorn forkolnar och bildar sotpartiklar
som sedan slapps ut med avgaserna och bildar svart rok. Ju fetare blandningen ar desto
mer effekt ger motorn men ocksa desto mer rok.

Sotpartiklarna samlas upp i ett filter i avgassystemet och nar inte omgivningen. Filtret re-
nas genom att avgastemperaturen hojs till en niva da sotet brinner upp.

| borjan sankte man antandningstemperaturen genom att tillsatta Eolys i dieselbranslet.
Detta sankte antandningstemperaturen med 100 °C vilket var nodvandigt for att processen
skulle starta. Det positiva med filtret ar att synlig dieselrok har forsvunnit men det har
framkommit andra effekter ocksa.

Man har funnit att de minsta partiklarna kan passera filtret och att det ar dessa som ar de
farligaste for manniskan att andas in da de kan passera fran lungorna och ut i blodomlop-
pet. Det andra ar att man insett att reningsprocessen inte passerar oférmarkt ur miljosyn-
punkt utan att den slapper ut orenade avgaser med jamna mellanrum.

ESP SOM STANDARD
1997 — Mercedes A-klass

e B~ —

- P
ESERS G e

43


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NzA3NjY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwN2NiYzRiMjJjMDkzNzcwNTliMDYxNmVkZjNmNTJjOWMzODdkYmE5Ijt9

MOTORNYTT

LITEN TUVA VALTER STORT LASS

Idén att bygga en framhjulsdriven smabil sags inte med blida 6gon, inte heller internt
inom ledningen for Mercedes. Beslutet att tillverka A140 och A160 fattades i alla fall 1994
och tre ar senare stod de pa IAA, bilutstallningen i Frankfurt.

Trots en utvandig langd pa endast 360 cm erbjod A-klass utmarkta innerutrymmen och
sedvanligt hog detaljkvalitet. En nyhet var motorpaketet av sandwichkonstruktion. Vid en
frontalkrock skulle hela drivpaketet skjutas ner under bilen istallet for att tranga in i kupén.
En genial sdakerhetslosning men med nackdelen att vid flera arbeten maste motorn lyftas
ur bilen.

Hela karossen var tillverkad av stalplat och hjulupphangningarna konventionella med sla-
pande A-armar baktill och McPherson fram. For designen stod engelsmannen Steve Mat-
tin.

Presskorningen agde rum i Belgien under narvaro av Mercedes utvecklingschef Dieter
Zetsche, sedermera vd for foretaget. Zetsche tvinnade sina stora mustascher och tog val
hand om bland annat de svenska journalisterna. Han visste da inte vad som komma skulle.

Den 21 oktober 1997 skulle bli en 6desdag for bilen. Ett testlag under ledning av motor-
journalisten Robert Collin gjorde rutinmassiga kortester med A-klass pa Bromma flygfalt.
Vid undanmandverprovet bar det sig inte battre an att bilen valte.

Detta skedde vid 60 km/h medan manga bilar klarade att kéra provet, som hadanefter
kallades algtestet, i betydligt hogre fart. Kort axelavstand och hog tyngdpunkt bringade
bilen i sladd och sedan var olyckan ett faktum. Ingen av personerna i bilen blev skadad men
olyckan slog anda ner som en bomb och en manad senare stoppades alla leveranser av
bilen och de som redan natt kunderna aterkallades.

Mercedes skyllde pa foraren och testproceduren men andrade bilarna genom att sdanka
dem 25 mm, bredda sparvidden och montera hardare fjadrar. Den viktigaste forbattringen
blev dock att A-klass, som forsta bil i varlden, forsags med ESP som standard. Till skillnad
fran i andra bilar med denna stabiliseringsfunktion fanns det ingen mojlighet att stanga av
systemet.

Aven om idndringarna gatt ut 6ver bilens komfort blev modellen en succé, till stor del dar-
for att hela varldspressen skrivit om den. Mercedes kritik mot Sverige var stor i borjan men
sa smaningom gick det nog upp for dem att hdandelsen gett modellen bra reklam.

HUR FUNGERAR DET?
ESP betyder ungefar Elektroniskt stabilitetsprogram och ar en obligatorisk utrustningsde-
talj pa bilar idag.

Systemet togs fram av Bosch pa 90-talet och fungerar som en utékning av funktionen hos
de lasningsfria bromsarna (ABS).

Sensorerna pa hjulen anvands for att avgéra om bilen haller pa att tappa greppet i en
kurva. Om det intraffar bromsas hjulen individuellt for att styra tillbaka bilen till den av-
sedda kursen utan att foraren behover ingripa. Normalt sett ska aldrig systemet behodva
kopplas ur annat an om man vill sla banrekordet pa en tavlingsbana.

ESP anses lika betydelsefullt for trafiksakerheten som trepunktsbaltet var nar det inférdes
av Volvo i slutet av 50-talet.
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WANKELMOTOR
1967 — NSU Ro 80
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UPP SOM EN SOL OCH NER SOM EN PANNKAKA

Den korrekta bendamningen ar rotationskolvmotor men eftersom Felix Wankel (1902—-
1988) uppfunnit den kallar man den oftast wankelmotor.

Wankel var en sjalvlard tysk ingenjor som sedan tonaren haft en drom om att konstruera
en motor som var ett mellanting mellan turbin och kolvmotor. Han var medlem i nazistpar-
tiet och ansvarade for Hitlerjugend i sin hemtrakt. Under kriget arbetade han inom flyget
dar han fick anvandning for sin tekniska uppfinningsrikedom.

Efter kriget hamnade han i franskt fangelse och det drojde darfor till borjan av 50-talet
innan han pa allvar kunde ta upp arbetet med sin motor. Den forsta anvandningen i en
bilmotor kom 1963 nar NSU presenterade sin Spider Wankel. Bilen hade en enskivig wan-
kelmotor pa 50 hk och var varldens forsta serieproducerade bil med denna motortyp.

NSU trodde paidén och 1967 introducerades en storre bil med manga andra innovationer
forutom en tvaskivig wankelmotor. NSU RO 80 var en bil i dvre mellanklassen med extrem
stromlinjeform och tidlost utseende. Den svenska motorjournalisten Jan Ullén utnamnde
RO8O0 till marknadens basta familjebil och kdopte en sjalv.

Allt sag ljust ut for wankelmotorn som var liten, gav hog effekt och inga vibrationer. En
efter en borjade bil- och mc-tillverkarna planera for den nya revolutionerande drivkallan.
Aven Mercedes, Rolls-Royce och Alfa Romeo képte licenser men NSU och Citroén var forst
med att bygga en fabrik (Comotor) dar de nya motorerna skulle tillverkas.

Att wankelmotorn drog mer bransle faste man inte sa stort avseende vid da men att livs-
langden pa motorerna var begransad fick marknaden att tveka. Citroén kopte tillbaka néas-
tan alla GS Birotor av kunderna och Suzuki gjorde likadant med motorcykeln RES5.

Trott pa alla klagomal fran kunder och aterforséljare lastade Suzuki alla reservdelar och
osalda motorcyklar pa ett fartyg och sedan sanktes allt i Stilla havet. Comotor gick omkull
och NSU koptes upp av Volkswagen.

Till slut var det bara Mazda som tillverkade wankelmotorer. Man trodde pa konceptet och
hade lyckats |6sa slitagefragan. For att bevisa detta anmalde Mazda en bil till 24-timmars-
tavlingen pa Le Mans 1993. Den gick som en klocka och vann tavlingen. Mazda holl ut till
2012 da hardare avgasnormer forseglade motorns 6de som huvudsaklig drivkalla i en bil.
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HUR FUNGERAR DET?
Till skillnad fran en kolvmotor har wankelmotorn en trekantig rotor som ror sig koncen-
triskt i ett forbranningsrum som ser ut som en liggande atta. Motorn arbetar enligt Ottos
princip men tander tre ganger per varv och utgaende axeln har tre ganger sa hogt varvtal
som rotorn.
Inga ventiler finns utan rotorn sjalv 6ppnar och stanger gasflédena. Varwvilligheten ar hog
men vridmomentet pa laga varv begransat. Nackdelarna ar en hogre forbrukning och fram-
for allt svarigheter att uppfylla moderna avgasnormer.

DIREKTINSPRUTNING
1952 - Gutbrod Superior

MERCEDES VAR INTE FORST

Walter Gutbrod drev pa 50-talet ett foretag i Tyskland som bland annat tillverkade en
liten bil med tvacylindrig tvataktsmotor pa 600 cm?® och 20 hk. Bilen hade en strémlinjefor-
mad kaross (som for dvrigt var Audis inspirationskalla nar man tog fram modellen TT) men
den saknade prestanda. Motorn borrades upp till 700 cm? vilket 6kade effekten till 25 hk
men Gutbrod var dnda inte nojd.

Det fanns inte pengar att ta fram en ny motor sa dgaren vande sig till Bosch vars insprut-
ningspumpar han kande val fran att ha servat jaktplan under kriget.

"Kan ni gora en likadan pump men avsedd for min tvataktsmotor?", var fragan. Bosch tog
da fram en pump dér branslet sprutades in direkt i forbranningsrummet medan oljan till-
fordes separat. Resultatet blev hela 30 hk. Varldens forsta bil med direktinsprutad bensin-
motor hade sett dagens ljus. Aret var 1952.

Senare samma ar borjade pumpen dven anvandas av Goliath och 1954 introducerades
Mercedes 300 SL med masvingar och direktinsprutad sexcylindrig motor.

Systemet fungerade bra men var dyrt att tillverka da allt var mekaniskt. Det fick ingen

efterfoljare forrdan 1996 da Mitsubishi inforde direktinsprutning men nu med ett elektro-
niskt styrt system.
Idag har i stort sett alla bensinmotorer direktinsprutning vilket har mojliggjort |ag forbruk-
ning och minskade avgasemissioner. En enklare version ar indirekt insprutning dar denna
gors i insugningsroret. Detta ger alltid en homogen bransle/luftblandning och kan saledes
inte anvandas for att minska forbrukningen i nagon hogre grad.
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HUR FUNGERAR DET?

Pa 50-talet hade alla bensindrivna motorer forgasare dar branslet blandades med luft i
lampliga proportioner och sedan sogs in i motorns forbranningsrum. Blandningen kommer
da in homogent och fyller hela férbranningsrummet men en liten del kondenseras i insug-
ningsroret och gar darigenom forlorad.

Vid direktinsprutning kommer allt bransle in i forbranningsrummet och blandningen kan
styras mer exakt vilket leder till hogre verkningsgrad hos motorn. Man kan nu spruta in
branslet i narheten av tandstiftet dar blandningen kan antandas medan den i andra delar
av forbranningsrummet ar for mager for att brinna.

Pa detta satt kan man fa motorn att fungera pa en mycket magrare blandning (lean burn)
vid 1ag belastning. Beroende pa nar insprutningen sker kan motorn variera mellan att ga
snalt eller ge full effekt. Ett hogre kompressionsforhallande kan ocksa anvandas utan risk
for spikning.

Nackdelar med direktinsprutning ar att den ger hogre halt av NOx, vilket man kan minska
genom EGR och i en speciell katalysator. Motorerna producerar ocksa mer partiklar vilket
gor att de idag aven ar utrustade med partikelfilter.

TVARSTALLD FRONTMOTOR
1959 — BMC Mini

i ,m‘

j;}

HUNDKOJAN SLOG VARLDEN MED HAPNAD

Aret var 1956 nir en storkonflikt drabbade virlden. Egyptens president Nasser hade na-
tionaliserat Suezkanalen vilken var den viktiga transportvagen for oljan fran de stora ara-
biska oljekallorna. Kanalen agdes av brittiska och franska intressen och strider uppstod.
Israel lade sig i och nar USA och Sovjetunionen ocksa gjorde det var krisen ett faktum och
kanalen stangdes.

Oljebrist uppstod i Europa, och England var hart drabbat med ransonering som foljd. Ex-
trema smabilar borjade dyka upp pa marknaden och alla vantade pa vad BMC (British Mo-
tor Corporation) skulle komma med. Deras chef, Leonard Lord, avskydde dessa microbilar
och ansag att BMC maste ta fram en kompakt men riktig bil. Uppdraget gick till ett litet
konstruktorsteam under ledning av grekiskfodde Alec Issigonis.

Direktiven var enkla, i en lada pa 3,0 x 1,2 x 1,2 meter skulle fyra fullvuxna personer kunna
aka och medfora bagage. Issigonis forsta skisser pa detta (enligt uppgift pa en sida av
Times) visade att 80 procent av bottenplattans yta skulle utgora plats for passagerare och
bagage.
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Var skulle man da géra av motorn? Jo, den fyrcylindriga drivkallan placerades pa tvaren
och drev framhjulen. Dessutom anvandes de minsta hjul bilindustrin hittills skadat och de
fjadrades av gummikoner istallet for platskravande skruv- eller bladfjadrar.

Malet var natt och bilen presenterades for en hdapen press i april 1959. Modellbeteck-
ningen var antingen Austin Seven eller Morris Mini Minor men snart blev det bara Mini och
dessutom fick bilen egna smeknamn pa alla marknader.

| Sverige kanner vi den som Hundkojan, bilen som anses vara, efter T-Forden, varldens
nast mest betydelsefulla bilkonstruktion. Idag har sa gott som alla framhjulsdrivna bilar
motorn placerad pa tvdaren. Det ar inte bara for att vinna plats, det visade sig namligen att
detta var det billigaste sattet att bygga bilar pa ocksa.

5,5 miljoner Hundkojor tillverkades men historien fortsatter. Idag finns ater Mini i alla
versioner men den har vuxit pa alla hall. Motorn ar dock fortfarande placerad pa tvaren.

HUR FUNGERAR DET?

Genom de sma hjulhusen och det faktum att ryggstéden hade i det ndrmaste 90 graders
vinkel mot sittdynan kunde fyra personer med en langd pa 180 cm 3dka i bilen. Att sitta
uppratt var bra ansag Issigonis som foresprakade en obekvam sittstallning for att foraren
inte skulle somna.

Det hade byggts bilar med tvarstalld motor tidigare men da handlade det om sma luft-
kylda tvacylindriga motorer. Issigonis tog BMC:s vatskekylda A-motor med fyra cylindrar
och satte den pa tvaren. Men da fanns det inte plats for vaxelladan eller kylaren. Vaxella-
dan placerades under motorn i oljetraget och kylaren vid sidan om motorn. Fldkten sog
luften fran motorrummet och blaste ut den i vanster hjulhus.

Det hela fungerade sa bra att det snart kom starkare versioner med Cooper S som kronan
pa verket. Under 60-talet kom Mini Cooper att dominera inom rally med bland annat fem
totalsegrar i Monte Carlo-rallyt.

INTERNATIONELLT SAKERHETSTANKANDE
1959 — Chevrolet Corvair

UNSAFE AT ANY SPEED
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Under 50-talet hade amerikanska bilar vuxit till enorma format. Storsaljaren Chevrolet
Impala var 5,3 meter lang, vagde tva ton och hade motorer pa éver 300 hk.

Visserligen var bensinen billig men bilarna var otympliga att anvanda och mindre bilar fran
Europa och Japan borjade ta marknadsandelar i USA. Volkswagen hade stora framgangar
med sin Beetle trots att den i sin konstruktion var sa langt ifran en amerikanare man kunde
tanka sig.

De stora biljattarna i USA insag motvilligt att de maste borja tillverka mindre bilar som
kallades for "compact cars". Ford skalade ner en stor bil men behdll konstruktionen.

Resultatet blev Ford Falcon som salde bra men var nagot av det trakigaste bilvarlden ska-
dat. Chrysler introducerade Valiant som man aven lyckades bra med i Europa.

General Motors gick en annan vag och pa initiativ av vd Ed Cole kopierade man Volks-
wagen men gjorde allting storre. Sexcylindrig svansmotor av aluminium och pendelaxlar
bak var det typiska for VW och sa blev fallet dven fér GM:s nya bil som doptes till Corvair.

Ar 1960 kom den ut pd marknaden och togs emot positivt. Rymlig och lattkord var de
forsta omdomena men snart kom ocksa kritiken. Bilen hade arvt alla Volkswagens nackde-
lar och de hade naturligtvis forstorats.

Sparviddsférandringen bak i kombination med den storre svansmotorn gav bilen |6mska
kurvegenskaper och olyckor borjade rapporteras. A poor mans Porsche kallade en motor-
tidning den nya bilen. Problemet var bara att den koérdes av vanliga forare utan erfarenhet
av svansmotorbilar. Beroende pa hur man sag det var Corvair antingen en av de mest kre-
ativa eller en av de mest dumdristiga konstruktionerna i USA:s bilhistoria.

Den unge advokaten Ralph Nader kallade Corvair for den farligaste bilen pa marknaden
och skrev boken "Unsafe at Any Speed" som kom ut 1965. Boken blev en bestseller varlden
over och GM forsokte misskreditera Nader genom att anklaga honom for att vara kommu-
nist och homosexuell samt papeka att han inte hade korkort.

Boken handlar dock inte bara om Corvair utan ocksa om den amerikanska bilindustrins
ointresse for sakerhetsfragor. Vid kop av en ny bil far kunden betala 700 dollar for utse-
endemassiga forandringar men bara 23 cent for sakerhetsdetaljer, havdade Nader.

Det fanns ingen standard for vaxelvaljarna hos en automatlada sa manga olyckor intraf-
fade nar forarna lade i fel vaxel. Bland annat saknades sakerhetsbalten i amerikanska bilar.
Naders bok kom att utgora starten for ett internationellt sakerhetstankande inom bilindu-
strin och var daven en larmklocka for bilavgasernas skadlighet. Allt detta som vi tycker ar
naturligt idag kan darfor sagas bero pa Corvair.

HUR FUNGERAR DET?

En bil med svansmotor har hela motorn hangade bakom bakaxeln som ar sammanbyggd
med vaxelladan. Detta ger baktunghet och risk for 6verstyrning.

Pendelaxlarna har bara drivknutar vid vaxellddan och detta ger sparviddsforandringar hos
bakhjulen. Saknar bilen stabilisator och far en sladd kan ytterhjulet vika sig under bilen och
da valter den.

Bengt Dieden
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DUiBilagare
16. Bilarna ingen ville ha — ens nar de var nya
Publicerad 2020-06-27 kl 15:55

text Calle Carlquist

BACKSPEGELN

Har ar fyra modeller som forsvann lika snabbt som de kom.

| Vi Bildgare 22/1985 tog davarande reportern och senare pressombudsmannen Ola
Sigvardssonett friskt grepp: Varfor saljer en del bilar sa daligt trots att de verkar bra, at-
minstone pa papperet?

Fyra marknadschefer kallades in under foérhorslampan, representanter for Alfa Romeo
Giulietta, Fiat Regatta, Nissan Stanza och Talbot Horizon. En kvartett som forsvann fran
vagarna lika plotsligt som den kom.

— Utseendet lag bilen i fatet, forklarade Jiirgen Schopenhauer som var marknadschef pa
Alfa Romeo. Att presentera ett avvikande utseende pa en bil kraver att man ar stark pa
marknaden, men det var inte vi.

Anda hade Giulietta ”dataritats”. Konstruktdrerna pa Alfa matade in uppgifter om den
onskade modellen: l1agt luftmotstand, bra vagegenskaper, fyra sittplatser, sedanutseende,
och sa vidare. Det rasslade till i apparaten och ut kom den Alfa av den biltyp som faktiskt
haller pa att bli dominerande i dag: Volvo 700-serie, VW Jetta, Audis sedaner, Ford Orion
och manga fler.

Giulietta saldes i 111 exemplar 1979, sedan blev det bara 50 om aret till 1985.

Hos Talbot fick svenske informationschefen Lars Carle mikrofonen under nasan:
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— Franska bilar fick daligt rykte nar Renault packade ihop i Sverige. Sedan kom namnbytet,
fran Simca till Talbot. Ett nytt namn ar mycket svart att arbeta in, framfor allt ndr produkten
ser likadan ut. Bilkdparen vet vad en Simca ar, namnbytet var ett missgrepp.

Under 1981 saldes 501 Talbot Horizon, 1982 bara 16!

Fiats informationschef Hakan Engstrom forklarade att man infor introduktionen av Fiat
Regatta intervjuat 100 personer som fatt se bilen utan emblem eller andra igenkannings-
tecken.

— Alla tyckte att bilen var snygg och i den forsta marknadsféringen blev det darfor “En
skonhet kommer till stan”, som kunde ldsas i tidningar och pa bussar. Men i folks 6gon var
Fiat ingen skonhet utan en billig bil som dessutom var liten. Det ar lattare att marknadsfora
en Fiat ju mindre den ar, konstaterade Engstrom.

Under de tva forsta aren saldes 1 339 Regatta, eller Regata som bilen hette pa alla mark-
nader utom den svenska.

Namnbytet spdkade dven for Nissan Stanza, konstaterade Lars Strid, produktchef hos ge-
neralagenten Philipson.

— Vi bytte namn fran Datsun till Nissan strax efter att Stanza borjat séljas. Efter forsta aret
slutade vi dessutom att ta in sedanen, det var en miss.

Strid holl med om att Stanza var anonym.

— Den saknar nagot. Bilen har en massa fina egenskaper men inget extra som lockar folk
att provkora.

Mellan 1982 och 1985 saldes anda 3 969 Nissan Stanza i Sverige.

HOGSTA VAXELN

17. Test av Renault Megane RS Trophy-R

FILM: https://youtu.be/aEITvwvOmqj8
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18. Utskallda Saab 9-2X var vard ett battre 6de
Publicerad 2020-06-28 kl 15:18
Text Calle Carlquist

FRAMTIDA KLASSIKER

Den hdr artikeln beskriver en framtida klassiker och publicerades ursprungligen i tidningen
Automobil 2012.

Saabs utskallda 9-2X kunde ha varit borjan pa nagonting mycket spannande.

Utan att namna nagot annat om Saab: Nog var 9-2X ett forlorat tillfalle? En av det senaste
decenniets mest utskallda modeller fick alltfor mycket och orattvis kritik.

For bara nagra ar sedan dgde GM hela Saab och 20 procent av Subaru. GM:s varumarkes-
och séljchef Bob Lutz, ja han, sag en mdjlighet att 6ka markeskannedomen pa tva perifera
marken i USA och Kanada — med en enda bil.

Fram alltsa med en Impreza Turbo, pa med Saabgrill, en del modifierade karosspaneler,
annan ratt, andra stolar, trimmade chassikomponenter och ett par andra Saabdesignade
detaljer. Vips borde 8 000 képare i USA och Kanada arligen komma springande till de tva
versioner som erbjods.

Tack vare hoga rabatter sprang de visserligen det forsta aret, men sedan stortdok séljet
till drygt 1 800 bilar och 2006 lades bilen ned. Sorjd och saknad av ingen tycks det, for sa
fort man namner bilens namn rynkas nasorna.
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Men varfor? Impreza, som en gang tog varlden med storm och totalt férandrade bilden
av varumarket Subaru, hade da som nu fyrhjulsdrift och boxermotor. Det ar teknik som
borde ha tilltalat Saabkdpare och -freaks. Impreza var da som nu snabb, sportig urkul att
kora och egenartad i designen. Dessutom ganska praktisk. Allt som en Saab borde vara,
inte sant? Och! Subaru ar stryktalig som fa. Det kanske ocksa ar Saab?

Nagra fa har bemddat sig om att importera en 9-2X fran USA. Jag ar 6vertygad om att de
gillar sina bilar. Tank tanken att det funnits uthallighet i giftermalet, vad hade inte nya,
superheta Subaru BRZ kunnat heta da?

Saab 9-2X Aero

Saldes ej i Sverige. Ingen ute pa Blocket, nagra fa har privatimporterats. Kanske nagot for
dig ocksa?

Produktion: Byggdes som Linear, utan turbo, och Aero, med turbo. Total produktion 10
346 exemplar 2004—-2006.

Snabbfakta: Rak 4 med turbo, 4 ventiler/cylinder, 165 alt. 225 hk (Aero). 5-vaxlad manuell
alt. 4-vaxlad automat. Toppfart 190/230 km/h, 0-100 km/h ca 10/6 s. Bransleférbrukning
Aero 9,2 1/100 km.

Lds mer om: Saab 9-3 far nytt namn
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19. Guldchevan

Publicerad 2020-06-27 11:00 text Marten Carlsson

1955 var ett speciellt ar hos Chevrolet.

Jubileumsbil

Det hande mycket hos Chevrolet 1955.

Man kom med helt nya moderna karosser - och dessutom en V8-motor. Man fick ocksa
aran att kora pace car pa Indianapolis 500, vilket var bland det mesta prestigfyllda som
fanns da.

Ovanpa detta sa byggde man den 50 miljonte bilen sedan starten 1912, och denna jubile-
umsbil, en Bel Air 2 dorrars hardtop som lackerades i guld, och forsags med forgylld grill
och andra detaljer.

Man slog produktionsrekord ocksa, 1704667 personbilar rullade ut fran Chevrolet Motors
division det har aret och man slog konkurrenten Ford med nastan 300 000 bilar i forsalj-
ningen.

Las mer om:

Quiz: Vad kan du om Chevrolet?

Plan 53 — vilket projekt!

Samlarutgava: Chevrolet!

Toppola pa amerikanska

Caprice — mellanchefens drom!

54


https://www.klassiker.nu/quiz/quiz-vad-kan-du-om-chevrolet
https://www.klassiker.nu/quiz/quiz-vad-kan-du-om-chevrolet
https://www.klassiker.nu/reportage/plan-53-vilket-projekt
https://www.klassiker.nu/reportage/plan-53-vilket-projekt
https://www.klassiker.nu/reportage/samlarutgava-chevrolet
https://www.klassiker.nu/reportage/samlarutgava-chevrolet
https://www.klassiker.nu/reportage/toppola-pa-amerikanska
https://www.klassiker.nu/reportage/toppola-pa-amerikanska
https://www.klassiker.nu/video/caprice-mellanchefens-drom
https://www.klassiker.nu/video/caprice-mellanchefens-drom

MOTORNYTT

20. Jessi Combs ar varldens snabbaste kvinna — tilldelas rekordet postumt
Av Patrik Lundin
Publicerad 2020-06-25 11:47
Den 27 augusti forra aret, i en hastighet av 885 km/h, kraschade Jesse Combs med jet-
bilen North American Eagle Supersonic Speed Challenger. En olycka som kostade henne

livet. Efter att olycka utretts, kunde man konstatera att orsaken var "ett mekaniskt fel
pa framhjulet, sannolikt orsakad av en kollision med ett objekt i 6knen".

Vv |
Innan det forsok som kom att ta hennes liv, hade hon genomfort tva lyckade rekordforsok
i bada riktningar. Dessa skickades till Guinness World Records, i ett hopp om att Jesse
Combs skulle tilldelas varldsrekordet postumt. Och sa blev det.

Sa har skriver Guinness World Records pa sin hemsida:

"Det kvinnliga hastighetsrekordet pa land ar 841, 338 km/h och sattes av Jessi Combs i
Alvord Desert, Oregon den 27 augusti 2019."

Darmed uppnadde Jessi Combs sin drom att kora snabbare an Kitty O'Niell, som 1976
korde 824 km/h.

Jessi Combs blev 39 ar gammal.

Jessi Combs omkom men satte nytt rekord for kvinnor — kérde 856 km/h

Programledaren och motorsportforaren Jessi Combs — 39 ar — omkom under rekordforsok

Jessi Combs olycksorsak faststilld — kraschade i 6ver 880 km/h
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ﬂ‘ Krénika

‘Iw\ ,z’ Jan "Flash” Nilsson

KRONIKOR, AUTO MOTOR & SPORT

21. Jag har inte saknat F1 en enda sekund i var

Publicerad 2020-06-27, 11:00
Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

"Kanske saknar jag den goda tuppluren i soffan pa séndageftermiddagarna, men inget
annat."

Tomt pa racerbanorna. Men var krénikér saknar inte F1-cirkusen.

Nar all motorsport stalldes in tidigare i var tankte jag: Hur i hela friden ska jag overleva
detta? Jag raknade ner fran 1 januari till MotoGP-premidren den 8 mars och sedan F1-
premidren helgen darefter.

Visst, jag brot ihop helt nar motorcyklarnas premiarlopp stalldes in. Jag hade verkligen
gatt och funderat pa vilka cyklar (Yamaha, Honda, Ducati eller Suzuki) som skulle segra
2020. Jag hade gissat pa Yamaha i ar med Honda som tvaa, men Ducati och dven Suzuki
sag starka ut pa forsasongstesterna.

Samma sak med forarna. Dovi, Rossi, Mir, Petrucci, Morbidelli, Rins — kunde de ta nagra
segrar fran de troliga masterskapsvinnarna Marc Marquez och Maverick Vifales? Vad kan
2019 ars stjarnskott Fabio Quartararo géra mot dem, kommer han krascha i ar eller tar han
annu ett steg mot att bli varldsmastare? Och vad gér ungdomarna Alex Marquez, France-
sco Bagnaia pa sina Honda- respektive Pramac Ducati-cyklar? For att inte glomma Jack Mil-
er. MotoGP |ag helt 6ppet.
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Det blev en chock nar det stangdes, och an idag har vi inget hort om nar masterskapet
kan borja koras. En mental hardsmalta for mig, som botats genom att se de senaste tjugo
arens basta race igen. Det funkar, man blir lika férvanad, imponerad, upprymd och glad
trots att det bara ar repriser.

Nu kommer vi till F1. Visst saknar jag tjugo lordagar och tjugo sondagar framfor tv:n, men
ska jag vara arlig orkar jag inte titta pa hela racen ens live, jag somnar en stund och vaknar
till for att se att inget har hant.

Sa att bota sig med att titta pa repriser fran tidigare ar gor inte situationen battre. Jag
upptacker att jag i princip har sett alla F1-lopp sedan sjuttiotalet. Alla race och alla kval,
och de flesta fria traningar som man kan ha sett pa tv i Sverige. Jag har dven varit pa ett
tjugotal F1-race i mitt liv.

Sa hur hanterar min kropp de instéllda racen? Inte alls. Inga kanslor, ingen saknad, ingen
frustration, ingen "vad i helvete"-kansla. Jag saknar inte Hamilton, Vettel och de andra, jag
saknar varken racen eller kvalen. Kanske saknar jag den goda tuppluren i soffan pa séndag-
eftermiddagarna, men inget annat.

Jag blir radd for mig sjalv, har jag slutat vara intresserad av F1 som hela mitt liv kretsat
runt? Vad hander? Jag kommer pa att det som hander ar att F1 maste skarpa till sig. Det
finns en bil som kan vinna race och det ar Lewis bil, det finns ett team som kan vinna mas-
terskapet och det ar Mercedes. Boring!

Men Ferrari hotade ju Mercedes 20197 Nej, de akte fast for fusk (eller vad det kallades),
plockade bort det och sedan var allt som vanligt igen.

Dacken &r sa daliga att forarna rullar runt och bara vantar, bilarna ar sa stora och tunga
att man inte kan rejsa med dem, sa man har byggt en lucka pa vingen som Oppnas sa att
man kan "passera" mitt pa rakan i typ dubbla hastigheten. Passera, inte kéra om. Det ar
tyvarr alldeles for trakigt .

Nej, battre dack, samre bromsar, mindre downforce och enklare motorer med fler hast-
krafter som Renault, Honda och Ferrari ocksa kan bygga, och som de kan vinna med. Da
kanske man aterigen sitter upp istallet for att ligga ner i soffan under racen.

Mest spannande blir det nog om Renault drar sig ur, och om Honda och Mercedes stannar
kvar.

Eller vad sager ni?

Jan Nilsson

SLUT



