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1. Nevs grundare lamnar - kinesiskt bolag nu ensam agare
Redaktoren bytbil

2020-07-01

Kai Johan Jiang: "Trollhattan spelar fortfarande en viktig roll"

Nevs grundare Kai Johan Jiang lamnar sin ordférandepost, rapporterar Ekot. Samtidigt
saljer han alla sina aktier i elbilsforetaget, vilket gor det kinesiska jattebolaget Evergrande
till ensam agare till Trollhattanforetaget.

For atta ar sedan grundades Nevs av Kai Johan Jiang samtidigt som Saabs konkursbo kdp-
tes. Sedan dess har tillverkningen av elbilar inte natt nagra storre hojder och flera ganger
har rapporter kommit om ekonomiska problem.

Pa fabriken i Trollhattan jobbar danda nara 900 personer och i Kina har elbilsforetaget
uppemot 5 000 anstallda.

Nu valjer alltsa Kai Johan Jiang att lamna sin ordférandepost samtidigt som han saljer alla
sina aktier i bolaget.

— Jag tror att det ar det basta for Nevs. Men for mig ar det mycket, mycket jobbigt. Jag
angrar inte att jag startade Nevs, daven om det har varit en mycket svar tid for mig. Jag
kanner fortfarande att jag gjorde ratt for Trollhattan, sager han till Ekot, vilka var forst med
nyheten.

Totalt handlar det om ungefar 17 procent av aktierna i bolaget som han saljer. Enligt Ekot
saljs dessa for runt 3,5 miljarder kronor.


https://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=83&artikel=7505237
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Den kinesiska fastighetsjatten Evergrande blir nu darfér ensam dgare till Nevs.

Enligt Jiang kande han sig tvungen att sdlja eftersom han inte har kapital nog att vara
fortsatt delagare. Utvecklingen av nya elbilar hade kravt investeringar pa miljardbelopp
fran honom. Det ar pengar som han inte har.

— Mitt skuldberg blir bara storre och storre. Sa jag har blivit en storre och storre belastning
for de nya agarna. Jag klarar inte av den investeringsstorlek som Nevs behover, sager han
till Ekot.

Att forsaljningen skulle paverka Trollhattan negativt tror Jiang inte.

— Evergrande kommer inte att lagga ner verksamheten i Trollhattan. Tvartom. Evergrande
satsar valdigt hart pa Nevs i Trollhattan. Trollhattan spelar fortfarande en viktig roll.

Det drojer dock innan den tankta massproduktionen i Trollhdattan — vilket kommer inne-
bara hundratals nya jobb — kor igang. Enligt Nevs vd Stefan Tilk dréjer det minst tre ar tills
det blir en verklighet eftersom fokus ligger pa marknaden i Kina.
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2. Volvos stora satsning — ett batterilabb i Goteborg

Av Elias Medelberg, Publicerad 2020-04-28 kl 05:42, uppdaterad 2020-06-18 kl 15:35

Forsaljningen av laddhybrider och elbilar 6kar. Bil Sweden tror att 30 procent av nybils-
forsaljningen i ar kommer att besta av laddbara bilar.

Volvo tanker forstas inte missa det taget och kompletterar dagens uppstallning av ladd-
hybrider med helelektriska XC40 Recharge som anlander senare i ar. Vi ser fram emot att
fa kora den men vi vet nog mer eller mindre vad som lar sagas efter forsta provkorningen.
Det kommer att vara en trevlig bil men rackvidden blir nog samre an hos konkurrenterna,
eller i alla fall kommer den inte kunna ta sig i narheten av lika langt pa en laddning som en
Tesla Model 3. Utover det lar laddningsmajligheterna vara samre.

Tesla har ett massivt forsprang pa alla omraden som &r specifika for en elbil. Batterier,
elmotorer och laddning. Vad gor Volvo for att inte bli frankdrda av Elon Musks mannar? Vi
tog en tur i Volvos nybyggda batterilabb pa Hisingen for att ta reda pa mer.

Det hir ar en satsning pa 500 miljoner. Pa ett och ett halvt ar har forsta delen byggts upp
och steg tva, som ar storre dn det forsta, ar under uppstart och ska sta klart senare i ar.
Lokalerna som labbet byggts i har tidigare anvants for transmissions- och motorutveckling.
Nar vi var pa besok jobbade tio personer i labbet men planen ar 15 personer till i sommar.
Ungefar halften av dagens tio nuvarande ar nyanstallda.

Vad hander i labbet?

| sjdlva labbet finner man vad som ser ut som ugnar i olika storlekar. De storsta ar till for
att studera fullstandiga batteripack och tillrackligt stora for att rymma tva—tre enheter i
samma skap om man bygger pa hojden. For tillfallet finns det tolv stycken av den storsta
typen av ugn. De mindre anvands for tester av celler och moduler och har plats for tolv
celler eller ett par moduler.
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Det sker ingen forskning pa cellniva. Det man finner inuti cellen som elektrolyter och bat-
terikemier ar upp till leverantoren att ta fram. Daremot finns kompetens bland personalen
hos Volvo for att gora det.

Volvo gor prover pa de stangda cellerna som kommer fran leverantdrerna. Ensamma, i
moduler eller i fullstandiga batteripack. Med cellerna foljer en torrspecifikation som enkelt
uttryckt visar vad cellen klarar av, Volvo testar hur den kommer att fungera i dess specifika
anvandningsomrade.

e
x

Hdir syns en av de stora skdpen som rymmer 2-3 hela pack.

Temperaturen i cell-, modul- och batteriskapen kan anpassas for olika sorters tester. Allt
fran minus 40 grader till plus 80 grader. Det gar dven att andra klimatet fran torrt till fuktigt.
Mer utforliga klimattester och tester av den mekansika hallbarheten gors utanfor labora-
toriet.

Man testar att ladda och ladda ur, och elen som laddas ur ateranvands. Aven hur cellen,
modulen eller packet hanterar gas och energiatervinning undersoks. Det &r mest tester av
kompletta system som utfors.

Det gors langtidstester for att kontrollera hur bra cellen klarar sig 6ver tid med laddning,
urladdning och sa vidare. Just detta gors mest pa celler och moduler. Ett livstidstest ar
ungefar 18-24 manader. En del tester med simulerade batterisystem och olika mjukvaror
genomfors ocksa.

Allt fran celler i tidig utveckling till klara produkter kan man utfora prover pa och de be-
hover inte nddvandigtvis komma fran Volvos egna leverantorer. Ny teknik fran andra ak-
torer kan alltsa undersokas. Labbet ar rustat for att klara av att gora valdigt mycket mer &n
vad det anvands till idag.

Daremot ville inte Volvo ga in pa hur arbetet med nya batterikemier ser ut, mer an att
man haller 6gon och 6ron 6ppna for att hdanga med i den snabba utvecklingen. Det géller
att konstant optimera den teknik som finns och lyfta ner den nyare och battre batteritek-
niken i bilarna sa fort som majligt. Historiskt sett har nya kemier som maste testas fram-
kommit ungefar varannat eller var tredje ar.

Alltihop styrs fran ett kontrollrum dar vaggarna ar tackta av skarmar med (for oss dodliga)
helt oforstaeliga grafer och tabeller, likt kommandobryggan pa ett rymdskepp i valfri sci-
ence fiction-film.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjA4MDg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5OGJmN2IxZjkyMTI3MTEwNzdmY2UwNTlmOTlhYTVjNTk5NWY4ZjZkIjt9
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Batteriet fran XC40 Recharge inne i ett testskdp.

Ingen egen batteritillverkning

Volvo har dnnu inga planer pa att borja tillverka batterierna sjalva. Istdllet kommer mo-
dulerna fran leverantoren till Volvos bilfabriker i belgiska Gent och kinesiska Lugiao dar de
satts ihop till de pack som anvands i bilarna. Volvo har éverenskommelser med CATL och
LG Chem som stracker sig fram till 2028 och det fors en kontinuerlig dialog om den tillgang
pa batterier som Volvo behover.

Vid de ovan namnda fabrikerna finns en forstation dar underdelen av batteripacket kom-
mer in och moduler och kylsystem monteras. Sedan dker locket pa med en tatningsstrang
runt om for att sakerstalla att batterierna klarar alla tathetskrav som finns. Att Volvo byg-
ger ihop packarna sjalva gor att de har battre kontroll pa kvaliteten och de slipper den
svarare logistiken i att skicka fullstandiga pack.

Det som Volvo kan styra 6ver ar langd och bredd pa pascellerna vilket gor det lattare att
anvanda det tillgangliga utrymmet optimalt. Volvo far prisamtiskaceller av en annan leve-
rantor, dessa foljer standardmatt. Det gar inte att blanda pascellerna med prismatiskacel-
ler i samma pack utan att anvanda speciell mjukvara som inte ar vard att utveckla. Volvo
anvander inga cylinderformade celler.

Packet ar designat av Volvo vilket dven det hjalper till att utnyttja platsen pa basta satt da
det gar att arbeta tillsammans med konstruktorer for olika delar av bilen. Exempelvis kan
batteriet da lattare anvandas tillsammans med krockstrukturerna for att gora bilen sak-
rare. Krocktester med batteribilar gors givetvis men det ar inget som folket i batterilabbet
haller pa med.

Elbilarna har gett oss mojligheter att gora framsteg inom flera omraden. Ett elnat upp-
kopplat mot elbilarna — brukar benamnas Vehicle to grid eller V2G — for energilagring ar
nagot som kan bli en nddvandighet framover. Volvo sager att det inte ar nagot som kom-
mer i XC40 pa grund av att det inte ar nagot som kunderna bryr sig om foér stunden.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjA4MDk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwZTU1YWI2NTcwM2ZmMjI5MTUyOTE3MDM1YWY3ZGFjMTM3ZDk5ZjhkIjt9
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Volvos planer for framtidens teknik

Vehicle to vehicle (V2V) ar en annan teknik som kan bli viktig. Just i det har fallet ar det
laddning mellan tva laddbara fordon som avses med V2V. Det ar inget som Volvo imple-
menterat annu, mycket pa grund av att regelverken gor att det kan bli juridiska problem
om nagot sker.

Volvos batterileverantor CATL har pratat om en batteriteknik som hoppar 6ver steget med
moduler och bygger cellerna rakt in i packet, vilket ska hoja energidensiteten. Aven nar det
galler det har ar det relativt otydliga svar som mynnar ut i att de haller koll pa all utveckling.
Mer far vi inte veta.

Vitala kliv i en riktning

Att Volvo gor den har satsningen kan visa sig vara avgorande for hela foretagets framtid.
Samtidigt skulle det kunna vara ett rejalt snedsteg om branslecells-bilarna plotsligt skulle
fa ett uppsving. Det ar anda mycket viktigt att man goér nagot och inte sitter stilla medan
manga andra tar steg mot vad som troligtvis blir var framtid.

Volvo tillsammans med elbilsmarket Polestar ser ut att ligga bra till infér framtiden jam-
fort med valdigt manga andra tillverkare.

VOLVO XC40 RECHARGE & POLESTAR 2



https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjA4MTA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxMTU4MjUxYmM4YTQyZjA5NDcwZWQ5ZDY0YTRlMzIzNTkyMTQwNTliIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjA4MTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5NTk2NDI1Mzk4ZjM0NjAxYmViMzdkYmE2YTQ1NDZhMjkyMjVmZjFkIjt9
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Tekniken — nu och i framtiden

Polestar 2 och XC40 Recharge ar i grunden samma bil. Batteriet har ungefar 75 kWh an-
vandbar batterikapacitet. En laddningseffekt pa 150 kW vid DC-laddning ger laddning till
80 procent pa 40 minuter. Ombordladdaren ar pa 11 kW. Batteriet bestar av 12 litiumjon-
celler i 27 moduler med ett aluminiumhoélje, det hela vager ungefar 500 kg. Kylsystemet
gar under modulerna och inte inuti som det gor hos vissa konkurrenter, och ar ihopkopplat
med AC-systemet fér att bdde kunna kyla och virma batteripacket. Aven motorerna kan
kylas.

Elmotorerna kommer fran Valeo Siemens men Volvos planer ar att gora sina egna motorer
till nasta generation elektrifierade bilar. Transmissionen ar konstruerad av Volvo och det
galler aven mycket av mjukvaran.

Batteridegradering — ar det ett problem?

Batterikapaciteten paverkas negativt av laddningar och urladdningar. Volvo tror dock inte
att detta ska vara nagot problem, det ar alltsa inget som borde skramma en eventuell be-
gagnatkopare av en XC40 Recharge. Volvo ar tydliga med att batteriet ska klara hela bilens
livslangd. Hur lang en bils livslangd ar vill man inte uppge men namner att branschstandar-
den ar 15 ar, vilket kdnns lite val pessimistiskt.

Service

En elbil har valdigt fa rorliga delar jamfort med en forbranningsmotorbil och kraver darfor
mycket mindre underhall. Det ska inte heller kravas nagot batterikylvatskebyte likt det som
Kia e-Niro och e-Soul behover.

Drivlinan i XC40 Recharge. Notera gropen i batteriet
som finns for att ge mer plats at baksdtespassagerarnas fotter.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjA4MTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyNjFiYzIzYTQwNTJlMWQ3ZjFhYzlhOTk2Yjc5NGEzYmE3N2NkODE1Ijt9
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Rackvidd och laddning

Det ar viktigt att fa till en laddeffektkurva som ar anpassad for den laddning som &dgarna
oftast behover, det ar inte sa enkelt som att ha hogsta mojliga effekt genom hela ladd-
ningen. Det kan ge en battre totaltid om man har lagre effekt en langre tid jamfort med att
ta i fullt redan fran start.

For tillfallet samarbetar inte Volvo med nagot laddnatverk. Det ar nagot som kommer att
|6sas, men exakt hur vet ingen. For tillfallet far man alltsa n6ja sig med ett valdigt litet antal
laddstolpar eller lonitys héga priser om man vill utnyttja bilens maximala laddningseffekt
pa 150 kW.

Daremot ser Volvo rackvidden som det som forst maste forbattras — laddningseffekten ar
sekundar. Utvecklingen av laddningskapaciteten tas upp ordentligt forst nar rackvidden
natt en niva som kunderna ar komfortabla med.

ELBILAR — MED BATTERI ELLER BRANSLECELL

Elbilar kommer att dominera marknaden framover, det syns tydligt redan nu. Daremot ar
det inte klart vilken typ av elbilar som kommer att sta fér merparten av forsaljningen. Just
nu ar batterielbilar klart vanligare an vatgasdrivna dito, men vilken typ som kommer att
dominera i slutanden ar svart att sdga. Volvo verkar inte tro alltfér mycket pa vatgas och
haller for tillfallet inte pd med nagot arbete kring bilar med bransleceller.

KOBOLTGRUVORNA - VOLVO FORST MED BLOCK CHAIN

Enligt Volvo var man den forsta tillverkaren att infora block chain-natverk, som ger kon-
troll 6ver alla steg i leverantorskedjorna. Natverken innehaller ursprunget for kobolten,
egenskaper som exempelvis vikt och storlek, sparbarhet och information om att deltagarna
foljer OECD:s (Organisationen for ekonomiskt samarbete och utveckling) riktlinjer for le-
veranskedjor.

OECD ger detaljerade rekommendationer for att hjalpa foretag att respektera manskliga
rattigheter och undvika att bidra till konflikter genom sina beslut och rutiner for kop av
mineraler.

Tyvarr innebar inte det att kobolten garanterat ar framstalld pa ett etiskt satt. Men det
gors tredjepartsgranskningar av gruvorna och Volvo Cars ar med i ett program kallat ASM
(Artisanal and small-scale mining) fran revisionsforetaget RCS Global Group som dagligen
kollar 6ver gruvor. Informationen fran granskningarna anvands for att ta fram rekommen-
dationer for hur gruvorna kan forbattras.

VOLVOS MILIOPAVERKAN

Volvos har som mal att sédnka varje bils livscykelutsldpp av CO2 med 40 procent 2025. 25
procent av den minskningen ska komma fran leveranskedjan. 2040 ska bilarna vara klimat-
neutrala.

Vad som hander med batterierna efter att de gjort sitt i en bil ar inget som Volvo har klart
redan nu men det ar nagot det jobbas pa tillsammans med leverantdrerna. Det kan handla
om atervinning, ateranvandning eller bade och.

GEELY — HUR FRIA TYGLAR HAR VOLVO?

Hur mycket paverkar de kinesiska dgarna Volvos satsningar? Volvo samarbetar med
Geelykoncernen for bade tekniska och kommersiella férdelar som kommer av stor skala.
Geely och Volvo producerar inte samma produkter och darfér finns en, som Volvo kallar
det, nddvandig differentiering — men malet ar sa mycket synergier som mojligt.
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HOGSTA VAXELN
3. Test: Kia Ceed SW Plug-In Hybrid

Av Tobias Jonasson - 21/06/2020

En miljovanlig familjevan

ia ar att betrakta som ett av de mest prisvarda alternativen pa marknaden, varfor

det inte ar sarskilt dverraskande att man numera kan titulera sig som Sveriges

tredje storsta bilmarke. Man ar sarskilt framgangsrika inom forsaljning av laddbara
bilar, vilka utgor cirka 50% av deras totala forsaljning. Det ter sig darfor naturligt att man
styr skeppet i framtidens riktning, med elektrifiering som slutdestination. Sydkoreanernas
senaste tillskott i modellflottan ar en hybridversion av storsadljaren Kia Ceed Sportwagon,
vilken om inte annat forvantas vinna mark inom tjanstebilssegmentet. Vi lagger i Hogsta
Vaxeln for att utrona om plug-in-hybrid-motorn kan ta Ceed SW till nya hojder.

Rent visuellt ar det mesta sig likt, bortsett fran en uppsattning nya miljopartist-falgar och
den numera stangda grillen i diamantmonster, nagot som onekligen gar i linje med de de-
signtrender som just nu genomsyrar elbilsindustrin. Det faktum att man ar i slag att trada
in i en hybridbil gor sig ocksa pamint genom den laddlucka som placerats framfor forardor-
ren. | Ovrigt bibehaller man det designsprak som vi pa Hogsta Vaxeln tidigare beskrivit som
intetsdagande. Om du, likt jag, dras till elegant kurviga bilar gér du nog bast i att leta vidare;
Ceed SW PHEV ar rent visuellt definitionen av en baktung bil. Likt designen vittnar om ar
det emellertid en bil av extrem praktikalitet. Lastutrymmet ar klart tillrackligt for en mindre
familj med semesterambitioner, trots att batterierna upptar det mesta av extrautrymmet
under lastgolvet.

| kontrast mot bilens exteritra design, imponeras jag av interioren. Kupén kanns valbyggd
med mangder av soft touch-material — nagot som inte alltid ar att vanta av en bil i den lagre
prisklassen — samtidigt som infotainmentsystemet ar lattarbetat. Testbilen sakande for-
visso lyx sasom laderkladda stolar, men den var langt ifran daligt utrustad. Ceed SW PHEV
standardutrustas med en mangd sakerhetssystem, sasom adaptiv farthallare, filhallnings-
assistans och autobromssystem, samtidigt som testbilen var bestyckad med eluppvarmbar
laderratt och Apple CarPlay.

10
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Hur ar den da att kora? Just drivlinan ar trots allt den stora nyheten i sammanhanget. El-
och forbranningsmotorn balanseras i en valavvagd symfoni, och vaxelladan fungerar riktigt
bra, vilket resulterar i en trivsam aktur. Kérningen ar emellertid langt fran inspirerande,
varfor jag har svart att sympatisera med den sportigt harda fjadringen. Bilens totaleffekt
om 141 hastkrafter ar langt ifran tillrackligt, ndgot som ar sarskilt tydligt nar man likt en
sengangare kampar sig forbi framforvarande bilar i omkorningsfilen. Med tanke pa dess
blygsamma prestanda ter det sig underligt att man kompromissar pa komfort till fordel for
ett sportigt installt chassi.

BETYG

Exterior * % 7 77
Interior * % & Ir 17
Korgladije w % % T Y
Valuta fér pengarna * % & A7 i
Relativ praktikalitet * &k &k k
Ha-begér * % 7 77
Relativ prestanda * % & 17 ir
Teknik * & & kT
Motorljud * % 7 77
Komfort LB B @ (ke

SAMMANFATTNING 3 3
]

Kia Ceed SW Plug-In Hybrid &r en konkurrenskraftig pjas inom
tjanstebilssegmentet. Fragan ar emellertid om prisskningen, relativt vanliga A &

Ceed, ar motiverat for en nybilsképare. TOTAL POANG
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| 6vrigt erbjuder elmotorn en val godkand rackvidd a 50 km, vilket i verkligheten omvand-
las till cirka 40—45 km. De som 6nskar pendla pa eldrift bor sdledes klara sig i de flesta fall.
Huruvida den forbattrade bransleekonomin motiverar prisokningen, relativt en vanlig
Ceed SW, stdllerjag mig emellertid tveksam till. Det har ar nog framst en bil som riktar sig
mot tjanstebilister,tack vare dess laga formansvarde, alternativt de som lider av miljoang-
est.

12
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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

4. McLaren 720S Le Mans med inspiration fran F1 GTR
Oskar Kriiger 20 juni 2020

For 25 ar sedan vann MclLaren 24-timmars pa Le Mans med MclLaren F1 GTR. Nu firar
britterna segern med en specialutgava av MclLaren 720S.

1995 stallde McLaren for forsta gangen upp i ett av varldens tuffaste lopp: 24-timmars pa
Le Mans. Och det slutade med en sensationell seger. Det var inte bara sensationellt for
att McLaren vann forsta gangen de deltog, utan ocksa for att McLaren F1 aldrig var tankt
som en tavlingsbil nar den tillverkades fran borjan.

Men dnda gjorde tavlingsbilen med tilliggsamnet GTR spektakulart bra ifran sig nar de
inte bara vann utan ocksa knep fyra av de fem framsta placeringarna. Detta trots att
Mclaren stalldes mot snabbare prototyp-bilar. Bilar som var betydligt mer renodlade for
tavlingskorning.

PROVKORNING: McLaren 720S

McLaren har all ratt att vara stolta over sitt racingarv vilket de visar med nya McLaren
720S Le Mans. Mekaniskt har det inte hant nagot utan drivkraften ar fortfarande fran
samma fyra liter stora V8 med dubbelturbo och en effekt pa 720 hastkrafter (Le Mans-
vinnaren hade en BMW V12 pa 600 hastkrafter). Det ar i stallet detaljer som gor special-
utgavan unik. Och den mest i6gonfallande detaljen ar de retroinspirerade falgarna med
fem grova ekrar.

720S Le Mans har ocksa ett luftintag pa taket, kolfibersaten och speciella dekaler langs
med bilens sidor samt pa nackstod och dorrmattor, for att ndamna det mest vasentliga.

Specialversionen tillverkas endast i 50 exemplar, varav 16 kommer till Europa, och kom-
mer i tva fargkombinationer med antingen gra eller orange grund. Priset anges till 254 500
pund, vilket motsvarar knappt tre miljoner kronor.

13
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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

5. McLaren kampar for sin éverlevnad
Linus Préjtz 30 juni 2020
Klassiska racingteamet och numera framgangsrika biltillverkaren McLaren har slagits

mot kraftigt fallande ekonomi under pandemin. Sa pass att foretagets 6verlevnad varit
ifragasatt. Men nu verkar man ha hittat en kortsiktig 16sning.

Det har svangt snabbt for McLaren Group dar bade F1-teamet och gatbilsdivisionen Auto-
motive ingar. Sa pass att det brittiska market pa manga satt fatt bli ansikte for hur hart
bilindustrin drabbats av corona-pandemin.

Det ar tydligt att foretagsgruppen kommer tvingas till betydande nedskarningar pa upp
emot 1 200 anstallda (av totalt knappt 3 800) da deras likviditet snabbt blivit extremt an-
strangd. Inte blev det lattare av att den ursprungliga planen pa tillfallig finansiering avslogs,
dar bland annat delar av Mclarens historiska bilsamling skulle sta som sdkerhet. Detta har
inneburit enorm press pa foretaget som behover finna en I16sning innan den 17 juli for att
inte hamna i ekonomiskt obestand.

Men nu verkar en tillfallig I6sning vara pa plats via ett 1an pa 150 miljoner pund (drygt
1,72 miljarder kronor) fran the National Bank of Bahrain. Bakom kulisserna finner vi att the
National Bank of Bahrain ags till 44 procent av Mumtalakat Holding Company, som aven
ager 56 procent av Mclaren.

Lanet ger McLaren nagon form av lugn mitt i stormen da nya finansieringslosningar ska
hittas for en mer langsiktig I0sning, samtidigt som arets F1-sdsong drar igdng nu till helgen.
Med McLaren med pa startlinjen.
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ViBilagare
6. Privatleasing av Volkswagen ID 3: S3 hog blir manadskostnaden

Publicerad 2020-06-22 kI 10:00

Volkswagens nya folkelbil lanseras i tre olika versioner med privatleasingpriser som bor-
jar pa 4 095 kronor i manaden.

Det dr manga som ar nyfikna pa Volkswagen ID 3, modellen som av manga beskrivs som
den forsta “folkelbilen” med rimlig prislapp.

De allra forsta exemplaren blir dock inte helt billiga. Vid lanseringen dyker Volkswagen ID
3 bara upp i ett specialutférande med mycket utrustning, och det drar upp priserna.

Tidigare i ar slappte Volkswagen de forsta ”prisindikationerna” pa vad ID 3 skulle kosta.
Darefter kom de officiella priserna for ID 3, men efter det hdjdes priserna i Norge och nu
justeras dem aven i Sverige.

— Faktorer fran var fabrik samt valutaeffekter har paverkat det slutgiltiga priset, sager
Marcus Thomasfolk, informationschef pa svenska Volkswagen, till Vi Bilagare.

Tre utrustningsnivaer

Volkswagen ID 3 1st Base kostar fran 419 900 kronor fore elbilspremien pa 60 000 kronor.
Da ingar bland annat navigationssystem, 18-tumsfalgar, parkeringssensorer runt om, kli-
matanldaggning, adaptiv farthallare, autobroms, uppkoppling till mobilappen, réststyrning
pa svenska, nyckellds start, varmepump och snabbladdning med en effekt pa 100 kW.
Merpriset for att ga upp till ndsta niva, ID 3 1st Plus, ar 60 000 kronor. Da far képarna
bland annat 19-tumsfalgar, morktonade rutor bak, backkamera, designstolar och LED
Matrix-ljus fram och bak.
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Det finns aven en topputrustad version kallad ID 3 1st Max som kostar 541 900 kronor,
ett merpris pa 122 000 kronor jamfort med ID 3 1st Base. Har ingar bland annat head up-
display, battre hogtalarsystem, 20-tumsfalgar, panoramatak och komfortstolar.

De har priserna ar nagot hogre an vad Volkswagen meddelade tidigare i ar.

— De som gjort icke-bindande forbokningar har sedan den 17 juni mdéjlighet att valja om
de vill ga vidare och gora en definitiv order. Vi ar glada 6ver att manga kunder har valt att
gora det, sager Marcus Thomasfolk.

42 mils rackvidd

Samtliga versioner har batteripaket pa 58 kWh, rackvidd pa 42 mil enligt WLTP-korcykeln
och elmotor pa 204 hastkrafter.

Forutom priserna har Volkswagen aven slappt priserna for att privatleasa en ID 3. Ma-
nadskostnaden ligger pa 4 095 kronor per manad foér Base, 5 150 kronor for Plus och 6 725
kronor for Max.

Manadskostnaden géller vid privatleasing i 36 manader och med en korstracka pa 1 000
mil per ar. Metalliclack och vinterdack kostar extra, men att snabbladda upp till 2 000 kWh
hos lonity ingar.

Volkswagen har tidigare presenterat en ny laddbox som kostar fran drygt 18 000 kronor
inklusive installation for den billigaste versionen.

Volkswagen ID 3: Priser i Sverige

Volkswagen ID 3 1st Base: 419 900:—

Volkswagen ID 3 1st Plus: 479 900:—

Volkswagen ID 3 1st Max: 541 900:—

Volkswagen ID 3: Pris for privatleasing
Volkswagen ID 3 1st Base: 4 095:—/man
Volkswagen ID 3 1st Plus: 5 150:—/man
Volkswagen ID 3 1st Max: 6 725:—/man

Madnadskostnaden gdller vid privatleasing i 36 mdnader och med en kérstréicka pa 1 000

mil per dr. Metalliclack och vinterddick kostar extra, men att snabbladda upp till 2 000 kWh
hos lonity ingdr.

Erik Soderholm
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thil’

.com

7. Gront ljus for nya regplatar for elbilar

2020-06-22

Norge har redan gjort det, nu gar Storbritannien ett steg langre. Landet infor speciella
grona nummerplatar for den som koper en elbil. Borde dven Sverige folja efter?

Sedan flera ar tillbaka far den som koper en elbil i Norge en speciell nummerplat som
borjar med bokstaverna EL eller EV. Nu har Storbritannien fattat beslut om att ga ytterli-
gare ett steg langre. Alla som kdper en elbil kommer att fa en nummerplat med en stor
gron rand pa ena sidan for att gora det lattare att identifiera en elbil, uppger Reuters. Tan-
ken ar att elbilarna ska kunna slippa biltullar och fa billigare parkering.

Storbritannien satsar nu hart pa att skapa en gronare bilpark efter coronapandemin.

— En gron aterhamtning ar nyckeln till att hjalpa oss att uppna vara mal med noll koldioxid
och samtidigt framja ekonomisk tillvaxt, sager landets transportminister Grant Shapps.

Endast bilar med nollutslapp far ha de nya skyltarna, det galler alltsa inte laddhybrider.
Forra veckan kom nyheten att premiarminister Boris Johnson overvager ett bidrag pa
80.000 kr till den som byter bort sin bensin- eller dieselbil mot en elbil.

Aven i Sverige finns det manga som skulle vilja se gréna nummerplatar. Det pagar olika
utredningar inom MSB och Transportstyrelsen for att se om det kan hdja sakerheten till
exempel vid olyckor och brander.

Redaktoren bytbil
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8. Mazda BT-50 ny pickup med dieselsexa

Publicerad 2020-06-22 k|l 9:47

Mazda har lanserat en ny generation av pickupen BT-50 med Isuzuteknik under skalet.

Flera biltillverkare har gett sig in i pickupvarlden de senaste aren, lockade av hoga mar-
ginaler och 6kande forsaljning. Men att sdlja en pickup innebar inte nagon saker succé —
det har till exempel Mercedes fatt erfara med X-klass som nu ska ldggas ned.

Mazda har salt pickupmodellen BT-50 i manga ar och den var tidigare baserad pa Ford
Ranger. Nu visas en ny generation av Mazda BT-50 upp och den har gangen ar det Isuzu D-
Max som star for tekniken under skalet.

Det ar lite udda att se Mazdas designsprak kallat “Kodo” pa en bruksig pickup. Mazda BT-
50 kommer i sa kallat Crew Cab-utforande med bakdoérrar med en 3,0-liters dieselsexa pa
omkring 190 hastkrafter och automatlada som tillval.

Bilen ar bakhjulsdriven som standard men fyrhjulsdrift finns pa tillvalslistan.

Det ar oklart om nya Mazda BT-50 ska saljas i Sverige — vi soker Mazda for en kommentar
och uppdaterar artikeln om vi far ett besked.
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Erik S6derholm

Las mer om:

Avslojat: Mazda kan ge efter och lansera ny turbomotor
Har storsatsat pa sugmotorer — nu kan en turbofyra vara pa ingang.

Krangel med autobroms i Mazda 3 och CX-30
Mijukvarufel gor att bilarna kan bromsa tvart utan orsak. Vi Bildgares langtestbil berors.

Nya uppgifter: Mazda 6 far bakhjulsdrift och rak sexa
Mazda planerar att utmana BMW med ett vialkdnt recept nidr nasta modellgeneration

lanseras.
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LIVSSTILSBILAR

9. Fiat 124 Spider 2017
Forfattare Stefan Nilsson

Postades 2017-11-14

Forskare som sager sig vilja ligga i framkant sager att sjdlvkorande bilar kommer att ta
over, andra talar om human/machine interface. Jag sager bara att den klassiska sportbil-
ens dod ar mycket 6verdriven. Fiat 124 Spider ar bilen som utmanar Mazda MX-5 och jag
kan hitta flera skal att vdlja den italienska kusinen till den japanska sportbilen.

Nu ar som val ar flera biltillverkare, som exempelvis Audi och Nissan, inte lika 6vertygade
om den sjalvkdrande bilens dominans. Fiat 124 Spider ar totalt ointressant om den skulle
vara sjalvkorande. Har ar det kdrningen som ar det viktigaste och det mest underhallande.

Det numera sa vanliga uttrycket human/machine interface, 6versatt till gransyta eller
samverkan mellan manniska och maskin ma fungera nar jag jobbar med min dator. Den
stretar at sitt hall, [3ser sig och maste omstartas, men inte bakom ratten i den har bilen.
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Nar man ska avnjuta en stunds bilkdrning klar man pa sig Fiat 124 Spider. Da spelar det ingen
roll att den ar opraktiskt trang. Det handlar inte om samverkan. Det handlar om att forlanga
armar, ben och ryggrad ut i bilens nervsystem. Det handlar om att kdnna var gransen for
bilens vaghallning gar och hur den svarar om man gar over gransen. Det handlar om att peta
med den korta vaxelspaken med de korta snabba och exakta vaxellagena. Det handlar om att
lagga ner cabrioleten pa nagra sekunder och det handlar om att lyssna pa hur val den lilla 1,4-
liters turboladdade fyran |ater i avgaspiporna.

Bilen ar inte lika varvvillig som salig Honda S 2000, men rent spontant kdnns Fiats fyra
trevligare an bade Mazdas 2-liters och 1,5-liters fyror. Det kdnns som att nagon har gatt in
i motorlabbet och sagt till konstruktdrerna att nu har vi en perfekt vaxellada sa bygg en
motor som behover vaxlas ofta. Kunderna kommer att dlska den kombinationen.
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Fiat 124 Spider ar en sportbil av den klassiska typen med lag vikt, endast tva saten, ganska

liten motor och bakhjulsdrivning. Den laga vikten ger bilen dnda bra prestanda trots den
lilla motorn som "bara” erbjuder 140 hk. Det som skiljer den har bilen fran exempelvis de
brittiska originalen fran 60-talet ar att motorn ar mycket flexibel. Den drar bra pa alla varav
och kan koéras hart om man vill eller bara slokdras nar det dr dags att glida fram langs den
smala vagen och se hostloven virvla bakom bilen. Naturligtvis med cabrioleten nere sa att
doften av fuktig men varm host gor resan till en naturupplevelse.

Bilen har en toppfart pd 215 km/t, men det dr ganska ointressant fér det hdr dr en bil man
kér snabbt pd krokiga smavdgar, inte pa Autobahn. Den accelererar till 100 km/t pG 7,5

sekunder.
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Vad ska man ha en sadan har bil till da?

Jag menar det finns 7-sitsiga SUV:ar som har motsvarande prestanda och ar betydligt tys-
tare att aka i. Det gar att peta in flera IKEA-paket i en sddan och mugghallarna gor att du
kan njuta favoritkaffe utan att sola.

P O

Fiat 124 Spider har inga mugghallare. Har ar det bilen som ska njutas, om man ar intres-
serad av bilkdrning och tycker att man har tid och rad att dgna sig at den typen av njutning.
Det gar mojligen att fa med sig nagra kuddar och kanske lite koksutrustning, men sedan ar
bagagen full. Kort sagt den lilla tvasitsiga cabrioleten ar inget man koéper pa rationella ar-
gument. Har handlar det mer om teknik och kérupplevelse. Motorn sitter ganska langt bak,
nastan i knat pa foraren, vaxelspaken ar kort och vaxellagena distinkta med korta slag. Det
betyder bra viktfordelning och bra respons fran bilen till foraren.
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Den ar bakhjulsdriven och latt med en tygcabriolet och det kdnns inte som basta vinter-
bilsvalet, men modern teknik som antisladd och antispinn gor den till ett betydligt battre
val an de brittiska 60-talssportbilarna som MG och Triumph. Bilen fungerar utmarkt som
andrabil i en familj och som pendlarbil. Stralkastare och instrumentering ar riktigt bra lik-
som stolarna.

Poangen med den hér bilen dr nog just det dar med att unna sig nagot
speciellt. Det handlar inte bara om kérupplevelsen ocksa utan om skonhets-
upplevelsen, bilen ar faktiskt riktigt snygg. Lite som en liten Maserati,
kanske. Det handlar ocksa om att moéta bilintresserade manniskor som alltid
har en kommentar till ndgon med en speciell bil.
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Faktaruta:

Fiat 124 Spider.
Biltyp:

Motor:

Effekt:

Max vridmoment:
Acceleration
Toppfart:
Tjanstevikt:

Max totalvikt:

Max slapvagnsvikt:
Bransleforbrukning:

CO2:
Pris:

MOTORNYTT

Bakhjulsdriven klassisk 6ppen sportbil.

1,4 liters fyrcylindrig bensin.

140 hk.

240 Nm

0-100 km/t: 7,5 s

215 km/t

1176 kg.

1315 kg.

Inte mojligt.

6,4 liter/100 km vid blandad korning enligt EU-cykeln. Uppmatt:
7,8 liter/100 km blandat och 7,6 liter/100 km motorvag
148 g/km.

Fran: 264 900:-, som provkord utrustningsniva Lounge: 284 900:—.

Titta ocksa pa: Mazda MX-5, eller kanske en begagnad Honda S 2000 eller BMW Z4.

Pininfarina Spidereuropa Volumex (124 DS) 1983-85
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Rlassikir
10. Kopguide Saab 95/96 V4 1967-80
Publicerad 8 juli 2013 text admin
Kramgoa Lothar
Stryktaliga Saab V4 blandar stark karaktdr med gosiga mjukisegenskaper. Den kramar

grusvag som ingen annan och frihjulet gor kérningen till ett néje. Unna dig den unika V4-
kdnslan. Det kostar inte mycket.

Med kniven mot strupen genomforde Saab bilhistoriens kanske mest lyckade motorbyte.
Operation Kajsa innebar att den karaktarsfulla men omoderna tvataktaren ersattes av en
halverad V8, cool, robust och sjalfull, det kan vem som helst intyga som nagon gang tuggat
sig genom en snotyngd svensk granskog en dde januarinatt till det trygga bakgrundsljudet
av en hummande V4. | ett speciellt lage — det kan vara 88 km/h eller 103 km/h eller 122
km/h —andas motorn ut, slappnar av, och taspetsarna nuddar vid evigheten.

Flumma lagom. Jag vill veta allt om balansaxellagringen. Det var nagot om ett drev gjort
i pressad cornflakes?

Okej, det klassiska V4-raset. Fordmotorn har en motroterande balansaxel for att mjuka
upp gangen. Den drivs via en drevtransmission fran vevaxeln. Axeln snurrar lika fort som
vevaxeln men ar bara lagrad i tva lager och i dess ande sitter remskivan som driver flakt,
generator och vattenpump. Remskivan sitter alltsa inte direkt pa vevaxeln som pa vanliga
motorer. Slarvar man med oljebyten och oljekvalitet tar lagren stryk och boérjar glappa. Kor
man for lange i detta tillstdnd kan transmissionsdrevet i ett fibermaterial haverera. Ett an-
nat beromt fiberdrev driver kamaxeln. Det kan ryka i samma veva, eller om kamaxlarnas
lager ar glappa, vilket ar mer sallsynt.
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Saab 96 1969-78

Nagot om historien och antal tillverkade?

Saab 95 och 96 V4 blev under manga ar basen i Saabs forsaljning, den hade en trogen
kundkrets och den hann fa syskon i form av 99 och 900 innan den till slut abdikerade. De
forsta 600 bilarna byggdes i hemlighet och problemet med de 5 778 fardiga tvataktsbilarna
i lager l0stes genom att man bytte motorer pa I6pande band.

| Sverige saldes 50 949 Saab 95 mellan kalenderaren 1966 och 1981 (jo det finns 11 note-
rade 1979 och en 1980). Under samma period kom 176 135 96:or till varlden. Enligt den
senaste undersdkningen Klassiker genomforde finns bara 4,6 procent kvar i registret. 1,2
procent ar kvar i trafik. Vi som inte odlats i paronhalvor och spyfallor, vad finns det att
hamta utover nostalgikoma?

En stryktalig, rolig och egensinnig bil. Du far en unik korupplevelse med rattvaxel och fe-
nomenal vagkansla. Frihjulet ar en kvarleva fran tvataktstiden, men faktum ar att finessen
fungerar battre med fyrtaktarens lugna gang med snabbare nedgang till tomgangsvarv. Sa
fort du kommit upp i fart behdver du inte anvanda kopplingen éver huvud taget och nar
det rullar sma garnbollar av motorljud ur avgasroret dr det som att prova berusningsmedel
for forsta gangen.

Tungstyrd va?

Bilen ar en smula fronttung vid parkeringsmandvrar, ja, men i fart ar vagkontakten helgju-
ten och skojfaktorn pa slingervag finns dar hela tiden. Ju halkigare och motigare, desto mer
dlskar man en V4. Den &r ocksa billig att halla igang och lattmekad sa lange du inte jamfor
med en jamngammal Volvo eller Opel. Knepen gar att lara sig.
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Saab 95 Van 1962-65

Berdtta mer om 95. Den ser ju verkligen helkndpp ut?

Vi i Sverige ma vara vana vid dess uppsyn, men internationellt ar modellen en chockupp-
levelse i positiv bemarkelse och efterfragan okar. Den ar liksom flyg och trasko i ett, med
fenor raketutblas. Kan det bli battre? 95:an utvecklades parallellt med 96:an men lades ner
tva ar tidigare, 1978. Utodver det rent uppenbara att modellen ger mer utrymme till folk
och prylar ar 95:an den du ska satsa pa av flera skal. Utéver design handlar det om tillverk-
ningstal och antal 6verlevare. Det ar ont om fina exemplar. Av argangarna 1973-78 finns
bara 1 566 exemplar kvar i registret, de flesta rishégar. 1960-talarna ar annu ovanligare.

Rent allmant da? Nyare eller dldre V4?

Gar du loss pa sextitotalskanslan ar det en -67:a du ska. Laga vindrutan och lackkulorer
sprungna ur Saabs mer dampade och valdigt snygga fargskala. Fin inredning med blank
tutring och gralackerad panel. De aldsta bilarna har den sa kallade Silvermotorn som enligt
kdnnarna ar den som gér allra mjukast. Nista period dr 1969-73. Oststatsperioden. Den
sarpraglade aluminumgrillen gor den till en aterkommande statist i amerikanska kallakri-
getfilmer ”“inspelade” i Ryssland. Egentligen det tuffaste trynet, med bredbandsstralkas-
tare.

Ndasta fas kan grovt indelas i platstotfangare eller gummioverdragna gigantparkbankstot-
fangare. Bada har sin charm. Nar det géller inredningen blev den mer brunrationell én sinn-
lig med aren. Oavsett arsmodell far du en bil som férenar ingenjérsmattat flygarv med
ofdrfalskad hemslojd.

Det var nagot med rally ocksa?

Skamtar du? Den ar skogarna konung. | allt fran RAC till Vissemalas grusgropsmasterskap.
Att bygga sin autentiska drom-V4 for finakning eller tavlingsbruk har pa senare ar blivit en
folkrorelse. Ska du ge dig in i denna fortrollade varld av tatstegade lador och korsinsug —
greppa stora planboken. Alla jagar samma typ av oatkomliga delar. Men ar det en rallyklon
du vill ha sa satsa pa Indiskt gul — den superhaftiga, nastan sjalvlysande officiella tavlings-
fargen. Det fanns ocksa en obetalbar ljusgron officiell tavlingsfarg som kom 1976.
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SAAB MONTE CARLO 96 V4 1967

Nagra specialare man kan rikta in sig pa?

Utover tidiga bilar kan konnadssoren fokusera pa exportvarianterna Monte Carlo V4 och
V4 Deluxe som var mer utstyrda med dubbla lister och sportig inredning. Aven 95 fanns i
DelLuxeutforande, hitta en sddan den som kan. Nagon vassare motor var det aldrig fragan
om. Leta i USA.

1700S var en version som byggdes pa bestallning av Saabs tavlingsavdelning 1974-75 i
kanske 150 exemplar. Med tva hundra kubik stérre maskin, Solex 32-férgasare och sport-
system hamnade effekten pa 90 hastar. Sportkoppling, sportstol och sportfjadring gjorde
den — sportigare.

Det som i sndva Saabkretsar benamns ”Jubbe” syftar pa tva jubileumsmodeller varda att
titta narmare pa. Den lite mer okdnda ar den silverfargade -75:an med Lejongul alternativt
Manillabrun inredning. 2 317 byggdes varav 2 165 stannade i Sverige. Den mest kanda ju-
bileumsbilen — och mer samlarvard — &r den sista serien pa 300 bilar, 1980, med Aquama-
rinbld metallic och ljusbla plysch i snygg kombination med krokekerfalgar. Har &r den pro-
centuella éverlevnaden riktigt bra, men varning utfardas a det skarpaste: rostproblemen
upphoijt till tio.

Nagot om viardet?

Saabentusiasterna dr omtalat snala till sin laggning och V4:orna har fram till nyligen en-
bart betraktats som slit- och slangbilar. Rallyfeber och utlandska intressenter har drivit upp
priserna, men de ar sensationellt I1aga an sa lange. Det 4r som om bilarna inte hittar utanfor
den inre kretsen. Den har drabbats av “vanlighetssyndomet” men till skillnad fran Volvo
Amazon har priserna knappt rort sig. 0—10 000 kronor kostar de urkiga exemplaren, men
har gar fortfarande att hitta bruksmaskiner. For 25 000—30 000 ska du kunna fa en riktigt
fin vagn. Lite till och du kdper en ”ny-i-kartong”. 95:an ar aningen dyrare.
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Det har med spyfallan kanske du ska utveckla en smula.

Det ar en fackterm som beskriver den bakatvanda och nedfallbara extrasoffan i 95:ans
bagageutrymme. Den jag och manga med mig vaxte upp i. Har du barn ska du absolut se
till att din tilltankta bil har denna finess. Baklangeskrakning ar sjalva grundbulten i ett livs-
langt Saabintresse.

* Lothar var seriefiguren Mandrakes urstarke men snalle kompis. En reslig kraftkarl i leo-
pardskinn. Han dok aven upp i humorserien Rally i P3, bara lite mer kramsugen.

Text Claes Johanss Foto Simon Hamelius

Hardfakta

Saab 95 V4 1972

Nypris: 19 850 kronor.

Varde idag: 25 000-30 000 kronor*

Motor: Fyrcylindrig V-motor med stotstanger, tva ventiler per cylinder.

Forgasare. Vattenkylning. Volym 1 498 cm3. Max effekt 65 hk DIN
(73 hk SAE) vid 5 200 r/min. Max vridmoment 115 Nm vid 2 500 r/min.
Kraftoverforing: Langsmonterad motor fram, framhjulsdrift. Fyrvaxlad manuell Iada.
Rattspak och frihjul.
Matt: Axelavstand 250 cm. Sparvidd fram/bak 122/122.
Langd/bredd/hojd 430/150/147 cm. Tjanstevikt 1 060 kg. Tank 42 liter.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring fram och bak. Fram triangelldnkar, bak stel axel.
Hydrauliska teleskopstotdampare fram, bak gangjarnsdampare.

Styrning: Kuggstang. Vandcirkel 10,8 m. Rattvarv 2,7.

Hjul: Platfalgar, bredd 4 tum, 5.20x15.

Elsystem: 12 volt.

Bromsar: Skivor fram, trummor bak.

Fartresurser: Toppfart 145 km/h. Acceleration 0-100 km/h 18 s.
Forbrukning: 1,0 I/mil blandad korning.

Kdllor: Jan Ulléns Bilfakta.

*Bil i val fungerande bruksskick, original eller renoverad men danda med vissa mindre
defekter.

Reservdelar och service

Fageholksmin ar att vanta om du gar in till ndrmaste Saabhandlare. Lite servicedetaljer
kan langas upp pa disken. Men det kan vilken reservdelsfirma som helst géra. Men stall
fragan! Aterforsaljarna har ingen gemensam sokfunktion fér gamla delar. Kanske finns en
smarre skatt undanstoppad?

Annars ar det www.saabklubben.se som galler. | klubbens forum slanger du ut fragorna
och pa medlemmarnas webshop finns ett och annat att kopa. | annat fall ar det hobby-
idkare som saljer grejer. Kolla Tradera och nyss namnda hemsida. En annan startpunkt ar
www.getemotordelar.se, www.bromsoksrenovering.se och www.speedparts.se.
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Checklista — kolla detta innan du slar till!

KAROSS

Karossen ar sjalvbarande och urstark, 2nda latt. Aven om det inte later s i foljande rader
klarar den rosten riktigt bra. Nar den kommer ar den dvervagande synlig och det ska till
rejdla mangder rost innan styrkan gar ur. Elandet ater sig in i bottenplattans fyra horn,
dérrbottnar/falsar och bakre stétddmparinfastningar. Aven de frimre fistena drabbas.
Och hjulhusen fram och bak, speciellt i topp men ocksa dubbelplatelandet i framre hjulhu-
sen. Domkraftsfastena ar rosthardar. Rostrisk i golvet mot torpedvaggen och under tvar-
gaende balk. Balken innanfor fronten bor kollas. Bakskdarmarnas 6vre horn rostar liksom
platfickan i vindrutestolparnas nedre andar. Framskarmarna rostar runt blinkers. Pa 95:an
ska du kolla fenor (runt bakljusen) och baklucka en extra gang. Likasa platen som sitter mot
bakstammen. Otata rutlister slapper in vatten som kan lagga sig som en sjo i bottenbaljan.
Klar rostrisk.

Varning for de sista arsmodellerna da man bytte rostskyddsmassa. Under den fina svarta
ytan kan det délja sig en helvetesskildring.

Saabklubben saljer golvplatar. Begagnad plat som doérrar och skarmar ar ingen bristvara.
Billigt ar det.

MEKANIK

Robust. Motordra racker langt for att detektera en frisk maskin. Ett satt att fordjupa kon-
trollen ar att Iata motorn ga pa tomgang utan ventilkdpor. Med en torktrasa i beredskap
synar du att stotstangerna och vipporna far sin korrekta smorjning fran dropplatarna, oljan
ska droppa i en jamn takt pa bada vanster och hoger motorhalva.

Du maste kolla balansaxellagringen. Demontera flaktremmen. Greppa remskivan. Ett ra-
diellt glapp tyder pa slitna lager — problem!

Viaxellddan ar stark, men den kan vina en del. Ar vinandet &t det obehagliga hallet ir raset
nara. Frihjulet ska I6pa i och ur utan klonk eller hyss. Ar vattenpumpen dalig invindigt kan
motorn ga varm, trots att kylsystemet ser okej ut i 6vrigt. Kostar en femhundring. Kom-
pressionen bor ej understiga 9 bar.

Tvaportsforgasaren (fran arsmodell 1977B) ar extra kanslig mot tjuvluft. Friska slangar ar
a och o. Under motorn loper kylarslangar i form av en befruktningssugen Alien. Jobbigt att
byta. Men byt. Nar du provkor: borja med kall maskin. Bilar med automatchoke kan trils-
kas. Gar att smorja upp.

CHASSI

Stotdampare och bussningar ar standardvaror. Hjullager och bromscylindrar ordnar spe-
cialfirmorna eller hobbyhandlare inom klubben. Ldgg in en sdkning pa Tradera.

INREDNING

Antalet kladselalternativ minskade med aren, ju nyare bil desto storre chans att hitta ratt
textilier pa begmarknaden. Ingen nytillverkning finns. Klubben ar ratt forum. En fin inred-
ning ar ett kdpargument, ett rosthal i golvet gar alltid att fixa.

ELSYSTEM

Inga extraordinara felkallor. Pa allmant vis ska tanddelar vara frascha och bytas innan de
ger upp. En klassiker i Saabsammanhang ar dalig kontakt i sakringshallaren, putsa av och
smorj med kontaktspray. Varmen fran avgasroret kan gora att kabelharvan till startmotorn
aldras och spricker.

32



MOTORNYTT

Classic,
11. Fredagsfilmen: Land Rover

Av Jim Lundberg PUBLICERAD 2020-06-19, 12:48

Land Rover lanserades redan 1948, fast bilen i filmen ar en "yngling" fran 1973. Visst
skulle det vara roligt att fa kéra en san har i terrdangen!

OO}

PETROLICIOUS,

FILM: https://youtu.be/h3eKfL083ns

Rlassiker
12. Sa justerar du dina forgasare!
Publicerad 2020-06-20 kl 15:25

En pedagogisk djupdykning i Zenith Stromberg forgasarnas inre.

FILM https://youtu.be/UngiZFJGuwA
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13. Dromdebut for Linus Lundqvist i USA
Av: Anna Andersson, Publicerad: son 28 jun 2020 kl 21.48

Linus Lundqvist bad Donald Trump om hjilp, satt i karantdn i Mexiko och gjorde allt for
att ta sig till premiaren i Ohio. Han lyckades. Han tackade genom att vara 6verldgsen pa
banan.

’ @ B apmt a1

cCIR.

Dubbla segrar for Linus Lundqvist

21-aringen fran Tyresd korde hem tva pole positions i premidaren av Formula Regional
Americas, han foljde upp med att kora det snabbaste varvet i bada racen - och med att leda
varje varv i helgens tva lopp.

Linus Lundqvist var overlagsen alla konkurrenter och tog tva segrar direkt i premiaren.

— Det har varit en helt fantastisk helg, en riktig dromstart pa sdasongen, sager Linus Lund-
gvist.

— Det ar svart att ta in det. Jag har varit har i USA i mindre an tva veckor och att fa med sig
ett sddant har resultat direkt i premidren ar otroligt.
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Succé for Linus Lundqvist

Lundqvist har de senaste aren framgangsrik i europeisk racing, men infér sdsongen var
hans budget inte tillrackligt omfattande for att fortsatta i de supportmasterskap som kor
tillsammans med Formel 1. Darfor valde han en annan vag. Han flyttade till USA och For-
mula Regional Americas, det amerikanska masterskapet for Formel 3. En seger i det mas-
terskapet ger en direktplats till masterskapet Indy Lights 2021, och det ar masterskapet
precis under IndyCar Series och ger férarna goda mojligheter for forarna att ta sig till top-
pen av amerikansk racing.

— | och med att mastartiteln ger en styrning i IndyLights ar detta en drémchans som fak-
tiskt kan leda till nagot valdigt konkret och bra. Jag stanger inga dorrar for nagot master-
skap framover, utan kan tanka mig att tavla i USA, Japan och Europa. Detta ar en langsiktig
satsning for att na varldstoppen inom formelbil, sa Lundqvist till Sportbladet nar han pre-
senterade arets satsning.

Ledning i masterskapet

Arets amerikanska masterskap ar en tuff utmaning, eftersom Indy Lights har stallt in sin
sasong har ett par forare som skulle ha kort den hogre serien tagit ett steg tillbaka och
konkurrerar nu med Lundqvist. Det var dock ingenting som kunde hota svensken. Efter
premidren i Mid-Ohio Sports Car Course leder han nu masterskapet med 14 poang.

— Naturligtvis har jag fatt ta i for att vinna, men det har anda varit valdigt mycket under
kontroll och innanfér marginalerna hela tiden, berattar Linus Lundqvist.

— Det kunde helt enkelt inte ha gatt battre, och det ar ytterst sdllan man kan sdga sa i
motorsport. Samtidigt ar jag sdker pa att vara rivaler inte kommer ligga pa latsidan fram-
over, sa det géller att vi fortsatter utvecklas.

Masterskapet ska, enligt planen, kora nadsta deltavling i Virgina i mitten av juli, men redan
till helgen ar det dags for racing igen. Da tavlar IndyCar i Indianapolis och Formel 1 kor sin
premiar i Osterrike.

o
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Linus Lundqvist vann premiéiren av Formula Regional Americas
RESULTAT
Formula Regional Americas Rd. 1
Mid-Ohio Sports Car Course (USA)
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Race 1

1: Linus Lundqvist (SWE), 24 varv

2: David Malukas (USA), +3.407s

3: Victor Franzoni (BRA), +6.962s

4: Benjamin Pedersen (DEN), +8.891s
5: James Roe (IRL), +11.776s

POANGSTALLNING

Formula Regional Americas Topp 5
Efter 2/17 race

1: Linus Lundqvist (SWE), 50 p.

2: David Malukas (USA), 36 p.

3: Victor Franzoni (BRA), 19 p.

4: Danial Frost (SGP), 16 p.

5: Jacob Abel (USA), 16 p.

LAS VIDARE
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Race 2

1: Linus Lundqvist (SWE), 18 varv
2: David Malukas (USA), +1.418s
3: Santiago Urrutia (URY), +6.170s
4: Danial Frost (SGP), +6.425s

5: Joshua Car (AUS), +9.384s

Linus Lundgvists bon till Donald Trump

Linus Lundquvist klar for Formula Regional Americas 2020
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14. Mercedes i helsvart for Black lives matter

Av:TT publicerad: 2020-06-29 kl 20.09 uppdaterad: | GAR 21.37

F1-varldsmastaren Lewis Hamiltons stall Mercedes har tillverkat nya, helsvarta bilar for

att visa sitt stod for Black lives matter.

Lewis Hamilton i Mercedes tidigare vitsvarta bil. Den nya dr helsvart.
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Britten Hamilton, sexfaldig varldsmastare, har varit en stark rést for den antirasistiska ro-
relsen, som den enda svarta foraren i arets F1-cirkus. Nu visar alltsa dven mastarstallet sitt
stod.

"Under 2020 valjer vi att kora i en bil med helsvart kaross som ett allmant budskap for att
O0ka mangfalden i vart stall. Ett tydligt budskap att vi &r mot rasism och alla former av dis-
kriminering", skriver Mercedes i ett uttalande.

F1-sdsongen inleds med Osterrikes GP i Spielberg pa séndag.

LAS VIDARE

Mick Schumachers fina hyllning till pappa Michael
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