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1. Volvo-chefen: ”Aterhdmtningen kan ga snabbare 3n vi trott”
Redaktoren bytbil
2020-06-15
Nu kommer glddjande nyheter fran Volvo Cars. Aterhamtningen efter corona gar fortare
an vad Volvo trodde. — Den kan komma att ga snabbare an vad vi trodde. Tittar vi pa

forsdljningen i USA ar det en valdig stark aterhamtning och vi ser dven i Europa att kun-
derna kommer tillbaka valdigt snabbt, sager vd Hakan Samuelsson till Ekot.

Coronapandemin har slagit hart mot bilindustrin och nybilsférsaljningen har nastan slagits
ut helt under varen i vissa europeiska ldnder. Aven i USA har det varit ett kraftigt ras. |
Sverige sjonk nybilsregistreringarna med 50 procent i maj.

Men nu kommer positiva signaler fran Sveriges storsta arbetsgivare Volvo Cars med
25.000 anstallda. Forsaljningen aterhamtar sig snabbare dn vad Volvo vagat hoppas. Nu
kan tusentals anstallda snart atervanda fran sina korttidspermitteringar.

— Vi atergar till full arbetstid forsta juli. Alla vara fabriker ar igang. Alla vara forsaljnings-
stallen i varlden ar, i princip, igang. Det ar valdigt gladjande att i maj i Kina sa lag vi 20
procent hogre an i maj forra aret, sdger Volvo Cars vd Hakan Samuelsson till Ekot.

Hakan Samuelsson tror att Volvos aterhamtning gatt snabbare an for konkurrenterna och
att kunderna kommit tillbaka valdigt snabbt. Fran 1 juli gar 10 000 tjansteman tillbaka till
normal arbetstid hos Volvo. Permitterade bilbyggare far stanna hemma ett tag till.

— Men andra halvaret finns det mojlighet att vi i princip skulle kunna producera for fullt.
Men det hdnger pa hur snabbt kunderna kommer tillbaka och koéper bilar, sdger vd Hakan
Samuelsson till Ekot.
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Relaterade artiklar

Volvo stoppar fabrikerna i Goteborg, Skovde och Olofstrom
20 mars 2020

Sa blir nya biljatten med Volvo: Kan bli nytt Tesla
Volvo Cars till BytBil: “"Hakan Samuelsson har redan startat arbetet”
11 feb. 2020

Ropen skalla, tjdnstebil it alla!
Volvo i Sverige ordnar foretagsbil at alla sina 18 000 anstallda - om de vill
2 okt. 2019

Darfor slirar Volvo pa sitt el-lofte

Vd:n: Skulle onska det fanns mer batterier
7 feb. 2019


https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-stoppar-fabrikerna-i-goteborg-skovde-och-olofstrom-26712
https://www.bytbil.com/nyheter/sa-blir-nya-biljatten-med-volvo-kan-bli-nytt-tesla-25330
https://www.bytbil.com/nyheter/ropen-skalla-tjanstebil-at-alla-21098
https://www.bytbil.com/nyheter/darfor-slirar-volvo-pa-sitt-el-lofte-15425
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2. Sa mycket kostar de mest populara bilarna att serva

Jan-Erik Berggren
Publicerad 11 jun 2020 kl 10.37

Det ar stor skillnad pa kostnad for service bland vara mest salda begagnade bilar. Den
dyraste bilmodellen pa topplistan kostar 6ver 12 000 kronor 6ver tre servicetillfdllen me-
dan det fér den billigaste racker med 7 900 kronor. — Fragan ar om man som bilképare
har koll pa vad de kostar att serva de har bilarna, sédger bilportalen Lasingoos vd Gustaf
Hesselman.

Volvo XC70 dr en av de mest populéra bilarna att képa begagnad.

Mer av det basta fran Expressen. Mer Premium hittar du har.

Nya bilar har blivit allt dyrare i takt med att den tekniska utvecklingen gar snabbt framat.
Tillverkarna vill fa betalt for alla investeringar som kravs for att sdnka koldioxidutslappen
och gora bilarna sakrare.

For att fa aga och kora en relativt modern bil ar det manga som letar efter nyare begag-
nade bilar och garna da en tre ar gammal tjanstebil. For de bilarna har stora delar av var-
deminskningen klarats av och de ar ofta valservade och underhallna.

Men det finns fallgropar aven for de bilarna. Det manga inte tanker pa att jamfora ar ser-
vicekostnaderna.



https://www.expressen.se/premium/
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Volkswagen Passat

Bokningsportalen Lasingoo har jamfort vad det kostar att serva de allra mest populara
begagnade bilarna i Sverige. Jamforelsen har gjorts for bilar tillverkade 2016 och som korts
1 500 mil per ar, en vanlig korstracka. Portalen har tittat pa kostnaderna att serva bilen vid
6 000, 7 500 och 9 000 mil. Priskontrollen har gjorts pa sa kallade allbilsverkstader — de
som servar flera bilmarken — i Stockholmsregionen. Det kan skilja pa priserna mellan stor-
stad och landsort.

Skillnaden beror pa flera saker

Koper du en begagnad bil som behdver servas vid alla tre tillfdllena i exemplet kan det
skilja sa mycket som 4 000 kronor mellan den dyraste och billigaste modellen, eller nar-
mare en tredjedel av det dyraste priset.

— De leasingbilar som kommer ut till forsaljning nu ar valdigt populdra, men fragan ar om
man som bilkbpare har koll pa vad de kostar att serva, siager Gustaf Hesselman, vd pa
Lasingoo i ett pressmeddelande.

Lasingoo har gjort den har jamforelsen och ser att skillnaderna mellan dyrast och billigast
minskat nagot.

— Men vi ser fortfarande att det skiljer sig flera tusenlappar mellan den dyraste och billig-
aste modellen. Tusenlappar som man kanske inte alltid tar med i berdakningarna, fortsatter
Gustaf Hesselman.

Enligt Hesselman beror prisskillnaderna pa flera saker. En stor del ar hur lang tid det tar
for mekanikern och en annan vilka reservdelar som kravs och vad de kostar.

Kan skilja mellan generationer

For dig som vill kbpa en begagnad bil ar det viktigt att jamfora kostnaderna for service och
underhall — som allra minst under bilens garantitid. Det kan ocksa skilja pa nar bilarna ska
servas och vilka atgarder som ska goras. En service vid 9 000 mil kan vara mer omfattande
och darmed dyrare an en service vid 6 000 mil. Har skiljer det ocksa mellan tillverkare och
det kan aven skilja mellan bilmodell och olika motoralternativ samt mellan olika genera-
tioner av en bilmodell.

Lasingoos jamforelse visar att till exempel Volkswagen Passat ar drygt 2 000 kronor dyrare
Over tre servicar an den nagot mindre Volkswagen Golf. Lite 6verraskande ar i sin tur Golf
billigare an den annu mindre Polo och koncernsyskonet Skoda Fabia.
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Gustaf Hesselman dr vd Lasingoo.
Servicekostnad for 10 populara begbilar
Kia Ceed: 7 910 kronor
Toyota Auris: 8 970 kronor
Volkswagen Golf: 9 002 kronor

Volkswagen Polo: 9 499 kronor

Skoda Fabia: 9 531 kronor

Volvo XC70: 10 362 kronor
Volvo V60: 10 362 kronor
Volvo XC60: 10 521 kronor

Volkswagen Passat: 11 107 kronor
BMW 520: 12 201 kronor

Kdlla: Lasingoo och bilpriser.se

Jan-Erik Berggren
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3. Honda aterupptar produktionen
MAKI SHIRAKI och NAOMI TAJITSU 12 juni 2020 11:54
Oversatt av Google
TOKYO - Honda Motor Co. har aterupptagit produktionen vid bil- och motorcykelfabri-

ker i USA och andra lander efter att de drabbades av en misstankt cyberattack den har
veckan, sade en talesman pa fredagen.

Den misstankta attacken kommer mindre an en manad efter att Honda ateréppnade sina
nordamerikanska fordonsmonteringsanlaggningar efter stangningar i slutet av mars for att
folja koronavirusrelaterade skyddsregler i USA och Kanada.

Talesmannen sa att biltillverkaren hade aterupptagit fordonets produktion vid torsdagen
vid sin stora monteringsanlaggning i Ohio, som producerar modeller som CR-V crossover
och Accord sedan.

"Det verkar som om vara kunders personliga information inte har paverkats," sade tales-
mannen via telefon, men vagrade att kommentera eventuella produktionspaverkan.

En annan fordonsanlaggning i Turkiet och motorcykelfabriker i Indien och Brasilien var
igang igen i onsdag, sade han, medan vissa nordamerikanska callcenter och onlinetjanster
fortsatte att uppleva storningar.

Den misstankta attacken var den andra pa Hondas globala natverk efter att WannaCry-
viruset tvingade det att stoppa produktionen under en dag pa en inhemsk fabrik 2017. Det
kommer nar foretaget fortsatter att spolas fran paverkan av koronaviruset.

Separat, sade Honda pa fredag att det skulle stoppa vissa produktionsskift vid tre in-
hemska fordonsanldaggningar i juli, med hanvisning till bristande efterfragan och problem
med anskaffning av fordonsdelar.

| ett uttalande pa webbplatsen sade biltillverkaren att den skulle stanga sin Yorii-anlagg-
ning i Saitama-prefekturen under fyra vackra dagar ndasta manad, och stoppa produktionen
vid den narliggande Sayama-anlaggningen under en dag, med en tre-dagars stangning vid
Suzuka-anldaggningen i Mie-prefekturen.


https://s3-prod.autonews.com/OEM_170809972_AR_-1_HAPZGGWHRYLT.jpg
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4. Hondas branslepump kan strula, 1,4 miljoner bilar aterkallas

Publicerad 2020-06-12 kl 14:34

I varsta fall kan motorn tappa kraft och stanna.

Honda har upptackt ett problem med branslepumpen i flera populdara modeller och nu
ska 1,4 miljoner bilar 6ver hela varlden aterkallas.

For svenska dgare handlar det framst om Accord, Civic (inklusive Type-R) och HR-V av mo-
dellar 2018-2019.

Om branslepumpen inte fungerar som den ska kan motorn i varsta fall tappa kraft och
stanna. Men Honda kdnner inte till nagra fall dar felet lett till olyckor eller personskador.

Aven i Sverige ska Honda aterkalla bilar, men det ar oklart hur manga.

”"Med storsta sannolikhet kommer vissa fordon av arsmodell 2017-2019 i Sverige vara
berdorda”, skriver Carola Larsson, pr-chef pa Honda i Sverige, i ett mejlsvar till Vi Bilagare.

Bildagarna far ett brev under sommaren dar de kallas till verkstaden.

Erik Soderholm
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Las mer om:

Provkorning: Honda HR-V (2019)
Hondas kompaktsuv har natt halvtidsvila och far en vitamininjektion. Starkare motor och
tillagget ”Sport” ar nytt for 2019. 13

Honda HR-V — rapport fran provkorningen
Anders Helgesson ar i Portugal och provkor Hondas uppdaterade kompaktsuv HR-V. Vi
hann med att stalla nagra fragor mellan testrundorna. 7

Honda lagger ner fabrik — anledningen ar elbilar
Civic slutar tillverkas i Storbritannien 2021.



https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-honda-hr-v-2019
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-honda-hr-v-2019
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-honda-hr-v-2019
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/honda-hr-v-rapport-fran-provkorningen
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/honda-hr-v-rapport-fran-provkorningen
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/honda-hr-v-rapport-fran-provkorningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/honda-lagger-ner-fabrik-anledningen-ar-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/honda-lagger-ner-fabrik-anledningen-ar-elbilar
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/provkorning-honda-hr-v-2019
https://www.vibilagare.se/test/biltester/provkorning/honda-hr-v-rapport-fran-provkorningen
https://www.vibilagare.se/nyheter/honda-lagger-ner-fabrik-anledningen-ar-elbilar
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5. Nytt trimkit till Tesla Model 3 med allvarliga risker

Publicerad 2020-06-15 k| 6:41

Lockar med 50 extra hastkrafter till reapris men det finns viktiga punkter du behéver
kanna till.

Prisskillnaden mellan de tva dyrare versionerna av Tesla Model 3, som kallas Dual Motor
och Performance, ar i dag 40 000 kronor.

For den som inte vill lagga sa mycket pengar finns nu ett inofficiellt satt att gora det p3,
men det kommer med vissa risker.

Ett kanadensiskt foretag har slappt en uppgradering som “lurar” motorns elektronik och
I3ser upp ytterligare 50 hastkrafter. Uppgraderingen bestar av en liten enhet som fysiskt
kopplas in i bilen och kostnaden ligger pa 1 100 kanadensiska dollar, ungefar 7 500 kronor.

Eftersom den lilla “dongeln” som kopplas in i bilen har tillgang till bilens elektronik kan
den ocksa lasa upp bilens driftinglage som annars ar forbehallet Model 3 Performance.

Eftersom detta handlar om en effekthojning som inte erbjuds av Tesla ar den med stor
sannolikhet inte godkand av Transportstyrelsen. Foretaget som saljer prylen havdar att bil-
en fortfarande kan ta emot Teslas mjukvaruuppdateringar, men nybilsgarantin slutar med
stor sannolikhet att galla och foretaget rekommenderar alla kopare att koppla bort en-
heten infor ett verkstadsbesok.

Formodligen lar ocksa forsakringsbolagen vagra betala ut ersattning vid en olycka sa lange
enheten ar inkopplad eftersom bilen kan anses vara trimmad.

Erik Soderholm
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Relaterade artiklar

Nya uppgifter: Tesla Model 3 kommer med dnnu langre rackvidd
Men svenska kopare blir snuvade pa den nya modellversionen.

Tesla Model 3 kan bli dyrare som begagnad an ny
Lat dig inte luras av prisbluffen pa begagnade Tesla Model 3. Var granskning visar att det

kan vara billigare att kopa en helt ny bil.

Teslas dolda nyhet: Nu kan Model 3 ladda ”at bada hallen”
Tesla har infort en intressant nyhet i hemlighet. O

Bygger om Tesla Model 3 till en "hyperhybrid"
Elbilen far tvacylindrig bensinmotor — sa funkar tekniken som gor Teslan till en hybrid.

11


https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-tesla-model-3-kommer-med-annu-langre-rackvidd
https://www.vibilagare.se/nyheter/nya-uppgifter-tesla-model-3-kommer-med-annu-langre-rackvidd
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6. Tesla borjar anvanda ny batteriteknik efter ok fran Kina

TT Publicerad: 13 juni 2020, 07:31

Tesla har fatt gront ljus for att tillverka elbilar med koboltfria batterier i Kina, rappor-
terar Nikkei och andra asiatiska medier.

I O . 0
Kowm o T Vot Wt Mot W

Teslas fabrik i Shanghai.

Det amerikanska bolaget ansokte i maj om att fa anvanda batterier av typen litiumjarn-
fosfat ("lifepo”) i sin minsta bil, Model 3. Kinesiska CATL har tidigare bekraftat att foretaget
kan borja salja lifepo-batterier till Tesla i juli.

Lifepo-tekniken ar inte ny, och finns redan i exempelvis manga batteridrivna bussar fran
Kina. Nackdelen ar att det ar svart att trycka in mycket energii en liten volym, men den har
en viktig fordel jamfort med annan litiumjon-teknik som Tesla och flera andra personbils-
tillverkare hittills anvant i sina bilar; batterierna innehaller ingen kobolt.

Kobolt ar en metall som ar bade valdigt dyrbar och kontroversiell. Den anvands i alltifran
rengoringsmedel till oljeindustrin, men framfor allt 4r den en bestandsdel i batterier i allas
vara mobiltelefoner och datorer samt elbilar.

Manga elektronik- och biltillverkare i vastvarlden fatt kritik for bristande kontroll av ko-
boltens ursprung. Mycket av metallen dock inte Teslas, enligt foretagets uppgifter, kom-
mer fran Kongo, dar gruvbranschen pa sina hall ar i milisgruppers hander och dar manni-
skorattsorganisationer rapporterar att barnarbete forekommer.

Teslas aktie var i veckan uppe och vande 6ver 1.000 dollar i New York for forsta gangen.
Det innebar ett borsvarde i klass med Toyota, varldens storsta biltillverkare.

Enligt Reuters har Tesla-aktien rusat upp ungefar 350 procent pa ett ar. De hisnande upp-
gangarna har fatt maklarhus som Goldman Sachs och Morgan Stanley att mana till forsik-
tighet, och peka pa risker som handelskriget mellan USA och Kina.

12
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7. Sa ska Mercedes tjana pengar pa Al-teknik
Jan-Erik Berggren 10 juni 2020
Volvo Cars valde operativsystem fran Google till sina nya bilmodeller. Mercedes valde

en annan vag. Redan 2018 visades det egna operativsystemet MBUX till nya A-klass. Sa
har ténker sig Mercedes fa tillbaka pengarna som investerats.

Med fler uppkopplade och sjalvkoérande elbilar pa vagarna maste biltillverkarna hitta nya
satt att tjdna pengar. Elbilarna kraver inte lika mycket service och underhall och branschens
affairsmodell maste byggas om. | dag tjanar tillverkarna 80 procent av alla intdkter fran en
bilmodell efter nybilskopet, men denna del av intakterna vantas minska kraftigt nar elek-
trifieringen och de nya assistanssystemen slar igenom pa allvar.

Ett eget operativsystem och forsaljning av tjanster ar enligt flera tillverkare ett satt att
tjdna nya pengar. Mercedes valde att utveckla ett eget operativsystem for att kunna ta till
sig en sa stor del av de nya intakterna som mojligt. Operativsystemet MBUX presenterades
i nya A-klass 2018 och finns nu i samtliga nya Mercedes-bilar.

MBUX tillater uppdateringar dver Internet, ndgot som bland annat Tesla anvant under
lang tid, vilket baddar for att kunna sélja tillaggstjanster. De uppkopplade bilarna kan ocksa
anvandas for att salja tjanster och att anvanda roststyrning pa ett nytt satt. Féraren kan i
praktiken prata med bilen och kdpa och bestdlla varor och tjanster.

Enligt branschbeddmare kommer omsattningen for mjuk- och hardvara samt nya Al-
system i bilarna att omsatta cirka 210 miljarder kronor om fem ar, en 6kning fran 16 mil-
jarder kronor i ar.

Mercedes chef for service och tjanster dar bilen interagerar med féraren heter Nils
Schanz. | en intervju med bilsajten Autocar férklarar Schanz att Mercedes hoppas tjana
mer pengar pa de nya tjansterna an pa bilforsaljningen i sig.

— Det ar det vi siktar pa och det ar darfor vi investerar sa mycket pengar inom det omradet,
sager Schanz.

13


https://teknikensvarld.se/mercedes-mbux-presenterat-ny-skarmteknik-for-forare-och-passagerare-573641/
https://teknikensvarld.se/nya-mercedes-a-klass-officiell-584915/
https://www.autocar.co.uk/car-news/technology/mercedes-ai-technology-could-be-profitable-selling-cars
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Planen ar inte att bilagarna ska behova betala for de nya tjansterna. | stallet vill Mercedes
teckna partnerskap med andra leverantérer, som till exempel Yelp, Tripadvisor och Apple
Music. De har leverantorerna kan tvingas betala for att fa komma i kontakt med Mercedes-
agarna.

Mercedes har ocksa utvecklat ett eget roststyrningssystem som enligt Schanz kommer att
forbattra sakerheten i bilarna. Forarna ska inte behdva anvanda knappar eller bildskarmar
for att skota och styra funktioner i bilen.

Att se pa tv i bilen ar ytterligare en tjanst som Mercedes vill utveckla och da troligen till-
sammans med de vanliga tv-leverantérerna.

Geely som ar storagare i Daimler samt heldager Volvo Cars vill se fler samarbeten inom
koncernen. Volvo Cars har valt operativsystem fran Google i sina nya bilar men kan komma
att samarbeta med Mercedes och Daimler gallande teknik for sjalvkérande bilar och i for-
langningen dven med bilarnas hela tekniska plattform, vilket i sa fall inkluderar operativ-
systemet.

8. Nu borjar den eldrivna rullbradan WalkCar saljas

AV WILLE WILHELMSSON 2020-06-12 KL 19:00

Ser ut som en laptop pa hjul

For fem ar sedan skrev vi om det lite udda fordonet WalkCar och nu verkar det som om
detta har borjat saljas rapporterar Gizmodo.

WalkCar ar en liten hjulforsedd platta som ar forsedd med fyra stycken hjul och en eldri-
ven motor som tar ekipaget framat. | normalldaget sa har WalkCar en topphastighet pa 10
km/h och ett batteri som racker for cirka 7 kilometers korning. Det finns dven ett sportlage
dar hastigheten ligger pa 16 km/h men anvander man det sa minskas korstrackan till 5
kilometer pa en batteriladdning.

Foretaget Cocoa Motors som har utvecklat WalkCar vill ha 198.000 yen for sin lilla rull-
brada vilket motsvarar lite 6ver 17.000 svenska kronor, nagot som nastan far oss att undra
om man byggt ihop det hela med Apples 16jligt dyra hjul till Mac Pro.

14
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9. Toyota RAV4 Plug-in Hybrid kor 9,5 mil pa el i Japan
Mattias Rabe

12 juni 2020

| host ar det dags fér Toyota RAV4 laddhybrid att géra entré i Europa. Over 6,5 mils
rackvidd pa el siger de preliminara siffrorna, men nar modellen nu har lanserats i Japan
ar rackvidden tre mil langre.

| borjan av aret 6ppnade Toyota Sverige upp for mojligheten att reservera RAV4 Plug-in
Hybrid som kostar fran 499 900 kronor. Redan da kande vi till flertalet av bilens specifika-
tioner, bland annat att den 2,5 liter stora bensinmotorn och de tva elmotorerna samman-
lagt ger 306 hastkrafter, att 0-100 km/h gar pa 6,2 sekunder, att koldioxidutsldppet ligger
pa 29 gram per kilometer och att rackvidden pa el ar over 6,5 mil. Hur stort batteriet ar
eller hur kraftfulla elmotorerna ar fick vi inte redan pa.

Det far vi i stdllet nu nar modellen har lanserats i hemlandet Japan. Dar heter den RAV4
PHV och sags gora 0-100 km/h pa 6,0 sekunder, alltsa nagot kvickare an vad som tidigare
sagt. Men det intressanta ar elmotorernas effekt- och vridmomentssiffror, den framre ar
pa 182 hastkrafter och 270 newtonmeter medan den bakre ar pa 54 hastkrafter och 121
newtonmeter, samt litiumjonbatteriets lagringskapacitet pa 18,1 kWh. Det ar stort jamfort
med manga konkurrenter, exempelvis har Volkswagen Passat GTE 13 kWh och Mitsubishi
Outlander Plug-In Hybrid 13,8 kWh. Dock far Toyotan se sig slagen av exempelvis BMW X5
xDrive45e, som lirar i en storre storleksklass, som har hela 20,4 kWh.
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Stort batteri betyder oftast lang rackvidd pa el, och det har Toyota RAV4 Plug-in Hybrid
enligt den japanska korcykeln WLTC som haller pa att ersatta utgaende JCO8 (som var har-
dare an Europas gamla NEDC). Toyota skriver att den elektriska rackvidden ar 9,5 mil
(battre an ovan namnda BMW) och att totala rackvidden i hybridlage ar 130 mil.

Svarslagna siffror, men det aterstar att se vad den officiella rackviddssiffran enligt WLTP
blir. WLTP och japanska korcykeln bor daremot stamma ganska val dverens eftersom det
ar korcykelmonster som ska galla globalt.

Bilderna i artikeln visar japanska versionen av RAV4 Plug-in Hybrid, bildgalleriet nedan
visar europeiska varianten.

GALLERI
Toyota RAV4 Plug-in Hybrid 2021
11 bilder
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Teknikens Varld

10. Utan Ford hade Volkswagen Amarok gatt i graven
Mattias Rabe 11 juni 2020

Hade inte samarbetet mellan Volkswagen och Ford uppstatt hade inte en ny generation
av pickupen Amarok sett dagens ljus.

Det var under 2018 som det blev kant att tva gamla "arkefiender” ska bérja samarbeta,
namligen Ford och Volkswagen. Tillsammans ska de mota den allt mer utmanande och
komplexa framtiden. Initialt beskrevs samarbetet som en gemensam transportbilssats-
ning. Kort darefter kommunicerade man att de bade giganterna ska skapa en ny generation
pickuper och eftersom Volkswagen Amarok samt Ford Ranger borjar bli till aren, framfor
allt forstnamnda, var det inte svart att gissa sig till att dessa bada blir syskon.

Under 2019 togs nya steg i samarbetet nar det presenterades att Ford ska fa bygga elbilar
pa Volkswagens MEB-plattform, och sa sent som for bara nagra dagar sedan meddelade
Volkswagen att de nu gett gront ljus till de gemensamma projekt som har diskuterats de
senaste aren.

| mars i ar skickade Volkswagen ut en skiss (bilden ova) som framstaller nya Amarok pa
ett ungefar. | samma veva stod det ocksa klart att nya generationen baseras pa samma
plattform som Ford Ranger och att bada modellerna ska byggas i Fords Silverton-fabrik i
Sydafrika.

Vad vi inte visste da, men som vi far reda pa nu, ar att Volkswagen hade inte satsat pa en
andra generation Amarok om inte Ford hade kommit in i bilden. Thomas Sedran, vd for
Volkswagen Nutzfahrzeuge (Volkswagen Commercial Vehicles eller Volkswagen Nyttofor-
don/Transportbilar pa svenska), sager foljande:

— Det som ar viktigt for bada parter ar anvandningen av samma plattform. Samtidigt kom-
mer vi bada att kunna anvanda vara respektive styrkor till fullo. Genom anpassad design
och granssnitt kommer vi tydligt att skilja de tva modellerna at. | slutdndan ar det vara
kunder som kommer att gynnas, eftersom vi utan samarbetet inte skulle ha utvecklat en
ny Amarok.
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Thomas Sedran berattar ocksa att den gemensamma utvecklingen av autonom (sjalvkor-
ande) teknik har tagit fart i och med att alla signaturer for samarbetet nu ar pa plats. For
utvecklingen star det Ford/Volkswagen-gemensamma teknikbolaget Argo Al.

— Ar 2022 kommer vi for forsta gangen att skicka ut en sjalvkdrande fordonsflotta under
verkliga forhallanden. Detta test kommer att vara forsta med niva 4-implementering i var
helt elektriska ID. Buzz. Vi kommer inom detta att ndra samarbeta med Argo. Dessutom ar
jag saker pa att Argo kommer att ta en ledande roll inom utvecklingen av sjalvkérande
system for hela branschen, som Ford och vi kommer att dra stor nytta av.

(il Tube

11. Sven Billred byggde sin egen raka tolva

Det har ar da min nya bil.

FILM: https://youtu.be/QMrVeqYieWo

(il Tube

12. Sven Billreds Red Rocket

FILM: https://youtu.be/leyAd42RgFU

18


https://teknikensvarld.se/sa-ska-samarbetet-mellan-volkswagen-och-ford-fungera/
https://youtu.be/QMrVeqYieWo
https://youtu.be/IeyAd42RgFU

MOTORNYTT

ViBilagare
13. Slutkort for BMW i8 — har byggs sista exemplaret

Publicerad 2020-06-14 k| 7:30 text Erik Soderholm

BMW:s sporthybrid laggs ned och far ingen direkt ersattare.

Tidigare i ar kom beskedet att BMW lagger ned toppmodellen i den sa kallade i-serien
(som dock bara bestar av tva modeller).

Nu uppger tyska Automobilwoche att det allra sista exemplaret byggdes pa torsdagen.
Tillverkningen startade for sex ar sedan och det allra sista exemplaret, en i8 Roadster lack-
erad i "Portimaoblatt”, gar till en kopare i Tyskland.

Tanken var bygga den sista i8:an redan i april, men coronakrisen kom emellan och fabri-
ken i Leipzig har varit stangd. Darfor blev produktionsstoppet uppskjutet.

Kapaciteten i fabriken kan nu anvandas for att skruva upp tillverkningstakten av elbilen
i3.

Totalt har BMW byggt 20 448 exemplar av i8 och det ar inte omojligt att den blir en fram-
tida klassiker som pa sikt kan 6ka i varde.

BMW i8 kan framfor allt skryta med en avancerad konstruktion som bestar en hel del
kolfiber for att sanka vikten. Under huven finns en trecylindrig bensinmotor och bilen kan
laddas i ett uttag och koras korta strackor helt pa el.

Nagon direkt ersattare blir det inte for BMW i8. Vi har dock fatt se ett antal mer eller
mindre eldrivna konceptbilar fran BMW under de senaste aren och det ar inte otroligt att
nagon av dem satts i produktion.

Relaterad artikel

Bekraftat: BMW i8 laggs ned utan ersattare i sikte
BMW:s sporthybrid kan bli en framtida samlarbil.
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14. TEST: Fyra stora sedaner - tjanstebilsfavoriterna
Av Michael Harnischfeger, Publicerad 2020-05-04 08:08
Dieseln bor fortfarande i bilismens finrum. Ren som aldrig férr och lika snal som alltid.

BMW utrustar nu sin storsiljare med ett brinslebesparande 48-voltssystem Ar det till-
rackligt for att forvisa resten av tjanstebils-ikonerna till skamshérnan?

Bilarna i testet:
e Audi A6 40 TDI, 204 hk, 400 Nm, 446.400 kr
e BMW 520d, 190 hk, 400 Nm, 422.900 kr
e Mercedes E 220d, 194 hk, 400 Nm, 434.900 kr
¢ Volvo S90 D5 AWD, 235 hk, 480 Nm, 502.900 kr

Trots farre cylindrar och mindre motorvolymer ar den 6vre mellanklassen fortfarande
valdigt speciell. Att byta upp sig fran en VW Passat eller kanske en Ford Mondeo till en
Mercedes E-klass, Audi A6 eller en Volvo S90 &r en valdsam skillnad. Och nej, det handlar
inte enbart om hur man uppfattas av omgivningen, det ar av sekundar betydelse. Mycket
viktigare ar da att korupplevelsen matchar bilarnas image.

Aven om framtiden alltmer pekar mot elektrifiering och ger oss fler och fler hybrider —
helt utan diesel klarar vi oss nog inte de narmaste aren. Framfor allt nu nar dieseln ar re-
nare an nagonsin. Vi kan darmed fortfarande gladja oss at prisvarda bilar med lag forbruk-
ning, minimala utslapp och ett maktigt vridmoment. Darmed ar dieselbilarna perfekt lam-
pade for komfortabla och sdkra langfarder utan att man behdver vanda pa kronorna.

Bland tjanstebilsfavoriterna med tvalitersmotorer och runt 200 hk hittar vi sjalvklart Audi
A6 som i sin nuvarande generation verkligen befaster markets motto "Vorsprung durch
Technik" (framsteg genom teknik) med bland annat en remdriven generator/startmotor
som tilldter annu langre frirullning an forr och dessutom mojliggor en lattare rekuperering.
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Mildhybridteknik smyger in i vanliga bilar, vilken tillverkare lyckas bdst?

Audi forsoker dessutom att pressa ned forbrukningen ytterligare genom att koppla ihop
motorstyrningen med navigationssystemet och bilens omgivningssensorer. Pa sa vis kan
man stanga av motorn redan nar man slapper gasen och frirullar. Mildhybridsystemet har
daremot ingen boostfunktion som vanligtvis hjalper till att stotta turbon. Mycket riktigt,
vid stoppljusen dar varvtalen ligger strax ovanfor tomgangsvarvet kanns motorn svag.

Bilen tvekar en stund nar hogerpedalen aker séderut men sedan kommer smallen. Bilen
kdnns dock snabbare dn vad det egentligen &r: 8,3 sekunder fran 0 till 100 km/h &r ganska
medelmattigt och kan inte heller forklaras bort med greppforlust eller dylikt. Den fram-
hjulsdrivna bilen lider namligen inte av sadant.

Nar man val har fatt upp farten ar A6 en ytterst trevlig reskamrat med ett starkt vridmo-
ment i det mellersta varvregistret och vaxlingar fran den sjustegade dubbelkopplingsladan
ar smidiga.
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En ovanlig syn: sedaner tréings undan av hégbenta suvar och storlastande herrgérdsvagnar.
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Drivlinemassigt hade man alltsa kunnat gora mer och dven det nya granssnittet visar att
allt inte var samre forr. Istallet for MMI-systemets gamla kombinationsvred i mittkonsolen
styr man numera bilens samtliga funktioner med hjalp av beroringskansliga skarmar.

Det ar krangligt att bekanta sig med, systemet kanns fortfarande oslipat dven nar man val
har vant sig. Daremot kan man knappast klaga pa skarmarnas briljans och sansl6sa skarpa
(MMI Navigation Plus med Virtual Cockpit och smartphone interface 22 200 kronor).

Kvalitetskanslan ar precis som vanligt skyhog, men stolarna ar trakigt nog ovanligt hart
stoppade. Med de adaptiva damparna ombord (13 700 kronor) infinner sig dock snabbt
den dar premiumosande 6verlagsna fjadringskomforten som ar synonym med den oOvre
mellanklassen. Endast bakaxeln ger ibland ett markligt skumpande pa daliga vagar.

Den nedre skdrmen skoter klimatanldggningen och navigationssystemet.
Hdr skriver man direkt pa skérmen.

Vid behov later sig Audi A6 garna kastas in i kurvorna likt mycket mindre bilar. Bromsfor-
magan paminner nastan om en sportbils — den ar stark, latt doserbar och mattas inte. Nar
det galler assistanssystem for sakerhet och komfort ar A6 svarslagen, inte ens den annars
sa hogteknologiska E-klass nar upp till samma niva.

Visserligen har Mercedes eviga storsaljare ett marginellt lagre grundpris an Audi, men det
far man ta med en nypa salt. Sa dar underbart Mercedes-aktig kdnns E-klass forst ndar man
har satt kryss for luftfjadringen (21 900 kronor) och de akustiska rutorna (11 400 kronor) i
tillvalslistan.

Da sluter sig bilen runt sina passagerare som en varmande filt, skyddar dem fran underla-
gets brister och reducerar vindbruset till ett minimum, dven i maxfart.
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Audi dr baksdtet bekvimare dén stolarna fram.
Numera far mittkonsolen klara sig utan MMI-systemets multifunktionsvred.

Det finns faktiskt ingen battre motorvagsvagn i detta prissegment, framfor allt med Ex-
klusiveinteriorens (15 000 kronor) fantastiskt bekvama och mjukt stoppade stolar. Endast
baksatets larstod uppfattas som en aning for kort samtidigt som ryggstodet hade kunnat
vara lite mer uppratt, men det ar faktiskt gnall pa valdigt hog niva.

Den senaste E-klass visar dessutom prov pa tvattakta kurvtagningstalanger tack vare sin
finkansliga styrning samtidigt som den kanns befriande gammaldags pa insidan. Visst ar
alla instrument digitala, men till skillnad fran Audis jattelika cinemascope-karta kan man
valja en mindre patrangande layout i E-klass dar kartan projiceras i varvraknaren.
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Ett tryck pa den gréna knappen mellan fléktutblasen
leder direkt till menyerna fér de olika assistanssystemen.

Man behéver ju knappast mer an s3, framfor allt nar centralskarmen visar kartan i stérre

format och HUD-systemet (11 400 kronor) projicerar all viktig information pa vindrutan.

Att E-klass tvalitersdiesel ar en praktpjas av episka matt ar inte direkt en nyhet. Motorn
ar precis lika stark och kultiverad som den alltid har varit. Men trots att testbilen var utrus-
tad med forstarkta bromsar samt 18-tumsfadlgar med battre dack ar bromsférmagan me-
delgod.

Volvos storséljare S90 ar starkast men svenskens bromsférmaga kommer inte nara klass-
ettan Audi A6. Overlag lyckas S90 inte dverglinsa konkurrensen i ndgon av testets olika
testdelmoment. Trots att sedanens dverladdade tvalitersmotor har maktiga 235 hk och
480 Nm kanns extraknuffen forst i motorvagsfart och da enbart marginellt.

Werte ab
Fahrtbeginn
*+ 47.3km
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Trogna BMW-kunder kommer sannolikt ha svart att forlika sig med de nya digitala instru-
menten. Komfortstolarna som dr extrautrustning dr riktigt trevliga, precis som den starka
och villjudande dieselmotorn.

Mildhybridtekniken har en 14-hdstars startmotor/generator med ett vridmoment pa 40
Nm som ersatter det gamla Powerpusletekniken. Men bilen kan inte kdras pa enbart el.

Volvo ar torstigast i testet, vilket delvis kan forklaras med den tunga fyrhjulsdriften. Den
hjalper visserligen pa daliga vagar men korkadnslan kdnns lite trog. En okanslig styrning med
mycket servostod och diskret understyrning i kurvjakten uppmanar féraren till férnuft istal-
let for att inspirera.

Fjadringskomforten ar enbart genomsnittlig trots den luftfjadrade bakaxeln samt adaptiva
dampare runtom (18 900 kronor). Framforallt tvargaende fogar leds ofiltrerat upp till
sportstolarna som ar forvanansvart hart stoppade. | baksatet sitter man inte mycket battre
om man rakar bestélla bilen med integrerade barnstolar (2 900 kronor) vilket gor sittdynan
onodigt hard.

MERCEDES

Tillbehoret widescreenskdrm ér knivskarpt och hégupplost.

25


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjE3MDg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmY2RiODIzMTRlZjJjYTY3YWJhODdiMzM3MDMyMGNiNmJjNDhmODBhIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjE3MDk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjOTM0MTYzMDY2NDk1YWQ2NTRhYzE3ZjNiMTVlZTJhOTcwMGZhZDc1Ijt9

MOTORNYTT

Den skandinaviska sedanen har dock, sina uppenbara brister till trots, sin alldeles egna
och tilltalande charm. Nej, sittkomforten ar inte den basta och granssnittet pa den vertikala
skdarmen ar snudd pa for litet, men man far fyrhjulsdriften pa kopet och kan gladjas at ett
lite mer egensinnigt val av tjanstebil.

Den fullutrustade och darfér tunga testvagnen har dessutom testets lagsta lastféormaga
(434 kg) och dessvarre hittade vi dven daligt isolerade kablar for mobilstyrenheten i baga-
geutrymmet, som har klamrats fast utan extraisolering. Det paverkar saklart kvalitetsin-
trycket. Det kommer alltsa knappast som en Overraskning att Volvo inte ar med i kampen
om forstaplaceringen.

Hogst upp i hierarkin hittar vi istdllet BMW 520d som numera har ett 48-voltsystem och
kombinerad startmotor/generator. Systemet kan darmed rekuperera och, till skillnad fran
Audis 12-voltslosning, aven stotta framdrivningen. Upp till tio sekunder kan forbrannings-
motorn ta del av extraknuffen pa upp till 8 kW (knappt 11 hk) vilket gor 5-serien till sprint-
kungen bland vara testade tjanstebilar. Att gasresponsen dessutom ar vassast bland test-
deltagarna ar en bonus.

Kor en omvag.
Kom hem med en " = -
magisk historia. /N AN o %“?

Nya Porsche 911 Turbo S. [ ) ] . PORSCHE

26



MOTORNYTT

Mercedes hdller fast vid multifunktionsvredet. Det tackar vi for. De frimre séitena
dr ytterst mjuka och bekvama. Viixelspaken dr traditionsenligt placerad vid ratten.

BMW-motorn later varmare an konkurrenternas, varvar hogre, accelererar battre och ar
over lag den trevligaste reskamraten. Dessutom ar 5-serien snalast med dieseldropparna
daven om det minimala forspranget mot Audi och Mercedes knappast rattfardigar den tek-
niska anstrangningen.

Som vanligt ar 520d det sportigaste och vigaste alternativet bland tjanstebilsfavoriterna i
vart test, sa lange man har kryssat for Integralaktivstyrningen (12 300 kronor) och de ad-
aptiva damparna (11 900 kronor). Med ratt utrustning paminner nya 520d om gamla glans-
dagar dar BMW byggde varldens sportigaste sedaner. Styrkanslan ar finkalibrerad och de-
likat, den stora sedanen glanser med ett sanslést mekaniskt grepp.

Det dr inte bara den vertikala skéirmen som dr lite udda i sammanhanget.
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Visserligen har bade Audi och Mercedes kommit allt narmare 5-seriens vighet, framfor allt i
slalom- och filbytesdisciplinen, men 520d ar och forblir det mest dynamiska valet inte minst tack
vare sin 16jligt smidiga attastegade automatlada som alltid hittar ratt vaxel vid exakt ratt tillfalle.

Pa motorvagen ser det dock lite annorlunda ut. | tjanstebilarnas naturliga revir ar 5-seriens
fjadringskomfort inte lika utpraglat bekvam som i en Mercedes, men den svarar daremot mjukt
och dampar trots allt dvertygande. Direkt storande pa motorvagen ar dock den valdigt direkta
styrningen som annars upplevs som fantastisk pa slingrande landsvagar. | héga hastigheter
kanns den daremot nervos och inte alltfor fortroendeingivande, speciellt nar bilen utsatts for
starka sidovindar.

Den nyligen uppdaterade 5-serien fick tack och lov behalla sitt suverdna iDrive-granssnitt. Vis-
serligen utdkas menyerna i samma takt som nya assistans- och uppkopplingssystem laggs till,
men styrningen via det centrala multifunktionsvredet upplevs som mycket smidigare an att
fumla med gester, tryckkansliga skarmar eller roststyrning.

Volvo har testets starkaste dieselmotor med 235 hk och den dttastegade automatladan ér
mycket exakt. Har man bestdllt baksdtet med integrerade barnstolar blir komforten lidande.

Vi hade dock klarat oss galant utan det nya digitala kombiinstrumentet. Dystra fargskalor
i graa och roda toner blandat med nastan oanvandbara kartor kanns inte sarskilt modernt.
En djup besvikelse for en bil som forr har dlskats innerligt for sina vackra instrument. Men
aterigen, har gnaller vi pa petig niva.
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BMW 520d ar var solklara testvinnare. Bilen ar mest ekonomisk, har en uppsjo av komfort-
och sdkerhetssystem, bast kupéutrymme och ar helt enkelt roligast att kora aktivt.
Pa tjanstebilsmarknaden blir det nog inte battre an sa har.

TESTFAKTA AUDI BMW MERCEDES VOLVO

A6 40 TDI h20d E220d S90 D5 AWD
Typ/slagvolym, cm? R4, turbo, 1968 R4, turbo, 1995 R4, turbo, 1950 R4, turbo, 1969
Effekt, hk vid r/min | 204vid3750 | 190vid4000 194 vid 3800 235vid 4000
Vridmoment, Nm vid r/min  400vid1750 | 400vid 1750 400vid 1600 480vid 1750
Antal vaxlar, man/aut . -/7 (DSG) 7 -/8 -/9 /8
Drivning | Fram | Bak Bak 4WD
Tjanstevikt/maxlast, kg 1833/422 1812/508 1945/410 2001/359
Langd/axelavstand, mm 4.939/2924 4936/2975 4923/2939 4963/2 941
Bredd/hdjd, mm 1886/1457 1868/1479 1852/1468 1879/1 443
Tankstorlek, | 63 66 66 60
Bagagevolym, LVDA . 530 530 540 500
Innerbredd, f/b, mm 1535/1520 | 1545/1485 1505/1505 1530/1500
Innerhdjd, £/b, mm 10400950 | 1045/965 1040/950 990/940
Déickdimension, testbil 255/40 R20 245/45R18 5 %‘7‘271:3 Al 245/45R18
Dackfabrikat, testbil Pi{\gitcgsg:t 4 Spor[t)mgg RT2 Spor?thAnalgg RT2 Pb?iircnhaecl;na

DSG AUTOMAT AUTOMAT AUTOMAT
0-80 km/h, sek ’ 5.7 | 49 5,3 5,5
0-100 km/h, sek | 8,3 | 73 79 78
0-120 km/h, sek ' 13 | 10,6 i 108
0-140 km/h, sek 15,5 14,8 16,4 14,5
0-160 km/h, sek 20,5 20, 20,6 19,2
0-400m | 159 ' 153 157 156
60-100 km/h, sek | 47 ' 42 45 43
80-120 km/h, sek ‘ 5,6 ' 57 58 53
Toppfart, enl. tillverkare, km/h | 246 ' 235 240 240
Bromsstricka fran 100 km/h l
Kalla, olastad, m 337 34,7 ] 35,3 [ 35,1 W
BULLER | KUPEN
80/100/130/160 km/h, dB(A) 64/65/67/70 83/64/69/71 62/63/67/70 64/65/69/70

DRBR

DIESEL DIESEL DIESEL DIESEL
WLTP-norm/test, 100km semet | S069:8% | 62/9043% | 66/78418%
CO2norm/test, g/km 152/187 132/182 163/184 174/205
Réckvid el/totalt, km I -/887. I -/956 | -/942. -/769

Grundpris _ 446 400:- 7 422900:- 434900:- 502 900:-
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BETYG AUDI BMW MERCEDES VOLVO
A6 40 TDI 520d F220 590 D5 AWD

Ekonomi 3 ‘ 1 2 4
Kvalitet & Garanti 3 2 1 4
Sakerhet 1 1 1 1
Miljo & Energi 3 1 2 4
PLACERING 3 1 2 4
Komfort 3 ‘ 2 1 4
'Kupéutrymme 2 1 2 b
Bagageutrymme 1 1 1 4
Teknik 1 1 3 4
PLACERING 2 1 2 4
Aktiv korning 3 ‘ 1 2 4
Vardagskorning 5 2 1 4
Design 4 1 3 1
Villha 1 2 2 4
PLACERING 3 1 2 4
TOTALT
PLACERING 3 | 7 2 y. |
BETYG *okkk | kokokokok | kkokkd | kokokd

VILKEN SKULLE JAG VALJA & VARFOR

ALRIK SODERLIND
chefredaktor

Visst hade det varit mer rattvist om var testade Volvo S90 hade haft den lite svagare D4-
motorn pa 190 hk och enbart framhjulsdrift — da hade ekonomin formodligen pekat ut just
Volvo S90 som vinnare.

Men det hjdlper tyvarr inte upp det faktum att S90 inte langre kanns hypermodern.
Kordynamiskt hanger den inte riktigt med. Daremot tycker jag att Volvo tveklést har den
snyggaste karossen och att interiéren, trots sin aldrade infotainmentskdarm, ar mysigast.
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Att S90-modellen byggs i Kina avsl6jas inte av dgarbetygen, nar jag jamfor med V90 som
tillverkas i Sverige. Det ar faktiskt sa att V90 har lite fler elektronikproblem och att det
rapporteras om fler problem med inredningen. Aven garantidrendena ir fler.

Se dar — allt ar inte som man kanske misstanker. Men vilken av dessa fina bilar skulle jag
képa som ny? Svaret blir en 520d Touring, en riktigt bra familjebil — 6verlagset hogst
agarbetyg och bast i test.

bl
.’I
" '*}' f
MIKAEL JOHNSSON
testchef

Det har ar bilar for handelsresande av den gamla stammen. Som klarar 40 mil motorvag
— lunch — 40 mil till, utan laddstopp och med marginaler éver. Da funkar en snal diesel i
den 6vre mellanklassen perfekt. Det ar darfor de ocksa gillas av dem som kanske inte kor
sa langt sa ofta, men som uppskattar bekymmerslosheten och komforten.

Kan en Skoda Superb eller VW Passat gora jobbet lika bra? Bara pa pappret. Nar andra
generationens Superb kom |4t vi den vara med i ett test mot klassen har. Den hade matten
och utrymmena. Men nar vi borjade kora, speciellt i lite hogre tempo och pa samre vagar,
kdandes Superb som den forlangda Golf den pa sitt satt ocksa var. Tunnare, brackligare och
bullrigare.

Lagger du manga mil per ar kan det alltsa vara vart att kliva upp en klass om du har moj-
lighet.

Men till vilken? E-klass ar bekvdm, men den far man aka anda ibland (taxi). BMW 520d
kanns som bast och roligast.

JOAKIM DYREDAND, redaktor
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Ajda, det har ser inte roligt ut for Volvo. Och visst ar S90 markt av tidens tand. Det marks
bade pa drivlina och teknikinnehall. Tank att den tidigare sa stora pekskdarmen nu anses
liten. Utvecklingen rusar framat.

Att kvalitetsintrycket inte haller mattet ar dock orovackande. Oskyddade kablar i bagage-
utrymmet ar inte bra. Var det sa daven innan all tillverkning av sedanmodellerna flyttade till
Kina?

Det finns dock en punkt dar S90 dverglanser sina tyska konkurrenter. Och det ar, for mig,
exteriordesign. Speciellt aktern pa S90 sticker verkligen ut fran det ovriga ganget tack var
de lackra lamporna och registreringsskyltens placering nere pa stotfangaren.

Att sedan korgladjen inte ar pa topp ma vara hant. Det ar faktiskt en sedan vi talar om och
en sadan ska framforas med stil och elegans. Gubben inom mig véljer Volvo.

Vilket ar det basta begagnatkopet i klassen?

Svaret pa fragan i rubriken ar formodligen ocksa svaret pa vilken av de fyra testbilarna
som ar det basta nybilskdpet — sa snart du rullat ut fran forsaljningshallen ar bilen begag-
nad, och vem vet battre hur den ar att leva med och om den uppfyller forvantningarna an
agaren?

Vi har himtat betyg fran var unika databas med éver 50 000 dgarbetyg. Aven om skillna-
derna mellan bilarnas betyg inte ar stora, finns det klara tecken pa vilken sedan som ar
bast — BMW 5-serie. | atta av de tio ronderna ligger 5-serien bast till — inte minst viktigt i
den kanske mest avgdrande bedomningen "Gora om kopet" som aven inkluderar hur néjd
man ar med bilens 6vriga egenskaper.

Volvo S90 som byggs i Kina utmarker sig tyvarr som den minst bra sedanen, med ett to-
talbetyg under snittbilens. Elektronikproblem ar vanliga och snudd pa varannan bil har va-
rit inne for en garantidtgard. Att snittforbrukningen for markets bensinmotorer sticker ut
beror framst pa att E-klasskunderna kostar pa sig stérre motorer an exempelvis Volvokun-
derna som bara kan kdpa en fyrcylindrig variant. Forbrukningen for dieselmotorerna —
framst 220 d — ar daremot riktigt laga.

For Mercedes ar det framst betyget for garantindjdhet som oroar — verkstader och gene-
ralagent tar inte hand om kunderna sa bra som kunderna férvantar sig. Agarnas ranking ar
tamligen glasklar: BMW 5-serie ar den basta bilen. Volvo S90 ar lika klart sist i denna jam-
forelse, med ett betyg som ar samre an snittbilens.

Alrik Soderlind
AUDI BMW MERCEDES voLvo SNITTBILEN
A6 5-SERIE E-KLASS $90 2017-2020
MOTOR 8% 8% 6% 7% 5%
VAXELLADA 7% 2% 3% 4% 3%
LACK/ROST 0% 0% 3% % 3%
ELEKTRONIK 25% _ 26% C 3% ) 2%
INREDNING 6% 10% 9% , 9%
BROMSAR 7% < 1% 8% S % ) 4%
CHASSI 6% o 10% 2% 7%
GARANTIARENDE 34% 27% 9 < 6% ) 37%
GARANTINOJDHET 75,4 6 7T D) —8L7 822
GORA OM KOPET 85,9 0,0 87.1 9 87,0
SNITTBETYG 86,6 90, 857 i 87,2
SNITT BENSIN 8,0 88 3=y AT 8,0
SNITT DIESEL 62 b4 %53 6.3 64

Vad kostar en 2018 ars modell som rullat max 4000 mil?
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BILLIGASTE PRISER PA BLOCKET OCH WAYKE,
2018 ARS MODELL MED MAX 4 000 KORDA MIL

AUDI Aé 250 000-260 000:~
BMW 5-SERIE 320 000360 000:~
MERCEDES E-KLASS 305 000-330 000:-
VOLVO $90 250 000:-
VOLVO V90 255 000:-

Ekonomi avgor alla kop, men det ar svart att veta hur den kommer att bli. | efterhand
finns det daremot alla mojligheter att vara efterklok eller sa tar man dagstempen och for-
soker att forsta vad som kommer att handa.

Vi gick in pa Blocket och Wayke och letade efter tva ar gamla bilar med max 4 000 mil pa
mataren. Det vi fann var mycket intressant, speciellt nar vi har tittat pa betygen som dgarna
gett for bilens ekonomi.

Volvo S90 ér billigast att kopa begagnad, runt 250 000 kronor pa bada sajterna. Men dven
Audi A6 sticker ut med lagt pris, mellan 250 000 och 260 000.

BMW och Mercedes ar tydligt dyrare, med priser mellan 305 000 och 360 000 for de bil-
ligaste exemplaren pa de tva hemsidorna, och det ar faktiskt BMW som generellt ligger lite
hogre.

Vilken av dessa fyra bilar ger da agarna det basta ekonomibetyget? Svaret ar BMW, som
far betyget 75,1. De andra tre far i princip samma poang, 70,8 for Mercedes som antagligen
uppfattas som dyr medan bade Audi och Volvo far 71,1.

De som kopt sig en BMW ar alltsa mest n6jd ekonomiskt sett, kanske for att de vet om
det fina andrahandsvardet?

Sa till den sista och svaraste fragan, vilken av dessa fyra fina bilar ar det basta begagnat-
kopet? Tittar vi pa dgarnas betyg och prisbilden blir svaret Audi A6 —den basta avvagningen
mellan bra bil och pris.

Av Michael Harnischfeger

BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Hans-Dieter Seufert
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ViBildgare
15. ”Snallt” elbilstest ger imponerande rackviddssiffror
Publicerad 2020-06-14 kl 15:14

Text Erik Soderholm

Alla bilar kom langre an den officiella rackviddssiffran.

B

I AF 101

Nar biltillverkarna gick 6ver fran den optimistiska NEDC-korcykeln till den mer realistiska
WLTP blev rackviddssiffrorna mer verklighetsnara.

Men nar det galler elbilar kan siffran for hur langt bilen kan koras anda skilja rejalt bero-
ende pa en mangd olika faktorer. Under vintern skrev vi om ett norskt test dar rackvidden
kunde bli upp till 30 procent kortare an den officiella siffran.

Ett annat test utfort i nio minusgrader visade annu storre skilnad: upp till 42 procent.

Sa har ars kan dock resultatet bli ett helt annat. Nar norska sajten Motor rackviddstestade
29 olika elbilar gick samtliga bilar langre an den officiella WLTP-rackviddssiffran.

Optimala forhallanden

Bilarna hade laddats fullt och kdrdes sedan en bestamd stracka — samma som nar Motor
gjorde ett liknande test i vintras. Temperaturen lag pa mellan 15 och 21 grader och det var
vindstilla — alltsa optimala forhallanden.

Eftersom bilarna mest kordes pa landsvagar och hastigheten Iag pa mellan 70 och 110
km/tim blev rackvidden i vissa fall till och med betydligt langre an den uppgivna WLTP-
siffran. Tesla Model S kom till exempel hela 64,5 mil jamfort med den officiella rackvidden
pa 61 mil.

Hyundai Kona Electric kunde kéras nastan 57 mil pa en laddning och de bada Kiamo-
dellerna gick sju mil langre an uppgiven rackvidd.
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Sa lang blir rackvidden pa sommaren

Testet &r utfért pa en sdrskild vagstracka av norska sajten Motor.no. Du kan sortera genom att klicka pa
kolumnhuvudet. Alla bilar &r inte testade | motsvarande test pa vintern.
Bilmodell Officiell Sommartest Skillnad Vintertest
Tesla Model 3 610 543 6% 470
Tesla Model 3 S&0 &12 9% 404
Hyundai Kona 450 S68 18% 405
Tesla Model X 07 267 12% 420
Kia e-Nino 455 525 15% 360
Kia e-Soul 452 520 15% 352
Opel Ampera-e 473 212 21% 297
Xpeng G3 450 506 12%
Porsche Taycan 450 475 6%

Jaguar |-Pace 436 435 4% 339
Renault Zoe 380 453 19% 316
’;”pg"nztaflf - 376 436 16%
Mercedes BEQC 404 434 7% 307
Audi e-tron 55 370 400 8% 341
Miszan Leaf e+ 385 397 3% 299
ELET;‘;;“E”"“"‘ 320 351 10%
Peugeot 208 340 345 2%
Hyundai lonig 3N 342 10% 279
Peugeot e-2008 310 332 7%
BMW i3 310 319 3% 245
MG ZS EV 263 310 18%
Migzan Leaf 280 303 9% 209
Volkswagen e-Up 251 289 15% 226
Skoda Citigo-e 258 280 9% 220
Missan e-kNWV200 200 278 39%
Seat Mii Electric 258 Z78 8% 227
Mini Electric 234 272 16%

g‘;‘#“‘agm = 272 259 17% 198

Elbilstestet avslojar: Sa lang blir rackvidden pa vintern

Sa mycket drar elbilarna pa vintern: Tesla och Mercedes i botten
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16. En modern tolkning av Volvo 240 — sa har skulle den se ut
Av Robin Kjellberg, Publicerad 2020-06-14, 13:25
Fa bilar dr sa ikoniska som Volvo 240. Dess robusthet och ladformade design anses ofta

vara framsta kdnnetecknen, samtidigt som den paminner om en svunnen tid av svenskt
bilbyggande.

FILM: https://youtu.be/-cumRcXcTMc?t=76

Arv och varumarkesidentitet ar en viktig del inom bilindustrin, och darfor forsoker de
flesta biltillverkarna forsiktigt flytta med sina viktigaste designelement mellan modellge-
nerationerna, likt BMW:s Hofmeister kink.

Att dra tydliga paralleller mellan Volvo 240 och dagens motsvarighet S60/590 ar saklart
svart, forutom Volvos sakerhetstank, da som nu.

Volvo 240 i racingutforande — har ar klurigheterna som gjorde att "flygande tegelstenen"
kunde vinna pa banorna
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Teknikens Varld

17. Till och med bilskroten i Dubai dr nagot alldeles extra

Mattias Rabe 11 juni 2020

Vill du se supersportbilar och lyxbilar &r Dubai en bra plats. Aven pa stadens bilskrot far
du se en salig blandning av dem, nagra trasigare dan andra.

Att besoka en svensk bilskrot dr oftast inte speciellt upphetsande, det skulle i sa fall om
man hittar en navkapsel fran en Opel Rekord av arsmodell 1965, eller liknande. Men det
hor inte till vanligheterna.

Att besoka bilskroten i Dubai ar nagonting helt annat. Inte bara ar den gigantisk, den bju-
der ocksa pa bilar av betydligt mer exotisk karaktar.

YouTube-kadndisen Supercar Blondie har filmat sitt besok pa Dubais bilskrot och fokuserar
pa det staden ar kdnd for — dyra lyxbilar och supersportbilar. Det finns ndmligen en hel del
sadana dar, allt fran Mercedes och Maserati via Lamborghini och Ferrari till Bentley och
Rolls-Royce.
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Vissa av bilarna ar rejalt demolerade, andra ser ut att vara intakta men har drabbats av
exempelvis dversvamning. Det finns dven bilar som ar beslagtagna eller dvergivna och dar-
med i férmodat korbart skick.

Bilarna anvands inte enbart som reservdelsbilar, de sédljs dven pa auktion, och priserna ar
rejalt 1aga. Ta exempelvis den vita Ferrari California T som visas i borjan av filmen och som
tros vara beslagtagen och darfor i bra skick. Den ar fran 2015 med 2 200 mil pa mataren.
Normalt kostar motsvarande bil i Forenade Arabemiraten runt 100 000 dollar (932 000 kro-
nor), men pa bilskrotsauktionen &r utropspriset runt 30 000 dollar och slutpriset kan hamna
pa sa lagt som omkring 40 000 dollar (373 000 kronor).

Den Rolls-Royce Wraith vi ser senare i filmen kostar bara tva dollar, men sa ér den ocksa
rejalt kraschad. Motsvarande icke-forstorda Wraith fran 2014 med 5 000 mil kostar i For-
enade Arabemiraten 125 000 dollar (knappt 1,2 miljoner kronor).

Abandoned Supercars in Dubat! L e ~»
_ o Titta senare ~ Dela-—_

FILM: https://youtu.be/h5qg dO2JgE4
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NyTeknik

18. "Minska inte reduktionsplikten, biodrivmedel dr huvudsparet i omstall-
ningen”

2020-06-12 09:40

Det hdr dr en debattartikel. Asikterna som framférs dr skribentens egna.

DEBATT. Biobaserade drivmedel har en nyckelroll for den svenska omstallningen av
transporter.

DEBATT. Biobaserade drivmedel har en nyckelroll f6r den svenska omstallningen av trans-
porter. | ar ska regeringen satta nya mal for reduktionsplikten — sénk inte kraven, uppma-
nar ett stort antal aktérer inom transport- och drivmedelsbranschen.

Reduktionsplikten infordes 2018 och satter bindande mal for hur mycket koldioxidutslapp
fran bensin och diesel ska minska till 2030. Kraven for de forsta aren sattes 2018, i ar ska
regeringen satta malen for de kommande tio aren.

Det ar precis sadana styrmedel vi behdver. De ger industrin en tydlighet for framtiden.
Kommande kontrollstationer ar planerade, och gor att styrmedlen kan anpassas efter tek-
nikutvecklingen.

De svenska myndigheterna samarbetar for omstallningen. Nar de i varens rapport utvar-
derar transportsektorns klimatarbete namner de reduktionsplikten som den viktigaste at-
garden:

”Av de ataganden och forslag som har aktiverats fran strategiska planen bedéms reduk-
tionsplikten ha storst enskild potential att ge effekt pa vaxthusgas-utslappen till 2030.”

Myndigheterna foreslar till ar 2030 en reduktion pa 28 procent koldioxid for bensin, och
66 procent for diesel.
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Reduktionspliktens fortsattning diskuteras just nu av partierna bakom Januariavtalet. Det
finns en risk att andra delar av omstallningen stalls mot reduktionsplikten, att exempelvis
elbilsutvecklingen antas vara sa snabb att malet for reduktion av koldioxid kan minska.

Las mer: ”Slarva inte bort de branslesystem vi redan utvecklat”

Vi delar inte denna syn. Elfordonsutvecklingen ar viktig, men maste ses som ett komple-
ment till biobaserade drivmedel. Aven om andelen laddbara fordon ékar snabbt kommer
det att ta lang tid innan dessa fordon dominerar.

Bil Sweden, Energimyndigheten och 2030-sekretariatet menar i sina respektive progno-
ser for 2030 att laddbara fordon da bara utgér omkring en tredjedel av fordonsflottan.

For att na malen for transportsektorn behover vi laddinfrastruktur och elfordon, men
aven en snabb utveckling av biodrivmedelsproduktionen i Sverige och en 6kad tillgang till
globala hallbara drivmedel. Det basta incitamentet for detta ar en langsiktigt 6kande efter-
fragan.

Reduktionsplikten ger industrin tydliga ramar och ger en langsiktighet som skapar viljan
att investera. Lika viktigt ar att se till att vi behaller konkurrenskraftiga drivmedelspriser i
vart transportberoende land.

Biodrivmedel har en nyckelroll f6r den svenska omstallningen och Sverige har troligen
Europas basta forutsattningar att producera hallbara biodrivmedel. Svensk industri ligger i
framkant och vi har en inhemsk marknad med en rekordhog andel biodrivmedel.

Las mer: "Ge oss fossilfria alternativ till rimligt pris”

En 6kad inhemsk produktion minskar importberoendet, ger arbetstillfallen och industriell
utveckling och befaster Sveriges roll i miljo- och teknikutvecklingens framkant. En sankt
ambitionsniva i reduktionsplikten och oklart lage kring rena biodrivmedel séander en starkt
negativ signal till de féretag som nu prioriterar sina investeringar.

En stor del av svensk akerindring anvander i dag rena biobranslen och den upphandlade
kollektivtrafiken kor till 92 procent pa flytande rena biodrivmedel, biogas och el — ett
varldsrekord. De rena biodrivmedlen behover ett fortsatt skatteundantag och maste tills
vidare hallas utanfor plikten.

Det ar viktigt att politiken, naringsliv och intresseorganisationer krokar arm for att driva
pa fragan i EU eftersom vi bara har en kortsiktig I6sning i dag.

2017 antogs Klimatlagen med ett separat sektorsmal for transportsektorn. Det finns en
samsyn mellan majoriteten i riksdagen. Vi har ett naringsliv som bidrar och vill géra mer.

Minska inte reduktionspliktens mal, det ger oss den langsiktighet vi behover.

Jakob Lagercrantz, vd 2030-sekretariatet

Helena Leufstadius, vd svensk Kollektivtrafik

Henrik Brodin, program manager Fossilfritt Sodra, S6dra
Alarik Sandrup, naringspolitisk chef, Lantmadnnen

Magdalena Streijffert, ansvarig for public affairs i Sverige, Neste
Beatrice Klemme Torgnyson, vd BioDriv Ost

Gustav Melin, vd, Svebio

Hanna Bjork, hallbarhetschef, Vasttrafik

Fredrik Landegren, vd och drivmedelsansvarig TRB Sverige AB
Per-Arne Karlsson, direktor public affairs, St1

Catherine Lofquist, hallbarhetschef, Bring

Johan Soéderberg, senior director fuel,Circle K Sverige AB

Lars Lind, vd, Adesso
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19. Hemester: Sveriges roligaste bilvagar
Av Alrik Séderlind, Publicerad 2020-06-13, 08:43

Sverige har fantastiska vagar och vi har gjort en karta pa var hemsida med de basta som
lasarna tipsat om. Kanske finns det en guldvag nara dig, eller langs vagen dit du ska!

!.-3

1. S6dra Strom-Lenungshammar

Langd: 34.57 km

Gamla specialstrackan i Svenska rallyt.

Seriost grussmisk i Varmlands "Grona helvete" (fast det ar mest himmelriket). Turisttrafik
pa sommaren, enormt mycket kurvor, nastan inga rakor, mycket kuperad med rejala kron.
Efterat: Njut av Glaskogens Naturreservat, som du just kort igenom. Ta en tur till Kenny
Bracks Glava Glasbruk. Ak sedan ner till Glava, norrut till Sulvik och vag 172 tillbaka till
Arjang. Den asfaltresan &r inte sa dum den heller ... Se upp for algar! Tips fran Michael
Lehorst.

2. Sturefors-Vesterby Golf

Langd: 12.05 km

Manga slingrande kurvor som avldser varandra. Man kan stanna och ta en riktigt god glass
pa Stafsaters gardsglass. Ett mycket roligt vagavsnitt. Gar genom ett valdigt vackert ekland-
skap. Tips fran Peter Stenholt.

3. Lilla Edet-Kobergs slott

Langd: 28.42 km

Har finns allt: skymda kurvor, krén, skarpa kurvor, feldoserat och mycket annat. Maste
upplevas. Tips fran Kjell Andersson.

4. Gamla Kagevagen

Langd: 8.84 km

Gamla Kagevagen mellan Skelleftea och Kage ar en vag som jag garna skickar ut kunderna
pa nar de ska provkora vara bilar. Krokig och rolig vag som lockar fram leendet hos de
flesta. Tips fran Lars Carlsson.
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5. Stromsund-Vilhelmina

Langd: 360.22 km

For den som gillar bilkérning, for den som vill se nagot vackert, for den som vill se gammal
norrlandsk historia i till exempel Ankarede och Fatmomakke, for den som vill komma upp
pa kalfjallet utan att behova ga. Tips fran Reidar Stromqvist.

6. Asarna-Ljusnedalen

Langd: 124.64 km

Omvaxlande, kurvig, vacker, unik. For den som vill kora for att se nagot vackert, for den
som gillar att kora bil pa krokiga vagar eller for den som vill kéra bil pa kalfjallet. Tips fran
Reidar Stromquist.

7. Nils Svérds favorit: Enafors-Storulvan

Langd: 16.30 km

Jamtlandske reportern Nils Svards favoritvag finns givetvis i Jamtland. Svang av E14 i
Enafors. Tips fran Nils Svard som jobbat pa auto motor & sport.
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8. Ludvika-Bjorbo

Langd: 7.29 km

Vag 247 mellan Ludvika och Bjorbo, speciellt vid sjoarna Malingarna. Vagen gar pa en as
mellan sjéarna, mjuka kurvor med fri sikt och slat asfalt. En riktig kurvkramare. Tips fran
Kjell Sjostrom.

9. Brosarp-Kivik

Langd: 8.09 km

Riksvdg 9 heter den nu for tiden och &r livsnerven genom Osterlen hela vigen ner lings
kusten via Simrishamn till Ystad. Sarskilt vacker och speciell ar vagen mellan Brésarp och
grannbyn Ravlunda. Dramatiska sma backar tornar upp sig pa bada sidor av vagen medan
korna idylliskt betar bland blommorna pa slanterna. Med lite tur tuffar angtaget forbi just
nar du passerar under viadukten. Utsedd till Sveriges vackraste vag 2012. Tips fran Fabian
Rimfors.

10. Ystad-Veberod

Langd: 32.80 km

Redan fran boérjan bjuds det pa kittlande kron och doserade kurvor. Efter Rogla ar det
bergochdalbana de narmaste kilometrarna, och i sluttampen av detta naturskéna under-
hallningsmoment bjuds man aven pa en glasklar utsikt norrut som stracker sig hela vagen
till Horby, med overblick 6ver Sévdesjon. Nar kullar och kurvor byts mot 6ppna falt ar det
langa rakstrackor som breder ut sig anda tills man nar vagens ande strax utanfor Veberdod.
En riktig underhallningsmaskin! Tips fran Mickey Malmquvist.

11. Testlagets favorit

Langd: 18,24 km

Testlaget kor ganska ofta norrut fran Stockholm och rundan Karsta, Malmby, Bergby ar
svangig och omvaxlande och underhadllande dven i laga hastigheter.

Hela listan: Hela Sveriges roligaste bilvagar!

12. Utvdlinge-Molle

Langd: 23.61 km

Utvilinge till Mélle. Vacker kustvag. Varierande viag med olika hastigheter och sikt. Aven
70 km/h kan kdnnas fort i svdngarna. Finns mangder med stopp for den som dnskar. Tips
fran UIf Zetterlund.

13. Graneforsvagen

Langd: 6.34 km

Underbart kuperad och krokig vag i vackra Blekinge. Tips fran Robert Bjarvall.

14. Fjaras-Satila

Langd: 18.27 km

Vagen norr om sjon Lyngnern i Halland/Vastergotland ar mycket mysig och rolig séndags-
akning. Pa tillbakavagen kan man med fordel kora Tostaredsvagen pa sddra sidan sjon.

15. Torpovagen

Langd: 11.99 km

Vigen pa Torpon vid sjon Sommen som ligger utanfér Trands mellan Smaland och Oster-
gotland ar mycket fin. Tips fran Hasse.

Ny karta! Har ar Sveriges absolut roligaste bilvagar

43


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/partner/20160829/ny-karta-har-ar-sveriges-absolut-roligaste-bilvagar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/partner/20160829/ny-karta-har-ar-sveriges-absolut-roligaste-bilvagar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/partner/20160829/ny-karta-har-ar-sveriges-absolut-roligaste-bilvagar/

MOTORNYTT
Rlassiker
20. Nar man uppfann hjulet pa nytt

Publicerad 2020-06-15 kl 7:00 text Marten Carlsson

Det enda man kan vara sdker pa nar Franco Sbarro skall visa upp sina alster ar att ingen-
ting ar i narheten av normalt.

n

3

w.- A

Infor Genevemassan 1989 var det nog en hel del som stallde sig fragan - Vad skall Sbarro
hitta pa den har gangen?

Och den schweiziske designern gjorde ingen besviken, da premiarvisades Osmos - en blott
meterhog skapelse, hela 210 centimeter bred och byggd runt en rédmalad Jaguar V12-
motor som exponerades frikostigt genom en plexiglasbubbla.

Men det var inte det, dess saxdorrar eller de tolv kromade forforiskt formade roren fran
motorn - nej, hjulen var det som drog uppmarksamheten till sig, den hade ju inga falgar!

Franco Sbarro hade uppfunnit hjulet pa nytt, ett hjul utan nav...

Hur det gar till och fungerar ar en ratt komplicerad historia, motiveringen till varfor nagot
enklare. Fordelen var mindre friktion i delar runt lager och axlar. Sedan kunde man fa bra
mycket storre bromsyta ocksa. 1989 var hjul inte sa stora, 16 tum var det stérsta som mon-
terades pa sportbilar da. Men motorernas styrka fortsatte bara 6ka, och det behdévdes mer
for attt fa hejd pa ekipaget. Falgarna satte helt enkelt stopp for stoppet.

Att skippa nav och annat skrymmande var en 16sning pa problemet, men med det uppstod
ett par andra. Det var en komplicerad apparat helt enkelt, alldeles for komplicerad for att
vara allmant gangbar. De navldsa hjulen har fortsatt vara en kuriositet pa bilar och motor-
cyklar med fokus pa show.
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@‘ Krénika

i\ . Jan “Flash” Nilsson
w KRONIKOR, AUTO MOTOR & SPORT

21. "Flash”: Covid-19 kan bli det som dodar svensk motorsport

Av Jan Nilsson

Publicerad 2020-06-13, 09:47

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet ér skribentens egen uppfattning.

Pappa efter pappa investerar hundratals miljoner for att deras soner ska fa kéra Formel
1-bil.

Formel 1 kommer alltid att klara sig, det tror och hoppas vi. Men ar det sa? Williams och
de mindre teamen borjar fa kris, de hade det jobbigt innan Covid-19 bérjade men virusets
framfart starkte dem inte. Tittar man pa hur chanserna var att hitta investerare och stora
sponsorer innan Covid-19 lyste de med sin franvaro i Formel 1.

Papporna verkar dock ha pengar, for pappa efter pappa investerar hundratals miljoner for
att deras soner ska fa kora Formel 1-bil. Jag har alltid varit emot detta med sdner som blir
inkOpta av sina pappor i varldens storsta och mest populara motorsport, men jag har slutat
bry mig de senaste aren, da jag verkar vara ensam om att tycka att teamen ska ha rad att
valja forare utifran hur snabba och utbildade de ar, utan att titta i pappas planbok forst.

Formel 1 kommer att klara av Covid-19, det tror vi val alla, men nagra team kan drabbas
sa vi ska inte ropa hej an, startfaltet kan minska snabbt.

Fragan ar mer: Hur kommer svensk motorsport att klara av denna kris?

Porsche Carrera Cup och TCR ar inte langre publiksporter, dar engagerade massor betalar
for att underhallas. Forarna och teamen hade svart att "sélja sin sport" redan innan Covid-
19.
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Detta ar heller inte nagra elitteam, utan val skotta division 3-team, som gor sitt basta for
att synas och komma till start. Tv och 6vriga medier har sedan glansdagarna gattin i en kris
och har idag svart att komma utanfor Stockholm for att goéra reportage, de har fa om ens
nagon fotograf, eller ens pengar att aka ut till banan. Tv har tappat intresset for sporten da
de basta och snabbaste férarna och bilarna inte langre finns dar. Jag hor ocksa att man mer
eller mindre har lagt ner jobbet med att hitta partners och sponsorerii princip alla sporter.
Man far helt enkelt inte nagra svar just nu.

Styrkan eller nagot positivt ar anda att man 6vergett TCR och fatt tillbaka namnet STCC
som ar ett oerhort starkt varumarke, det behover inte forklaras for nagon vad det ar och
star for.

Om jag ska summera vad jag tror, ar det att detta kan vara slutet for elitmotorsport i
Sverige pa riktigt, riktigt 1ange. Buller- och miljodebatter ar jobbiga nog for utévarna som
det ar, men med en ekonomisk kris ihop med ointressanta klasser kan detta vara nadasto-
ten for en valdigt lang tid framat. Bilimportorerna och fabrikerna har tagit sin hand fran att
stodja team och forare, inte bara i Sverige utan dven i resten av varlden.

Kriget i SBF bygger just nu inte heller den positiva energi som behdvs for att alla ska dra
at ett hall om man ska klara detta.

Ska STCC klara av att fa tillbaka publiken far de nog borja att ater titta pa ett eget regle-
mente utanfor FIA och SBF, en klass som motsvarar vad folk vill se och vad team och forare
har rad med. Det gar, fragan ar om nagon kan och om ndgon orkar halla ut sa manga ar
bade arbetsmassigt och ekonomiskt.

A

Av Jan Nilsson

SLUT
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