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ViBildgare
1. Nya regler for korkort och besiktning i coronakrisen

Publicerad 2020-06-01 14:32

Detta galler for dig som bilagare.

Pa grund av coronakrisen har EU tagit beslut om att tillfalligt andra vissa regler som om-
fattar bilagare.

Forst ut ar nyheten att giltighetstiden for alla korkort som gar ut under perioden 1 februari
2020 till 31 augusti 2020 automatiskt forlangs med sju manader fran det datum behorig-
heten annars skulle gatt ut.

Den har nyheten galler dock bara korkortet som sa kallad behoérighetshandling, inte som
id-handling om ordinarie giltighetstid har gatt ut.

En annan nyhet ar att bilar som skulle ha besiktigats under samma period (1 februari till
31 augusti 2020) kan besiktigas senare — dock senast sju manader efter det ursprungliga
datumet.

"Syftet ar att mildra covid-19-pandemins effekter pa transportomradet och att saker-
stalla att nodvandiga transporter kan fortga”, skriver Transportstyrelsen i ett pressmed-
delande.

— Transportsektorn har drabbats hart av coronakrisen och darfor ar det positivt att EU
gemensamt mildrar effekterna av krisen for enskilda och foretag, sager infrasgtrukturmi-
nister Tomas Eneroth (S).

Erik Soderholm
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2. Nybilsregistreringen rasade till hilften i maj
2020-06-01
Halva den svenska nybilsférsiljningen forsvann i maj, visar nya siffror fran Bil Sweden.

Laddbara bilar fortsatter att 6ka. — Vi har lagt fram ett forslag for att kickstarta bilmark-
naden, sager vd Mattias Bergman.

Effekterna av Coronautbrottet fortsatter att ha en kraftigt negativ paverkan pa fordons-
marknaden. | maj minskade nyregistreringarna av personbilar med 50 procent och latta
lastbilar minskade med 51 procent. Nedgangen i maj forstarktes av att det var tva farre
registreringsdagar jamfort med maj forra aret, vilket motsvarar ca tio procent farre regi-
streringar.

Hittills i ar har personbilsregistreringarna minskat med 26 procent och latta lastbilar har
minskat med 44 procent.

-For att bryta den negativa utvecklingen och fa en kick-start av marknaden sa snart som
mojligt har BIL Sweden lagt fram ett forslag till en gron omstallning av fordonsmarknaden.
Ett viktigt besked som vi vantar pa ar att regeringen forlanger nedsattningen av for-
mansvardet for elbilar, branslecellsbilar, laddhybrider och gasbilar, sager Mattias Berg-
man, VD pa BIL Sweden.

BIL Sweden foreslar ett kick-start paket genom en gron omstallning

— Fordonsbranschen, som ar en viktig motor i svensk ekonomi, ar en av de branscher som
har drabbats hart av coronavirusets framfart. BIL Sweden har lagt fram ett forslag till att
kick-starta Sverige genom en gron omstéllning i fordonsbranschen. Nu pagar en bra dialog
med regeringen om detta forslag. En viktig atgard i kick-start programmet ar att regeringen
snarast lamnar besked om att nedsattningen av formansvardet for elbilar, branslecells-
bilar, laddhybrider och gasbilar forlangs fran arsskiftet.
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— For personbilar och latta lastbilar av tillverkningsar 2005 och aldre foreslar vi att det
infors en tillfallig skrotningsersattning pa 5 000 kronor utan krav pa kép av nyare bil. For
att paskynda den gréna omstallningen foreslar vi dven att skrotningsersattningen kan utga
med upp till 25 000 kronor vid kdp av en ny bil som ligger i linje med Bonus-malussystemets
kriterier, fortsatter Mattias Bergman.

Andelen laddbara bilar mer an férdubblades i maj

— Andelen laddbara bilar av de totala nyregistreringarna var 21,6 procent i maj, vilket ar
mer an en fordubbling jamfort med med maj forra aret da andelen var nio procent. Hittills
i ar ar andelen laddbara bilar 25,9 procent jamfort med 11,6 procent samma period forra
aret.

Relaterade artiklar

Tvarnit for nya bilar i Sverige i april

Rusning efter nybilar fore skattechocken

Trots corona: Sa manga nybilar rullade ut pa vagarna i Sverige

"Bonus malus har gett KIA ett extra lyft”

Har ar BMW:s nya el-SUV - da startar tillverkningen

Volvos okanda konceptbil avslojad - har ar Vision Gran Turismo

TEST: Nya Renault Captur - mer an bara lacker design

Unik Volvo P1800: "En av de forsta ut ur fabriken"

Redaktoren bytbil


https://www.bytbil.com/nyheter/tvarnit-for-nya-bilar-i-sverige-i-april-28005
https://www.bytbil.com/nyheter/rusning-efter-nybilar-fore-skattechocken-20987
https://www.bytbil.com/nyheter/trots-corona-sa-manga-nybilar-rullade-ut-pa-vagarna-i-sverige-27007
https://www.bytbil.com/nyheter/bonus-malus-har-gett-kia-ett-extra-lyft-14069
https://www.bytbil.com/nyheter/har-ar-bmws-nya-el-suv-da-startar-tillverkningen-28492
https://www.bytbil.com/nyheter/volvos-okanda-konceptbil-avslojad-har-ar-vision-gran-turismo-28461
https://www.bytbil.com/nyheter/test-nya-renault-captur-mer-an-bara-lacker-design-28432
https://www.bytbil.com/nyheter/unik-volvo-p1800-en-av-de-forsta-ut-ur-fabriken-28407
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3. Sa manga Ferrari kopte vi under coronakrisen
Redaktoren bytbil
2020-06-02
Bilforsaljningen har minskat med en fjardedel och i maj var tappet hela 50 procent.

Trots coronakrisen képte vi fler Porschar och 20 Ferrari och 10 Lamborghini
nyregistrerades.

Har ar 10 spaningar fran en svensk bilmarknad som ar upp och ned i pande-
min.

Volvo saljer flest dieselbilar

Dominanten Volvo ar ohotad etta pa dieseltronen i Sverige. Men varannan dieselbil har
forsvunnit nar de laddbara bilarna 6kar kraftigt. For tjanstebilsforare ar det numera ladd-
hybrider som ar mest eftertraktade.




MOTORNYTT

Rusning efter laddbara bilar

Hittills i ar ar andelen laddbara bilar 25,9 procent jamfoért med 11,6 procent samma period
forra aret. En effekt av den dkade andelen laddbara bilar ar att de genomsnittliga koldio-
xidutslappen fran nya personbilar minskat med 15 procent hittills i ar jamfért med samma
period ifjol.

Porsche 6kar trots krisen

Att coronakrisen slagit ut den svenska ekonomin verkar lite éverdrivet. | alla fall om vi
tittar pa forsaljningen av nya Porsche-bilar. Hittills i ar har 845 nya Porschar registrerats.
Det ar en uppgang med sju procent mot 2019, trots corona, och trots bonus-malusskatt
med WLTP-effekt.

Jattetapp for Volkswagen Golf

Volkswagen Golf har kommit med en ny modell — anda minskar modellen mer an den
fallande bilmarknaden i stort. Och vi som trodde att det skulle bli Sveriges mest salda bil i
ar, helt fel. Modellen har tappat 42 procent i ar och fallit till plats sju pa registreringstop-
pen. Volkswagen har drabbats av problem med nya Golfen och nu ar bilen till och med
leveransstoppad pa grund av programvarustrul.

XC40 gar mot strommen

Att 6ka med 43 procent nar en krisande marknad faller med 26 procent ar starkt. Volvo
XC40 har fatt ett verkligt genombrott pa den svenska bilmarknaden i ar och ar nu Sveriges
fjarde mest salda bilmodell och pa vag att ga om Volvo V90.

Arets elektriska raket

Audi e-tron ar den stora vinnaren pa elbilsmarknaden hittills. Bilen 6kar fran 195 salda
bilar till 855 hittills i ar. En natt uppgang med 338 procent. Men sa har Audi ocksa haft flera
osannolikt formanliga kampanjer bade pa privatleasing och tjanstebilar.

Volvo etta pa laddbart

Efter att ha varit hopplost pa efterkalken i fjol och ha haft svart att leverera bilar har Volvo
fatt fart pa sin tillverkning av laddhybrider. V60 Laddhybrid dr den mest salda laddhybriden
i ar efter att ha 6kat forsaljningen med 154 procent.

Tesla Model 3 mest salda elbilen
Model 3 fortsatter att vara Sveriges popularaste elbil. Hittills har 1394 exemplar rullat ut
i Sverige, en viss nedgang mot ifjol. Men Teslas leveranser ar svara att rakna pa.

Bentley Bentayga saljer trots krisen
Tva Bentayga har rullat ut ur nybilshallarnai ar trots coronakrisen. En av de var laddhybrid.
Forra aret saldes inte en enda ny Bentley Bentayga under motsvarande period.

Ferrari tappade 10 bilar i Sverige

Coronakrisen har varit motig for Ferrari da fabriken statt still i flera manader. Det syns
ocksa pa den svenska registreringsstatistiken for den italienska sportbilen. Ferrari tappade
fran 30 bilar till 20 salda bilar under arets fem forsta manader. Konkurrenten Lamborghini
lyckades salja 10 bilar.
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4. Troga starten for Mercedes el-suv - langt efter konkurrenterna
Redaktoren bytbil 2020-06-01

397 salda bilar i fjol och 276 stycken hittills i ar.

Det gar minst sagt trogt for Mercedes nya lyxiga elbil EQC i hemlandet Tyskland.

”Kom bilen for sent ut pa marknaden? Eller racker den inte till i kampen mot Tesla och
Audi e-tron?” undrar nu sajten Teslarati.

Mercedes-Benz EQC 400 4MATIC var den tyska tillverkarens forsta bidrag i kampen mot
Tesla, Audi och Jaguar. En eldriven suv dar byggarkitekturen har lanats fran mellanklass-
suven GLC men anpassningen till elbil ar total.

"EQC utstralar en fascinerande kombination av renhet, lugn och innovation. Den for-
kroppsligar det nya designspraket som formedlar progressiv lyx” forklarade Mercedes stolt
vid lanseringen.

Men nar modellen hamnade hos bilhandlarna i hemlandet Tyskland var mottagandet
minst sagt ljumt, rapporterar sajten Telsarati.

Under senare delen av 2019 saldes enbart 397 bilar i hela Tyskland — och under arets fyra
forsta manader futtiga 276 exemplar.

Visst, coronapandemin stangde ner i princip all bilhandel, men Teslarati menar att bade
Tesla och Audi klarat sig ganska bra i Tyskland det senaste aret: 8 700 Tesla Model 3 och
4.000 Audi e-tron har salts de senaste 12 manaderna.
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| Sverige ar forsaljningen lika trog, med bara 122 salda EQC hittills i ar (och konkurrenten
Audi har salt 785 e-tron efter flera stora kamnpanjer).

Recensionerna av EQC har varit ganska bra, om an inte éversvallande positiva. ”Overty-
gande bekvam och jamfort med konkurrenter som Audi e-tron och Jaguar I-Pace ar Mer-
cedes EQC klart billigast” skrev Teknikens Varld i sitt test for ett ar sedan.

Sajten Teslarati (som forstas har ett extra gott 6ga till Tesla) undrar:

”Kom bilen for sent ut pa marknaden? Eller racker den inte till i kampen mot Tesla och
Audi e-tron?”

| Tyskland kostar EQC ca 600 000 kronor i grundutférande. Har i Sverige ar det svart att fa
tag pa ett exemplar under 800 000 kr.

Har ser du nagra av bilarna som saljs av svenska bilhandlare just nu, och de flesta exem-
plar levereras inte forran under sensommaren.

| januari i ar gjorde motorjournalisten Mat Watson ett rackviddstest pa nagra av de mest
profilerade elbilarna. D3 slutade testet med ett inte alltfér smickrande resultat for EQC,
som bara nadde 75 procent av den officiella rackvidden.

Har kan du lasa om testet:

Topplistan sag ut sa har:
1. Tesla Model 3 Long Range: 43 mil (78 proc av officiell rackvidd)

2. Kia e-Niro: 41 mil (90 proc av officiell rackvidd)
Jaguar |-Pace: 36 mil (75 proc av officiell rackvidd)
Audi e-tron: 33 mil (81 proc av officiell rackvidd)
Nissan Leaf: 33 mil (87 proc av officiell rackvidd)

Mercedes EQC: 31 mil (75 proc av officiell rackvidd)


https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=EQC&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Mercedes-Benz&Models=EQC&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False
https://www.bytbil.com/nyheter/grundliga-testet-sa-langt-kommer-elbilarna-24802
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Fakta MERCEDES-BENZ EQC 400 4MATIC Motor & Drivlina

Motor: 2 asynkronmotorer
Matt & Vikt Max effekt: 408 hk
Langd: 476 cm Max vridmoment: 765 Nm
Bredd: 188 cm Transmission: Fast utvaxling
Hojd: 162 cm Prestanda, Forbrukning & Miljo
Hjulbas: 287 cm Acc 0-100 km/h: 5,1 sekunder
Tomuvikt: 2425 kg Toppfart: 180 km/h
Max slapvikt: 1 800 kg Forbr bl korn: 22,2 kWh/100 km

CO2-utslapp: 0 g/km
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5. Uppgifter: Audi utvecklar ny sjalvkoérande bil
Av Anders JS Nilsson, Publicerad 2020-06-02, 14:17

Audis vd har samlat ihop ett team som ska utveckla en sjdlvkérande bil. Anledningen?
Audi ska ater bli ledande inom teknologi.

Audis koncept Aicon.

Autonews rapporterar att teamet kommer jobba med Artemis-projektet som Audi siktar
pa att fa till marknaden 2024, en fullt digital passagerarbil som kapabel till hdgautomatise-
rad korning. Audis vd, Markus Duesmann, har valt ut Alex Hitzinger att leda projektet.

Potentiellt har projektet nast intill alla resurser och teknologi som Volkswagengruppen
har tillgangligt eftersom Artemisteamet kommer ha en stor grad av frihet enligt Audi. Bilen
kommer utformas for en ny affarsmodell som ska generera intdkter under anvandningen
av fordonet.

Nagra detaljerom bilen har inte framkommit, men enligt uppgifter till Autonews verkar
utseendet vara i narheten av Audis koncept Aicon, en lyxig sedan med niva 5 sjalvkornings-
teknologi (helt sjalvkorande) som visades upp pa Frankfurts bilsalong 2017. Konceptet var
ungefar lika stor som en Audi A8, hade ingen ratt, men ansags vara for dyr att producera
och salja.

Namnet Artemis valdes av tva anledningar, dels &r det samma namn pa NASAs program
som ska satta den forsta kvinnliga astronauten pa manen 2024, samma ar som Audis mo-
dell lanseras, samt Artemis (den grekiska guden) representerar jakt, en jakt dar Audi siktar
pa att ater bli ledande inom teknologi.

Markus Duesmann blev vd for Audi den forsta april och jobbar med att aterfa Audis rykte
som teknologiska pionjarer, vilket under en tid inte sa har varit fallet. Exempelvis Tesla har
overskuggat Audi, men dven biltillverkarens del i dieselgate har spelat in.

Audi PB18 e-tron concept pekar ut elektrisk ersattare till R8 — far 775 hk
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https://europe.autonews.com/automakers/audi-seeks-regain-tech-leadership-av-project
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180824/audi-pb18-e-tron-concept-pekar-ut-elektrisk-ersattare-till-r8-far-775-hk/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180824/audi-pb18-e-tron-concept-pekar-ut-elektrisk-ersattare-till-r8-far-775-hk/
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6. Alfa planerar att lansera elbil 2022
Av Anders JS Nilsson
Publicerad 2020-06-01, 14:15

Den italienska biltillverkaren forbereder att lansera sin forsta elektriska SUV och med
den kommer forvantningar att vinda en dalig forsaljningstrend.

Autocar rapporterar att den elektriska suven kommer vara som en Audi Q2 storleksmas-
sigt och lar vara viktig for Alfa Romeos framtida bilforsaljning.

Alfas moderbolag, Fiat Chrysler Automobiles, har legat efter i elektrifieringen av olika bil-
modeller och darfor kan sammanslagningen med elkunniga PSA-gruppen ge betydande
fordelar.

For tillfallet erbjuder inte Alfa Romeo nagra elbilsalternativt, men néasta ar lanseras
plugin-hybriden Tonale och tillsammans med den lilla elsuven kompletteras de av av nuva-
rande Giulia och Stelvio. Giulietta kommer pensioneras senare i ar.

Den italienska biltillverkaren kommer lita pa att de tva mindre suvarna ser till sa att Alfa
nar sitt forsaljningsmal pa 400.000 fordon per ar. Foretagets globala forsaljningsstatistik
for 2019 har inte slappts, men i Europa salde de drygt 54.000 fordon, vilket var en
minskning med 50 procent jamfort med aret innan.

Laddhybriddrivlinan i Tonale kommer anvanda befintlig FCA-hardvara som delas med
Jeep Renegade forvantas, men det forvantas att den elektriska alfan far teknik som erhal-
lits genom sammanslagningen med PSA. Elbilen kommer vara en version av PSA:s eCMP-
plattform. Sju utslappsfria modeller som lanseras nasta ar baseras pa just den plattformen.

"El kommer att vara forenlig med Alfa Romeos sportighet och anvanda elektriska motorer
for prestanda. Vi ska forsoka uppna Alfa Romeo-kundernas forvantningar men ocksa de
kunder som letar efter komfort", sager en talesperson for Alfa Romeo till Autocar.

Talespersonen lade till att smabils-segmentet ar den basta l6sningen for rackvidd och an-
vandbarhet. Alfa kommer dven att efterlikna andra marken som lanserar elbilar genom att
erbjuda artificiellt ljud till elbilarna.
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https://www.autocar.co.uk/car-news/new-cars/alfa-romeo-plots-small-electric-suv-2022
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7. Nya BMW 4-serie avsl6jad — med massiva grillen

Publicerad 2020-06-01 10:49 text Erik Soderholm

De forsta bilderna pa nya BMW 4-serie har dykt upp pa nitet.

FILM: https://youtu.be/Jks47GzfIvi

BMW har inga planer pa att tona ned den allt storre grillen pa nya modeller — snarare
tvart om. Det star klart sedan de forsta lackta bilderna pa nya BMW 4-serie dykt upp pa
natet.

Redan under tisdagen ska BMW officiellt visa upp nya generationen 4-serie, som precis
som tidigare ska bli en sportigare version av 3-serien med coupé- eller cabrioletkaross.
Men redan nu har alltsa de forsta bilderna pa vad som verkar vara nya 4-serien publicerats
pa ett Instagramkonto.

Som vi kan se har BMW gjort verklighet av konceptbilen Concept 4 som visades upp i sep-
tember forra aret och som bjod pa tva enorma och vertikala “"BMW-njurar” i fronten.

Allt storre grillar

BMW:s grillar har vuxit sig allt storre de senaste aren, nagot som designavdelningen fatt
bade berém och kritik for. Pa 7-serien och nya suven X7 har grillen antagit extrema pro-
portioner men BMW har gjort klart att jattegrillarna ar har for att stanna.

— Alla som alskar BMW kommer vanja sig. Folk som klagar ar oftast inte vara kunder, har
designchefen Domagoj Dukec sagt i en intervju med Autoblog.

BMW 4-serie bygger pa markets sa kallade CLAR-plattform och kommer aven som ladd-
hybrid, dven om den versionen formodligen drdjer.

Du kan lédsa de forsta tekniska detaljerna om nya 4-serien hdr.
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https://youtu.be/Jks47GzfJvI
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-4-serie-pa-ingang-har-ar-de-senaste-uppgifterna
https://www.bmw.se/sv/avdelning/uppt%C3%A4ck/konceptbilar/bmw-concept-4.html
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-gor-klart-jattegrillen-blir-kvar-aven-pa-elbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/bmw-4-serie-pa-ingang-har-ar-de-senaste-uppgifterna
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Teknikens Varld

8. BMW 6-serie GT facelift — hakar pa 5-serie
1 juni 2020

BMW 6-serie Gran Turismo far ny grill och stralkastare i sommar, och en rad nyheter
under skalet.

Lattast kanner du igen uppdaterade 6-serie pa att njurarna sitter samman och pa de L-
formade dagljusstralkastarna (DRL). De adaptiva LED-stralkastare med kurvljusfunktion
och automatiskt helljus ar standard. | 6vrigt ar karossen sig lik, och det kan arligt talat svart
for en icke-invigd att se skillnad pa bilarna fére och efter denna “facelift”.

Nytt ar daremot att alla motorversioner bygger pa 48 volt-system och mildhybridteknik.
Den minsta motorn, 630i med tvaliters bensinfyra pa 258 hastkrafter, drar i WLTP-cykeln
0,59-0,61 liter per mil. Snalt med tanke pa storlek och tyngd. Toppfarten dr 250 km/h och
0-100 km/h tar 6,5 sekunder.

6-seriens tva bensinversioner, 630i (ej aktuell for Sverige) och 640i, far sallskap av tre die-
selmotorer, 620d, 630d och 640d. Standard ar Steptronic-ladan med atta vaxlar. Precis som
tidigare gar det att bestédlla de sexcylindriga modellerna med fyrhjulsdrivning.

LAS OCKSA: BMW 5-serie facelift officiell

De fyra dorrarna ar ramlosa, taklutning sluttande och den stora bakluckan far en spoiler
som reser sig automatiskt nar hastigheten passerar 120 km/h. Finessen lar darmed inte
utnyttjas sa ofta av laglydiga, svenska BMW-kunder.

Invandigt hittar vi ocksa andringar. Huvudinstrumentet ar digitalt och i mitten har den
storre 12,3 tums skarmen blivit standard. BMW:s navigationssystem ar uppdaterat och on-
line. Precis som i BMW 5-serie far 6-serie det nya “BMW Operating System 7”. Men trots
att det ar alldeles nytt system sa forstar roststyrningen fortfarande inte svenska. Ganska
daligt med tanke pa hur langt konkurrenten fran Stuttgart har kommit.

Marknadslanseringen ager rum i slutet av sommaren 2020. De svenska priserna ar 669
600 kronor for 640i xDrive, 557 600 kronor for 620d xDrive, 653 600 kronor for 630d xDrive
och 713 600 kronor for 640d xDrive.
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https://teknikensvarld.se/bmw-5-serie-facelift-ar-har-med-fler-laddhybrider/
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GALLERI
BMW 6-serie Gran Turismo facelift 2021

61 bilder

Mikael Stjerna
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https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-6-serie-gran-turismo-facelift-2021
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-6-serie-gran-turismo-facelift-2021
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-6-serie-gran-turismo-facelift-2021
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/bmw-6-serie-gran-turismo-facelift-2021
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ViBildgare
9. Ford bygger elbil pa Volkswagens plattform MEB

Publicerad 2020-06-01 13:03 text Maria Dahlin

Pickup och transportbilar finns ocksa med i planerna, dessutom gemensam utveckling
av sjalvkorande teknik.

For lite mindre an ett ar sedan offentliggjorde Ford och Volkswagen att de amnade inleda
ett nytt samarbete. Nu har styrelsen i Volkswagen godkant tre inledande projekt och det

enda som aterstar ar nagra underskrifter innan de kan sjosattas.

Ford ska bygga en elbil for den europeiska marknaden baserad pa Volkswagens plattform
dedikerad elfordon, MEB. Den ar redan bas i Volkswagen 1.D 3, Skoda Enyaqg och Seat el-
Born och snart sitter MEB ocksa i en Ford.

Samarbetet innefattar ocksa att Ford utvecklar en medelstor pickup till Volkswagen, som
i sin tur ska ansvara for utvecklingen av ett leveransfordon for tatort och Ford tar pa sig att
planera en skapbil i 1-tonssegmentet.

Volkswagen sager att ytterligare projekt kan folja. Volkswagen har sedan tidigare inve-
sterat i Argo Al, som ar Fords utvecklingsenhet for sjalvkérande bilar.

Relaterade artiklar

VW och Ford i nytt samarbete

Ryggraden i Volkswagens elektriska framtid

Audis kommande elbilar — har du plattformskoll?

Provkorning: Skoda Enyaq (2020)
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10. Hoppa in i forarsatet pa en Hummer H1

AV BOBBY GREEN 2020-06-01 KL 20:00

Kungen pa vigen

AL
o
<

1 ﬁy
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FILM: https://youtu.be/ilO IjXyCbQ

| borjan av 1992 lanserades Hummer H1 - en gatversion av det beprévade militarfordonet.
Alla vet att Arnold haft en och igar sag jag faktiskt en med egna 6gon pa macken. Sjukt fet
skapelse som inte liknar nagot annat pa vagen. En SUV som &ager alla andra suvar. Har far
vi hanga med och fa lite kdnsla 6ver hur det ar att kora en.
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11. Honda-museum visar upp NSX fran 1990

AV BOBBY GREEN 2020-06-01 KL 19:00

Ser ut som att den rullade ut fran fabriken igar

FILM: https://youtu.be/MG03YYGvUTo

Honda Collection Hall visar har upp en Honda NSX fran 1990 som de har. Bilen dr som
vantat i ett oerhort bra skick och det ser ut som att den rullade ut fran fabriken igar. Det
har ar forsta generationen av NSX och den bjuder pa en mittmonterad V6:a pa 3,0 liter
utan 6verladdning som ger runt 270 hastar. Till paketet kunde man fa en fyrstegad automat
eller manuell vaxelldda med fem eller sex steg som driver bakhjulen.

FILM: https://youtu.be/wmbgwafAOEk
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Teknikens Varld

12. Provkorning av Volkswagen Beetle RSi 3,2 FSI VR6 4Motion
Hans Hedberg

31 maj 2020

Nar Volkswagen presenterade New Beetle strax fore millennieskiftet deklarerade den
foretagets foryngringskur. Ett par ar senare dok hetsporren RSi upp, tillverkad i endast
250 exemplar. En dyrgrip och raritet redan som ny. Vi plockar ut en av den handfull bilar
som kom till Sverige pa rejalt spinn i halkigt goteborgsregn.

onceptet skulle inte ha fatt tillatelse att ldmna ritbordet om allt handlade om sunt

fornuft och ren folktransport, sd som grundtanken var med ur-Folkvagnen. Men

vid millennieskiftet var varlden betydligt annorlunda. Efter bérsras och nybildande
inom manga sektorer — bland annat bilindustrin — behdvde publiken livas upp. Redan 1994
visades konceptbilen Concept One upp som mer an halsade till forntiden och klassiska Typ
1.

Det var Volkswagens designstudio i Kalifornien under ledning av den amerikanska topp-
formgivarduon J Mays och Freeman Thomas som aterskapade Bubblan i nydanande retro-
stil.

1997 kom produktionsbilen New Beetle, designansvaret att gora konceptbilen produk-
tionsfardig tilldelades Peter Schreyer. Om namnet kdnns bekant har han lett koreanska
Hyundai-Kia upp till nuvarande niva sedan hans start borta i 6ster ar 2006.

Visste du att...

Redan 1972 fanns "VW GT”. Det var den Salzburg-baserade Volkswagen/Porsche-handla-
ren som hottade upp 1302 S Super med passande dekaltrim och effekttrimmade 1600-
motor (65 hk). Toppfarten var hela 145 km/h och ”Efta-Bulle” accelererade 0-100 km/h pa
raska 16 sekunder. | likhet med Beetle RSi var alla VW GT silverfargade och produktionen
lag, endast 210 exemplar.
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Men det var inte stopp dar. Motorsportdivisionen hemma i Tyskland — ”Volkswagen R-
acing” — fick order om att pumpa upp Ny-Bubblan ytterligare. Modellar 2002 presentera-
des sa Beetle RSi 3,2 FSI VR6 4Motion — kar bil har langt modellnamn. Och hog prislapp —
maffiga RSi kostade mastiga 610 000 kronor som ny! Endast 250 exemplar bestamdes det
skulle tillverkas under knappt tva ar. Samtliga bilar fick en liten stalplat med sitt specifika
serienummer inne i kupén.

Provbilen pa bilderna har nummer 127/250 instansat, har endast haft tva dgare och rullat
knappt 6 000 mil, nybilskanslan ar ruggigt narvarande. Liksom de flesta tillverkade Beetle
RSi lever provbilen ett stillsamt liv i en storre bilsamling, dmt omvardad av sin dgare. Men
modellen ar sa langt ifran ett stillastdende museiobjekt man kan komma.

De racker med att spana in den jamfort med standardvarianten atta centimeter breddade
karossen som precis tacker de nio tum breda och 18 tum hoga 16-ekrade aluminiumfal-
garna i smacker design, skodda med breda 235/40-profilsdack. De nedre front- och bak-
partierna ar nastintill groteska med sina jattelika luftoppningar for ventilation samt frack-
are utseende.

Taklinjen ar mer an bagformad och hogsta punkt tangeras av en snartig spoiler. Lite langre
ner over bakruta och bagagelucka finns en dnnu storre fagelbadsvinge nastan som pa
gamla Porsche 911 Turbo. Silver metalliclack var enda fargen som RSi begavades med. Syn-
intrycket denna dag ar snabbfotad uppblast silverfisk som ringlar sig fram 6ver den regn-
vata goteborgsasfalten.

Startproceduren ar enkel, pa Folka-vis. Fallknivsnyckeln i rattstangens startldas och vrid
om, men sedan galler det att trycka pa den silvriga startknappen langt bakom den stubbiga
vaxelspaken. Den kompakta tvarstallda VR6-motorn pa 3,2 liter brotar igang pa ett hogst
omilt vis. Det lever om som om RSi var av riktigt gammal skola, inte bara en knappt 20 ar
ung sarling. Tacka det dubbelpipiga Remus-avgassystemet for det mesta (o)vasendet.

Bakifran mdrks RSi allra mest. Karosskérmarna dr breddade dtta centimeter. Dubbla vingar!

En snabb blipp pa gaspedalen rojer potentialen hos denna ystra tyska pralin. Vaxelspaken
har ytterst korta och distinkta lagen, ettan faller pa plats med en snabb handledsvickning.
RSi var som ett skyltfonster for vad som skulle komma fran VW med sin vassa motor
och Haldex-fyrhjulsdrift. Férpackat i Beetle-skal fortfarande en skyltdocka med klos.
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Sittstallningen ar 1ag som i racerbil, forar- och passagerarstolarna (Recaro) ar stumma
samt saknar maojlighet att héjas eller justera ryggvinkel. Oversta delen av vindrutan ticks
av en decimeterhog paklistrad silverremsa. Jag tackar for att jag vant min roda tjanstekeps
bakochfram, ratt vand och nerdragen hade jag knappt sett ut. Var den bulliga karossen
slutar kan bara anas fran forarplats, bra da att bilen endast ar 4,1 meter lang. Det hjalper
till nar det ska koras busigt.

Visste du att...

An saltare én VW GT 1972 var GSR, ”"Gelb-Schwarzer Renner”, det vill sdga den gul-svarta
racern. VW 1303 S GSR lanserades i december 1972 och blev en succé, efter tvd manader
sdlde hela serien pd totalt 3 500 GSR-bilar slut. GSR hade 50 hk, 15-tums fdlgar, radialdédick
och ldttad inredning. Pé utsidan kdnde man igen 1303 S GSR pd ”“Saturngelb” kulér och
mattsvart frontlucka och motorhuv. Senaste VW Beetle generation tvd gjordes 2014 i en

hommage-version med 210 hk, i 3 500 exemplar.

Inredningen genomsyras av lagvolymsproduktionen, det mesta ar exklusivt for versionen.
Dorrinnersidorna ar bakade i kolfiber och de manuella (!) fonstervevarna ar frasta ur ett
stycke aluminium. Handtaget framfor passageraren langs med instrumentbradan kanns so-
lid nog att bogsera bulldozers med. Saten fram och bak ar kladda med strackt laderkladsel
i rodaste rott, anrattningen kanns spartansk och valgjord. En rolig detalj ar att stereon flyt-
tat upp till taket strax bakom den inre backspegeln. Den fick inte plats nere bland de mer
forarorienterade extra instrumenten som upplyser om VR6-motorns oljetemp, oljetryck
samt batterispanning.

Utan krusiduller informeras man som aktiv forare pa ett torrt satt som inte langre gors.
Kliv in i en sprillans ny Porsche eller BMW — som av havd alltid haft forarorienterade ratt-
framma infokluster — och du kommer att 6vervaldigas av ett potpurri varre an néjestemp-
lens spelhallar. Ibland kan det bli for mycket av det goda.

Det lekfulla hos vanliga New Beetle dr forbytt till sportigare approach i allt.
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Fem enkla runda lysdioder som toppas av en nagot storre rod lampa racker for att saga
till RSi-chaufforen nar det ar dags for uppvaxling, snyggt och genialt pa en och samma gang.
Varvtalstoppet for 3,2-litaren ar vid forhallandevis laga 6 200 r/min.

CD-stereon har fatt ny placering uppe i taket, lite som i en flygplanscockpit.
Givetvis inramad i stal.

Ryktet sa att Porsche hade varit med och utvecklat chassit hos Beetle RSi men det var VW-
tekniker bakom verket. Grundamnet ar Golf IV (typ 1)), baserad pa den allmént anvanda
plattformen PQ34. Nar Beetle RSi togs ur produktion modellar 2003 dok Golf R32 upp
hogst lampligt — tekniskt ar VW-modellerna valdigt syskonnara. Drivlinan hamtades i det
narmaste rakt av fran forsta generationen Audi TT 3,2 FSI quattro, greppet ar fint och re-
solut.

Drivlinan hdmtades i det nérmaste rakt av fran forsta generationen Audi TT 3,2 FSI quattro.
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Det kravs fart for att RSi ska komma till sin ratt men dven da uppvisar chassit ytterst val-
dresserat uppforande. Pa natet hittas exempel pa tuningbilbyggare som mer &n dubblat
motoreffekten samt sett 6ver drivlina, bromsutrustning och stétdampare.

Endast fyra exemplar kom till Sverige 2002, nagra fler har rullat hit via privatimport. Men
fortfarande ar VW Beetle RSi en sa udda typ att du knappast lar moéta din like ute pa
vagarna. GOr du sa ar det sakert vid nagot VIP-event arrangerat av VW-sfaren. Priser pa
runt en halv miljon kronor for en tjugo ar gammal Bubbla betalas ndmligen endast av verk-
liga bilkonndssorer som fattat tycke for datid och nutid i ett och samma slag.

Volkswagen Beetle RSi 3,2 FSI VR6 4Motion

Pris: Ursprungligt pris (2002): 610 000 kronor Uppskattat pris (2020): Fint brukskick med
mellan 10 000 -15 000 mil pa mataren runt 300-400 000 kr. Riktigt fina lagmilare fran
600 000 kr.

Motor: Bensin. 6-cylindrig tvarmonterad V-motor med dubbla éverliggande kamaxlar,

4 ventiler per cylinder. Insprutning. Cylindervolym 3 189 cm3. Max effekt 224 hk vid 6 200
r/min, max vridmoment 320 Nm vid 3 000 r/min.

Kraftoverforing: Motorn fram, fyrhjulsdrift. 6-vaxlad manuell l1ada.

Hjul: Falg 9 tum, dack 235/40 R18.

Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 251, langd 410, bredd 181, hojd 147, sparvidd f/b
156/156. Tjanstevikt 1 600, maxlast 220. Tank 63 liter.

Fartresurser: Acceleration 0-100 km/h 6,7 s. Toppfart 225 km/h.

Bransleforbrukning: Blandad korning 1,19 |/mil.

GALLERI
Volkswagen Beetle RSi 3,2 FSI VR6 4Motion provkorning
16 bilder
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Rlassiker
13. Volvos forsta sexdorrarsbil

Publicerad 20 maj text Fredrik Nyblad

Nar allt fler minibussar anvandes i taxiverksamhet kom Volvo 1988 med ett motdrag:
Volvo 740 i sexdorrarsversion. Forsaljningen overtraffade snart alla féorvantningar.
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Att taxibilar skulle ha tre satesrader och plats for uppemot atta personer var normen nar
Volvo borjade tillverka sarskilda modeller for taxibruk pa 1930-talet. Efter att Volvo 830-
serien lagts ner 1958 sa drdjde det 20 ar innan Volvo aterigen tillverkade en attasitsig bil
lampad for taxibruk: 245 Transfer. Nagon sexdorrars taxibil hade Volvo aldrig tillverkat,
idén var dock inte ny. Exempelvis fanns Mercedes-Benz 600 Pullman i en version med sex
dorrar pa 1960-talet.
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| februari 1988 presenterade Volvo sin nya 80 cm forlangda version av 740. Den hade en
extra satesrad som var fast monterad och hade en ganska djup stoppning, aven i ryggsto-
det. Sexdorrarsversionen hade till skillnad fran en vanlig 740 GL kladsel i trikaplysch, auto-
matisk nivareglering och aluminiumfalgar. Sexdérrarsbilarna startade sitt liv som vanliga
740 och togs sedan till Yngve Nilssons Karosserifabrik i Laholm dar de byggdes om.

Q— DOOR LIMOUSINE

VOLVO 940

VOLVO

Nar Volvo presenterade den nya sexddrrarsmodellen 1988 var forhoppningen att salja 40-
50 bilar varje ar i Sverige. Det blev manga fler, topparet 1989 tillverkades 197 exemplar.
Nar 740-serien ersattes med 940 fortsatte Nilssons med sexddrrarsbilar baserade pa den.
Yngve Nilssons Karosserifabrik hade tillgang till ett stort antal 900-seriebilar och tillverk-
ningen kunde darfor fortsatta anda till ar 2000. Totalt tillverkades 840 stycken sexdorrars

740 och 940 mellan 1987 och ar 2000.

| Klassiker nr 5/2020 kor vi Volvosamlaren Urban Jonssons Volvo 740 GL sexdorrars 1988.

Den har "bara” gatt 49 000 mil.
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14. Toppola pa amerikanska

Publicerad 2020-06-01 7:00 text Marten Carlsson

Chevrolet Blazer var det perfekta friluftsfordonet, nu gick den att fa med 6vernattnings-
mojlighet ocksa.

| slutet av sextiotalet kom mer och mer livsstilsfordon. Fritidsfordon som Ford Bronco, IH
Scout, Dodge Ramcharger och inte minst Chevrolet Blazer.

Dom var korta med rejal markfrigang, gick att fa med fyrhjulsdrift och en mangd olika
tillval och dekorer som skulle visa hur mycket 'leisure' du var.

Ar 1976 kom Chevrolet Blazer och syskonmodellen GMC Jimmy med alternativet for fri-
luftsfolket - Blazer Chalet.

Ett pahangt hus i glasfiberarmerad plast, i detta fanns ett litet kok med gasspis, ismaskin,
vattentank pa fem gallon och sovplats for tva. Full stah6jd var det med. Enligt reklamen
kunde en person pa 195 cm sta uppratt — med baseballkeps pa! Huset kom fran Chinook
Mobilodge inc.

Prislappen pa hela rasket var saftiga 9 426 dollar mer an dubbla priset for en vanlig Blazer.
Annu mer kunde man spendera pé sin fyrhjulsdrivna campingstuga, option package two
innebar ett gas eller eldrivet kylskap och option package three var mojlighet for tva extra
baddar.

Blazer Chalet, som hos GMC hette Casa Grande baserades pa fyrhjulsdrivna chassin, pa
motorsidan fanns 350" eller 400" att valja pa. Reservhjulet fick flytta fran sin vanliga plats
till en hallare i fronten.

Den praktiska lillstugan kom dock bli ett ratt ovanligt tillbehor, Blazer och Jimmy salde bra
med 86838 respektive 18551 stycken salda i 1977 ars tappning.

Chalet och Casa Grande erbjods aren 1976-77 och det saldes bara drygt 1 800 av dessa.

Las mer om: Grattis Chevrolet Blazer!
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nr 9 honi soit qui mal'y pense sept 1996

AUTOMOBILBESIKTNINGSMANNENS FORENING

15. Motorfolkets svarigheter

av ingenjor Erland Bratt

ingenjor Erland Bratt

lla kdnna vi medaljens framsida, de fordelar, som automobilen erbjuder, de mojligheter

den skanker oss att komma i narmare kontakt med naturen och att 6ka var kannedom

om forhallandena i hem och utlandet. Antagligen ha vi dven tratt i beréring med me-
daljens baksida, darvid jag mindre tanker pa de allmédnna oldgenheter, som den standigt vax-
ande motortrafiken medfor an pa de obehag av olika slag, som drabba motormannen, inklusive
motorkvinnan, da maskineriet mankerar. Dess battre hava vara dagars motorfordon natt den
grad av driftsakerhet, att de mera sallan lamna sina passagerare i sticket, men faran finns dar,
och oftast gor den sig gallande, da vi dro hanvisade till vara egna resurser och salunda sakna
tillgang till reparationsverkstadens majligheter.

Avsikten med det efterfdljande ar att lamna nagra allmanna rad och anvisningar, som till dven-
tyrs kunna utnyttjas vid de tillfallen da smarre storningar eller defekter framkalla avbrott i drif-
ten.

Det finns nagot som heter “felsdkningstabeller”, statliga uppstallningar, som obestridligen
tacka de mest invecklade fall, men som det oaktat sidllan komma till anvandning, enar det ar
ofdrenligt med genomsnittsautomobilistens laggning att mitt pa landsvagen inlata sig pa ett
studium av dessa ofta langrandiga utlaggningar. Jag skall darfor icke hemfalla ar samma fel och
angiva de tusen och en mojligheter som sta maskineriet till buds for att strejka utan blott beréra

de orsaker hartill, som vanligast forekomma och dro av natur att latt avhjalpas. Darvid foresatter
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jag att lasarna ha en viss om an ytlig kinnedom om maskineriet och automobilens verkningssatt
och att han ej helt saknar den mekaniska instinkt och fantasi, som i detta sammanhang ar sa
vardefull.

Vi antaga saledes, drade ldsare, att Ni startat pa en langtur med automobil och att jag haft det
stora nojet att fa medfolja. | nio fall av tio gor Ni turen utan att nagot som helst intraffar, men
den tionde gangen kunna motigheterna visa tanderna pa allvar och vid sadant forhallande blir
ett utbyte av asikter bade givande och intressant. Forlat om jag da och da gor nagra inlagg, som
ej direkt hora till driftstérningar men som icke desto mindre kunna vara av varde sasom kom-
pletterande synpunkter till Eder allmanna uppfattning om kérning med automobil.

Jag utgar ifran, att Ni kort in vagnen med omsorg. Det ar mahanda litet langrandigt att de forsta
hundra milen kuska omkring med maximum 30 — 40 km, men det ar ett besvar som |6nar sig, ty
forceras motorn i borjan, nar man sallan fram till de val inslipade lagergangarna, som utgora
beloningen for en forsiktig inkorning. | detta sammanhang ma dven papekas betydelsen av att
oljan i vevhuset bytes efter 50 till 100 mil och att man kort och gott under inkdrningsperioden
agnar mera omsorg at maskineriet an langre fram, da allt hunnit ”satta sig” och bliva val in-
ganget.

Sa starta vi, och jag forestaller mig att allt skall ga fortraffligt. — Jag marker, att Ni hor till dem,
som halla mitt pa vagen, nar Ni kér. — Skulle det vara ett fel? — Ja, om vagbanan ar sa pass
bred, att man utan obehag kan halla till vanster. Huvudsaken ar att man vid mote viker i tid, sa
att den motande observerar kursandringen. — Sag mig, hur skall jag fa bort det gnissel som
finns i vagnen? — Jag har redan markt det och tror, att det i detta fall harror fran fjadrarna. Vill
man skydda sig hdremot far man nagon gang om aret besta fjddrarna en ordentlig rengoring
och behandla dem med “kantrust” eller fotogen och olja sa att bladen bliva ordentligt smorda.

Fjaderdamasker ha ju dven sina foresprakare, men till sin nytta dro de ganska omtvistade. Skola
de framkalla asyftad verkan, maste de vara absolut tdta och hallas invandigt val smorda. Att
anbringa dem pa framhjulen torde under alla omstandigheter vara onddigt. Gnissel i vagnen
kan emellertid harrora fran manga andra orsaker, och bland dessa dro de, som sammanhanga
med karosseriets byggnad de mest svarbotade. Har maste en erfaren vagnmakare anlitas. —
Men sag mig, har icke Er vagn en tendens att vid bromsning kasta at hoger? — Jo, tyvarr, men
vad skall man gora at det? — Justera bromsarna forstas! | detta fall tar hogra framhjulsbromsen
tidigare an den vanstra, varfor dess draglank maste forlangas tills bada bromsarna angripa sam-
tidigt.

Eftersom vi dro inne pa kapitlet om bromsar, skall vi beréra nagra av de felaktigheter, som av
och till forekomma vid dessa. Det ar sarskilt tre fel, som valla bekymmer. Antingen ”skrika”
bromsarna eller ock "hugga” de eller ha slutligen forlorat sin effektivitet. Det forsta felet beror
vanligen darpa, att bromsbanden ej ligga an ordentligt kring trummorna, eller att dessa "kasta”.
Kanske har det dven sin orsak i en dalig bromsbeldggning eller att bromsledarna sakna smorj-
medel. | vilket fall som helst duga inga provisorier, och nagot varaktigt resultat kan aldrig astad-
kommas genom att da och da sla nagra droppar olja pa banden. Kanske att gnisslet eller skriket
forsvinner for en tid, men det aterkommer, varjamte oljan astadkommer, att banden becka sig,
sa att de borja hugga. Att fa bromsarna att arbeta mjukt och tyst, det forutsatter att broms-
systemet i sin helhet skall noga undersokas, sa att bromstrummor, band, ledare och lankar sam-
arbeta utan nagon som helst brytning. Vad "huggningen” betraffar beror denna pa olampliga
band. Antingen aro de beckiga eller utslitna. | forra fallet rengéras de med bensin, i senare ut-
bytas de. Vad slutligen det angar, att bromsarna misstat sin effektivitet, sammanhanger detta
vanligen med en forsliten bromsbeldggning, dar ej felet beror pa dalig justering.

Jag talade tidigare om smorjning. Om folk visste hur forsumlig smorjning nedsatter ett fordons
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varde och vilka dyrbara efterrdkningar, som uppsta pa grund av denna férsummelse, skulle de
med all sdkerhet dgna detta kapitel storre uppmarksamhet. | fraga om en medelstor vagn raknar
man i allmanhet att vevhuset tillféres en liter pr 350 km. Ar vagnen i dagligt bruk bér vixellddan
och bakaxelkdpan undersdkas ungefar var annan manad, darvid man i fraga om den senare till-
ser, att pafyliningen aldrig stiger 6ver nivaproppen, enar ett dverskott pa olja latt tar sig ut till
bakhjulsbromsarna. Att halla vagnen val smord @ samtliga stallen, som aro i behov av smorj-
medel, det ar en kapitalplacering som kan rekommenderas. — Ger icke for mycket olja latt an-
ledning till sot- och koksavlagringar och hur skola dessa avlagsnas? — For mycket och for litet
skammer allt. Far motorn for mycket olja, fa avloppsgaserna en blaaktig farg och det ligger i
sakens natur, att ej nytt smorjmedel tillfores sa lange denna rok kan iakttagas. Naturligtvis bi-
drager ett overskott saval pa olja som bensin till sotbildning — och dess avlagsnande ar ett
verkstadsgora — men de !”knackningar” som vi ofta hora fran motorn bero nog mindre pa sot-
avlagringar an pa for tidig tandning. Vill man ha reda pa om knackningarna verkligen harrora
fran sotbildning pressar man upp motorn i hogt varvtal och slapper sedan plotsligt gaspedalen.
Foreligger sotbildning kommer man da att fornimma ett sarskilt ljud fran ventilerna, nar dessa
falla ned mot sina saten. Sotbildningen sprider sig namligen till ventilspindlarna, sa att dessa
haka sig och ej kunna folja exenterrorelsen utan pressas av fjadertrycket med en skarp klang
mot satet. Insprutning av litet fotogen i insugningsroret avhjalper tillfalligtvis obehaget.

Vad nu d3, jag tror att motorn ”“spottar”. — Ja, det gor den ibland; men jag har aldrig fatt klart
for mig, varpa det beror. — Det ar en gangse uppfattning, att det beror pa en for “fattig” bland-
ning eller att ev. vatten smugglat in sig i bensinen. Fenomenet upptrader i regel vid igangsatt-
ning, da motorn ar kall och plagar i regel forsvinna av sig sjalv. — Ja, men varpa beror det? Hur
kan en fattig blandning dstadkomma smallar i forgasaren? — Vid en fattig blandning forsiggar
forbranningen alltfor langsamt, sa att da insugningsventilen 6ppnas finnes dnnu ett dvertryck i
cylindern och det ar detta 6vertryck som “spottas ut” genom forgasaren. — Férgasaren lar jag
mig aldrig begripa. Strejkar den, ger jag tappt med en gang. Jag tycker den ar beroende av sa
manga ledningar och munstycken och silar, sa man vet ej var man skall borja eller sluta. — Forsta
villkoret for att kunna klara av en driftsstorning ar fértroende till ens egen kapacitet. | regel ror
det sig ej om nagra trollkonster, utan det hela inskranker sig till att ndagot rubbat den normala
funktionen. — Det blir omddéme och erfarenhet, som fa avgora, vari detta “nagot” bestar, men
sa lange man har en viss motvilja att ga svarigheterna in pa livet, kinner man sig strandsatt infor
varje struntsak. Ldtom oss sysselsatta oss med forgasaren ett slag. Villkoret for att den skall
kunna funktionera ar att bensinen rinner till oférhindrat, och att dess inre anordningar arbeta
tillfredsstallande. Manga mojligheter aro tankbara, da det galler stopp i bensintillférseln. Ben-
sinen kan vara slut — en av de vanligaste orsakerna — ett luftlds i matarledningen, bensinfiltret
till forgasaren igentappt, samma i fraga om ett munstycke, vakuumtanken kan krangla o. s. v.

Det ar icke gorligt att inom ramen av en kort framstallning belysa alla felaktigheter, som kunna
uppsta i forgasaren och darmed sammanhdngande organ, men sa mycket kan sdgas, att star det
klart for vederborande att bensin icke kommer fram, sa maste han eller hon genom en metodisk
undersokning faststalla anledningen hartill. Skulle & andra sidan férgasaren floda over beror
detta p3a, att nalventilen hakat sig eller att flottoéren gatt lack. Vid forgasare med korkflottorer
och som arbeta med bentyl ar det ej ovanligt att bentylen I6ser isoleringshinnan kring korken,
sa att denna blir tyngre, vilket stor jamnvikten. — Det later forstas ganska bra det dar, men ar
icke i verkligheten en lekman illa stalld om ett maskinfel uppstar? — Jo det ar han, om han a
priori utgar ifran att han ej kan avhjalpa detsamma. Om han a andra sidan resonerar som s3, att
eftersom motorn stoppat, torde felet med en till visshet gransande sannolikhet vara att soka i
tandningen eller bensintillforseln, da har han att leta efter felet pa ett jamforelsevis begransat
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omrade och kan i regel avhjdlpa detsamma om han med frejdigt mod och omdéme gar svarig-
heterna in pa livet.

Har ar ju en harlig plats for ett uppehall. Litom oss stanna har och antaga, att motorn tvingat
oss hartill pa grund av nagon defekt. Vad ar att gora. Rinner bensinen till? Ja! Om ej maste vi
genom en systematisk undersékning upptacka felet och framfor allt faststalla, var i ledningen
bensinen stockat sig. En liten rengdring av forgasaren kan vara besvarlig, men den vidgar var
kannedom om densamma och gor oss mer fortrogen med maskineriet. Vi béra aven overtyga
oss om att vakuumtanken arbetar. Skulle dess flottor ha gatt lack kan man reda sig genom att
utifran pafylla bensin och koppla fran insugningsroret mellan vakuumtanken och motorns in-
sugningsror. Emellertid, vi utgingo ju ifran att bensin rann till, sa felet maste sdkas annorstades.
Vi ha darfor anledning misstanka tandningen. Kanske tandstiften aro sotiga. De |6sskruvas och
placeras med vidhdangande kablar pa cylindern, varefter motorn kringvrides for hand. Inga gnis-
tor aro att se, foljaktligen har ett fel uppstatt i tandsystemet. Undersok kablar och batteri och
se efter att ingen kortslutning forefinnes och att alla batteri- och kabelfdasten aro val ansatta.
Rengor darefter platinakontakterna i stromfordelaredosorna eller, vid magnetapparat, i strom-
brytaren. Generatorn kunna vi i detta sammanhang lamna ur rakningen. Sa préva vi. Nu ge vis-
serligen tandstiften gnistor, men motorn vill anda icke starta. Forsok med en kraftig start med
handveven. Aven detta misslyckas. Finns det kompression i motorn? Kanske nagon eller nagra
ventiler hakat sig? Inte det. Da skruva vi bort ett par tandstift och “snapsa” motorn, d. v. s. till-
fora den utifran en dessertsked bensin. Det blev visserligen ett par tdndningar, men sedan var
det slut med frojden. Latom oss titta pa insugningsledningen. Dar ha vi det. Flansen har lossnat,
sa att motorn suger direkt in frisk luft. Vi dra at den och strax darpa fa vi lyssna till det valbekanta
ljudet av en arbetande motor. Naturligtvis kunna manga andra orsaker ha vallat driftsstor-
ningen, och exemplet vill endast pavisa, att vi utan fruktan skola ta” tjuren vid hornen. Oftast
kommer man till ratta med svarigheterna och ju mer vi bekanta oss med desamma, desto lattare
overvinna vi dem. Ett kinkigt kapitel aro gummiringarna. Att medféra mer an tva reservhjul
torde tillhora det mest sallsynta, varemot det ingalunda ar ovanligt att reserverna forbrukas
langt innan undsattning hinner anlanda. Den omtdanksamme tar darfor med sig ett par in-
nerslangar i reserv och gor sig dessforinnan underrattad om hur de inldggas. Lagg ej in ringen
forran Ni undersokt att diackets innersida ar fri fran skarpa upphdjningar eller canvasveck. Over-
flodigt papeka, att ordentliga ringverktyg skola medféras, liksom verktyg éverhuvud taget. De
som medfélja vagnen aro ofta ganska, for att ej saga mycket bristfalliga.

Sa fortsatta vi var fard. Vet Ni, varpa det beror om en vagn ligger val till pa vagen, "haller vag-
banan”, som man sager? Jo, det beror pa tvenne omstandigheter, dels pa framhjulens skevning,
dels pa den lutning framaxeltapparna intaga. Jag skall ej inga narmare pa detta kapitel, endast
framhalla att om framringarnas slitbanor dro naggade och trasiga pa ena sidan sa foreligger en
felaktig skevning, som forsvarar styrningen. — Visar alltid Er oljemanometer sa dar lagt tryck?
— Nej, icke i borjan, men pa senare tid har den lagt sig till med denna ovana. Olja finns, sa nog
borde den visa hogre. — Allting har en forklaring. Finns det olja och manometern ej gor utslag
ar antingen silen under oljepumpen igentappt, sjalva manometern i olag eller ledningen till den-
samma blockerad. Det ar ett stort fel att Iata borjan till ett fel fa vara, utan man bor strax ingripa,
darest man vill bespara sig senare och vida storre obehag. Jag skulle vilja sdga, att Er vagn ar ej
ordentligt trimmad. Styrningen ar icke fullt som sig bor, vaxlingarna ske ej ljudlést och framvag-
nen ar nagot orolig. Jag tycker vagnen gar bra och andra som kort den sdga sammaledes. — Det
betyder sa litet. | verkligheten finns det ytterst fa motorman, som veta vad de ha ratt att fordra
av sina vagnar. Se nu t. ex. pa Er styrinrattning. Matt langs rattens omkrets bor glappet vara 10
—20 mm. och har ha vi minst det 3-dubbla. Sadant bor ej fa forekomma. Det inverkar ogynnsamt
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pa styrningen och hari ha vi nog forklaringen till att framhjulen ”jazza” sa smatt. Satt an snackan
i styrhuset och tag bort alla onodiga spelrum i styrlankar och paralellstag. ”Jazzningen” kan ock
bero pa for veka och for mycket insmorda framfjadrar och med hansyn till detta béra ej damas-
ker anbringas framtill. Men framvagnen kan ock stéta om stotdamparna aro illa justerade och
darfor bor Ni utrona om felet ligger hos styrningen eller hos de sistnamnda. N6j Er icke med att
vagnen gar utan till att den gar val. | forbigdende ma namnas att hydrauliska stétdampare aro
att foredraga, dven om de aro ratt sa kinkiga att justera.

Lagg in en lagre vaxel, far jag hora. Marker Ni hur det skorrar? — Ja, men det gor det alltid. —
Just dari ligger felet. Villkoret for att en vaxling skall ske ljudlost, ar att de bada kugghjul, som
genom vaxlingen bringas i ingrepp, hava samma periferihastighet i sjalva vaxlingsdogonblicket.
Da vagnen rullar med vaxelspaken i nollage tillhora de bada kugghjul, som senare skola ingripa
i varandra var sin kugghjulsgrupp, av vilka den enas varvtal bestammes av motorns varvtal och
den andras av vagnens hastighet. For att uppfylla det villkor, som ovan angivits, far man foljakt-
ligen lirka sa@ att motorns varvtal dverensstimmer med vagnens hastighet. Har man forstatt
detta kommer man snart till ratta med vaxlingen, vare sig med eller utan dubbeltrampning. Dock
kan kopplingen lida av sadant fel, att en ljudlos vaxling gransar till det omajliga. Kanske slappa
ej lamellerna ordentligt eller ock verkar ej konbromsen pa grund av felaktig installning, ofta
vallad genom forslitning och nétning. | samband med kopplingen vill jag framhalla, att det alltid
maste finnas ett visst spelrum innan pedalen tar, endr man annars kan befara, att ej hela fjader-
trycket kommer lamellerna till godo. Dessa bora ibland spolas rena med bensin. — Dar tog Ni
kurvan felaktigt! — Ja, men den var ju overskadlig och da ar det val icke sa farligt att ”skara”
den! — | den man man kor automobil blir sjdlva framforandet allt mer automatiskt, och de
ovanor man tilldgnar sig sitta i, dven da situationen kraver en korrekt kérning. Tag darfor som
obrottslig regel att alltid halla till vanster i kurvorna dessa ma vara hur “genomskinliga” som
helst. Na detta var mera i forbigdende, men nu ska’ vi tala om en sak, som sakert inger Er stor
respekt: de elektriska anordningarna pa automobilen. — Nej skona mig darifran, jag lar mig
anda aldrig begripa dem. — Ni behover icke begripa dem, endast forsta de faktorer varav de
narmast dro beroende for att kunna funktionera. Vi ha forst batteriet. Ar detta s3 urladdat, att
det knappt racker for start av motorn, ar det fara vart att strommen till tandstiften ocksa ar for
svag och att foljaktligen tadndningen blir underhaltig. Vi bora dven komma ihag, att ett vanligt
blybatteri kan anses slutkort pa ett par ar samt att spanningen hos ett urladdat batteri visserli-
gen kan synas ganska normal om det fatt sta en tid, men att denna spanning faller med orovack-
ande hastighet, sa snart batteriet anlitas for start eller belysning. Vad startmotorn och dynamon
betraffa aro de i regel mycket palitliga, och den tillsyn de tarva inskranker sig till nagon enstaka
rengoring av kommutatorn och slapborstarna. Om stralkastareljuset ar litet ojamnt, beror detta
sannolikt mer pa glappkontakter i kablar och lamphallare an pa fel hos dynamo eller batteri. Om
lamporna visa en bendgenhet att alltfor ofta strejka, torde spanningen vara for hog for den
lamptyp man valt. Vill man att det elektriska aggregatet skall funktionera sdkert, maste man da
och da dgna det en granskning och tillse att kontakter dro i ordning, att kablarna ligga torra och
val fastade samt att batteri, startmotor och dynamo skyddas fran damm och féroreningar. Det-
samma galler om automobilen i sin helhet. Den vard man bestar den, atergaldar den i form av
okad driftsakerhet.

Nar man inlater sig pa kapitlet om fel pa automobilen och deras avhjadlpande ger man sigin pa
ett omrade med mycket vida granser. Automobilen ar for sin goda funktion beroende av ett
mycket stort antal faktorer som tillsammans bilda en mangd kombinationer av mer eller mindre
svarldst natur. Det ar salunda icke gorligt att vid detta tillfdlle upprulla hela serien och pa det
hela taget skulle det gagna foga, ty nar det galler automobilen kan man sdga att erfarenheten
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leder en fran klarhet till klarhet. Vill blott automobilisten gora sig fortrogen med den tanken att
han i regel sjalv kan klara av svarigheterna eller i alla handelser avgora var ett ev. fel ligger, da
har han kommit sitt fordon narmare in pa livet och dem emellan har etablerats en sorts sam-
horighet, som astadkommer att foraren kdanner 6kad sjalvtillit och moter svarigheterna sdsom
situationens herre.

Innan vi emellertid sluta var fard ar det ett par fragor till som jag dnskar beréra. Den ena galler
sjalva korningen, de 6vriga nagra detaljer, som hava sin praktiska betydelse.

Vad korningen betraffar skulle jag vilja géra klart for varje forare, att han under varje tur, vare
sig lang eller kort har att rdakna med de mest oberdkneliga faktorer. Lat aldrig en évermodig
sjalvbelatenhet sla faste i Er, tro icke for ett 6gonblick, att Ni ar mannen att bemastra varje
situation utan tag ratten med den fasta foresatsen att ej genom tankldshet eller vardsloshet
riskera eget eller andras liv. Forarens uppgift kan i vara dagar synas alldaglig och enkel och dock
pavilar honom stadse ett drygt ansvar. Den som forbiser detta, som tror att han ar fritagen fran
den tull, vilken forr eller senare obonhorligt utkraves av varje férare, som bryter mot korkul-
turens grundlaggande bud: ansvar, omddme och hansyn, han gor klokt i att pa ett tidigt skede
overlamna ratten i andra hander. Automobilkdrning ar en konst, en skon konst och de skona
konsternas utdvare rikna dven édmjukhet bland sina framstdende egenskaper. Aven automo-
bilisten skall vara 6dmjuk infor sin uppgift, ty faran lurar pa hans vag och darfor bor den icke
utmanas.

Vad sa de 6vriga fragorna angar galla dessa i framsta rummet karosseriet. Man rakar stundom
ut for att dorrarna skeva, vilket beror pa att gangjarnen satt sig. Man rattar latt till detta genom
att lossa pa gangjarnen, indriva Rawlplugs i skruvhalen och darpa fasta gangjarnen pa nytt. Lack-
eringen skyddas bast om smutsen avlagsnas med rent vatten innan den hunnit torka fast. En
svag losning av sapvatten kan ock anbefallas, men den maste ske fort och atféljas av en spolning.
Se till vid torkningen att skinnen dro rena samt framfor allt fria fran sandkorn och olja. Anvand
aldrig samma skinn till chassiet som till karosseriet. For att skydda karosseriets kladsel mot mal
tillrades flitig ventilering, piskning av stoppningen och nagon gang behandling med "Flit”.

Den sa kallade vindrutetorkaren hor till de ting som ofta forsummas. Hall den igang nagon
stund da och da dven i vackert vader, annars torkar gummiviskan, blir skoér och till slut oduglig.
Man hor ofta fragas om en koldblandning vintertid ar att foredraga framfor kylareskydd. Nej!
Ett ordentligt kylareskydd motsvarar alla rimliga ansprak och man slipper bemanga kylvattnet
med en del mer eller mindre skadliga ingredienser. Kompletteras skyddet med en fall 6ver hu-
ven ar motorn sakrad for 3 eller 4 timmar framat aven om temperaturen visar atskilliga grader
under noll. Naturligtvis 6kas sakerheten om man da och da later motorn arbeta ett slag, darest
kolden ar alltfor besvarande. Ja, nu ar farden slut och jag far tacka for skjutsen. Vi ha just icke
upplevt sa mycket och detta var val ej heller att parakna, ty vara dagars automobiler uppvisa en
otrolig driftsakerhet. Men de hava sa att sdga sina dystra stunder, da deras missndje med allt
vad de fatt tala kommer till utbrott, och da ar det bra att ha vetandets och erfarenhetens me-
dicinlada till hands.

Enligt AF:s medlemsférteckning pr 1.April 1933 var ingenjér Erland Bratt férestdandare for besiktningsmyndig-
heten i Stockholms stad och ldn. (red anm.)

civilingenjér Erland Bratt (1874-1959)

Ordférande (1930-1935), dessférinnan mdng-drig sekreterare.

Besiktningsman 1911-1937.

Chef for besiktningsmyndigheten i Stockholm 1930-1937.

KAK:s generalsekreterare 1909-1919.

Initiativtagare till Svenska Vidgféreningen och NTF. En av féregangsmdnnen inom svensk motorism och som fér-

fattare en av de frdmsta och sakkunnigaste inom omrddet.
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16. Ett for den svenska marknaden nytt italienskt marke

Héifi B M O T O R‘ N Y T T Augusti 1926

Ett for den svenska marknaden nytt italienskt miirke.

Namnet Ceirano har god klang i
Italien, allt sedan den tid, da italie-
narna pa allvar boérjade att deltaga i
tavlingar och sjilva fingo till stind en
tavling, som nog med rétta ansags som
en av de svaraste, som avhallits i nagot
land. Redan ar 1908 var Jean Ceriano
bland de framsta i Targa Florio-loppet,
och senare lyckades han att vid flera
svara tavlingar hemfora segern. Men
Ceriano var icke blott en skicklig f6-
rare utan dven en god konstruktér, och
ar 1919 bildade han ett bolag for att
tillverka vagnar, som buro hans namn.

Hans vagnar dro numera represente-
rade i Sverige, och pa grund av ett ele-
gant utseende, en ekonomisk motor och
goda egenskaper pa vigen har mirket
redan fatt en for vara foérhallanden och
vagnens pris god omsittning.

Den vagn, som den svenske represen-
tanten avser att koncentrera sig pa. be-
ndmnes typ S. 150 och har en 4-cy-

gering, som goér dem bade litta och
slitstarka. I kolvmaterialet finner man
delvis forklaringen bade den hoga ef-
fekten och varvantalet. Motorn kan sé-
gas vara en typisk italienare med rena,
fina linjer och stor kompakthet. Hartill
bidrar att tindapparaten dr samman-
byggd med generatorn, varfor man i
stillet for tre elektriska aggregat far
tva. Den elektriska utrustningen ar ge-
nomgaende av Boschfabrikat, vilket ju
visar, att fabrikanten icke ser pa ut-
rustningsdetaljernas pris utan har kva-
liteten for 6gonen. Aven forgasaren #r
en kvalitetsvara, den dr nidmligen av
Zenith-fabrikat. Smérjningen av alla
mera pafrestade lager sker medelst
tryck, och den pump, som for oljan — 1
forsta hand genom den urborrade vev-
axeln — till de olika stillena, dr av
kugghjulstyp. Kylvattnet bringas i cir-
kulation genom en centrifugalpump.
Kopplingen dr av lamelltyp med ett

lindrig motor med cylinderdimentio-
nerna 65x110 mm, vilket ger en cylin-
dervolym av i det allra nirmaste 1% li-
ter. Ventilerna &4ro hidngande, och
varvantalet 3 200, varfor en effekt av
ungefdr 35 hkr kan utvecklas. Kol-
varna dro av en speciell aluminiumle-

antal lameller, och vixelladan, som dr
sammanbyggd med motorn, har fyra
hastigheter fo6r gang framat jiamte
backging. Vixelspaken ligger i vag-
nens mitt, och vixlarne lata infora sig
utan det minsta buller. Kraftoverfo-
ringen ar den vanliga, d. v. s. med kar-

dan. Bromsarna dro alla anbragta pa
hjulen. Pedalen péaverkar 4-hjulssyste-
met medan spaken verkar pa bromsar a
bakhjulen. Hjulen &ro av Rudge
Withworth typ. Dimensionerna &ro
760x90 mm, men pa dessa kunna olika
ringar monteras, bl. a. ballongringar pa
730x130 mm.

Hjulbasen ir icke mindre dn 2 600
mm, och sparvidden 4r 1 300 mm.
Vagnens tyngdpunkt ligger mycket
lagt, en sak, som gor sig sarskilt méirk-
bar vid kérning i svingar, da den lig-
ger anmérkningsvirt stadigt pa vigen.
Overkanten pa det tickta karosseriet
befinner sig endast nagot mer dn 1 600
mm over marken, och detta har till en
del forklaring dirav, att kardanaxeln
delvis ar inbyggd i karosseriet. Fjad-
rarna dro langa, och dessutom finnas
stotdimpare av speciell konstruktion
vid alla fyra hjulen, vilka ge vagnen en
mjuk gang dven pa daliga vigar. Vid
en foretagen provtur kordes pa de
samsta tinkbara vigar med djupa hal i
vigbanan, men vagnen gick i alla fall
utan nimnvirda skakningar.

Karosseriarbetet dr vil utfort, och sér-
skilt de tickta vagnarna ge ett elegant
intryck. Tack vare en del trdinldgg blir
inredningen sérskilt tilltalande, och
man ser, att det dr personer med god
smak, som komponerat karosseriet.

Det har redan ovan antytts, att
Ceirano 4r en ckonomisk vagn, och det
ar ju icke sa mycket att undra over, da
man betéinker, att motorn icke dr pa
mer dn 1% liter eller ungefir hélften av
volymen pa en genomsnittsamerikan.
Vikten dr ocksa lag. Det kompletta
chassiet viger sdlunda e¢j mer dn 750
kg. Bensinatgangen haller sig ocksa
vid gott viglag nere i ungefar 0,7 liter
per mil, och d4 bensintanken rymmer
icke mindre dn 40 liter kunna salunda
verkliga langfirder foretagas, utan att
bensinpafyllning behover ske.

N

LEIRAND

forsiljas genom generalagenten for Sverige
A.-B. Stockholms Automobilimport,
17 Kungsgatan, Stockholm
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DUiBilagare
17. Klassiskt bilmarke: Amilcar

Publicerad 2 november 2011

Amilcar hette de bilar som byggdes av Sté Nouvelle pour I’Automobile Amilcar i St Denis
strax utanfor Paris. Det var i borjan av 1920-talet som tillverkningen av denna lilla bil
startade.

Amilcar CGSS (1927)

Sedan Det Stora Kriget tagit slut hosten 1918 var det manga presumtiva bilfabrikérer som
vadrade morgonluft och som snart lanserade den ena lilla bilen efter den andra, voiturettes
som de kallades pa franska. Amilcar kom mycket snart att betraktas som den basta och
snart var Amilcar ocksa den mest framgangsrika i tidens tavlingar.

Namnet Amilcar var ett sa kallat anagram bildat av namnen pa det nya bilmarkets upp-
hovsman, herrar Joseph Lamy och Emil Akar, den forste med ett forflutet ocksa vid kon-
struktionen av bilen Le Zébre (Zebran!), medan den andre fungerade som finansiar.

Tidens melodi var sma sidventilmotorer pa cirka en liters volym och det drojde inte lange
forran Amilcar lanserat flera olika mer eller mindre sportiga versioner med fartiga namn
som CC, CS och CGS. Bokstaven C var sdkerligen avsedd att fa alla intresserade att tanka
Compétition, Tavling!

Det vore en Overdrift att pasta att Amilcar var ett vanligt marke i Sverige, men faktum ar
att det kom en del vagnar hit, och det finns ocksa ett litet antal bevarade. Gemensamt for
dem alla ar sportigheten och att de var kanda for att ge mycket skoj for ganska 6verkomliga
pengar. En sorts Bugatti for folk som brottades med budgetfragor nar de skulle kdpa auto-
mobil.

De minsta Amilcarbilarna var sa sma och slanka att de ibland férvaxlades med och kallades
cykelbilar. Det var dessa sma vagnar som hade den for méarket sa karaktaristiska hoga och
smala kylaren. Fabriken katalogforde ocksa ettriga sexcylindriga racer-vagnar vars motorer
var utrustade med Roots-kompressorer och dubbla 6verliggande kamaxlar.
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Type 4C Skiff (1922)

Mycket uppskattade

Det finns stollar som havdar att dansdsen Isadora Duncan strops av sin scarf nar hon var
ute och akte Jaguar och namnda scarf fastnade i ena bakhjulets spinner. Pastaendet faller
pa sin orimlighet eftersom Mlle Duncan dog i september 1928 och den forsta S.S.-bilen
med modellnamnet Jaguar kom 1935. Andra havdar att det var en Bugatti som den olyck-
liga damen fardades i, medan ater andra menar att bilen var en Amilcar.

Vem som egentligen sitter inne med sanningen kan pa sin hojd franska polisprotokoll visa,
och mig veterligen har ingen forskat i dessa handlingar. Det kan forstas gora detsamma sa
har langt efterat, men hur man an ser pa saken sa var det en tragisk handelse och slutet pa
en lysande karriar. Andra hade mycket roligare nar de akte Amilcar...

Ingen av de tidiga Amilcar-bilarna hade sarskilt stora motorer, men de blev mycket upp-
skattade och kom dven att byggas pa licens i Italien och i Osterrike samt i Tyskland, dir de
kallades Pluto. Amilcar-fabriken borjade tavla i mitten av 20-talet och snart lanserade man
en modell med dubbla dverliggande kamaxlar och kompressormatning.

Amilcar CS mit Duval-Karosserie, 4-Zyl.-Motor, 985 cm3, 23 PS,
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Amilcar C6 Voiturette 1928

1928 presenterade Amilcar en rak atta pa tva liter. Det 1at ju ganska upphetsande, men
motorn visade sig vara lynnig och tillverkningen upphdérde snart.

Compound 1938 1185cc

Under 1930-talet byggde Amilcar huvudsakligen vanliga personvagnar, gick ihop med det
kdanda franska market Hotchkiss och forvanade bilvarlden med den framhjulsdrivna mo-
dellen Amilcar Compound som hade en sjalvbarande ramkonstruktion i lattmetallegering
och individuella hjulupphangningar bade fram och bak.

Men vad hjdlpte det? 1939 upphdrde biltillverkningen.
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127422

Ndstan granne med Amilcar-fabriken IGg Carrosserie Ch. Duval,
som byggde denna tvdsitsiga coupékaross pa ett CGS-chassi.

A\

)
Y ; \
- A S

Dubbla 6verliggande kamaxlar pé den raka sexan karaktériserade C6-modellen.
Det fixas febrilt i depdn pd Niirburgring.
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Amilcar Pegase G36 Racer (1935-1936)

SLUT
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