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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

1. Volvo XC100 kan bli coupésuv — och helelektrisk
Erik Andrén 13 maj 2020
Vi har redan tidigare skrivit om, och tagit fram illustrationer pa, Volvos kommande

storsuv XC100. Nu talar nya rykten om att bilen kommer fa mer coupéliknande former,
och mojligen bara blir en renodlad elbil.

Att Volvo sedan lange skissat pa en suv av storleken 6éver XC90, for den suvfralsta ameri-
kanska marknaden, ar ingen storre hemlighet. Och nu, med en fabrik pa plats pa den ame-
rikanska kontinenten, ar forutsattningarna battre an nagonsin. Vi har redan tidigare skrivit
om modellen, som ska fa namnet XC100, och aven tagit fram illustrationer pa hur den
skulle kunna se ut.

Vid de tidigare tillfallena har bilmodellen antagits bli en direkt konkurrent till exempelvis
BMW:s jattesuv X7, men nu kommer nya uppgifter — som amerikanska Motor Trend varit
forst att rapportera om — som lite forandrar den bilden. | stallet for den stora sjusitsiga bil
som en X7-konkurrent skulle vara, tecknas nu bilden av en bil med mer svepande linjer. En
coupésuv, om du sa vill. Fortfarande i XC90-storlek eller strax daréver, men med bara tva
stolsrader, och kanske bara fyra (forvisso fatoljliknande) sittplatser. En annan typ av exklu-
sivitet i suv-varlden helt enkelt.

Dessutom sadger ryktena att bilen far namnet XC100 Recharge, ett tillnamn Volvo fran och
med nu (XC40 Recharge) planerar anvanda pa laddhybrider och renodlade elbilar, och med
namnet pa XC100 skulle det vara det sistnamnda som asyftas. Vi vet redan att bottenplat-
tan, SPA2, ar forberedd for renodlad eldrift, och Volvo dessutom bygger en ny batterian-
laggning, sa det valet kanske inte ter sig helt ovantat.

LAS MER: Batterifabrik avsl6jar uppgifter om nya XC90

Som ett preliminart lanseringsdatum uppges 2023, alltsa ett ar efter att nasta XC90 haft
premidr. Vi forvantar oss ocksa att XC100 Recharge kommer vara teknikspackad, och bland
annat far ta del av den lidar-baserade sjalvkorningstekniken som lanseras just med nya
XC90, vilket vi kunde beratta om forra veckan.


https://teknikensvarld.se/volvo-storsatsar-med-xc100/
https://teknikensvarld.se/bmw-x7-officiell-fakta-och-bilder/
https://teknikensvarld.se/volvo-xc40-recharge-allt-om-elbilen-med-over-40-mils-rackvidd/
https://teknikensvarld.se/volvo-bygger-batterianlaggning-for-xc40-recharge/
https://teknikensvarld.se/volvo-bygger-batterianlaggning-for-xc40-recharge/
https://teknikensvarld.se/batterifabrik-avslojar-uppgifter-om-nya-xc90/
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2. Sa ska Smart raddas — med teknik fran Volvoagaren Geely

Publicerad 2020-05-13 7:08 TEXT Erik Soderholm

Forsdljningen gar trogt for Mercedes eldrivna smabilsmarke Smart. Men Volvos dgare
kan bli raddningen.

Lanseringen av Mercedesagaren Daimlers lilla stadsbilsmarke Smart har inte gatt helt
som planerat. Nar forsta Smartmodellen visades upp pa 1990-talet var den en frisk flakt
som fick en hel del uppmarksamhet, men sedan dess har market inte alls blivit den succé
som Daimlercheferna hoppades pa.

Och det trots att varldens storstader vaxer sig allt storre och att efterfragan pa mindre
och smartare paketerade bilar dirmed borde 6ka. Samtidigt har forsaljningen for konkur-
renter som Fiat 500 och Mini gatt som taget.

Smart forsoker nu ompositionera sig som ett helt eldrivet marke och det drivs numera
som ett samagt bolag av bade Daimler och kinesiska Volvodgaren Geely. Det ska bli radd-
ningen, tror Mercedes utvecklingschef Markus Schafer.

— Vi maste 6ka forsaljningsvolymen. Med de nuvarande nivaerna har vi inte de skalforde-
lar som behovs for att vara konkurrenskraftiga i en varld dar stora volymer — sarskilt i det
har segmentet — ar extremt viktigt, sager han i en intervju med Autocar.

Markus Schafer lyfter fram samarbetet med Geely som mycket fordelaktigt for Smart.

— Nar vi jobbar med Geely har vi tillgang till fler skalférdelar, Geelys kunskap och néra
samarbete med Volvo samt var egen kunskap om Smart och dess historia.

Exakt vad samarbetet med Geely kommer innebéra ar an sa lange oklart och vi far i nula-
get inte veta nagra konkreta detaljer om Smarts kommande modeller. Men en helt ny ge-
neration eldrivna Smart Fortwo och Forfour ska presenteras i mitten av 2021 och aret dar-
efter kommer dven en eldriven suv.



https://www.vibilagare.se/nyheter/geely-koper-sig-i-smart
https://www.autocar.co.uk/car-news/industry/mercedes-smarts-future-bright-thanks-geely-deal
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3. Ford satsar pa fjarrstyrda uppdateringar till bilen
Publicerad 2020-05-13, 15:15
Den amerikanska biltillverkaren Ford storsatsar pa en fjarratkomstplattform foér

mjukvaruuppdateringar som gor att Fordagare slipper aka till verkstaden varje gang de
ska gora en uppdatering till bilen.

I 70666

En av Fords forsta modeller som far systemet ar nya Ford Mustang Mach-E. Modellen
kommer fa prestandaforbattringar och nya funktioner dver tid som inte fanns nar bilen
levererades. Den nya plattformen ser till att uppdateringarna laddas i bakgrunden. De
flesta kan slutforas utan att foraren vet om det, medan andra komplicerade uppdateringar
kan schemaldaggas och genomfors nar agaren ar hemma.

— Det fina med Mustang Mach-E ar att kunderna far en bil som utvecklas och far fler
funktioner och battre kapacitet 6ver tid. Vart smarta over-the-air-uppdateringssystem
minimerar ocksa driftstopp genom otrolig snabb aktivering och ser till att din Mustang
Mach-E alltid forbattras, aven nar du sover, sager John Vangelov, chef for uppkopplade
tjdnster pa Ford Motor Company.

De forsta uppdateringen berdknas komma inom sex manader efter att de forsta
leveranserna har kommit till kunderna.

Ford Mustang Mach-E lanseras under forsta kvartalet 2021.

Prov: Ford Mustang Mach-E — muskelbilen blir eldriven suv
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Officiell: Ford Mustang Mach-E — galopperande elsuv

Av Anders JS Nilsson


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20191212/prov-ford-mustang-mach-e/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20191212/prov-ford-mustang-mach-e/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191118/officiell-ford-mustang-mach-e-galopperande-elsuv/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191118/officiell-ford-mustang-mach-e-galopperande-elsuv/
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4. Elektrisk crossover fran Kia med prestanda som en supersportbil
Mattias Rabe 12 maj 2020
Koreanska Kia ser en framtid mer manga elektriska modeller. En av dem dyker upp re-

dan nésta ar i form av en suv/crossover som kommer att vara fylld med det senaste i
teknikvag.
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Pa bilsalongen i Genéve i mars 2019 presenterade Kia konceptbilen Imagine by Kia. Den
elektriska crossovern med en storlek som placerar den i C-segmentet (kallas daven golfklas-
sen) bjod pa konstigheter som exempelvis 21 bildskarmar pa instrumentbradan. Men skar-
marna var inte en inblick i vad Kia ska bjuda pa i framtiden, i stallet var det 6vriga delar av
bilen som sades presentera vad market tanker sig i elektrisk form framover. Och i vintras
bekraftade Kias operativa chef i Europa, Emilio Herrera, att Imagine by Kia ska ga i produk-
tion under 2021. Dock inte i ett utférande identiskt med konceptbilen, aven om vi misstan-
ker att sjdlva karossformen blir mer eller mindre densamma.

TEST: Kia e-Niro och fyra andra elbilar

Nu berattar brittiska Auto Express lite mer om vad vi har att vdnta oss fran koreanskt hall.
Imagine by Kia i produktionsutforande blir markets forsta elbil baserad pa nya elektriska
plattformen E-GMP som ar skalbar och darmed kommer att sta till grund for flera olika
elbilar, bade stérre och mindre.

TEST: Sa mycket drar elbilarna pa landsvag och motorvag

Det pratas om runt 48 mils rackvidd per laddning och laddtider pa ner mot 20 minuter
tack vare ultrasnabb laddkapacitet med 800-voltsteknik som kan hantera 350 kW-laddarna
hos lonity (som Hyundai/Kia ar med i). Dagens elektriska Kia-modeller har 400-voltssystem.

5


https://teknikensvarld.se/imagine-by-kia-visar-markets-syn-pa-framtiden/
https://teknikensvarld.se/test-elbilar-audi-e-tron-jaguar-i-pace-hyundai-kona-electric-kia-e-niro-bmw-i3/
https://teknikensvarld.se/sa-mycket-drar-elbilarna-pa-landsvag-och-motorvag/
https://teknikensvarld.se/hyundai-gar-in-ionity-samarbetet/
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De 21 skdrmarna i Imagine by Kia var inte huvudsyftet med konceptbilen.

Tekniken motsvarar den som Porsche Taycan bar p3, en elbil som dven den har ett 800-
voltssystem. Och har ser vi en intressant koppling. Kia (och Hyundai) har, efter att ha inve-
sterat i foretaget, inlett ett samarbete med kroatiska elbilsspecialisterna Rimac for att fa
hjalp med utvecklingen av morgondagens elbilar. Porsche har ocksa intressen i Rimac, sa
sent som i hostas utdkade de sin dgarandel i foretaget till 15,5 procent. Kia och Hyundai
ager tillsammans 13,7 procent av Rimac.

TEST: Sa bra ar fyrhjulsdriften hos elbilar

For att verkligen satta Kia pa kartan planerar market en extrem version av crossovern,
med prestanda som ovan namnda Porsche Taycan. Det ar inget som man vanligtvis for-

knippar med Kia, men vill man synas galler det att ibland ta i ordentligt.


https://teknikensvarld.se/bil/porsche/taycan/
https://teknikensvarld.se/kia-och-hyundai-investerar-i-rimac/
https://teknikensvarld.se/kia-och-hyundai-investerar-i-rimac/
https://teknikensvarld.se/sa-bra-ar-fyrhjulsdriften-hos-elbilar/
https://teknikensvarld.se/test-elbil-porsche-taycan-turbo-tesla-model-s-performance/
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— Med den nya elbilen kommer vi att ha ett hogpresterande fordon, som en e-GT, sager
Emilio Herrera till Auto Express som namner en 0-100-tid pa under tre sekunder, med
andra ord som Porsche Taycan.

TEST: Hyundai Kona Electric mot Renault Zoe och Seat Mii Electric

Kia tanker inte ta upp kampen med premiummarkena, utan ser sig alltjamt som ett marke
for den stora massan. Darfor ska de inte leverera super-elbilar pa [6pande band de narm-
aste aren utan kommer att fortsatta pa inslagen vag med elbilar a la e-Niro och e-Soul,
bada med 400-voltsteknik. Tanken ar att erbjuda bade 400 och 800 volt for att locka alla
typer av elbilsintressenter, de med lite storre planbok samt de med lite tunnare lader.

GALLERI
Imagine by Kia

12 bilder


https://www.autoexpress.co.uk/kia/106058/new-2021-electric-kia-suv-offer-porsche-taycan-pace-0-62mph-3s
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-porsche-taycan-turbo-s/
https://teknikensvarld.se/test-elbil-hyundai-kona-electric-renault-zoe-seat-mii/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-e-niro-64-kwh/
https://teknikensvarld.se/kia-e-soul-mot-nissan-leaf-e/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/imagine-by-kia
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/imagine-by-kia
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/imagine-by-kia
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/imagine-by-kia
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5. Elbilen Seat el-Born kan komma som cupra-version

MAIJ 13, 2020

I host ska Seat presentera elbilen Seat el-Born. Nu skvallrar varumarkesregistreringar
hos spanska myndigheter att dven Seats prestandamarke Cupra kan fa modellen.

Seat har namligen varumarkesskyddat namnen Cupra Born och Cupra el-Born. Att Cupra
ska komma som elbil har tidigare varit kant. | hostas presenterande man elbilskonceptet
Cupra Tavascan. En sportig SUV-coupé byggd i lattviktsmaterial.

Seat har inte delat med sig av nagra ytterligare detaljer kring prestanda. | dagarna presen-
terades dock koncernsyskonet Skoda sin elbil Skoda Enyaq. Dar ingick en prestandamodell
med 306 hastkrafter, 0-100km/h pa 6,2 sekunder och en topphastighet pa 180 km/h. Rack-
vidden for den modellen angauvs till 460 km.

Konceptet Cupra Tavascan


https://alltomelbil.se/cupra-sa-designar-man-en-elbil-cupra-tavascan/
https://alltomelbil.se/cupra-sa-designar-man-en-elbil-cupra-tavascan/
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6. Acceleration och toppfartstest med Porsche Taycan Turbo S

AV BOBBY GREEN 2020-05-13 KL 18:00

Kvick rackare

B
E AN

/AutoTopNL'

FILM: https://youtu.be/MZbkHULwWwO4

Har far vi se lite hur Porsche Taycan Turbo S presterar nar det kommer till acceleration
och toppfart. 0-100 km/h gar pa snabba 2,84 sekunder, 0-200 pa strax 6ver tio sekunder
och 250 km/h nar man efter 18,62 sekunder. Det roliga ar slut férst vid 267 km/h.

Fullt 6s med Porsche Taycan Turbo S pa Autobahn
Liudldst upp till 270 km/h

Track Battle

BMW M8 Competition Gran Coupé vs Porsche Taycan Turbo S
Vilken ar vassast pa banan?



https://youtu.be/MZbkHULwwO4
https://feber.se/bil/fullt-os-med-porsche-taycan-turbo-s-pa-autobahn/409747/
https://feber.se/bil/fullt-os-med-porsche-taycan-turbo-s-pa-autobahn/409747/
https://feber.se/bil/bmw-m8-competition-gran-coupe-vs-porsche-taycan-turbo-s/410921/
https://feber.se/bil/bmw-m8-competition-gran-coupe-vs-porsche-taycan-turbo-s/410921/
https://feber.se/fullt-os-med-porsche-taycan-turbo-s-pa-autobahn/409747/
https://feber.se/bmw-m8-competition-gran-coupe-vs-porsche-taycan-turbo-s/410921/
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7. Skoda Enyaq kommer i fyra motorversioner
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-05-13, 12:05, uppdaterad 2020-05-13, 15:43

Intresset for Skodas elektriska familjebil Enyaq ar jattestort. Nu berattar Skoda for alla
som forbokat att bilen kommer i fyra olika motorversioner, fran 180 till 306 hastar.

! \]

Konceptbilen Vision IV ger en uppfattning om hur Enyag kommer att se ut.

Skoda Enyaq ar tankt som rymlig familjebil med 550 liters lastvolym. Langden ar 465
centimeter.

Koncernkusinen Volkswagen ID 4 ar tva centimeter kortare och Audi Q4 E-tron ar sex
centimeter kortare. Alla tre anvander VAG-koncernens elbilsplattform MLB.

Las var provkorning av Skoda Enyag har.

Elbilsrevolutionen innebdr en comeback for bakhjulsdriften. Bade Skoda Enyaq och
Volkswagen ID 4 kommer att vara bakhjulsdrivna i sina billigare versioner, men gar ocksa
att bestalla fyrhjulsdrivna.

Skoda Enyaq kommer att séljas i Sverige med fyra olika motorvarianter, tva bakhjulsdrivna
och tva fyrhjulsdrivna. Modellerna kallas 60, 80, 80X samt vRS. Pa andra marknader kom-
mer aven en billigare 50-modell att saljas.

De bakhjulsdrivna varianterna 60 och 80 har bada ett vridmoment pa 310 Nm, men olika
effekt: 180 respektive 204 hastkrafter. Accelerationen 0-100 km/h ar 9,0 respektive 8,8
sekunder.

60-modellen har ett batteri pa 58 kWh (netto) vilket ger en rackvidd pa 38 mil enligt kor-
cykeln WLTP. De andra tre modellerna har ett storre batteri pa 77 kWh. 80-modellen som
bara har en elmotor far en rackvidd pa 50 mil. 80X och vRS som har dubbla elmotorer
kommer 46 mill pa en laddning.
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190305/audi-q4-e-tron-concept-kommer-2020-med-45-mil-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200507/prov-skoda-enyaq-det-latta-valet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200303/volkswagen-id-4-blir-bakhjulsdriven/
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En maskerad Skoda Enyaq

Att ladda bilen fran 10 till 80 procent ska ta 40 minuter med 125 kW-laddning.

Den sportiga toppmodellen vRS ger 306 hastkrafter och 460 Nm i vridmoment. Det tar
bilen fran 0 till 100 km/h pa 6,2 sekunder.

Toppfarten dr begransad 160 km/h i alla modeller utom vRS som kan ga upp till 180 km/h.

De starkare versioner kommer att fa dra 1.200 kilo.

Tva karosser. Skoda har tidigare uppget att Skoda Enyaq kommer att sdljas med tva olika
karosser, en traditionell suv och en mer sportig suvcoupé. Coupén kommer ett ar efter
suven. Om alla motorvarianter kommer att vara tillgangliga med bada karosserna ar inte
kant.

Den billigare fyrhjulsdrivna modellen 80X ger 265 hdstkrafter och 425 Nm i vridmoment.
0-100 km/h gdr paG 7,0 sekunder.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjMzODU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwY2VhMmJhZjdiMzRiY2Q0NjAwYzhjMzc2NTgzYjRkOTQyNzc2MTIwIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjMzODY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4YzNlNGFjNmVjYTNiZTY1OTEwZjM5ZmI3YjU4NDZlYTNlOWNlNDZlIjt9
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m‘z"m 80 80 80X VRS
Hogvoltsbatteri, typ Litium-jon

?:‘:fti';:zﬂ;e‘ 62 KWh / 58 kWh 82 KWh / 77 kWh

Elmotor max effekt 132kW /180 hk | 150kW /204 hk | 195kW /265hk | 225 kW /306 hk
Elmotor max vridmoment 310 Nm 425 Nm 460 Nm
Acceleration 0-100 km/tim 9,0 sek 8.8 sek 7,0 sek 6,2 sek
Rackvidd (WLTP) 380 km 500 km 460 km 460 km
Hastighet max 160 km/tim 180 km/tim
Hjuldrift Bakhjulsdrift Fyrhjulsdrift med tva elmotorer
Laddeffekt AC TTkW

Laddeffekt DC 100 kW 125 kW (tilival)

Prov: Audi e-tron S Sportback — mer kraft och nytt drivsystem
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200507/prov-skoda-enyaq-det-latta-valet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200507/prov-skoda-enyaq-det-latta-valet/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190305/audi-q4-e-tron-concept-kommer-2020-med-45-mil-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190305/audi-q4-e-tron-concept-kommer-2020-med-45-mil-rackvidd/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200323/prov-audi-e-tron-sportback/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/provkorningar/20200323/prov-audi-e-tron-sportback/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjMzNzY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkOWJlYjYyNzA2M2VkYmY4NjViODAwMmM4MmJkOTlmMGQwMTg2NWRlIjt9
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8. Bekraftat: Teslarivalen Byd Han EV kommer till Europa
Av Magnus Kvandal

Publicerad 2020-05-13, 17:20

Det kinesiska bilmarket Byd Auto tar sikte pa Europa med en eldriven lyxsedan.
Mangder av prestanda och teknik utlovas.

Den kinesiska elfordonstillverkaren Byd Auto grundades redan ar 2003 och ar varl-
dens andra storsta tillverkare av laddbara bilar efter Tesla, sett till antal salda bilar. Trots
det ar det nog fa har i Europa som ens kanner till att market existerar.

Men foretaget, som hittills framfor allt salt bilar pa den inhemska kinesiska marknaden,
har tydliga ambitioner om att etablera sigi Europa. | maji ar meddelade Byd att de kommer
att borja expandera i Europa med start i elbilslandet Norge, dar den eldrivna suven Tang
kommer att borja sdljas inom kort.

| veckan bekraftades ocksa att aven den nya flaggskeppsmodellen Byd Han kommer att
lanseras i Europa nagon gang efter sin Kina-debut i juni i ar. Det skriver brittiska Autocar.
Den nya modellen ar tydligt fokuserad pa att locka samma malgrupp som Tesla Model 3
och har bade teknik, prestanda och rackvidd som kan matcha Teslan.

Alla detaljer ar inte kdnda annu, men den ska enligt uppgift kosta mellan 45.000 och
55.000 euro, ha en rackvidd pa omkring 45 mil och géra 0-100 km/h pa 3,9 sekunder. Bilen
ska ocksa ha ett sjalvlarande forarassistanssystem ombord som kommunicerar via 5G-
natet. Bilen drivs av vad Byd kallar ett "Blade battery" och som enligt uppgift ska vara sak-
rare och mer kompakt an andra elbilsbatterier.
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https://www.statista.com/statistics/541390/global-sales-of-plug-in-electric-vehicle-manufacturers/
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Byds flaggskeppsmodell bjuder pa teknik i 6verfléd,
bilen har bland annat sjélvkérande teknik med 5G-uppkoppling.

Byd Auto Company ar ett dotterbolag till Byd Company, som grundades 1995. De tillver-
kar bilar, bussar, elcyklar, gaffeltruckar och sa vidare. De bygger bade laddhybrider och
rena elbilar och har ett dussintal modeller i sitt utbud, varav flera ar dépta efter en kinesisk
dynasti. Byd ar en forkortning for "Build your dreams".

Jag koper garna en Byd i stallet for en Tesla.

A

Magnus Kvandal
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9. Allt om nya Volkswagen Golf GTI
Erik Wedberg

14 maj 2020

Attonde generationen Golf GTI ar hir och ska vara lite bittre pa allt. Men p3 papperet
ser mycket lite ut att ha andrats. Vi rapporterar fran den digitala premidren av nya Golf
GTIl och fragar ingenjorerna vad de har gjort.

Tidigt i varas presenterade Volkswagen en trio GT-bilar baserade pa nya generationen
Golf. Vi fick se nya GTE, GTD och inte minst GTIl. Den senare har nu lanserats ordentligt
genom en Skype-presentation dar Volkswagens hogste designchef Klaus Bischoff och chas-
siutvecklingschefen Karsten Schebsdat berattade vad som skiljer nya GTI fran féreganga-
ren.

En finslipning, eller en kalibrering. Sa kan man sammanfatta nya Golf GTI. Den mest in-
tressanta siffran ar forstas effektuttaget och det har inte andrats sedan foregangaren. 245
hastkrafter ar vad som plockas ut ur den fyrcylindriga EA 888 evo4-motorn och det ar lika
mycket som den utgaende GTI Performance. Nar Golf GTI mk7 lanserades borjade den for-
visso med 230 hastkrafter och 370 newtonmeter. Sexvaxlad manuell Iada eller sjuvaxlad
dubbelkopplingslada finns som alternativ.

Det ar alltsa inte i motorn de stora nyheterna finns, och inte heller designen. Nar design-
chef Klaus Bischoff gar igenom nyheterna pratar han mest om att den nya bilen har lagre
front och ska ge ett lagre intryck pa vagen. | ovrigt ar det sma detaljer som skiljer. Interiort
ser det ut ungefar som i vanliga Golf, men de klassiska GTl-attributen sasom rutig kladsel
finns forstas dar. Nagon vaxelspaksknopp a la golfboll far vi dock inte se eftersom bilen pa
bilderna har DSG-lada och da ser vaxelvaljaren ut precis som vanligt.
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En greppvinligare ratt med GTI-logga och skotskrutig stolsklddsel
pdminner dig om att det ér GTI-versionen av Golf du sitter i.

Chassiingenjor Karsten Schebsdat tar dver och berattar om de chassitekniska nyheterna.

— Vi har haft som mal att utveckla en mer neutral bil med en mer direkt styrning och hogre
greppniva for battre kurvegenskaper. Styrningen ar progressiv och det ar bara 2,1 rattvarv
mellan fulla rattutslag. Hjulupphangningarna fram och bak har uppdaterats pa flera satt.
Fjadringsvagen ar fem procent langre fram och 15 procent langre bak an foregaende Golf
GTI. Det ger bland annat mindre understyrning, sager Karsten Schebsdat.

LAS MER: Nya Volkswagen Golf GTI TCR fangad pa bild

Hjalpramen fram (som haller upp motorn och framhjulen) ar nu i aluminium och ar 3 kg
lattare. Det ar samma konstruktion som fanns i den utgaende varstingen GTI Clubsport S.
Ett nytt centralt styrsystem gor entré. Det kallas Vehicle Dynamics Manager och kopplar
ihop alla hjalpsystem, inklusive den elektroniska difforomsen VAQ som ar med i standard-
utrustningen och samarbetar med XDS-systemet som bromsar innerhjulet for att fa bilen
att kunna ta kurvan lite snavare.

Den som hade vantat sig nagon form av elektrifiering i nya Golf GTI har vantat forgaves.
Inte ens ett mildhybridsystem verkar vara pa tapeten.

— Nej, vi tycker att GTI-modellen ska vara en renodlad forbranningsmotorbil. Vi tror att de
kunder som vill ha elektrifiering kommer att hitta det i GTE, sager Karsten Schebsdat.

Nya Golf GTI borjar saljas i Sverige i augusti. D3 far vi ocksa veta hur mycket den kostar.
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10. Tre laddhybrid-suvar: Audi gar nastan normlangt!
Av Mikael Johnsson

Publicerad 2020-05-14, 11:07

Vi har kollat hur langt vara tre laddhybrider kommer pa bransle och elektricitet.

Var runda borjar i staden och sa lange vi kor dar ar kdnslan att det ar tre stora elbilar som
ar ute och glider. Det ar det pa sitt satt ocksa, aven om en liten tidig fadas i Audi (se dia-
gram) avsldjar att det dven finns bensin att tillga i dessa bilar.

Varmepumpar finns det ocksa i samtliga, sa trots att temperaturen ar runt nollan denna
morgon ska ingen bil behova starta forbranningsmotorn av det skdlet. Efter tva mil i stads-
farter 6kas hastigheten pa 80- och 100-vagar. D3, vid 23 kilometer, ville inte gamla GLC 350
e kora pa bara el langre nér vi testade den i ams 25/2017. Men nu har Mercedes fatt ett
storre batteri och 30 kilometer passeras av alla med bara eldrift denna gang.

Nu har Mercedes GLC trions langsta elrackvidd i WLTP-kdrcykeln och vi blir darfor lite
forvanade nar bensinaren startar forst efter 31,5 kilometer. Differens 14,5 kilometer mot
WLTP. BMW ar nast pa tur vid 38,7 (differens 6,7 km) medan Audi, som gar kortast pa
pappret i sjalva verket bara gar 3,5 kortare an sin normsiffra och vinner elracet med 39,5
kilometer pa bara el.

Aven med "tomt" batteri, alltsd som hybrider fortsitter trenden dir Audi och BMW har
samma eller nastan samma forbrukning medan Mercedes slapar efter en del.
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Pa kul har vi ocksa lagt in en kurva fran Volvo XC60 T8 Twin Engine fran ams 25/2017. Det
blir inte en helt rattvis jamforelse. Volvo fick fordelen av att kéra i 7-9 graders varme hela
dagen, men snittfarter och stracka var narmast identiska med detta test.

Mikael Johnsson
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Sa testar vi laddhybrider

Ska man pa ett rattvist satt mata forbrukning och elektrisk rackvidd pa laddhybrider vill
det till att vara sa noggrann som mojligt. Sa har gor vi.

Alla bilar i testet tillboringar natten innan forbrukningsrundan i vart cirka tjugogradiga ga-
rage. Laddsladdarna ar sjalvklart i sa att bilarna garanterat startar rutten med bade full
bransletank och fullt batteri. Eventuella forvarmningsfinesser av kupén anvands inte i na-
gon bil.

Pa kommando rycks laddsladdarna ut och testbilarna ger sig ut i karavan pa en identisk
forbrukningsrunda. Klimatanlaggningarna ar redan fran start installda pa samma tempera-
tur (21 grader) och dven andra stromforbrukare som stols- och rattvarme anvands —i den
man de anvands — enligt principen "lika for alla".

Vi tvingar bilarna att ga pa ren eldrift sa lange de formar. Efter hand slar de sjalva over i
hybridlage. Rutten inleds med langsam stadstrafik i tva mil dar farten séllan ens nar upp i
50 km/h. Efter det kommer tva mil med 80-begrénsning, f6ljt av sjutton mil med 6msom
80- och 100-vagar. Ungefar var tredje mil byter forarna bil med varandra for att eliminera
eventuella skillnader i korsatt.

Totalt kor vi cirka 28 mil varav de sista sex ar ett snabbare motorvagsavsnitt. For att fa sa
jamforbara resultat som majligt aven mellan olika testtillfallen foljs hastighetsbegransning-
arna slaviskt. Men om man vill géra sadana jamforelser ska man komma ihag att i synner-
het yttertemperaturen ar en betydelsefull faktor nar det kommer till batteribilars rackvid-
der. Vi kan inte paverka temperaturen — men vi kan visa vad termometern visade langs
rutten. Dackens rullmotstand paverkar ocksa och vilka dack testbilarna har syns pa Test-
faktasidorna.

Efter malgang raknar vi inte bara pa tankade litrar och korda elstrackor. Vi kompenserar
ocksa for eventuella, ologiska avvikelser i bilarnas instrument. Orsakade av exempelvis vin-
terdack med annan rullomkrets.

KN

18


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjMzMTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxMmZkOTkwNWRkN2Y3ZjllYjQ3OGM1MjU5N2Y2NTBiNWExYWZhYzM1Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjMzMTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxOGY5YmE3MmM0ODNhZTZjMDMzMjE4ZDJmY2QyYmViN2UwM2YxYWRmIjt9

MOTORNYTT

Men att svara pa hur mycket bensin eller diesel (eller kilowattimmar) en laddhybrid drar
ar som att svara pa hur langt ett snore ar. Mer sa an for alla andra biltyper. Det beror
namligen mest pa hur ofta foraren laddar sin bil. | var begagnatdatabas har vi ett utmarkt
underlag for hur mycket den genomsnittliga laddhybridagaren kor pa el. Det ar oftare an
var enda laddning pa 28-milarundan har och darfor sanker vi numera schablonmassigt ben-
sin- och elférbrukningen i malgang med 40 procent, att anvanda i ekonomikalkylen. Detta
gors i samtliga laddhybridtester.

Mikael Johnsson, testchef

.T,'

Av Mikael Johnsson
Relaterade artiklar

Tesla Model 3 som kombi — sa har hade den kunnat se ut

Bilpodden avsnitt 29: "Nu kommer det en flod av elbilar"

Bekraftat: Teslarivalen Byd Han EV kommer till Europa

Ford satsar pa fjarrstyrda uppdateringar till bilen

Skoda Enyag kommer i fyra motorversionerKias elbil utmanar Porsche Taycan
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11. Elbilen som byter storlek i farten

Johan Kristensson 2020-05-12 13:33

Vid landsvagsfart dr fordonet 148 centimeter brett men vid mandvrering pa sma ytor
kan den krympa till 86. Polska Triggo presenterar nu en losning tankt att underlatta livet
i storstaden.

Triggo kan anta olika bredd, fran 148 till 86 centimeter.

Det ar dags att bekanta sig med ytterligare ett foretag vars idé ar att framtidens fordon
maste bli mindre for att vi ska kunna fortsatta ta oss fram i de allt trangre storstaderna.

Polska Triggo har nu presenterat ett helelektriskt fordon med ett variabelt chassi. Hjul-
upphangningen kan justeras sa att bredden blir mellan 148 och 86 centimeter. Vid maxfar-
ten 90 kilometer per timme vill man forstas ha ett bredare fordon men vid parkering eller
mandvrering pa tranga ytor passar det battre med ett smalare. Manoverlaget ar tillgangligt
i hastigheter upp till 25 kilometer per timme. Svangradien ar da endast 3,5 meter.

Bil och motorcykel i kombination
Enligt Triggo kombinerar fordonet bade en bils och en motorcykels egenskaper i samma
enhet.

Fordonet ar inte en bil i ordets ratta bemarkelse utan kommer att placeras i kategorin L7e,
(med den snudd pa obegripliga svenska beteckningen ”Annan fyrhjuling an latt fyrhjuling”,
pa engelska Quadricycle). Det ar samma kategori som konkurshotade Uniti lange plane-
rade att bygga sin modell One i, men dar foretaget sommaren 2018 andrade sig och bytte
till personbil (M1).
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Triggo kan anta olika bredd, frdn 148 till 86 centimeter.
100 kilometers rackvidd

Triggo blir 2,6 meter lang och har plats for en férare med en passagerare bakom. Vikten
ar 400 kilo plus ett utbytbart batteri pa 8 kWh som vager 130 kilo. Rackvidden anges till
100 kilometer.

L7e-fordon for persontransport far vaga maximalt 450 kilo exklusive batteri och med-
akande. Kategorin innebar aven att fordonet far ha en effekt om maximalt 15 kW.

Konceptet féddes redan 2010. 2016 fanns en forsta prototyp byggd i plywood och nu har
det alltsa blivit dags att presentera det fardiga fordonet. Triggo hoppas kunna dra igang
serieproduktion under 2021. Kundgruppen foretaget siktar in sig pa verkar primart vara
leverantorer av mobilitetstjanster, skriver Electrive.

Det finns flera liknande fordon redan — dock inte med variabel bredd. Renault Twizy ar en
populdr variant. Nyligen presenterade dven Citroén sin variant kallad Ami.

JOHAN KRISTENSSON
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12. Tyska ministern kraver nationell viatgasstrategi
John Edgren 2020-05-14 11:13

Europa har en svag infrastruktur for branslecellsfordon, men nu ska Tyskland dndra pa
detta. Forskningsministern kraver att regeringen omgaende klubbar en nationell vitgas-
strategi.

Hyundai var forst med en serietillverkad branslecellsbil, och de japanska fordonstillver-
karna ser vatgas som en vasentlig del av framtidens transporter — inte minst de tunga.
Europa har dragit fotterna efter sig nar det kommer till branslet, men nu borjar det réra pa
sig. Bland annat har AB Volvo gatt ut med att de nu satsar pa bransleceller — och BMW
vdljer vatgasen som ett komplement till bolagets batteridrivna elbilar.

Den europeiska infrastrukturen kring vatgasen lamnar en del att 6nska, och Tyskland vill
skynda pa utvecklingen. De ar det tongivande EU-landet inom transportomradet och nu
trycker deras forsknings- och utbildningsminister pa for ett snabbt regeringsbeslut kring en
nationell vatgasstrategi — nagot som enligt tidigare planer skulle ha funnits pa plats redan
for ett ar sedan.

— Med den har utvecklingen har vi inte rad att slosa mer tid. Det ar darfor viktigt att den
héar strategin kan bli antagen sa snabbt som mojligt, sdger Anja Karliczek, forsknings- och
utbildningsminister for CDU, till Handelsblatt enligt Clean Energy Wire.

Las mer: Darfor satsar AB Volvo till sist pa bransleceller

Aven kristdemokraternas samarbetsparti SPD vill se en ambitios plan fér vitgasen. Det
utkast som nu finns ar dels inriktad pa gron vatgas, framstalld med fornybar energi — samt
bla vatgas, som utgar fran infangad kol. SPD vill att Tyskland under de kommande tio aren
ska oka sin kapacitet for att producera den grona vatgasen till minst 10 000 megawatt.
Partiets arbetsgrupp efterlyser aven storskaliga projekt pa europeisk niva med en produk-
tionskapacitet motsvarande minst 100 megawatt per anlaggning.
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13. Trots avancerad teknik: Nyckeln ar fortfarande tjuvarnas favorit

Publicerad 2020-05-13 11:05 TEXT Erik S6derholm

Trots all avancerad stoldteknik ar det fortfarande vanligast att tjuvarna kommer 6ver
bilen med hjalp av nyckeln.

4 — -

Det var lange sedan de flesta bilstdlder gjordes med kofot for att komma 6ver en bilste-
reo. De senaste aren har biltjuvarna blivit betydligt mer professionella och organiserat sig
i internationella ligor.

Tjuvarna kan anvanda avancerad teknik for att Iasa upp och starta bilen utan att dgaren
eller nyckeln ar i narheten.

Men trots alla avancerade prylar for att stjdala bilar ar bilens egen nyckel fortfarande det
vanligaste sattet att stjdla en personbil p3, visar nya siffror fran Larmtjanst.

38 procent av alla personbilar av arsmodell 2013 och senare som efterlystes av Larmtjanst
mellan 2018 och 2019 blev stulna med bilens egen nyckel. En av anledningarna ar att det
infordes krav pa elektroniskt stoldskydd pa 1990-talet.

De sa kallade reldattackerna, dar signalen fran bilens nyckel fangas upp och forstarks for
att kunna starta bilen, star for tre procent av de efterlysta bilarna. Bedrageri star for 13
procent och bilran star for tva procent.

— Stold med hjalp av bilens egen nyckel ar fortfarande det mest forekommande stoldsat-
tet och man bor darfor som bildgare ha koll pa sina bilnycklar och férvara dem pa en saker
plats, sdger Torbjorn Serrander, utredare pa Larmtjanst.

4 tips: Sa minskar du risken for bilstold
e Hall koll pa bilnycklarna och hantera dem som en vardesak. Forvara inte bilnycklarna
innanfor entrédorren.
e Kolla att bilen ar |3st fysiskt innan du lamnar den.
* Parkera bile pa en upplyst plats och garna i garage om du har.
e Om bilen har nyckellds 6ppning och start: férvara nyckeln i en metallburk for att signalen
inte ska kunna fangas upp utifran. Det galler dven reservnyckeln.
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14. Bensin- och dieselbilar brinner fem ganger oftare an elbilar

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-05-11 20:34, uppdaterad 2020-05-12, 11:26

Elbilar har pekats ut som en brandrisk, men hur ofta brinner de egentligen? Norges mot-
svarighet till MSB har tagit reda pa detta efter en uppmarksammad brand vid Stavangers
flygplats.

| januari i ar borjade det brinna i ett parkeringshus vid Stavangers flygplats. Omkring 300
bilar forstordes i branden dar hela p-huset till stora delar kollapsade.

Till en borjan uppgavs att branden startade i en elbil vilket resulterade i en stor debatt om
elbilars farlighet. Det fick den norska myndigheten "Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap (DSB)", som ar motsvarigheten till svenska MSB, att underséka hur ofta brander
uppstar i elbilar.

Utredningen av branden i Stavanger visade att branden hade bérjat i en dieseldriven Opel
Zafira fran 2005. DSB:s undersokning visade ocksa att bensin- och dieselbil ar 6verrepresen-
terade i bilbrander.

DSB undersokte alla bilbrander i Norge mellan 2016 och 2019 och fann 60 brander i elbilar
och 2.651 brander i bensin- och dieselbilar. Bestandet av elbilar var omkring 250.000 bilar
och antalet bensin- och dieselbilar var 2,5 miljoner.

— | forhallande till andelen elbilar pa norska vagar sa brinner de cirka fem ganger mer sal-
lan i dem &n i bilar som gar pa fossila drivmedel. Det dr dessutom mycket sallan som det ar
batteriet som ar orsaken till en brand i elbilen, sager Jon Eirik Holst, sektionschef for elsa-
kerhet pa DSB i ett uttalande.

Tillsammans med forskningsinstitutet Rise har DSM studerat om laddningen av elbilar
okar risken for brand i bilbatteriet och kom fram till att sa inte ar fallet.

Ola Willstrand ar projektledare inom brandsaker transport pa forskningsinstitutet Rise
och han sager till Elinstallatéren att en forklaring till att elbilen fatt sa mycket skuld handlar
om att elfordon ar ett nytt fenomen.
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— Om bensinbilar varit nya i dag sa hade de sdkert ocksa ansetts som mycket brandfarliga,
eftersom en vanlig brandorsak ar lackage av brannbar vatska som antdnds pa en het yta.

Manga drar paralleller med mobiltelefoner och andra elektronikprodukter med litium-
jonbatterier som har exploderat eller borjat brinna. Men enligt Ola Willstrand blir det fel
att gora sadana jamforelser eftersom fordonsklassade batterier har mycket hogre krav pa
sakerhet och har genomgatt omfattande tester for att uppna en viss standard.

Den svagaste punkten for en elbil dr laddningen, den maste ske sakert. Att plugga in el-
bilen i ett vanligt vagguttag okar brandrisken eftersom laddpunkten kan dverhettas och
fatta eld. Med andra ord bér man installera en laddbox om man ska ladda hemma.

Se ndr raddningstjansten slacker brand i Tesla Model S
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15. Samarbete for batteridrivna malmbilar
Lennart Hakansson 23 april 2020 kl 14:00 Uppdaterad: 23 april 2020 kl 14:29

Gruvbolaget Kaunis Iron i Pajala ar med i ett nytt samarbete for att ta fram batteridrivna
lastbilar for tunga transporter, som jarnmaim.

Sa hdr ser lastbilarna som anvénds ut i dagslédget. Volvo FH750 med tva styraxlar
och trippelboogie. Sldpet har fem axlar. Totalvikten pd hela ekipaget ér 90 ton.

Med i samarbetet ar ocksa Volvo Lastvagnar, Wist last & Buss, Vattenfall och Energikontor
Norr. Det ar det region- och kommunagda Energikontor Norr som lett forstudien "Hallbara
tunga transporter i Arktis".

Projektets syfte ar att titta narmare pa fossilfria alternativ for langa och tunga transporter
och undersdka mojlig teknik, ekonomi, hallbarhet och mojligheterna fér genomforande.
Projektet har finansierats av alla deltagarna och Region Norrbotten.

Bakgrunden till projektet ar Kaunis Irons malsattning att till 2025 bedriva en fossilfri gruv-
drift. | dag lamnar en lastbil med jarnmalm gruvan i Kaunisvaara var 15:e minut for att kora
16 mil till Pitkajarvi. | Pitkajarvi lastas sedan malmen om till jarnvag for vidare transport.
Transporterna orsakar cirka 15.000 ton koldioxidutslapp varje ar. Kaunis Irons ambition ar
att sa snart som majligt byta ut hela fordonsflottan till fossilfri drift.

-Kaunis Iron har en uttalad ambition att ligga i framkant och forstudien har gett oss var-
defullt underlag i vart fortsatta arbete med omstallningen till fossilfrihet, vi dr angeldagna
att hitta de alternativ som kan ta oss fram fortast, sdger Andreas Lantto, projektledare pa
Kaunis Iron.

Nasta steg blir att testa batteridrivna tunga transporter i kallt klimat. Om det fungerar
med tunga jarnmalmstransporter i norra Norrbotten, borde det fungera 6verallt ar tanken.
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16. Som ett femstjarnigt hotell pa hjul
Redaktoren bytbil

2020-05-14

Hang med in i varldens lyxigaste husbil

FILM: https://youtu.be/2IBPJL Xht0?t=49

Planerar du att campa med stil i Sverige? Da kan du i alla fall dromma om det har
rullande lyxhotellet, en Volkner Mobil Performance S. For 17 miljoner kronor far du all
lyx du kan tdanka dig och dessutom plats for en sportbil.

Dusch med varmvatten, toalett, diskmaskin, kylskap, spis, stor platt-tv, ett ljudsystem i
hela taket...allt forsorjt av solceller pa taket. Och ett sovrum med dubbelsang och stora
garderober. | den har husbilen saknas absolut ingenting. For nagra ar sedan blev Volkner-
bussen rattmatigt utsedd till “the world’s ultimate camper van”, och den star sig fortfar-
ande bra i konkurrensen.

17 miljoner kronor kostar det lyxigaste och vrakigaste du kan ha pa en camping. Priset ar
givetvis beroende pa specifikation och utrustning liksom interiért materialval.

Och nér du rullat in det gigantiska rullande hemmet pa Béda camping pa Oland s aterstar
fortfarande den stora 6verraskningen for dina nya grannar: du trycker pa en fjarrkontroll,
bussen hojs...och ut glider din lilla sportbil ut pa en hydraulisk hiss.

Men nej, for 17 miljoner ingar inte en bil — den maste du kdpa separat.
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Den nastan 14 meter |anga husbilen har forstas ront stor uppmarksamhet genom aren, sa
det tyska foretaget har knappt behovt lagga pengar pa marknadsfoéring. Tv-bolag och tid-
ningar har i princip statt i ko6 genom aren for att fa gora reportage om det extravaganta
campinglivet. Ovanfor artikeln ser du ett av de tv-reportage som gjorts relativt nyligen och
som ger en bra kansla for hur bekvamt man kan semestra i en husbil.

— Om du passerar den pa motorvagen sa kanske du tror att den ar en vanlig buss, men pa
insidan doljer sig ett femstjarnigt hotell, sager tv-reportern Andrew Hoyle.

— Den har toaletten ar finare och bekvamare an i min London-lagenhet, konstaterar han.
Och for att alla fina glas i baren inte ska forstoras under farden har husbilen extra kanslig
fjadring. Tillverkaren har verkligen tankt pa alla detaljer.

Och som det sista partytricket i reportaget kor Andrew Hoyle upp sin roda Porsche pa den
hydraulisk hissen.

Erkann att du skulle vilja géra samma sak i sommar...
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17. Polisen rasar: 19-aring kérde 308 km/h i pappas Mercedes
Redaktoren bytbil 2020-05-12

Fortkérning under coronakrisen ett vaxande problem

Polisen rasar mot extrem fortkérning som ar ett vaxande problem under coronakrisen. En
19-3ring som lanat sin pappas Mercedes C63 AMG togs i 308 km/h. — Det ar totalt ansvarslost
och jag hoppas personen inte far kora bil pa ldnge, siager polismannen Kerry Schmidt i Ontario.

Odsliga motorvigar under coronakrisen har blivit en lockelse som vissa har svart att motsta.
Nyligen togs en man i en Chevrolet Corvette som korde i 308 km/h utanfor Washington néar han
var pa vag for att ata frukost.

| helgen var det dags igen — tva 19-aringar i en Mercedes-Benz C63 AMG Coupe klockades till
308 km/h av polisen i Ontario i Kanada. Den ene 19-aringen hade lanat bilen av sin pappa. Bilen
ar langt ifran av senaste arsmodell, sa det kanske forvanar vissa att den ar kapabel att koras
over 300 km/h.

Ontariopolisen gar nu ut pa Twitter och varnar for den extrema fortkérningen — som ar livsfar-
lig. Polismannen Kerry Schmidt &r sa upprord att han haller en 13 minuter lang férmaning.

— Det ar den snabbaste hastigheten som jag nagonsin har varit med om. Otroliga hastigheter,
vi méater upp 308 km/h. Det ar |6jligt och otroligt. Detta ar ansvarslost och jag hoppas verkligen
att den har personen inte kommer att fa kora bil under valdigt lang tid, sager polismannen.

Den 19-3rige foraren ar nu anklagad for att ha kort street race pa vanlig vag och for livsfarlig
korning. Bade bilen och hans kdrkort omhandertogs pa platsen. | varsta fall kan han fa bota upp
till 100 000 kronor och fa ett fangelsesstraff pa tva ar.

Aven i Sverige rapporterar polisen om att fortkérningen har ékat under coronapandemin. Ny-
ligen togs 187 fortkorare vid en kontroll i Enkoping. Motsvarande kontroll forra aret var det
betydligt farre som korde for fort, 155 bilister. | Sundsvall tog polisen 30 bilister pa tre timmar.

| dag startar den nationella trafikveckan i Sverige, och nu ar det fokus pa fortkérning som géller.
Men under 40 ars tid har trafikpoliserna blivit allt farre och ersatts av fartkameror. Det ar anda
en god idé att latta lite extra pa gasen.
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18. Svenska Solon

Publicerad 2020-05-14 7:00 TEXT Marten Carlsson

Solon var hybridbilsprojektet som kom av sig - innan hybridbilarna slog igenom.

Egentligen ar hybriddrift inget nytt pa fordon, de forsta elhybriderna byggdes redan i slu-
tet av 1800-talet. De tidiga bilarna blev aldrig nagon framgang, bade elmotorer och for-
branningsmotorer hade lag verkningsgrad d3, och det blev tunga och komplexa drivsystem
av dom tillsammans.

Meen darifran hoppar vi fram till borjan av 1990-talet och en reklammakare, fodd i Tysk-
lad men uppvuxen i Sverige. Hansi Kobes hade den ovanliga kombinationen av att vara
konstnarligt och tekniskt utbildad. Med en grundplat pa en miljon fran Naturvardsverket
skulle det byggas en prototyp till en modern miljobil.

Men det kommer man inte langt pa med att utveckla en helt ny bil fran grunden, fler
investerare behdvdes och projektet lat intressant for manga. Bland annat Lars-Ake Mou-
reau (pionjar med 3D-cad teknik i Norden med bolag som Autodesk, Autocad) En lamplig
lokal hittades i Uddevalla, nastan bredvid Volvos fabrik dar.

1992 hade man tagit fram en bil som sag milt sagt iogonfallande ut. En glasfiberkaross
med saxdorrar pa samma vis som senare kom pa Koenigsegg.

Tjanstevikten var runt 1300 kilo vilket ar lagt for biltypen. Den var tvasitsig och tankt vara
en slags praktisk stadsbil fast i forsta hand var det en prototyp.

Lika speciell var den under skalet ocksa. Mellan satena fanns ett natrium/nickelkloridbat-
teri som hade en kapacitet pa drygt 17kWh. Den samverkade med en liten trecylindrig die-
selmotor, utvecklad just for Solon. Forbrukningen uppmattes till 0,3liter/mil.

Uppstandelsen var enorm vid premiaren 1994, hybridbilsteknik var nagot helt nytt - eller
ateruppstanden teknik som skulle kunna revolutionera hela motorvarden.

Men ganska snart lade sig uppstandelsen, man behdvde fa in mer finanser i Solon AB. Man
ville aven utveckla en fullt fyrsitsig modell, men det gick trogt med det och hela projektet
gick kraftgang en period. Man tog dven kontakt med bade Volvo ooch Saab att sélja in
tekniken, men det vann inget gehor.
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Det byggdes nagra till Solon 2000 som den kallades, narmare bestamt sju stycken innan
foretaget avvecklades.

Rasket saldes till en firma i Tyskland. Allting fran formar ner till kontorsmaterial hamtades
med nio lastbilar en sommardag 1996.

Aret efter kom Toyota Prius, varldens forsta massproducerade hybridbil. Med den blev
det definitivt var framtiden var pa vag, men tank om Solon hade lyckats?

Om man hade fatt ett samarbete med Volvo eller Saab att gora tekniken i storskalig pro-
duktion - da kanske hybridbilsboomen startat i Sverige istallet for Japan, tank om...

Rlassiker
19. Roadpacer — japanen fran Australien
Publicerad 2020-05-12 7:07
TEXT Marten Carlsson
WANKELMODIGT

Roadpacer dr en av Mazdas mest underliga modeller, egentligen en Holden med rota-
tionsmotor!

\ ' New °
|ROA =
.' QADPACER

Pa sjutiotalet korde Mazda pa bred front med rotationsmotorer (Mazda kallade den aldrig
for Wankelmotor) som man ansag vara framtidens drivkalla.
Den fanns till de flesta modeller - fran sportiga Cosmo och RX-5 till vanliga familjebilar och
pickupen Repu.
Men man hade ingen stor bil, ingen 'Executive' i stil med Nissan President och Toyota
Century.
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For att komma in i den klassen vande sig Mazda till Holden som hade sin stora HK Premier.
De kom att skeppas till Japan med tomma motorrum, for dar skulle ju Mazda lyfta ner sin
egen motor.

Roadpacer AP hade premidr 1975 — AP stod for Anti-pollution. Mazda anvande en variant
av sin beproévade 13B-motor menad for USA och deras nya stranga utslappskrav.

Mazda Roadpacer var en stor bil i den japanska trafikbilden, 485 cm lang och hela 188 cm
bred. Den var ocksa tung med nastan 1600 kg att slapa pa.

Det senare visade sig vara ett problem, rotationsmotorns fordel ar att den ar kompakt,
har fa rorliga delar och darmed ratt lite vikt som slanger runt darinne i blocket.

Den ger helt enkelt daligt vridmoment. 138 Nm var rejalt i underkant for en sa stor bil.

Vitsen med det hela var att med den ringa motorstorleken kunde den stora Roadpacern
kvala in i en mycket lagre skatteklass an konkurrenterna.

Den raknades som en 'mid-car' i storlek och skatteklass, med en motor som hamnadeien
annu lagre klass. Japanska fordonskatter ar krangliga saker.

Det var den positiva sidan, plus en rejalt tilltagen utrustningslista vardig en Executive.

Prestanda och pris var horribla. Roadpacer kostade dubbelt sa mycket som en Mazda Luce
— och den var en drog. Efter en obeskrivligt langdragen accceleration kunde den komma
upp i 160 km/h — och den drog 2,6 liter milen...

Den riktades mot hogre statstjansteman och foretagsledare. Som kanske inte behdvde ha
for brattom. 1975-77 gjordes dock runt 800 Roadpacers, de sista saldes sa sent som 1979.
Idag finns fa bevarade.

Las mer om:

Mazdas motoriserade resvaska
Experimentbilar blir ofta lite extra knasiga nar japanerna far fria tyglar.

Ur-Miatan fixas
Nu startar Mazda fabriksrenovering av den forsta generationen Miata!

Cosmo factory
Mazdas egendomliga Cosmo, har byggdes de. | ar ar det 50 ar sedan som serieproduk-
tionen startade. Pa Samlarbil2017 staller vi ut Sveriges enda exemplar! 3
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20. Klassiskt bilmarke: Rambler

Publicerad 23 juni 2011

I mitten av 70-talet dgde jag en Rambler American av 1965 ars modell. Det var en snygg
och tamligen kompakt amerikanare, som jag hade en del kul med. Jag bytte bort den i
nagon sorts triangeldrama, har jag for mig, och sag den sista gangen pa Valhallavdgen i
Stockholm. Da hade den just kolliderat med en buss och det bor ha varit slutet for bilen
som var lackerad i ljusbla metallic.

Rambler American 1959

Bilmarket Rambler har en Iang och sarskilt pa slutet ganska rorig historia. Den forsta till-
verkningsomgangen for Rambler strackte sig mellan aren 1897 och 1914. Sedan blev det
ett langt uppehall, men 1950 var namnet tillbaka igen.

Man kan tycka att brittiska BMC, Leyland etcetera ar en riktig soppa men fragan ar om
inte namnet Rambler kranglat till det annu mer.

| likhet med sa manga andra bilmarken lag dven Ramblers ursprung i cykeltillverkning och
faktum ar att bilarnas logotyp var direkt hamtad fran velocipedernas. Lustigt nog tillverka-
des dessa cyklar i Coventry, England, men bilarna byggdes i Kenosha, Wisconsin, USA.

Efter nagra ars experimenterande blev det riktig fart pa biltillverkningen ar 1902 och na-
turligt nog var det sma och latta automobiler som da byggdes. Forsta sdasongen saldes
1 500 bilar och den siffran gjorde Rambler till en av de forsta storserietillverkarna.

Bilarna vaxte med aren och 1912 fanns en 7-litersmodell. Tva ar senare dépte man om
bilarna till Jeffrey — och sa var bilmarket Rambler borta de foljande 37 aren!

Intressanta ambitioner

Nar namnet Rambler ater hamnade pa en bil, ar 1950, var det Jeffrey-bolagets eftertra-
dare Nash Motors som lag bakom nypremiaren. Ett intressant nytankande lanserades: den
forsta amerikanska kompaktbilen. Sma amerikanska bilar hade funnits forut, som till ex-
empel Bantam, byggd pa Austin-licens, men Rambler var sa att saga en riktig bil fast litet
mindre. For Nash blev Rambler-satsningen ett kommersiellt lyckokast. Nykomlingen hade
sidventilsexa pa 2,8 liter, var 450 cm lang och vagde bara 1 168 kilo.

33



MOTORNYTT

Nash Rambler Custom Convertible Landau Airflyte 1951-52

Rambler var strangt taget en Nash-modell (det ar nu det borjar bli komplicerat) men det
fanns intressanta ambitioner inom bolaget. 1952 debuterade namligen en modell med ka-
rossen ritad av Pininfarina. Dessvarre var den inte sarskilt vacker, men for amerikanerna
var det spannande med nagonting fran den gamla varlden.

5
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Rambler Ambassador 1958
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Efter en fusion mellan Hudson och Nash bildades 1954 American Motors och en del
Rambler-bilar (som ju pa ett satt var Nash...) saldes sen under namnet Hudson. Koncernens
stora handelse 1958 var en forenkling pa sa satt att alla dess bilar skulle saljas under nam-
net Rambler. Den stora Nash-modellen kallades nu Ambassador.

1965 Rambler Marlin fastback 1965

Ovanligt seglivad

Det ar knappast nagon overdrift att kalla det sena 1950-talets Ramblers spektakuldra. Okej,
inte alla, men det var bra manga som levererades med trefargslackering och onddigt mycket
krom. Rambler var for den skull ingen lyxbil, snarare tvartom. De stérre Rambler-modellerna
hade vulgart gigantiska fenor aren kring 1960.

Under 1960-talet kom en del riktigt sportiga modeller fran American Motors. Marlin var en stor
fastbackmodell med fartiga linjer och i basta fall V8-motor pa drygt 200 hastar. 1968 kom AMX,
en kompakt sportcoupé, och den litet storre Javelin, men de kallades inte Rambler och 1969 var
den amerikanska Rambler-historien hur som helst 6ver.

American Motors tycktes ha velat hit och dit i manga ar, men det kan ju inte ha varit sa latt att
fajtas med de tre stora och etablerade koncernerna — se bara hur illa det gick for Packard och
sedermera Studebaker. Och som sagt 1969 fér Rambler. Fast dnda inte!

1959 Rambler Country Club 4-dérrar hartop

Market visade sig vara ovanligt svart att ta dod pa och namnet fanns kvar i Argentina till
1972, i Australien till 1978 och i Mexiko anda till 1983! Bra jobbat for ett marke som aldrig
fatt nagon jattestatus.
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21. Fredagshumorn: TANK PA POCENTEN !!!
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FILM: https://youtu.be/ylwurAQZ7ifo?list=PL6SNKi MOZLID5I5VelL5HpTQOOFjzyMHD

You(T)

22. Fredagsfilmen: Volkswagen ID.R - Full Record-Breaking Niirburgring Drive

03:07.86

245

FILM: https://youtu.be/zuH2uwbXUxA

Aprilia RS 50 E4 Mattsvart 2020 46 900,00 kr
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