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Rolls-Royce 40/50 hk Silver Ghost 1907

Sa startar man 1909 Rolls-Royce Silver Ghost: https://youtu.be/pf 6XPEP51A
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RECHARGE’

1. Volvo borjar bygga elmotorer — slutar med bensin- och dieselmotorer

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-05-07, 11:51

Eldrift ar framtiden for Volvo. De utvecklar nu sina egna elmotorer och ska sluta gora
forbranningsmotorer.
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XC40 P8 Recharge ar Volvos forsta helt elektriska bil. ElImotorerna kommer fran Valeo
Siemens, men framover ska Volvo Cars gora sina egna elmotorer.

— Nasta generation gor vi sjalva. Vi har redan prototyper snurrande vilket ar jattekul, sager
Caroline Kjellin, ansvarig for utvecklingen av eldrivlinor pa Volvo Cars till tidningen Ny tek-
nik.

Samtidigt slutar Volvo utveckla och tillverka férbranningsmotorer. Det innebar inte att
Volvo ska sluta salja bilar med forbranningsmotorer, men motorerna kommer att utvecklas
och produceras i ett nytt bolag inom Geely som ska forse bilmarkena inom koncernen med
forbranningsmotorer.

Omkring tre tusen Volvo-anstallda omfattas av omorganisationen. De aterstaende Volvo-
ingenjorerna kan nu helt koncentrera sig pa eldrift och det finns en forhoppning om att
Volvo ska fa bli ansvariga for elmotorer inom Geely.

Drivlinan till Volvo XC40 P8 Recharge


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjI0NjM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3MWMwMzJiZWJhODE0NmMwNDZmNTQwMmYyNjQ3ZGNmYmQyZDVlMWZmIjt9

MOTORNYTT

Anledning till att Volvo vill utveckla egna elmotorer beror pa att de vill fa full kontroll 6ver
bade hard- och mjukvara for att kunna utveckla de funktioner och egenskaper som de 6ns-
kar. Det snabbar ocksa upp utvecklingsprocessen.

— Vi fokuserar pa en modular utveckling vilket innebar att vi ser till att elmaskinerna ska
ga att anvanda i fram-, bak- samt fyrhjulsdrivna applikationer. Det behdvs for att skapa
bredden av modeller vi vill ha, sager Caroline Kjellin.

Volvo kommer att fortsatta erbjuda laddhybrider, men elmotorerna till dessa kommer
fortsatt att kopas in.

Polestar 2 delar plattform med Volvo XC40.

Just nu jobbar Volvo med eldrift till den mindre plattformen CMA som ocksa anvands av
Polestar. Huvudfokus ligger pa att ha en elmotor for vardera hjulaxel, men andra varianter ska
ocksa vara mojligt om man vill gora billigare varianter med en motor eller mer prestandainrik-
tade modeller med fler an tva motorer.

Volvo jobbar ocksa med en ny plattform som heter SPA2 och som kommer att anvandas i de
storre bilmodellerna (60- och 90-serierna). Forst ut blir nasta generation av XC90 som lanseras
2022.

For batterierna har Volvo en annan strategi. Battericeller képer Volvo Cars in av LG och CITC.
Anledningen ar att betteritillverkning ar en avancerad process och produktutvecklingen ar val-
digt resurskravande. D3 blir det mer konstnadseffektivt att kdpa in cellerna.

| volvofabrikerna monteras cellerna ihop till fardiga batteripaket som ar anpassade for respek-
tive modell. Volvos fabrik i USA byggs nu ut for batterimontering till nasta generation XC90.

Volvos elbilsstrategi

Mildhybrider — modellbeteckning B: Erbjuds i XC90 och XC60. Har far forbranningsmotorn
hjalp av en elmaskin som agerar bade startmotor och generator. Elektrifieringen sanker bransle-
forbrukningen.

Laddhybrider — kallas Recharge: Erbjuds i alla modeller-serier. En forbranningsmotor kombi-
neras med elmotor. Klarar kortare strackor helt pa el.

Elbilar — kallas Recharge och har modellbeteckningen P: Erbjuds i XC40 P8 Recharge, ytterli-
gare modeller ar planerade pa samma plattform (CMA) och pa en ny storre plattform (SPA2).
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/nasta-volvo-xc90-blir-ett-sjalvkorande-motorvagslok-men-ar-forsenad/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjI0NzM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3MDFlZDViN2JiMzRmMTM2MDI3NmFjY2IyMTJmZWM3NWRiZjgwZmFiIjt9
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Quiz: Vad kan du om Volvo?

Nasta Volvo XC90 blir ett sjalvkorande motorvagslok — men ar forsenad

- ow -
IS POLI¢

Volvo XC90 som polisbil — sa skulle den kunna se ut

Avslojat: Volvos laddhybrider slapper ut orenade avgaser



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200502/volvo-quiz/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200502/volvo-quiz/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/nasta-volvo-xc90-blir-ett-sjalvkorande-motorvagslok-men-ar-forsenad/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200506/nasta-volvo-xc90-blir-ett-sjalvkorande-motorvagslok-men-ar-forsenad/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150306/volvo-xc90-som-polisbil-sa-skulle-den-kunna-se-ut/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150306/volvo-xc90-som-polisbil-sa-skulle-den-kunna-se-ut/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200205/volvos-laddhybrider-slapper-ut-orenade-avgaser/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200205/volvos-laddhybrider-slapper-ut-orenade-avgaser/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjI0Njk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxMGEzMzdlYTk3MjIyNGQ3NDQ4YzlkNDcxYTVmOThjYmRhNWVhMDczIjt9
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2. Nasta Volvo XC90 blir ett sjalvkorande motorvagslok — men ar forsenad
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-05-06 20:46
Volvo tvingas skjuta upp lanseringen av ndsta generations XC90 ett ar, till 2022. Bilen

kommer att bli sjdlvkérande pa motorvag med hjalp av lidarsensorer som kdnner av om-
givningen.

Precis som dagens XC90 var boérjan pa en ny generation Volvo-modeller kommer nasta
XC90 bli den forsta modellen med en ny plattform som kallas SPA 2.

Vi har tidigare skrivit om planerna for nasta generation av XC90. Tanken var att bilen och
all ny teknik skulle lanseras under 2021. Det ar ocksa tankt att bilen ska kommer i ett he-
lelektriskt utférande som ska tillverkas i USA och det inte kommer att erbjudas nagon die-
selmotor.

Enligt Dagens Industri har Volvo tvingats revidera planerna for XC90 och skjuta fram lan-
seringen ett ar till 2022.

Sa hdr kan lidarsensorerna monteras i taket for att ge bdsta méjliga sikt.


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20200310/nya-xc90-volvo-utvecklingens-fanbarare/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjIzMDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1ODIzMGM4NmQ2NTFhMDhhM2QxZDAyZGQ1MjJiZjU1Nzc5YmM3OTc5Ijt9
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Samtidigt passar Volvo pa att berdtta mer om nédsta XC90 och mer specifikt om dess sjalv-
koérande funktion "Highway Pilot" for motorvagskorning.

Systemet anvander lidarsensorer som ar monterad i taket for att ge basta majliga sikt.
Sensorerna avger laserljuspulser som skannar omgivningen och skapar en tredimensionell
karta som uppdateras i realtid. Utdver datan fran lidarsensorerna anvander dven systemet
kameror och radar for att samla in information om trafikmiljon.

Sa hdr ser lidarsensorerna den omgivande trafikmiljén

Teknikniken ar utvecklad av foretaget Luminar och systemet kan uppdateras over inter-
net.

Planen ar att forbattra och utoka forarassistanssystemen framover. Alla SPA 2-baserade
bilmodeller kommer att vara anpassade for att ha lidarsensorer som standard.

— Autonom korning har potential att bli en av de tekniker som raddar flest liv i historien,
forutsatt att den introduceras pa ett ansvarsfullt och sdkert satt, sager Henrik Green, ut-
vecklingschef pa Volvo Cars.

Utéver XC90 filar dven Volvo pa en storre suv som kanske far namnet XC100.

Visa kommentarer

Nya XC90: Volvo-utvecklingens fanbarare

Volvo XC90 far ett storre syskon
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Volvo XC90 som polisbil — sa skulle den kunna se ut
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Avslojat: Volvos laddhybrider slapper ut orenade avgaser
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Av Magnus Froderberg


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200302/volvo-xc90-far-ett-storre-syskon/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20200310/nya-xc90-volvo-utvecklingens-fanbarare/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/artiklar/20200310/nya-xc90-volvo-utvecklingens-fanbarare/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200302/volvo-xc90-far-ett-storre-syskon/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200302/volvo-xc90-far-ett-storre-syskon/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150306/volvo-xc90-som-polisbil-sa-skulle-den-kunna-se-ut/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150306/volvo-xc90-som-polisbil-sa-skulle-den-kunna-se-ut/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200205/volvos-laddhybrider-slapper-ut-orenade-avgaser/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200205/volvos-laddhybrider-slapper-ut-orenade-avgaser/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjIzMDI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhZmQ5N2Y4ZWUxN2Y0MWZhY2RmOWNkOGJlNzA1NDc1YzE4OTBjMGY1Ijt9

MOTORNYTT

3. Kinesiska elbilarna — nu ar de pa vag till Europa
Av Birgit Priemer, Publicerad 2019-12-07 06:15
Sakta men sdkert borjar dven genomsnittssvensken kdanna igen de storsta kinesiska bil-

markena, men dn sa ldnge har inget av dessa lyckats etablera sig pa vara breddgrader.
Geely, Lynk & Co och Byton ska antligen dandra pa detta, men har de vad som kravs?

Fran en stormakt i skuggan av vastvarlden till en global storspelare. Kinas och Geelys ut-
veckling har gatt i en rasande takt. Det unga foretaget (grundat 1986) har varit i rampljuset
sedan man tog over Volvo 2010 och nu senast som ny stor aktieinnehavare i Daimler.

| samband med insteget hos Daimler ingick Geely ett joint venture-samarbete med
Mercedes dar den kinesiska giganten star for utvecklingsarbetet for nasta generation
Smart. Fran och med 2022 byggs stadsbilen i Kina och "med en stérre produktportfolio an
nagonsin tidigare" enligt An Cong Hui, Geely Holding Groups president och samtidigt grun-
daren Li Shufus hogra hand.

Pé hemmaplan dr intresset gigantiskt fér de nya bilmdérkena.


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1Mzk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4YzQ5ZjBkZmYxODU4NGM0Yzc4MDJlYWZmYTIzZTA5ZmU2ZGI1OTUzIjt9
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Men Geely spelar inte bara nyckelrollen hos Daimler. Koncernen som skapade rubriker
nar man tog over det engelska traditionsmarket Lotus har redan lyckats bygga ett impe-
rium i sitt eget land, vars centrum ligger i Hangzhou, en och en halv timme utanfor Shang-
hai.

Koncernens stravan efter tillvaxt ar hogst pataglig har. Inte bara pa grund av det 706.000
kvadratmeter stora fabriksomradet, som i arlighetens namn ar sa stort att man blir mallos,
utan dven for att man bygger ut det angransande omradena i sanslos takt. Mer an 30
skyskrapor skjuter ur marken snabbare an ett gang champinjoner, omgivna av ett gigan-
tiskt ndjesfalt komplett med pariserhjul.

Aven om &rets forsta manader inte alls har var lika [IdGnsamma fér Geely som prognosen
lovade ska man dock inte underskatta koncernens langtidstrategier. Sedan kdpet av Volvo
foljer Hisingens stolthet en strikt expansionsplan, har alla nédvandiga (finansiella) resurser
i ryggen och ska dven konkurrera i elbilsbranschen med hjalp av syskonmarket Polestar.

Aven moderkoncernen Geely har satt foten i elbilstriasket med market Geometry, framfor
allt for att tavla globalt mot Tesla. Deras Model 3 far inom kort konkurrens av en femsitsig
sedan vid namn A, med en rackvidd pa mellan 41 och 50 mil beroende pa batteripaket (52—
62 kWh). Nasta steg blir (sa klart) en suv samt en crossovermodell som bada bygger pa
samma plattform som sedanen.

GEOMETRY



https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0ZDQ0NDM5M2IzNTM5YzMxZTgyMGYxYzNkYjAzOWMxZmJlYzIxYzA5Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0ZGY0ZmE0NzdjY2EwOGMxNzJmZmI0MTNjNDYyNjJiOWNkNzAzYThiIjt9
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Aven Uber har métt sin dverman i Kina med Geelys Caocao-satsning. Till skillnad fran det
amerikanska foretaget visar Geelys version redan svarta siffror tack vare 20 miljoner an-
vandare i mer an tolv kinesiska metropoler.

Sjalvklart anvander Caocao till 6vervagande del produkter ur Geelys egen portfolio som
exempelvis mellanklasselbilen Emgrand EV. Inom en snar framtid planerar Geely att 6ka
andelen salda elbilar till hisnande 90 procent samtidigt som man forskar inom branslecells-
tekniken och syntetiska drivmedel.

Aven Lotus kommer s& smaningom stélla om fran férbranningsmotorer till ren eldrift. Re-
dan nu har Lotus startat ett projekt for en ny eldriven hyperbil med mer an 1.000 hastkraf-
ter, den forsta nya modellen sedan 2008. Utan Geelys massiva finansiella injektioner hade
projektet aldrig blivit av eller Lotus funnits kvar.

Byton M-Byte har en gigantisk 48-tumsskérm.

Hyperbilen, vars namn annu ar okant, kommer traditionsenligt byggas i Hethel, Norfolk.
"Lotus ar bra for Geelys image", forklarar Lotus nya vd Feng Qingfeng som samtidigt inne-
har positionen som Geelys vicepresident samt teknikchef hos Geely Auto Group.

For tillfallet attackerar Geely pa samtliga fronter och planerar exempelvis med market
Lynk & Co insteget i Europa med hjalp av en abonnemangstjanst a la Netflix. Dessutom har
Geely byggt ett nytt utvecklingscentrum i tyska Raunheim nara Frankfurt dar inte bara en
ny elbilsplattform utvecklas utan dven nya affairsmodeller som fungerar i var mobila
tidsalder.



https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2Y2Q5ZmIyNmJmODRhYjJjNzI1ZDZlODY2OGNlYzIzY2Y1YTdjY2Y3Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyYzg4YWVjMzBhNzI2OTljM2Y2Njk0NzYyZDI0NWM1NzExZDkzN2JjIjt9
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En av dessa affarsmodeller ar projektet LEVC (London Electric Vehicle Company) som
aven det forvarvades av Geely for ett antal ar sedan. Dar byggs for tillfallet modellen TX5,
den senaste reinkarnationen av den legendariska Londontaxin som i sin senaste form inte
langre drivs med diesel utan av en elmotor som far understéd av en mindre forbrannings-
motor fran Volvo.

2.000 exemplar finns redan pa Londons gator, men den engelska metropolen kommer
inte att vara ensam om den ikoniska taxiflottan.

I Tyskland anvander exempelvis foretaget loki, ett dotterbolag till Deutsche Bahn, TX5-
modellen som shuttlebil som kan bokas via en app. Efter sparkcykelférebild funderar man
aven pa en latt lastbilsmodell pa samma plattform som transportlésning i staderna.

Produktionskapaciteten finns i alla fall: Fabriken i Coventry skulle kunna producera upp
till 80.000 bilar per ar. Sjalvklart hade modellen i sa fall dven erbjudits i Kina, dar behovet
av smarta transportlésningar ar nast intill omattligt.

Preface gdller som en stilistisk vdgvisare for framtida vagnar fran den kinesiska giganten.

Den som tror att Geely ndjer sig dar har helt fel. Bolaget, som en gang i tiden startade
med att producera kylskap, tar sig dven an 5G-teknologin. Inte enbart for framtida auto-
noma fordon utan dven pa grund av Kinas héghastighetstag.

Deras marschfart pa 350 km/h ar alldeles for snabb for att wifi-natet skulle hinna med och
darfor utvecklas ett nytt system som ska fungera aven i hogre hastigheter.

Tydligen dr begreppet "att ha manga jarn i elden" bara férnamnet hos den kinesiska stor-
makten.

Byton M-Byte: Dags for serieproduktion

Hedin Bil ska sélja Byton i Sverige frdn 2021.
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https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5Njg0MTc1N2M2YTViZWM2YTMxNzVjMWJkZTEwZDczMDNmNjJmZGZmIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxN2E1NGVjMDgyODAxZGNhNWE4ODY5MjBjMzljYzc3YWM1Nzc2NWQ1Ijt9
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Pa en gigantisk, drygt 700.000 kvadratmeter stor yta i Nanjing byggs for tillfdllet Bytons
fabrik. Redan fran bérjan kommer den ha en arlig kapacitet pa 150.000 bilar som kan dub-
bleras vid behov. | somras kunde Byton med hjalp av 350 guldfargade robotar pabdrja pro-
duktionen av elsuven M-Byte.

Kontorslandskapet blir flottare éin europeisk standard.

Den 4,85 meter langa bilen &r utvecklad av fore detta BMW-medarbetare och har en rack-
vidd pa upp till 52 mil. Redan innan produktionen var igang hade Byton fatt in 55.000 for-
bestallningar.

Finansiellt stottas market, som efter medgrundaren Carsten Breitfelds avgang nu leds av
hans hogra hand Daniel Kirchert, daven av provinsen Jiangsu. Batteriet ar utvecklat av Byton
och vager 500 kilo. Battericellerna kommer daremot fran kinesiska CATL.

1.200 arbetare bygger den nya fabriken i Nanjing som ligger
1,5 timme med tdg fran Shanghai. 1.600 arbetsplatser blir det hdr ndr det dr klart.
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https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhMmQ5MzRiMDhhOWZhNWY0MjdmN2EzZjZiY2RhYWRlOTc0OTAxNjdkIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2MzY1NDc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwNWRhYzBjZGFhNTJiZmJmZTE2NGE3MjAyZTI2YTQ5Nzk5YmI0NTAxIjt9
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I slutet av ndsta ar kan vi vanta oss en lansering i Europa, dar M-byte-modellen lockar
med en sanslos 48-tumsskdarm som dven skammer ut Tesla. Fram till dess géller det att fa
tekniken att fungera i serieproduktionen. Navigeringen samt sprakstyrningen kommer fran
Baidu.

Utanfor Kina har man ingatt en kooperation med Amazon for att kunna nyttja deras
Alexasystem. Bilarna levereras for omvaxlings skull via tag — varldens nya silkesvag.

Abonnemangstjanst i Europa 2020

Geelys dotterbolag Lynk & Co kommer erbjuda sin modell 01, som baserar sig pa Volvo
XC40, som abonnemangstjanst i Europa.

Med Alain Visser finns en legendarisk bilchef pa toppen av det unga market. Senast var
belgaren anstalld som marknadsforingschef hos Opel under manga ar.

Insteget i Europa forbereds alltsd med van och varsam hand, daven om malgruppen for
Lynk & Co borde vara relativt ung. Bolaget vill dock inte sdlja sina bilar till privatkunder
utan snarare erbjuda en abonnemangslosning efter Netflixmodell. Antingen betalar man
en fast manadskostnad eller sa sdger man upp abonnemanget. Mer flexibilitet finns ju inte.

Servicen skots av samma verkstader som servar Volvo eftersom modellen uteslutande
anvander sig av en laddhybridvariant av den 1,5-liters trecylindriga motorn med turbo.
Marknadsintroduktionen sker i slutet av 2020.

Modellen ar stylad som en Porsche Macan och utrustad med 180-hastarsmaskin samt en
elmotor pa 82 hk. Lynk & Co 01 erbjuder inte enbart vassa koregenskaper utan dven ett
forvanansvart rymligt baksate.
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4. Ny elsuv fran Kina pa ingang — borjar saljas i Norge
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-05-05, 16:48

Satsar stort med suven Tang EV600.

Kinesiska biltillverkaren BYD har inlett en europeisk elbilsoffensiv. Galjonsfigur for den
satsningen ar modellen Tang EV600 — en elsuv med en rackvidd pa 52 mil, enligt den
mycket forlatande NEDC-kdrcykeln.

BYD Tang EV600 har ett batteripaket pa 82,8 kWh ar och fyrhjulsdriven. Effekten anges
till 245 hastar.

BYD har initialt siktet installt pa vart vastra grannland Norge, som ju som bekant ar langt
fram i 6vergangen till elbilar, men planen ar att etablera sig pa flera marknader.

—Vi kommer att utvardera hur den norska marknaden presterar, men vart langsiktiga mal
ar att borja sélja personbilar pa andra marknader i Europa, sager Isbrand Ho, chef pa BYD
Europa.

Priset for BYD EV600 blir officiellt senare i ar i samband med forsséaljningsstarten i Norge.
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Supersnabb laddning i 20 sekunder kan vara losningen for elbussarna
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5. Det har ar Citroéns nya hogbyggda sedan C3L

AV BOBBY GREEN 2020-05-04 KL 16:00

For tankarna till Volvo S60 Cross Country

Ett gang bilder pa Citroén nya modell for Kina, C3L, har lackt ut pa natet och sa har ser
den ut. Det ar nagot sa ovanligt som en hogbyggd sedan som direkt for tankarna till Volvos
S60 Cross Country som de presenterade 2015. Lika marklig den, och en enda gang har jag
sett en med egna ogon.

Citroén har salt en crossover vid namn C3-XR i Kina sedan 2014 och C3L ar samma bil fast
i sedan-utforande. Stralkastarna ar likadana precis som de vertikala DRL-ljusen och den
rundade grillen. Det ar forst baktill den nya modellen skiljer sig at.

Udda modell helt klart och inget vi nagonsin kommer att fa se har.
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6. Prov: Audi e-tron Sportback — mindre takhojd, mer batteri
Av John Argelander
Publicerad 2020-05-06 05:47

Slankare taklinje och stérre anvandbar batterikapacitet gor e-tron sportback mer atra-
vard an den vanliga e-tron. Vi provkor.

VAD AR NYTT?

Som namnet antyder ar detta en e-tron med en mer coupéliknande siluett, dar lite hu-
vudutrymme i baksatet har offrats till forman for behagligare linjer. Denna behandling ar
inget nytt, manga suvar har "coupéfierats" vid det har laget. Forutom Audi ar BMW, Mer-
cedes och Mazda fortjusta i den har typen av suvkarosser.

Design ar subjektivt, men dven objektivt finns det nyheter som ar intressanta med e-tron
Sportback. Den batterikapacitet som kan anvandas for korning (kallad netto) ar utokad,
jamfort med i din grannes e-tron. 86,5 av de 95 kilowattimmarna finns nu tillgangliga, din
granne har bara 83,6.

Det ger langre rackvidd, nagot som hittills varit en plump i protokollet for e-tron nar vi
testat bilen. | samband med introduktionen av Sportbackversionen far aven vanliga e-tron
denna uppdatering av batteriet.

Det ska dock sdgas att vi inte haft tillfalle att testa laddhastigheten, nagot som varit en
paradgren for e-tron. Den relativt stora bufferten i batteriet har gjort att laddeffekten inte
har kroknat mot slutet, utan har kunnat vara valdigt hog anda tills batteriet blivit "fullt".
Med mindre buffert i batteriet finns det anledning att tro att tiden du kommer att spendera
vid laddstolpen kan bli lite langre.
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Samma hégkvalitativa interiér som i en "vanlig" e-tron.

Drivlinan i Sportback ar densamma som i e-tron, det vill sdga tva asynkrona elmotorer, en
pa vardera axeln, och fyrhjulsdrift. Effekten ar 408 hastar med boostfunktionen aktiverad,
och da ar det maximala vridmomentet 664 Nm. Tillrackligt for att satta bra fart pa drygt
2,5 ton bil, 5,7 sekunder till 100 km/h borde racka for de allra flesta. Toppfarten 200 km/h
ar frikostig, for att vara en elbil.

HUR AR DEN ATT KORA?

Valdigt lik en vanlig e-tron, eftersom de tva modellerna delar drivlina. | D-laget ar bilen
hyfsat rask, men inte sa snabb som faktabladet antyder. Det beror dock pa att man maste
valja S-laget for att aktivera boostfunktionen och darmed fa tillgang till samtliga 408 hastar
och 664 Nm. e-tron Sportback blir dock aldrig ndgon raket, man far se sig frankord av di-
verse Teslor och andra, vassa, fossildrivna bilar.

Koregenskaperna ar mer trygga an direkt underhallande, balansen ar neutral, och bilen
har bra vaggrepp. Tack vare lag tyngdpunkt (batterierna ligger i golvet, mellan hjulaxlarna)
haller sig karossen hyfsat plan dven vid inspirerad kurvtagning.

Styrningen ar ocksa oférandrad jamfort med e-tron, och ar exakt och har bra respons men
saknar en del kansla ndar man kor aktivt. Daremot ar bilen en frojd att ratta nar man aker
langt, bade vad galler koérkansla och ljudniva. Kupén ar trivsamt tyst och kvalitetskanslan
Audimassigt forstklassig.

Rackvidden da? Enligt WLTP-forbrukningen skulle en vanlig e-tron klara 363 km pa en
laddning, fore batteriuppdateringen som vi tidigare namnt. Siffran for e-tron Sportback ar
446 km, vilket saklart ar battre — pa pappret. Vi har annu inte haft mojlighet att testa den
i verkligheten.

Vad vi dock vet fran tidigare tester av e-tron ar att bilen forbrukar relativt mycket strom
per 100 km, faktiskt sa mycket som nastan 20 procent mer dn vad Audi sjdlva anger. Om
man skulle vaga sig pa en gissning borde rackvidden foér e-tron Sportback hamna pa nagon-
stans runt 32—-35 mil. Detta kommer vi att aterkomma till nar vi testar bilen.
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NORDFAKTA.

Sportback ar 89 mm lagre an en vanlig e-tron, men den faktiska skillnaden vad galler tak-
hojden i baksatet ar 20 mm. Det mattet kan saklart vara skillnaden mellan att kunna sitta
dar och att inte kunna sitta dar, men for de allra flesta lar det inte spela ndgon roll.

Tio kilometer av bilens langre rackvidd jamfort med systerbilen sags, enligt Audi, bero pa
den slankare Sportbackkarossens lagre luftmotstand.

AUDI E-TRON SPORTBACK 55 QUATTRO
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: 2 x asynkron elmotor, RACKVIDD
408 hk, 664 Nm. Fyrhjulsdrift.
Litiumjonbatteri 95 kWh.

KAROSS: L/b/h 4 901/1 935/

1629 mm. Axelavstand 2 928 m
mm. Tjanstevikt 2 565 kg.

Bagagevolym 615 liter.

BAGAGE

PRESTANDA: 0-100 km/h
5,7 sek. Toppfart 200 km/h.
Forbrukning 22,4 kWh/100
km, CO20 g/km.

PRIS: 919 400:-. Aktuell nu. s

Il AUDI E-TRON SPORTBACK
AUDI E-TRON

SUMMERING

BAST: Fin sitt- och rullkomfort, bra prestanda, harlig byggkvalitet.

SAMST: Fortfarande siamre rackvidd an konkurrenterna i klassen.
Mindre praktisk an en vanlig e-tron - och dessutom dyrare.

1. 0. 0.0.8 5

BORDE JAG KOPA EN?

Soker du en fullstor, fyrhjulsdriven och eldriven suv ar utbudet relativt begransat. Men
aven om man bortser fran det ar e-tron Sportback en valdigt trevlig bil. Har du rad, och
tycker att coupékarossen ar snyggare an vanliga e-trons, sa varfor inte?

Det ska sagas att e-tron Sportback dven finns i en motorsvagare version, kallad 50 quattro
(313 hk/540 Nm), som dessutom &r lite vanligare mot planboken med ett grundpris
827.000 kronor. Den har dock endast ett batteri pa 71 kWh, sa rackviddsangest kan bli ett
problem.

Funderar du pa att kdpa en e-tron, oavsett vilken modell, gor dig sjalv en tjanst och valj
de konventionella ytterbackspeglarna. De digitala ma se jattetuffa ut, och de glider lite
battre genom luften, men de &r urusla pa vad de faktiskt ska gora. Det vill sdga hjalpa dig
att se bakat. Vid exempelvis omkorningar ar de undermaliga, och vid fickparkering ar de
direkt oanvandbara. Lita pa oss. Du kommer att bli besviken.
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7. Audi Q5 TFSle blir annu vassare

Av Anders JS Nilsson, Publicerad 2020-05-04, 14:49

Tyska ABT har mixtrat lite med Audi Q5 55 TFSle.
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Tyska tuningfirman ABT Sportsline erbjuder att trimma den redan nu vassa Audi Q5 55
TFSle som levererar 60 fler hastkrafter och ett battre vridmoment.

ABT Sportslinelanserar nu ett trimningspaket till den elektrifierade SUVen som gar att
kopa, rapporterar Motor 1. ABTs Q5 med TFSle-specifikationen ar en uppgraderad version
av Audis laddhybrid-suv som levererar fler elektrifierade hastkrafter an nagonsin tidigare.

ABT Sportsline har tidigare bland annat skapat den galna RS6 Avant Hybrid med mer an
1.000 hastkrafter.

De kan trimma den redan nu potenta Q5 55 TFSle som levererade 362 hastkrafter och 500
Newtonmeter i viidmoment upp till 420 frustande histar och 550 Nm. Okningen kommer
av att effektivisera den turboladdade 2-liters bensinmotorn.
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ABT namner inget om prestandan, men trimningen hjalper sjalvklart till. Man ska i atanke
att standard-versionen av Q5 55 TFSle gor 0-100 km/h pa 5,3 sekunder och da vager den
anda drygt 2 ton. Dessutom gor de elektriska hjalpmedlen den mer energieffektiv.

ABT erbjuder aven att trimma upp Q5 50 TFSle som levererar 295 hastar och 450 Nm i
vridmoment, till 353 hastar och 500 Nm.

Det ar antagligen bara en tidsfraga innan Audi lanserar en RS Q5 eftersom tillverkarens
prestandamarke har lovat att producera en snabbare suv.

Abt bygger om Audi RS6-E till elhybrid — toppeffekt 1.018 hk och 1.291 Nm
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8. Alpina D3 S — snabb familjefraktare
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-05-06 12:29, uppdaterad 2020-05-06 20:26

BMW-foradlaren Alpina har utvecklat en version av 3-serien som ar starkare an BMW:s.

ALPINA ,’$‘,

BORLEDZ 315

Alpina D3 S kan ses som ett exklusivare alternativ till BMW M340d som ger 340 hastkrafter och
700 Nm i vridmoment. Bada bilarna anvander BMW:s treliters dieselsexa.

Med Alpina far du ytterligare 15 hastar och 30 newtonmeter plus en mer exklusiv interior.
Vridmomentet ska finnas tillgangligt redan fran 1 750 r/min

Trots sitt kraftovertag ar 0-100-tiderna samma. 4,6 sekunder for sedanversionen och 4,8
sekunder for kombin.

H0AL=DZ 315
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Alpinas D3 S ar markets forsta modell med 48-volts mildhybridteknik som ska sanka for-
brukningen en aning. Bilen har en attavaxlad automatlada och bromsar fran den storre B5
Biturbo. Fjadring och stétdampning kommer fran bensindrivna Alpina B3.

Alpina importeras till Sverige av Férenade Bil i Malmdé. De har dnnu inte angivit nagot
svenskt pris for D3 S, men bensinversionen B3 kostar 1.014.000 kronor. Det finns ingen
Alpina-modell under miljonen.

N0AL.DZ315
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TEST: RS 5, AlpinA B3 S, M3 och C 63 AMG
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Teknikens Varld

9. Toyota har nu salt 15 miljoner hybrider

Mattias Rabe 4 maj 2020

De senaste tre daren har Toyota salt ytterligare fem miljoner hybridbilar i varlden vilket
innebar att de nu ar uppe i totalt 15 miljoner hybrider sedan starten 1997.

| juni 2007 kunde du har pa teknikensvarld.se ldsa att Toyota hade salt en miljon hybrider
varlden over. Det tog alltsa tio ar, sedan Prius lanserades 1997, att na upp till sjusiffrigt
antal bilar.

Darefter har det rullat pa och fem miljoner naddes i inledningen av 2013 och tio miljoner
passerades i januari 2017.

Tre ar senare, i januari 2020, nadde man upp till 15 miljoner salda hybridbilar, varav 2,8
miljoner har salts i Europa. | dag star hybriderna for 52 procent av Toyota-koncernens euro-
peiska forsaljning, eller 63 procent om vi enbart tittar pa de vasteuropeiska siffrorna.

Det ar inte sa konstigt att forsaljningssiffrorna for hybriderna accelererar allt snabbare.
Fran att forst bara erbjudit Prius har antalet hybridmodeller 6kat, pa senare ar kraftigt. |
dagslaget erbjuds i Europa 19 olika hybridmodeller fran Toyota och Lexus. Sett till hela
varlden ar antalet modeller 44 stycken.

Enligt Toyotas berakningar har de 15 miljoner salda hybriderna under 23 ar besparat varl-
den 6ver 120 miljoner ton koldioxidutslapp. Tack vare hybriderna ar sager Toyota att de ar
pa god vag att mota EU:s hardare krav om maximalt genomsnittligt utslapp pa 95 gram
koldioxid per kilometer — for markets hela fordonsflotta.

Toyota ar alltsa stora pa hybrider, men snart kommer fler elektrifierade alternativ fran
den stora bilkoncernen; elbilar, branslecellsbilar (som de forvisso redan har i sitt utbud)
och laddhybrider. Inom kort kommer populdara RAV4 som just laddhybrid.

Mattias Rabe

24


https://teknikensvarld.se/over-en-miljon-hybridbilar-fran-toyota-salda-132236/
https://teknikensvarld.se/over-en-miljon-hybridbilar-fran-toyota-salda-132236/
https://teknikensvarld.se/toyota-har-salt-fem-miljoner-hybrider-118556/
https://teknikensvarld.se/toyota-har-salt-tio-miljoner-hybrider-399033/
https://teknikensvarld.se/toyota-har-salt-tio-miljoner-hybrider-399033/
https://teknikensvarld.se/sa-nara-ar-biltillverkarna-att-na-95-gram-per-kilometer/
https://teknikensvarld.se/sa-nara-ar-biltillverkarna-att-na-95-gram-per-kilometer/
https://teknikensvarld.se/toyota-rav4-plug-in-hybrid-kostar-fran-499-900-kronor/

MOTORNYTT

DUiBilagare
10. Trots krisen — Ferrari gar som taget

Publicerad 2020-05-05 15:58

Imponerande siffror mitt i coronapandemin.

Precis som alla andra biltillverkare har Ferrari paverkats kraftigt av coronapandemin. Men
inte alls pa samma satt som biltillverkare som bygger mindre exklusiva bilar.

Ferraris aktiekurs sjonk med nastan 30 procent mellan 19 februari och 19 mars, nar mar-
ket tvingades pausa tillverkningen. Men faktum ar att aktiekursen aterhamtat sig riktigt
bra sedan dess och borsvardet ligger nu pa nastan samma niva som General Motors.

Trots fabrikstangningen har Ferraris totala intdakter bara minskat med en procent och
vinstmarginalen ligger pa imponerande 24 procent.

Det ar visserligen lagre an forra aret da Ferrari rapporterade en vinstmarginal pa hela 34
procent. Men aven 24 procent ar skyhogt i bilbranschen. Porsche har 17 procents vinst-
marginal, Aston Martin har sju och Volvo drygt fem.

Ferraris fabriker har korts igang igen och ska ga pa full fart fran och med fredag.

Text Erik Soderholm

Ferraris dromsiffra som ingen annan kommer i narheten av
Vinstmarginalen dr dubbelt sa hog som for Porsche och ndstan sju ganger hogre an for
Volvo.
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ViBildgare
11. Teslaforskarnas nya idé: Eldriven rackviddsforlangare

Publicerad 2020-05-05 15:04

En eldriven rackviddsforlangare helt utan bensindrift kan ge tio mil extra korstrackaien
elbil.

Flera biltillverkare har lanserat elbilar med sa kallade rackviddsforlangare de senaste
aren. Aven om den typen av elbil nu verkar utrotningshotad kan det i vissa fall vara ett
smart satt att forlanga rackvidden.

Tanken ar att elbilen kompletteras av en liten forbranningsmotor som inte driver hjulen
direkt utan enbart anvands for att ladda upp batteriet. Hit hor till exempel BMW i3 och
Opel Ampera, som dock bada forsvunnit fran marknaden.

Nu har en Teslafinansierad forskargrupp vid ett kanadensiskt universitet tagit fram en
intressant idé om en typ av "rackviddsforlangare" for elbilar som inte anvander fossila
branslen utan ar helt batteridriven.

Forskarnas plan ar att oka energitatheten i batteriet med litiummetall istdllet for gra-
fitanoder som i dagens konventionella elbilsbatterier. Om en liten del av batteriet far be-
tydligt hogre energitathet med den har metoden kan just den delen av batteriet lagra mer
energi — med nackdelen att det bara kan géras under relativt kort tid.

Hybridceller ger langre rackvidd

De allra flesta elbilister kor bara nagra mil om dagen och da behdvs inte hela batterika-
paciteten. Men pa langre resor dar hela kapaciteten behdvs anvands dven delen med hogre
energitathet. Det skulle aven ge langre livslangd over tid eftersom bilagaren sallan behover
ladda upp batteriet fullt, vilket sliter mer pa litiumjonbatterier.

Tekniken kallas ”hybridceller” och ska enligt forskarna kunna férlanga rackvidden med 20
procent. Det skulle innebéra att en elbil med 50 mils rackvidd plotsligt kommer 60 mil pa
en laddning, eller att en elbil som klarar 25 mil pa en laddning kan fa rackvidden foérlangd
till 30 mil.
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Den hdr typen av batteri ar inte klar for serieproduktion och det aterstar att se om den
nagonsin blir det. Men det &r en intressant teknologi som uppfyller tre viktiga krav: rack-
vidden blir langre, batteriets livslangd utdkas och tillverkningskostnaden beraknas inte bli
alltfor hog.

Text Erik Soderholm

Relaterade artiklar

Har ar elbilsbatteriet som ger rackvidd pa 100 mil
Ny teknik ska ge billigare batterier for elbilar — med betydligt langre rackvidd.

Mercedes plan: Organiska elbilsbatterier — som gar att kompostera
Organiska batterier som gar att kompostera. 2

Fisker gor patentansdokan pa superbatteri
Batteritekniken som kallas ”solid-state” gor att laddningen gar snabbare och elbilen nar

langre.

Nytt solid state-batteri ska ge elbilar langre rackvidd
Samsung har tagit fram en ny typ av elbilsbatteri som forlanger rackvidden och halverar
batteristorleken.
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12. Vad ir grejen med Ohlins?
Av Mikael Johnsson
Publicerad 2020-05-05, 05:54
Polestar satsar pa stotdampare fran Ohlins i Polestar 1 och som uppgradering i Polestar

2. Hur fungerar tekniken? Vi frigar mannen som var Ohlins gruppchef i Polestar 1-pro-
jeketet, Erik Lonnqvist.

Del 2. Forsta delen fanns i testet av Polestar 1 i nr 7/2020.

Ohlins grundades 1976 av Kenth Ohlin i Upplands Visby. Initialt var det stétdampare till
tavlingsmotorcyklar i motocross som gallde och redan efter tva ar tog man sin forsta VM-
titel i denna sport tillsammans med KTM.

Sedan dess har Ohlins varit ett aktat namn inom motorsportens alla toppgrenar, som For-
mel 1, Le Mans, Indycar, Cart, MotoGP, Superbike med flera. Man har manga, faktiskt
hundratals, VM-titlar under baltet. Idag kan man ocksa lagga till bland annat snoskotrar,
ATV:er och mountainbikes — och givetvis standardbilar. Bade det som kallas eftermarknad
(tuning) samt & andra sidan fabriksmonterad utrustning, alltsd som Original Equipment
Manufacturer (OEM).

Med de manuellt stallbara stotdamparna i atskilliga Polestarmodeller i atanke kan man
kanske forledas att tro att adaptiva didmpare, eller "semi-aktiva" som Ohlins féredrar att
kalla dem, inte skulle vara deras gre;j.

Inget kunde vara mer fel, fér Ohlins dr tvirtom stora pa detta omrade. Redan p3 80-talet
borjade man utveckla den har tekniken och tog sitt forsta Countinously controlled Electro-
nic System (CES)-patent 1984. Ibland gér Ohlins den viktiga styrventilen och mjukvaran,
medan resten av hardvaran tillverkas av stétdampartillverkare som Monroe och Tenneco
(som kopte Ohlins 2019). Ni kanske minns Volvo S60 R frdn 2003 som hade en av Ohlins
forsta adaptiva, serietillverkade OEM-stotdampare.
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Pa Polestar 1 justerar man enkelt stétddmparna fram.
Men pa grund av SPA-plattformens design krévs det desto mer anstrdngning bak.

Idag nar du justerar ddmparhardheten med en knapp inne i din BMW, VW, Mercedes eller
Volvo ar det ofta Ohlins teknik du anvander. P& motorcykelsidan heter kunderna exempel-
vis Yamaha, Ducati, BMW och Kawasaki och 40 procent av forsaljningen ar originaldelar,
OEM.

Eftermarknaden star alltsa for 60 procent och det ar i en av dess grenar, Road & Track, vi
tyckte kdnna igen oss nar det galler stotdamparna i Polestar 1 (se ams nr 7/2020).

Road & Track ar bendmningen pa de fjader/stotdamparkit du kan montera pa din egen bil
i syfte att hdja nivan pa vaghallningen. Inte minst viktigt om du ocksa kor pa bana ibland.
Har talar man sig varm om sin Dual Flow Valve (DFV)-teknik. Men vad ar DFV och hur valde
man stétddmpare till Polestar 1? Vi fragar Ohlins gruppchef i Polestar 1-projeketet, Erik
Lédnnqguvist.

Ar det riktigt att sdga att dimparna i Polestar 1 liknar de i ert Road & Track-sortiment
och var i hierarkin inom Ohlins ligger Road & Track-damparna? Alltsa i férhallande till
STX, TTX, TPX, CCJ, STJ?

— Ja, det ar en korrekt liknelse. Det ar en inlinedampare dar gasbehallaren ligger inline
med huvudkolven och DFV-ventilen finns i DFV-damparen och Road & Track, sa det finns
stora likheter. Ja, var benamning, lite tekniskt skulle den heta S46D: "S" for singelror, 46
for huvudkolvsdiametern och ett "D" for Dividing Piston som skiljer gasen fran oljan, som
ligger i samma ror som huvudkolven jobbar i.

— | vara TTX-dampare ar det en annan princip for att bygga upp damptryck, sa det har ar
inte en TTX-dampare.
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Innan justerskruven dr sa@ hér atkomlig pa Polestar 1
och Volvo Polestar Engineered mdste ett skyddslock tas bort.

Kan du siga nagot om kvalitetskraven pa Polestar 1-damparna?

— Dels har vi vara egna ordinarie krav fran R&T-damparna och i Polestar 1-fallet ar dam-
parna gjorda med OEM-krav fran Volvo som ligger ovanpa vara egna krav.

Har Polestar 1 samma typ avdampare som originalmonterades (som option) till Renault
Megane R.S. 275 Trophy (och Trophy-R)? Och likasa till Polestar 2 med Performance-
paket?

—Ja, det ar stora likheter med DFV-ventilen och typen av dampare (inlinedampare), sa det
ar samma. Megane Trophy har MacPhersonben fram, Polestar 1 har multilink fran SPA-
plattformen, sa det dr inga MacPhersonben. Tittar vi pa bakdamparen finns det stora lik-
heter med Polestar 1-damparen. Den senare ar dock i aluminum, medan de pa Megane ar
av stal.

Och Polestar 2?

— Ja, den bygger pa CMA-plattformen och darfér blir det lite skillnader. Dar ar det Mac-
Phersonben i framvagnen och da blir det samma princip som i Megane.

Nar det galler varfor bilen inte har elektroniskt justerbara dampare sager Polestar att
man under utvecklingsarbetet inte riktigt kunde na de egenskaper man dnskade med
elektroniska dampare, utan bara med manuellt justerbara. Kan ni kort forklara svarig-
heten/nackdelen med elektroniskt justerbara dampare kontra en "konventionell/-
manuell" nar det giller att hitta det sista i fraga om komfort och vighallning?

— Med en elektroniskt styrd dampare ar det svarare att fa ut en riktigt bra kompromiss
mellan handling och komfort. Det finns vissa fordelar ocksa, eftersom man kan justera den
som man vill, men samtidigt maste man ta hand om de dynamiska beteendena i damparen.
Och det kan vara valdigt svart. Jag ska inte saga att man alltid nar en battre kompromiss
med en passivdampare, men har har man gjort det. Och du har ju justerbarheten, fast med
de har externa justerarna.
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| brist pd en bild for Polestar 1 syns hdr de till utseendet lika ddémparna
till S60 T8 AWD Polestar Engineered. Justering upptill. SG icke pa alla R&T-ddmpare.

— Sa dynamiken man far i de passiva ventilerna ar svarslagen, speciellt med den har DFV-
tekniken vi har. Har man passiva ventiler som ar intrimmade kan man mycket val nd battre
kompromiss an med en semiaktiv dampare. Med en extremt bra passiv dampare, som jag
skulle sdga att det har ar (part i malet givetvis), ar det svart att na dit upp med semiaktivt.
Men a andra sidan, med ett semiaktivt chassi far du mojlighet att stalla mellan exempelvis
sport och komfort och sa vidare, inifrdan som en anvandarfeature.

En kollega med forflutet i damparbranschen beskrev problemet som att man har en in-
stillning for kompression och en for retur och att tekniken kan fa svart att bestamma sig
for vad som giller i dndldgena fort nog. Ar det ratt?

— Det ar definitivt en bit av problematiken. Nollgenomgangen, som man kan kalla vandlaget
for damparen. Nar den ska vanda fran kompressionsrorelse till returrorelse och bygga kraft,
ar det inte sakert att vandlaget i position ar momentant samma som vandlaget i kraft. Kraften
byggs upp efter rorelsen, om anda direkt efter. Men det ar de dar sma skillnaderna i hur
kraften byggs upp, det ar det som kommer avgora om det blir bra eller inte. Och hur olika
ventiler hanger med i rorelserna, det ar det jag kallar for dynamiken i damparen. Och den
dynamiken ar mycket enklare att fa till i klassiska, passiva ventiler.

Gallande atkomligheten bak i Polestar 1. Man har ju sett sadana dar forlangare, mjuka
armar pa damparskruvarna. Det var inte aktuellt i det har laget?

— For framvagnen ar det bara att 6ppna motorhuven och skruva. Baktill sitter toppmon-
teringen i hjulhuset utifran. Pa andra bilar sitter den i bagageutrymmet sa att det racker att
flytta pa en matta for att komma at, men det goér man inte pa SPA-plattformen. Darfor sitter
det som det gor.

— Forlangare anvander vi ibland inne i bagageutrymmena for att fa ut justeringen. Men om
inte toppmonteringen syns inifran bagageutrymmet ar det svart.
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Pa dessa dampare styr justerskruven kompression och retur samtidigt. Justerar man en-
dast lagfartsomradet (av tre) med skruven?

— Ja, precis. Om man delar in det i lagfart, mellanfart och hogfart vad galler hur damparen
ror sig. Sa ar det i huvudsak, man paverkar procentuellt sett mest i lagfart, det ar riktigt, men
man tar med sig hela ddmpkurvan aven i hogfart, till exempel nerat om man dppnar ventilen.
Skruvar man moturs dppnar man ventilen, da sjunker dampkraften och procentuellt sett san-
ker man kraften mest i lagfart (upp till 0,1-0,2 m/s) och sedan mindre och mindre vartefter
du kommer upp i hastighet. | hogre hastighet gar storre delen av oljeflodet genom shims-
stacken som sitter pa huvudkolven och den paverkar man inte med denna externa justering.

— Lagfart handlar alltsa om karossrorelser, sa det far stor paverkan pa stabiliteten, men om
man pratar banprestanda och greppnivaer i kurva nar du ligger pa gransen paverkas sadant
ocksa mycket av lagfarten, framfor allt mycket av returrorelsen. Skulle vilja sdga att det ar en
valdigt effektiv justering i det omrade den verkar.
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Oljan i stétddmparen tar olika vig beroende pa kolvstangens hastighet. Figur 1 visar nér
hjulet trycks in i hjulhuset — kompressionsfasen.

Lag kolvstangshastighet: Oljan flédar mestadels genom (den stdllbara) ventilen i kolv-
stdngen (prickad pil Iéingst ner).

Hég kolvstangshastighet: Oljan flédar mestadels genom huvudkolvens shimsstack fér kom-
pressionsfasen (prickad pil hgst upp).

Vid véldigt héga kolvstangshastigheter och plétsliga accelerationer av kolvstangen: Olja kan
ocksa floda genom den snabbt reagerande shimsstacken pa DFV-ventilens kompressionssida
(mellersta prickade pilen vid r6dmarkerad DFV-ventil).
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Figur 2 visar motsvarande fléden i returfasen. Vitsen med DFV-ventilen hdr dr att efter
mindre ojdmnheter kunna sldppa igenom oljan snabbare ¢én i en konventionell sportdédm-
pare for att tilldta hjulet att fjddra tillbaka och behdlla vigkontakten bdittre.
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Ar det s3 att oljan gdr exakt samma vig i bigge riktningarna, och att hardheten i kom-
pression respektive retur darfor andras helt proportionellt i forhallande till varandra. Att
om tre klick gér kompressionen x procent hardare blir dven returen x procent hardare?

—Nja, det ar tre oljefldden i vardera riktningen. Ett gar genom den har justeringen, ett bleed-
flode som gar genom en nalpassage, dar du staller nalen med justeringen; stryper eller 6pp-
nar. Detta ar lagfartsflodet.

— Ett andra flode, som ar parallellt med det forsta ar genom DFV:n. Det ar i princip som sma
shimsstackar. Om man inte ar bekant med det begreppet ar det som en liten serie av tunna,
runda brickor pa varandra som bildar en pyramid och de maste bdja sig for att oljan ska
komma forbi och det ar ett satt att bygga dampkraft pa. Och da blir de verksamma bara i en
riktning. Sa det ar en shimsstack for kompressionsriktningen och en shimsstack for returrikt-
ningen.

— Beroende pa hur man har kombinerat de har shimsen i ena riktningen far man en viss
dampkurva, och da kan man valja hur man vill bygga upp dem for kompression respektive
retur. De ar alltsa helt individuella. Och det ar i mellanfartsomradet som DFV:n paverkar
dampkraften.

— For hogfartsomradet finns det likadana shimsstackar, fast betydligt storre som sitter pa
huvudkolven, ocksa individuellt for kompression och retur. Det som har med
shimsstackarna att gora ar forutbestamt och en del av setuparbetet som Polestar och
Ohlins har gjort tillsammans.

Aha, DFV:n ar inte direkt en "nodoppnare"” som man hor det beskrivas ibland?

— Nja, pa huvudkolven maste du upp i lite hastighet for att fa shimsstackarna att 6ppna.
Men en storre skarv Oppnar den definitivt. Och shimsstackarna som ligger i DFV-ventilen
Oppnar mest hela tiden, sa att man far en mjuképpning pa huvudkolven. Det sker dven
Oppningar pa de har stora shimsstackarna relativt ofta. Men det ar en setupfraga, man kan
vdlja att gora de dar precis tvarstyva, sa de sdllan 6ppnar om det ar det man vill uppna.

Vi hittade inget stopp utat, vid klick 22, utan det fanns bade tre och fyra och fem klick
ytterligare. Ska det vara s3, eller var st6tdamparen pa testbilen skadad? Stoppet i botten
(hardast) ar tydligt, men uppat ar det inte det tyckte vi.

—Sa ar det nog pa den modellen, man far halla koll pa var man ar nar man raknar klicken.
Om man kan Oppna en bit forbi 22 ar det sa pass 6ppet att effekten inte ar sarskillt stor
langre, sa daven om ni kunde rakna fler klick, ar det inte sakert att dampkraften minskar
ytterligare. Man kan inte forstora damparen genom att skruva ut, det gangar inte ut. Men
nar man stanger ventilen helt for att hitta nollan kan en stark person raka klicka ett klick
till eller tva i varsta fall. Om man verkligen tar i.

— Nar man kanner att det ar stopp, behdver man inte ta i mer, utan da backar man av dar
till det forsta klicket man kanner, det ska i princip bara vara ett halvt klick tillbaka, da ar
det lage noll.

¥

Mikael Johnsson

FOTO: Mikael Johnsson, Ohlins
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13. Tvarnit for nya bilar i Sverige i april

Redaktoren bytbil 2020-05-04

Nybilsregistreringen i Sverige tvarnitade i april. Coronautbrottet orsakade ett ras pa
37,5 procent. — Daremot mer dn fordubblades andelen laddbara bilar av nybilsregistre-
ringarna i april, sdager Jessica Alenius, vice vd pa Bil Sweden.

Coronautbrottet har skapat en osdkerhet pa bilmarknaden. Sverige har klarat sig battre
an ovriga Europa dar bilhallarna varit stangda, men i april blev raset i nybilsregistreringen
hela 37,5 procent. Totalt registrerades 18 916 nya bilar, vilket innebar att 6ver 11 000 bilar
ar borta sedan forra aret.

— Det ar darfor mycket viktigt att vi nu far till en kick-start av marknaden sa fort smitt-
spridningen avtar. Vi har presenterat en rad olika forslag, bland annat en skrotningsersatt-
ning pa upp till 25 000 kr, forlangd nedsattning av formansvardet for tjanstebilar samt
tidigarelaggande av offentlig upphandling av fordon, sager Jessica Alenius.

Bil Sweden spar i ar att bilforsaljningen av nya bilar faller till 270 000 bilar fran tidigare
prognosen 330 000.

Ett ljus i morkret ar att laddbara bilar fortsatter att salja bra och fordubblar sin andel av
den totala forsaljningen till 22,6 procent av alla salda bilar i april.

— Laddbara bilar star emot fallet battre an andra modeller, vilket tydligt visar kundernas
efterfragan pa laddbara bilar.Var prognos for andelen laddbara bilar i ar pa 30 procent
ligger kvar, sager Jessica Alenius.

Bil Sweden lade i forra veckan fram ett forslag till kick-start av Sverige genom en gron
omstallning i fordonsbranschen. En av atgarderna ar inférande av en tillfallig skrotnings-
ersattning for att fa bort de aldre fordonen fran vara vagar.

Effekterna av Coronautbrottet aterspeglas ocksa i lastbilsregistreringarna. Registrering-
arna av latta lastbilar minskade med 38,8 procent och tunga lastbilar 6ver 16 ton minskade
med 30 procent i april. Hittills i ar ar nedgangen for latta lastbilar 42,4 procent och for
tunga lastbilar ar minskningen 16,7 procent.
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Mest salda bilar hittills i ar

Volvo S/V60 med
VW Passat

Volvo XC40
Volvo S/V90

VW Golf

Kia Niro

Volvo XC60

VW Tiguan
Toyota Corolla

Kia Optima

6 403 registreringar (forra aret 7 194)
3296 (2 128)

3047 (1831)

2985 (4 856)

2 765 (4 428)

2758 (2 639)

2 644 (3 853)

2079 (3 263)

1764 (966)

1536 (1 180).
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14. Samlarbilar séljs pa svensk auktion
Av Magnus Froderberg, Publicerad i gar, 11:44
Pandemin har drabbat nybilsférsiljningen hart, men tycks inte paverka bilentusiasterna

som letar nya samlarbilar. Bilweb Auctions har fatt in manga spannande bilar till sin kom-
mande auktion.

— Vi noterade ett stort intresse for var forra auktion i slutet pa mars och under varauk-
tionen nasta vecka kommer vi ha ett hundratal bilar pa auktionslistan. Bland dessa finns
manga riktigt spannandesamlarobjekt, sdger Michael Luft pa Bilweb Auctions.
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Hojdpunkten pa auktionen ar en Jaguar E-type cabriolet Serie 1 fran 1967 som ar varde-

rad till dver 900.000 kronor. En annan parla ar en BMW 2000 CS fran 1969 i ett orort och
valskott originalskick.
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https://bilwebauctions.se/bilweb-auctions-varauktion-2020
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Bland amerikanarna marks en ovanlig Ford Edsel Cabriolet fran 1958 — en maktig 50-tals
pjas med underbart V8-ljud och en fin historik.

— Min personliga favorit ar nog anda en Opel Rekord Coupé fran 1966. Den byggdes bara

under ett ar och just det har exemplaret ar helt orenoverat och mycket valvardat. Bilen har
bara rullat 6.700 mil pa 54ar, sager Michael Luft pa BilwebAuctions

Opel Rekorden saldes ny till en familj i Amal av den lokala Opel-Saab handlaren 1966.
Bilen har aldrig varit en bruksbil utan bara kort under utflykter och alltid forvarats i varm-
garage. Forra aret saldes bilen fran forsta dgarfamiljen till sonen till handlaren i Amal som
levererade bilen 1966.

Allra sista Saaben sald — for 185.000 kronor mer an nypriset

Unika samlarbilar pa svensk auktion

McLaren F1 LM 1994 blev arets dyraste bil 2019 — saldes for 186 miljoner kronor
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https://bilwebauctions.se/bilweb-auctions-varauktion-2020/opel-rekord-coupe-1900l-2187
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191107/allra-sista-saaben-sald-for-185000-kronor-mer-an-nypriset/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191107/allra-sista-saaben-sald-for-185000-kronor-mer-an-nypriset/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200319/unika-samlarbilar-pa-svensk-auktion/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200319/unika-samlarbilar-pa-svensk-auktion/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191231/mclaren-f1-lm-1994-blev-arets-dyraste-bil-2019-saldes-for-186-miljoner-kronor/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191231/mclaren-f1-lm-1994-blev-arets-dyraste-bil-2019-saldes-for-186-miljoner-kronor/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjE5ODk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4Yjc1YjJmNzc4MTI3YmE2ODc4NDMzNTQ3OTM2NzRmMjg2ZDRhYmMxIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NjE5ODg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5YjQ0ZmQ2MTI5M2RjNmI2OTYyZmU5YzQzMGExMjYwZGY4NTMzMjNhIjt9
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DiBilagare
15. Klassiskt bilmarke: Goggomobil

Publicerad 11 maj 2011

For Hans Glas var det pa 50-talet uppenbart att det tyska folket behoévde bilar eller
snarare nodbilar. Och sa féddes Goggomobil.

Goggomobil 1959

Under 50-talet konstruerades i Tyskland en mangd tveksamma motorfordon. En del av
dem var inte mycket mer an usla motorcyklar med annu uslare vagegenskaper, men det
fanns ocksa exempel pa motsatsen.

Tank bara pa den kacka lilla Messerschmitt, som liknade resterna av ett jaktflygplan! Eller
Kleinschnittger, som i alla fall hade fyra hjul men @nda sag ut som en tivolibil!

Med Goggomobil var det lite annorlunda. Prototypen visades hosten 1954 och i mars aret
darpa rullade serietillverkningen igang. Goggomobil liknade onekligen en riktig bil, fast
valdigt liten och med skottkarrehjul. Den luftkylda tvataktsmotorn var monterad langst bak
och den fanns att fa med de alternativa cylindervolymerna 250 och 300 cc.

En aning pompost kallades bilarna Goggomobil T 250 respektive 300 Limousine. Tvatakts-
motorn var i bada fallen tvacylindrig och effekterna |ag pa 13,6 respektive 14,8 hk vid 5 400
och 5000 varv. Det var inte precis fraga om nagra raketprestanda. 0—100 km/tim var inte
matbart av det enkla skdlet att modellerna toppade 72 respektive 85 km/tim.

Trots lag fart och blygsamma accelerationsprestanda forfogade de har vagnarna over
fyrvaxlade lador, som dock var helt osynkroniserade.
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Goggomobil T 300 1955-1969

Karosskonstruktionen var av sjalvbarande typ och saval fram- som bakvagn var spiralfjad-
rade. En nackdel var att bakvagnen hade sa kallade pendelaxlar, vilket aldrig har bidragit
till sékra koregenskaper.

Matten var ocksa blygsamma. Den sa kallade limousinen var bara 290 cm lang och 128 cm
bred. Coupén var faktiskt storre: 304 cm lang och 137 bred.

| borjan av 1957 presenterades en marginellt mer pakostad och lika marginellt snabbare
coupé-version. Visst ar det kul: man gor deluxe-versioner av den lilla ekonomibilen! Och i
oktober 1957 erbjods dven en peppigare motor, en 400-kubikare som gav 20 hastar jamnt
vid 5 000 varv. Det hande mer 1957 for pa hosten fick bilarna vevar till sidorutorna istallet
for de tidigare skjutfonstren.

Forsta steget mot riktig bil
Man kanske kan tycka att Goggomobil ar en fanig liten bil, men forklara da dess pafallande
popularitet: produktionen upphorde inte forran 1969! Intressant nog hade bilarna sa

kallade kidnappardoérrar anda fram till 1964 och det maste man saga var ganska antikverat.
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T600 1958

Pa Frankfurt-salongen hosten 1957 visade firma Hans Glas en framhjulsdriven prototyp
till en vidareutvecklad Goggomobil. "En modern, elegant vagn” hette det, men nar mo-
dellen borjade byggas var det en bil med motorn fram och drivningen flyttad till bakaxeln.

Nykomlingen kallades ursprungligen Goggomobil T 600 (med litet stoérre motor T 700), se-
nare Goggomobil Isar T 600. Aven hir var motorn tvacylindrig men av boxertyp och den
gav 20 hk vid 5 000 varv. Vridmomentet var i det narmaste forsumbart.

Lite grann som moderna tiders VW Polo kombi,
men Goggos Isar 700 var ldckert tvdfdrgad och hade vita décksidor. En rar bil.

Ofta betraktas den har modellen med sina betydligt storre hjul, tolvtumsfalgar mot tio-
tums, som Glas-fabrikens forsta steg mot tillverkning av riktiga bilar. Produktionen startade
i augusti 1958 och hosten darpa erbjods ocksa en stationsvagn.
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Vi sdger lycka till och fragar oss nér chaufféren ska kalla in fler bilar.
1,6 kubik rymdes och mer én 250 kilo fick godset inte vdga.

Det ar omkring 1960 som det bdrjar bli lite rorigt med modellnamnen. Nar var en Goggo-
mobil en Goggomobil och nar blev den Glas, eller var den en Glas-Goggomobil pa 60-talet?
Och hette inga av bilarna med den moderniserade karossen Goggomobil utan bara Glas
Isar?

Faktum ar att varken fabriken sjalv eller samtida bilkataloger verkar ha haft full koll pa
saken. Men |3t mig i alla fall konstatera att firma Hans Glas GmbH i bajerska Dingolfing
byggde den ursprungliga Goggomobil i princip oférandrad i 280 739 exemplar.

Bra jobbat, sarskilt med tanke pa hur vansinnigt primitiva bilarna maste ha kants i jamfo-
relse med exempelvis en Volkswagen...

Jealicrs Duwivier

D . M/M’//’/VN

Att fa sin Goggomobil inparkerad var inte hela vdrlden. Med ett fast tag om
stotfangaren var det bara att lyfta ut bilen. PG képet blev man populér bland damerna.
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You(T)

16. Fredagshumorn: Tony om Corona

FILMER: https://youtu.be/b30n0ZghdAs

You(T)

17. Fredagsfilmen: Most Dangerous Acts of the Year - Part 1

FILM: https://youtu.be/UXRdqLER17k
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Kronika

Jan “"Flash” Nilsson
KRONIKOR, AUTO MOTOR & SPORT

18. Jan ”Flash”: Ar svensk motorsport pa vig att kvivas?

Av Jan Nilsson

Publicerad 2020-05-04, 17:47

Detta ar en kronika. Det innebdr att innehallet ar skribentens egen uppfattning.

Helt plotsligt forsvann en stor del av anledningen till att man stod vid bankanten och
tittade pa bilar.

Jag borjade min racingkarriar pa attiotalet, da diskussioner om sidkerhet, ljud och bransle
var sdllsynta. Raka ror pa motorerna och det basta branslet utan tanke pa hur man anvande
oljor eller bensin var vardag.

Men under slutet av attiotalet kom ljuddiskussionerna. Motorsport fick inte horas, vi
skulle tystas ned. Gransen blev 110 decibel, matt en bit fran banan. Vi blev tagna pa sangen
och var tvungna att bygga om avgassystemen for de nya reglerna.

Raka ror hade sin charm men ingen saknade dem visade det sig, helt plotsligt gick det att
tanka samtidigt som ett startfalt korde forbi. 110 db var hogt men inte obehagligt hogt.
Man kunde fortfarande hora varje motors karaktar och identitet.

Under nittiotalet kunde man i nationell racing uppleva Volvos raka femmor som tjot som
F1:or, BMW:s raka sexor som morrade som tigrar, Fords sexor, Opels fyror, och sa vidare.
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Internationellt njot jag av Ferraris V12:or som varvade 18 000 r/min pa Monza infor
Parabolicakurvan. Nu pratar vi inte om 110 db utan om 1 100 ... Nastan. Jag hade gashud
over hela kroppen.

Samma sak med V10:orna. Publiken satt pa laktaren och njot av ljudet fran Fl:orna. Det
gjorde visserligen ont, men ljudet var helt fantastiskt.

Fortfarande in pa 2000-talet korde vi med ungefar 108-110 db. Bilarna lat bra, man kunde
tanka och prata nar de korde forbi men de lat "tillrackligt" hogt sa att man kunde hora
deras speciella ljud.

For nagra ar sedan kom drapslaget, Svenska Bilsportférbundet andrade till 95 db, helt
plotsligt forsvann en stor del av anledningen till att man stod vid bankanten och tittade pa
bilar.

Allt ljud var borta, helt plotsligt hordes vaxelladan, bromsarna, dackskriket och diffarna
mer. Helt plotsligt férsvann skillnaden mellan bilarnas motorer, man kunde inte hora vilken
modell som korde forbi.

Jag kommer ihag ett Carrera Cup-race under Kanonloppet 2019. Min favorit Porsche 911,
den frackaste banbilen med den coolaste motorn, pyste runt som en osynlig Dinky Toys.
Ljudet var borta, farten forsvann, coolheten likasa, och gashuden kom aldrig. Jag tittade en
stund, gaspade och gick och kopte glass. Porsche Carrera Cup var steriliserat, osexigt och
dott. STCC idag ar annu varre, det gar inte att titta pa.

Sa hur kan man I6sa denna motorsportens ljudkris?

Forst maste SBF, arrangorerna och kommunerna inse skillnad pa motorevent dar:

1. Du sjalv ska uppleva saker.

2. En publik ska uppleva saker.

1. Nar du kor din egen bil pa bana handlar det om att DU ska ha roligt. Du alskar din bil,
och du vill kéra den. Du bryr dig inte om hur hogt den later pa utsidan, du hoér den danda
inte. Diffen och vaxelladan later mer pa insidan an vad avgassystemet later utanfor nar du
kor.

Upplevelsen ar att du kor din bil, inte att andra tittar pa dig. Det ar samma sak med alla
klasser som kor for utévaren, de som kér som hobby for att de dlskar sina bilar och alskar
att kora dem. Bestam lagt ljud dar.

2. Nar en publik betalar entré, nar man lockar manniskor for att underhalla, nar folk tar
upp planboken for att betala for att komma in, och satter sig pa laktare for att se nar du
och din bil kommer. Dar maste SBF, kommuner och arrangorer forsta att man maste tanka
annorlunda. Vi maste ge publiken valuta for pengarna nar de ar dar. Men vi maste ocksa
ge dem anledningar att faktiskt ga till tavlingarna, att valja motorsport istallet for oriente-
ring eller fotboll. Har har alla uppraknade ett jobb att gora.

Det enda sattet ar att SBF, SM-klasserna, arrangdrerna, banagarna och klubbarna ar éver-
ens och jobbar mot samma mal, och dar ar nog den forsta flaskhalsen.

Fragan ar: Hur manga av oss hade gatt pa Metallica- eller Iron Maiden-konserter om den
maximala ljudnivan hade varit 95 decibel?

Ljud &r en stor del av musikupplevelsen, och sa dven inom motorsporten!

Jan Nilsson
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Crescent 2000 -56

SLUT

46



