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1. Volvo Cars varslar 1.300 anstallda i Sverige
Av Patrik Lundin,
Publicerad 2020-04-29, 10:42

1 300 Volvoanstallda varslade om uppsagning.

Inga tjéinster inom produktion berérs av dagens varsel.

Idag kom beskedet att Volvo Cars varslar 1.300 anstallda i Sverige. Man ska dessutom se
over och dra ned pa antalet konsultkontrakt. Varslet galler administrativa roller och inga
tjanster "pa golvet" berors, skriver Volvo Cars i ett pressmeddelande.

— Coronaviruset slar hart mot oss pa kort sikt, men vi rdknar med att bade volymerna och
tillvaxten kommer tillbaka. Darfor ar det viktigt fortsatter att investera i var verksamhets-
forandring, och dra ned pa strukturella kostnader", sager Volvo Cars globala HR-chef Hanna
Fager.

Volvo Cars har ett utsatt mal att gora sig av med hierarkiska beslutsfattningsstrukturer
inom foretaget, eftersom dessa har en tendens att motverka och forsvara snabba beslut.
Exakt hur manga tjanster som kommer att berdras avgors under kommande manaderna
nar de fackliga forhandlingarna ar klara.

Det har beskedet ska inte paverkas Volvo Cars biltillverkning.
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2. Koenigseggs nya mystiska konceptbil - tre sdaten och 700 hk
Redaktoren @bytbil.com
2020-04-22
Koenigsegg slapper bilder pa en ny mystisk konceptbil med tre sdten. Bilen kan bli en
instegsmodell med trecylindrig motor pa 700 hk. — Den 3-cylindriga Freevalve-motorn

med 700 hk sitter bakom passagerarcellen som har tre saten, uppger Koenigseggs de-
signbyra Raw pa Instagram.

Svenska superbilstillverkaren Koenigsegg verkar standigt flytta fram sina positioner och
vilar verkligen inte pa lagrarna. Nya fyrsitsiga Koenigsegg Gemera blev en varldssensation

nar den visades fran en stangd Geneévesalong och har varit varens hetaste bilnyhet.

Nu sldpper Koenigseggs nya designbyra Raw Design House nya bilder pa en konceptbil
som skulle kunna bli Koenigseggs nya insgtegsmodell. Raw Design House leds av Koenigs-
eggs grundare Christian von Koenigsegg och designchefen Sasha Selipanov och gor design
bade till de egna bilarna och utvalda externa kunder.

Konceptbilen kallas "RAW by Koenigsegg” och far samma freevalve-motor som i nya
Gemera. Den 3-cylindriga turbomotorn ger hela 700 hk tack vare den innovativa svenska
supertekniken med fria ventiler. Konceptbilen ska vara extremt latt och inte vdaga mer an
700 kg, vilket ger ett viktforhallande pa 1:1.

— Ovanpa detta har "RAW by Koenigsegg” ett starkt fokus pa innovativ aerodynamik med
sin genomstromningsarkitektur och jetplansinspirerade bakdiffusor, skriver designstudion
pa Instagram.


https://www.instagram.com/raw.designhouse/
https://www.instagram.com/raw.designhouse/
https://www.bytbil.com/nyheter/koenigseggs-nya-4-sitsiga-monster-miljobil-med-1700-hk-26064
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Konceptet ar gjort som examensarbete av den unge finlandske designern. Esa Mustonen.
Arbetet utfordes under dvervakning och stod av Christian von Koenigsegg och Sasha Selipa-
nov. Mustonen har tidigare bland annat arbetat med Genesis.

Bilen blir precis som den legendariska superbilen McLaren F1 tresitsig, med foraren i en
framskjuten position i mitten.

Om konceptet har forutsattningar att komma i produktion ar an sa lange holjt i dunkel.
Men Koenigsegg antyder att bilen i alla fall kommer att produceras — digitalt.

—RAW by Koenigsegg erbjuder en ny typ av anvandarupplevelse eftersom den kan anvan-
das i bade den verkliga och den virtuella varlden. Bilen ger anvandaren majlighet att upp-
leva sin prestanda och paverka sin installation i antingen verkliga livet eller digitala till-
stand.
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3. Elon Musk: Cybertruck kommer kunna flyta pa vatten
Publicerad 2020-04-22, 15:00

Teslas minst sagt uppseendevickande skapelse Cybertruck har lamnat fa bilentusiaster
oberorda. Vissa hatar den medans vissa adlskar den. Oavsett installning dr det svart att
undga det faktum att bilen dr en intressant kompromiss mellan extrema terrangegen-
skaper och prestanda.

NG

Senast ut av alla rykten och kommentarer kring Cybertruck ar att den kommer kunna
flyta pa vatten, i alla fall ett tag, sdger Elon Musk.
Pa fragan om hur man tankt kring Cybertrucks férmaga att vada i vatten svarar Elon Musk:
"Ja. Den kommer dven flyta ett tag".
Alltsa bor Cybertruck bli en optimal terrangbil for skog och mark, aven om man blir tvungen
att korsa ett vattenstrak. Exakt hur den produktionsfardiga Cybertrucken kommer se ut,
och hur lange den kommer kunna flyta pa vatten aterstar att se — vad som daremot att
klart — ar att den kommer fortsatta ténja pa granserna.

Officiell: Tesla Cybertruck far futuristisk design och rostfri kaross — rackvidd upp till 80 mil

Teslas miss: "Supersakra" glaset krossades pa scenen

Tesla Cybertruck blir snabb polisbil

Av Robin Kjellberg


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/officiell-tesla-cybertruck-far-futuristisk-design-och-rostfri-kaross-rackvidd-upp-till-80-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/teslas-miss-supersakra-glaset-krossades-pa-scenen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191122/teslas-miss-supersakra-glaset-krossades-pa-scenen/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191217/tesla-cybertruck-blir-snabb-polisbil-i-dubai-och-mexiko/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191217/tesla-cybertruck-blir-snabb-polisbil-i-dubai-och-mexiko/
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4. Kunder straffar GM for att bolaget motsatte sig strangare regler
2020-04-22 11:25 John Edgren
Delstaterna kravde att fa satta hardare utslappskrav lokalt. | deras strid mot Trump tog

General Motors presidentens sida. Nu havdar en undersdkning att valet raserade tillver-
karens anseende bland képarna.

Sedan 2010 har USA haft ett gemensamt program kring regleringen av fordonens brans-
leforbrukning och utsldapp. Under 2019 kravde dock 23 delstater, bland andra Kalifornien,
ratten att fa satta strangare lokala utslappskrav — och vissa biljattar tog deras sida.

| striden mellan Donald Trump och de rebelliska delstaterna valde dock biltillverkarna i
the Coalition for Sustainable Automotive Regulation att backa presidenten och hans linje
kring en nationell utslappsstandard. | gruppen ingick bland andra General Motors och
Toyota North America. The Union of Concerned Scientists har bestallt en enkdt som sags
visa att GM har fatt betala for sitt beslut. Det rapporterar The Electrek.

Tusen personer som kor en Chevrolet, Buick, Cadillac eller GMC fick svara pa hur de be-
traktar GM i ljuset av stallningstagandet. Enligt resultatet har bolaget forlorat i anseende,
oberoende av kundens politiska tillhorighet. Matt George Associates som genomférde
undersdkningen berattar att 51 procent av den markestrogna karnan, som inledningsvis
uppgav att de definitivt skulle kopa annu ett GM-fordon i framtiden, andrade uppfattning
efter att de fick héra om bolagets agerande i utslappsfragan.

82 procent av undersokningens republikaner och 93 procent av demokraterna ansag att
GM borde stodja strangare utslappsregler. Enligt Matt George Associates har GM:s anse-
ende fallit fran tidigare 93 procent till 44 procent. Och antalet GM-agare som skulle kunna
tanka sig att testa en annan biltillverkare nasta gang steg fran 30 procent vid undersok-
ningens borjan till 67 procent efter att deltagarna hade informerats om GM:s stallningsta-
gande.

76 procent uppgav att deras uppfattning om GM skulle férbattras om bolaget bytte sida
angaende ratten till skarpta utslappskrav pa delstatlig niva. Tidigare i ar bestéallde the Union
of Concerned Scientists en liknande enkat for Toyota, och enligt den hade bolaget forlorat
nara en tredjedel i anseende pa grund av sitt motstand mot strangare utslappskrav.



https://electrek.co/2020/04/16/new-poll-gms-opposition-to-clean-car-standards-is-hurting-sales/
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5. Nya uppgifter: Porsche ska lansera snikversion av Taycan

Publicerad 2020-04-21 18:38

Dessutom kommer tva andra intressanta nyheter bland Taycanmodellerna.

e
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Vid lanseringen av Porsche Taycan drog manga efter andan nar priserna presenterades.
Turboversionen gar loss pa 1,7 miljoner kronor och dyrast ar Turbo S med en prislapp pa
2,1 miljoner.

Strax darefter dok den billigare Porsche Taycan 4S upp och det gar nu att bli Taycanagare
for knappt 1,2 miljoner kronor. Men Porsche har stora planer for Taycan och ska lansera
flera nya versioner de kommande aren, enligt uppgifter fran sajten Motor.es.

Mest intressant ar kanske en ny instegsversion som far halla tillgodo med enbart bak-
hjulsdrift. Tack vare ett mindre batteripaket blir den billigare an dagens Taycan 4S, men
den exakta prislappen ar inte officiell.

Det ar inte heller rackvidden, men det ar ingen orimlig gissning att den hamnar pa 30 mil
(eller uppemot 50 mil som bast om kdparen viljer det stérre sa kallade “"Performance
Battery Plus”-batteriet).

Vid sidan av snikversionen kommer Porsche Taycan dven som kombi och den kallas da
Cross Turismo. Den blir nagot hégre an vanliga Taycan for att ge ett tuffare intryck. Planen
ar att modellen ska lanseras i host.

Porsche ska dven visa upp en sa kallad GTS-version av Taycan som ska tappa till luckan
mellan 4S och Turbo. Den far fyrhjulsdrift, drygt 600 hastkrafter och runt 45 mils rackvidd.

Text Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/har-ar-porsche-taycan
https://www.vibilagare.se/nyheter/billigare-el-porsche-taycan-4s
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6. Prov: Fjarde generationen av Audi A3 dr en dkta premiumbil
Av Heinrich Lingner
Publicerad 2020-04-22, 15:53

Visst har Audi A3 alltid kdnts som en lite lyxigare VW Golf? Kompaktmodellen som kom
1996 vill i sin fjarde generation antligen vara sjalvstandig och vardig premiumstampeln.

En nédrmast giftig uppsyn som enligt Audifolket sjéilva har inspirerats av Lamborghini.

VAD AR NYTT?

Nya A3 ar en komplett nyutveckling som delar sin plattform MQB evo med atskilliga kon-
cernsyskon som exempelvis VW Golf 8, Seat Leon och nya Skoda Octavia. Den exteriora
designen ar inte speciellt lik den forra generationens och ar enligt Audi sjalva inspirerad av
Lamborghinis sportbilar.

Nog finns det fog for ett sddant pastaende — skarpa konturer blandat med konkava dorr-
sidor och breda, aggressiva axelpartier ger bilen en dynamisk uppsyn. Att grillen ar gigan-
tisk behover vi ju knappast papeka. Axelavstandet pa 264 cm ar identiskt med féreganga-
rens men pa langden och bredden har den inte alls sa kompakta vagnen vuxit med tre
centimeter (langd 434 cm, bredd 182 cm).

De storre yttermatten kanns tydligt i den helt nydesignade interidren som upplevs forva-
nansvart luftig for en kompaktbil. Det &ar bara bakatsikten som ar dalig. Forarmiljon ar nu-
mera helt digitaliserad, inte ens grundversionen har nagra analoga matare langre.
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Toppmodern férarmiljé, h6g kvalitet och magnifika stolar. Det kan knappast bli bittre.

Pa typiskt Audimanér kan saklart det mesta uppgraderas, sa aven har. Vill man ha en
storre skarm i Sverige ar man dock tvungen att kryssa for Evolutionspaketet. Det innehaller
visserligen en mangd trevligheter som en adaptiv farthallare, MMI-navigation plus som
styrs via en pekplatta och stralkastare samt bakljus av LED-typ, men kostar hiskeliga 32 500
kronor extra. Knappast prisvart till en kompaktbil.

Toppmodern forarmiljo, hog kvalitet och magnifika stolar. Det kan knappast bli battre.

Nastan alla funktioner i nykomlingen styrs av en centralt placerad pekskarm i likhet med
den som vi hittar i nya Golf. Till skillnad fran i Golf finns dock fortfarande tva knapprader
kvar i A3 som har placerats lattatkomliga nedanfér centralskarmen. Knapparna styr klimat-
anlaggningen och koérinstallningarna och underlattar handhavandet enormt.

Vaxelvaljaren till den automatiska S tronicvaxelladan verkar ha krympt i tvatten och ar i
generation fyra i samma storleksordning som en tumme av det statligare slaget. Ladan,
som kan skotas manuellt via paddlar ar kopplad till en 1,5-liters, fyrcylindrig TSI-bensin-
motor som vi redan kanner igen som en harmonisk drivkalla fran andra koncernmodeller.
| A3 ar turbospisen om nagot annu en aning mer kultiverad och mjuk.

Dessutom ar drivlinan utrustad med en branslebesparande 48-volts mildhybridldsning,
som energiatervinner och hjalper till att motverka turbohalet tack vare sin boostfunktion.

En modern Audi bor alltid rattfardiga foretagets motto "Vorsprung durch Technik" och
lilla A3 ar absolut inget undantag. Den kompakta bilen tar digitaliseringen till en ny niva,
erbjuder mangder av komfort- och sakerhetssystem och spelar till och med ut miljokortet
i interioren. De tygkladda stolarna och dorrsidorna bestar namligen av ett tyg producerat
av pantade PET-flaskor.

HUR AR DEN ATT KORA?

Tryck pa startknappen i mittkonsolen, lagg i forsta vaxeln och bilen drar ivdg pa samma
satt som om den vore sugmotorférsedd. Den kombinerade startmotorn/generatorn utfor
sin uppgift effektivt, mjukt och omarkbart. 0-100 km/h gar pa hyfsade 8,4 sekunder och
accelerationen kanns anda passande och tillrackligt snabbt. Toppfarten anges till 224
km/h.

10
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Ut pa motorvagen. Just motorvagsfarten verkar passa bilen som hand i handske. Motorn
kdanns alert men samtidigt avslappnad och gor inte heller l[judmassigt alltfor mycket vasen
av sig. Dags att dgna sig at de omfattande assistanssystemen. Standardmassigt har Audi A3
Pre Sense Front samt filhallnings- och undanmandverassistans.

Vill man ha hela rasket far man lagga till den adaptiva farthallaren (som ingar i Evolutions-
paketet), Pre Sense Basic (2 500 kronor) samt filbytesassistansen med exit warning och
cross traffic assist (6 600 kronor).

Mest praktisk ar dock den adaptiva farthallaren. Nej, systemet ar inte alls lika finkansligt
som i markets finare vagnar, men jobbar trots allt tillforlitligt. Den kamerabaserade vag-
markesidentifieringen (3 100 kronor) fallerade bara vid ett enda tillfalle under var test-
runda. Vid en motorvagsavfart sankte bilen hastigheten trots att vagmarket gallde just ut-
farten.

| baksdtet dr det fortfarande ganska trangt och dystert. Den dubbla C-stolpen stér sikten.

Pa navigationssystemets uppmaning tar vi ndsta avfart och 6verraskas 6ver hur latt den
lilla Golf-kusinen tar svangen. Via Drive select-vredet valjer vi Dynamic. De adaptiva dam-
parna hardnar och den progressiva styrningen blir markbart tyngre. Sa rustade kastar vi
bilen genom kurvorna.

Helt utan anstrangning styr man A3 med millimeterprecision genom de olika kurvorna.
Forst nar man plagar hogerpedalen rejalt svarar framaxeln med en diskret understyrning.
Den enda relevanta kritikpunkten vi kan hitta har ar att styrningen garna hade kunnat ge
mer feedback.

S tronicladan sorterar vaxlarna blixtrande kvickt och omarkbart. Visst kan man vaxla ma-
nuellt, men i Dynamic hittar elektroniken sjalv de optimala vaxlingspunkterna.

Underlagets kvalitet forsamras plotsligt dramatiskt. Tillbaka till Comfort. A3 forblir trots
allt sportigt stram utan att bli alltfor plagsam. Korta ojamnheter hittar sin vag in till kupén,
men stor knappt vilket forst och framst beror pa de fantastiska stolarna.

11
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AUDI A3 SPORTBACK 35 TFSI
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: R4, turbo, bensin,
1498 cm3, 150 hk vid 5 000
r/min, 250 Nm vid 1 500
r/min. Sexvaxlad manuell
lada. Framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 343/1 816/
1 449 mm. Axelavstand 2 640
mm. Tjanstevikt 1391 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h
8,4 sek. Toppfart 224 km/h.
Forbrukning 4,8 |/100 km.

ricsiox I cruoureusT
PRIS: fran 277 000 kronor. ‘ GRUNDUTRUSTNING

Aktuell i maj.

M AUDI A3 35 TFSI
M VW GOLF 1,5 TSI

SUMMERING

BAST: Hog teknikniva, kultiverad motor, Auditypisk kvalitet.

SAMST: Mediokert utrymme bak, lite val sportigt chassi.

1. 0. 0.0

NORDFAKTA.

Det ar endast bilar med de starkare motorerna som begavas med en multilanksbakaxel
for dynamikens skull. De svagare motoralternativen (under 150 hk) far n6ja sig med en
bakaxel av halvstel typ.

BORDE JAG KOPA EN?

Nya A3 har inte bara vuxit pa langden och bredden, den har dven vuxit upp. Den ar helt
enkelt en dkta premiumbil av hég kvalitet for forare som féredrar en kansla av lyx 6ver
maximala utrymmen och mangsidighet.

Forsaljningsstarten ar i maj, men den mildhybridiserade 150-hastars bensinmotorn finns
inte tillgdnglig da. Den forvantas dock komma kort efter marknadsintroduktionen. Priserna
borjar pa 277 000 kronor for en A3 35 TFSI med Prolineutrustning.

Boka en Ditec® Lackskyddsbehandling
fr. 3.995:- sa bjuder vi pa 6vernattning

pa herrgardshotell for 2 pers.
Inkl. frukost (viirde upp till 1700:-)

Fov abd dn din bil
™

I . ]
I I = Galler vid bokning av ndgon av Ditec’s grundbehandlingar, tom
2020-06-30, kan g ineras med andra erbjudanden eller avtal

12
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7. Prov: Nya Peugeot 3008 Plug-In Hybrid 300
Eric Lund Publicerad 2020-04-21

Den franska suven kommer nu i elektriskt skraddarsydd kostym, och det gor den med
bravur.

Peugeots laddhybrid dr trots miljébonus en dyr bil. Grundpriset ligger pa ndstan en halv

miljon kronor och med ndgra tillval sticker priset ivdg. Att privatleasa kan vara ett alternativ.

Om typiska franska karaktarsdrag ar individualism, kreativitet och frihetskansla sa kanne-
tecknas den stora grannen Tyskland snarare av mer ordningsamhet och gedigen ingenjors-
konst. Visst ar det stereotyper men tank vilken bra matchning det anda kan bli med ett
aktenskap byggt pa de har olika egenskaperna.

Nu skulle nog biltillverkaren Peugeot bli lite latt forndrmad over att forknippas med ger-
manskt fordonsmakeri — men nya 3008 SUV Plug-In Hybrid har faktiskt lite tyska kryddor i
sin utformning och det ar sagt i en verkligt positiv bemarkelse.

Exteriort ar bilen en riktig skonhet som ingen kan skammas for att ha pa garageuppfarten
— med sina strama och eleganta linjer och smala stralar till led-ljus darbak. Interiort ger
Peugeots digitala "i-cockpit” foraren god vagledning till information trots de manga regla-
gen och alternativen.

Snygga knappar i aluminium hjalper till att plocka fram allt fran navigation till klimat-
anlaggning, radio och hybridinformation. Det gar att ladda smarttelefonen tradlost — ett
tillval — och det finns flera sma fack som kan harbargera bilnycklar, snusdosa och andra
prylar i mindre format som man vill ha i narheten.

Instrumenteringen ar klar och tydlig och pa attatumsskdarmen ar det enkelt att se bade
hur energiflodet i hybridkdrningen fungerar och hur statistiken éver forbrukningen sett ut
under den senaste turen. Sadant ar viktigt att folja i en laddhybrid, eftersom det ar en
smarre konst att fa till de dar fa milen pa el. Officiellt ligger den elektriska rackvidden pa
strax under sex mil, men under nagra halvkyliga vinterdagar i Sverige blir det svart att
komma upp i mer an tre eller fyra mil.

13
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Uppvarmning av kupén drar el. Det gor ocksa haftiga accelerationer och harda inbroms-
ningar, sa det galler att lagga om korstilen och trampa mjukare med gasfoten, om man vill
behalla strommen som dragfaktor.

Det finns en app till bilen, My Peugeot, dar man kan saval stalla in laddning som uppvarm-
ning av kupén i forvag. Det gar ocksa att lagga upp sin rutt sa att pauserna kan anpassas till
de laddstationer som finns langs vagen.

Komforten i siitena — bdde fram och bak — héller hég klass.
Den dttastegade automatlddan skéter vixlingarna smidigt.

14
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Apropa det ddar med laddning, sa hade vi inte tillgang till en laddbox under provkoérningen
men med Typ 2-kabeln — som ar ett tillval — gick det riktigt raskt vid en av laddstolparna
langs vagen. En paus pa lite mer an en timme, sen var det elektriciteten som drev oss
framat igen. Den utlovade snittférbrukningen pa 1,3 liter per 100 kilometer i hybridlage
rann ivag nagra decimaler uppat men sa skotte sig inte gasfoten sa snallt och mjukt som
den ska gora under kdrningen pa el heller.

Komforten i stolarna ar fantastisk, bade dar fram och i baksatet. Under provkorningen,
som huvudsakligen gick pa skanska och hallandska landsvagar, kdndes det som att sitta i
en skon lansfatolj utformad av en renommerad ergonom.

Med hybridlaget inlagt fordelas energin effektivt mellan de tva drivlinorna sa det var ett
forhandsval under koérningen. De andra korlagena ar ren eldrift som man kan anvanda i
hastigheter upp till 135 kilometer i timmen, sportlaget med mer dynamik och fyrhjulsdrif-
ten. Det gar ocksa att lagga in B (brake) istallet for D (drive) — det innebar att batteriet lad-
das samtidigt som bilen motorbromsas och du vinner alltsa lite extra energi.

Det har ar inte en bil for svar terrang, men fyrhjulsdriften i 3008 Plug-In Hybrid klarade
i alla fall nagra rejala och sliriga vattenfyllda gropar pa en av sandstranderna i Halland.

Men det ar en dyr historia. Grundpriset ar nastan en halv miljon kronor och med nagra
tillval springer tusenlapparna latt ivag. Visst far du nastan 40 000 kronor i bonus, men bilen
kostar ju anda en bit 6ver 400 000 kronor. Sa varfor ska du egentligen dga laddhybriden?
Privatleasing kan i manga fall vara ett smartare alternativ och enligt Peugeot Sverige viljer
25 procent av kunderna har att hyra i stallet for kopa.

Med privatleasing slipper du lagga upp en kontantinsats och ta lan — och efter den treariga
avtalstidens slut lamnar du bara tillbaka bilen och kan leasa ett annat sprillans nytt fordon
om du vill. Service och upp till 3000 mil per ar ingar i leasingkostnaden, och du slipper oroa
dig for vardeminskningen. Att privatleasa den héar nya laddhybriden kostar fran 4 500 kro-
nor i manaden — beroende pa vad som ingar.

Det finns ett litet utrymme fér férvaring av laddkabel i bagageutrymmet.
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Nya Peugeot 3008 Plug-In Hybrid 300 har trevliga kéregenskaper i alla kérlédgen.
Med en bensinmotor och tva elmotorer ger Peugeots laddhybrid totalt 300 héistkrafter.

Specifikationer | Peugeot 3008 Suv Plug-In Hybrid4 300 Aut

Grundpris:
Forbrukning:

485 700 kr
1,3 1it/100 km i hybridlage (WLTP)

Koldioxidutslapp: 29 g/km (WLTP)
Kvaveoxidutslapp: 23,7 mg/km (WLTP)

Motor:
Kraftéverforing:
Skatt:

Max effekt:

4-cyl, 1,6 lit bensin

8-stegad automat, fyrhjulsdrift
360 kr/ar

300 hk (kombinerad bensin+el)

Max vridmoment: 520 Nm (kombinerad bensin+el)

Tjanstevikt:

1937 kg

Langd/bredd/h6jd: 444/184/162 cm

Bagage:
0-100 km/h:
Toppfart:
Markfrigang:

520-1 482 lit
5,9 sek

235 km/h
21,9cm

Max slapvagnsvikt: 1 250 kg

CO,-utsldapp: Peugeot 3008 Suv Plug-In Hyb.: 29 g/km
EU:s mal 2020: 95 g/km ‘

D

NOx-utslapp: ‘ ‘

Euro 6-normen: 60 mg/km
Peugeot 3008 Suv Plug-In Hybrid 300: 23,7 mg/km

Motor/vaxellada

Betyg: 5av 6

Bra kraft med 300 hastar fran bade bensin- och elmotorer, och den elstyrda automatiska
vaxelladan skoter sig smidigt i 6vergangarna mellan vaxlarna.

16



MOTORNYTT

Ekonomi

Betyg: 4 av 6

Dyr i inkdp trots bonus — och manga tillval som man géarna vill ha adderar till totalkostna-
den. Dock I3g skatt och laga driftskostnader.

Miljo

Betyg: 5av 6

Nollutslapp under ett antal mil och Iag snittforbrukning ger forstas bonus.

Koregenskaper

Betyg: 5av 6

Mycket trevliga koregenskaper i alla korlagen, och en skon fjadring som klarar vag-gupp
utan problem.

Sdkerhet

Betyg: 5av 6

Fem stjarnor i Euro Ncap. Adaptiv farthallare och backkamera ingar dock bara i den hogsta
utrustningsnivan.

Helhet

Betyg: 5av 6

En fin och komfortabel laddhybrid med i stort sett allt man dnskar sig. Visserligen nar den
inte upp till det utlovade antalet elektriska mil under svensk vinter men det goér inte kon-
kurrenterna heller.

Tva rivaler

Volvo XC60 T8 Twin Engine
Pris fran: 591 900 kr.

406 hk.

CO2-utslapp: 49 g/km.

Ford Kuga 2,5 Plug-In Hybrid
Pris fran: 455 200 kr.

225 hk.

CO2-utslapp: 32 g/km.
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ViBildgare
8. Ford Mustang Cobra Jet 1400 ar en eldriven dragster med 1 400 hastar

Publicerad 2020-04-23 9:42

"Eldrivlinor ger oss en helt ny typ av prestanda", enligt Ford.

Ford Mustang Cobra Jet 1400 dr en eldriven dragster med 1 400 hdstar

FILM: https://youtu.be/q7Wgkina-IM

Senare i ar kommer Fords eldrivna version av Mustang dyka upp pa vagarna. Men innan
dess har ingenjorerna roat sig med ett sidoprojekt i form av en helt eldriven dragsterpro-
totyp av Mustang.

Till skillnad fran dragsterbilar med forbranningsmotor ar Ford Mustang Cobra Jet 1400
helt tyst — men inte desto mindre imponerande for det. Bilen ska klara kvartsmilen, 0—402
meter, pa strax Over atta sekunder och Ford siktar pa en sluthastighet pa 6éver 270 km/h.

Som jamforelse listar sajten Dragtimes en tid pa kvartsmilen pa 10,4 sekunder for Tesla
Model S med en sluthastighet pa “bara” 201 km/h. Men da &r & andra sidan Forden en
riktig dragsterbil medan Teslan ar en familjebil.

Ford Mustang Cobra Jet 1400 har som namnet antyder 1 400 hastkrafter och ett vridmo-
ment pa 1 500 Nm tillgangligt direkt fran start.

— Eldrivlinor ger oss en helt ny typ av prestanda och helt eldrivna Cobra Jet 1400 ar ett
exempel pa hur vi pressar ny teknologi till den absoluta gransen, sdger Dave Pericak pa
Ford.

TEXT Erik Soderholm

Eldriven Mustang-SUV med lang rackvidd
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9. Land Rover lanserar trecylindrig laddhybrid

AV BOBBY GREEN 2020-04-22 KL 09:00

Drivlina som gar att fa till Evoque och Discovery Sport

TRRNAS

L ——

FILMER: https://youtu.be/QrzMp5zHTIw
https://youtu.be/W1PulFB8gx0

For ett ar sedan fick sig Land Rover Discovery Sport en facelift och lanserades som mild-
hybrid. Man berattade i samband med detta att aven en laddhybrid-version skulle dyka
upp och nu presenteras den. Drivlinan bestar av en trecylindrig bensinare pa 1,5 liter som
ger 200 hastar. Den i sin tur paras ihop med en elmotor pa 110 hastar som far sin kraft fran
ett batteri pa 15 kWh. Alltsammans ar kopplat till en attastegad automatlada som driver
alla fyra hjulen. Aven Evoque far ta del av drivlinan och den kommer att erbjudas till andra
modeller framover, Defender lar vara en av dessa.

Batteriet ska man kunna ladda fran tomt till 80 procent pa 30 minuter om man har tillgang
till snabbladdning. Pa bara el kommer Evoque 6,6 mil, Discovery Sport 6,2 mil. Den blan-
dade forbrukningen anges till 0,14 respektive 0,16 liter per mil.

Vad de nya drivline-alternativen kommer ha for prislappar ar oklart for tillfallet.

autoexpress.co.uk +
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10. Motorer med udda cylindervolym, del 2
16/04/2020

Ovanligt utférande av ovanliga motorkonfigurationer

orra veckan skrev jag om fyra olika bilar vars motorer kannetecknades av marklig

slagvolym. Ni fick lasa om en bil med tre cylindrar, en med fyra, en med fem och en

med sex cylindrar, alltsd ganska alldagliga cylinderantal. Jag lovade att vi den har
veckan skulle ta itu med sadant som ar lite mer exotiskt; nedan féljer en sammanstallning
av mer cylinderstinna bilmotorer, givetvis fortfarande pa temat udda slagvolym.

Atta cylindrar

En 155-hdstars sugmotor pa tva liter ér mindre dn vad de flesta vintar sig av en Ferrari.

20


https://hogstavaxeln.se/wp-content/uploads/2020/04/motorrum-cadillac-sixteen.jpg

MOTORNYTT

Eftersom spannande attacylindriga motorer, likt sina sexcylindriga kompisar, finns i drivor
tanker jag avgransa mig genom att fortsatta pa Blocket-temat, dar jag avslutade senast. En
bil som fortfarande finns till salu dar ar namligen den mycket ovanliga 208, fran Ferrari!
Likt den Daihatsu som namndes forra veckan ar skalet till den markliga slagvolymen, som i
det har fallet &r samma tva liter som i Koenigsegg Gemera, skatter. Over den grinsen ger
de italienska taxeringsreglerna upphov till en rejal prispremie, och Ferrari trodde sig kunna
fylla skattekilen med denna tvalitersvariant av deras 308. Att endast antalet tillverkade
exemplar stannade pa 160 kan sannolikt tillskrivas V8:ans toppeffekt, som faktiskt var en
annu lagre siffra. Inte undra pa att motorn ganska snart forsags med turbo.

Tio cylindrar

Frén och med 2008 hade Dodge Vipers V10-motor
en slagvolym pa hisnande 8,4 liter!

Ferrarins behov av 6verladdning fanns daremot inte i V10-motorn som satt i Dodge Viper.
Det berodde pa att amerikanerna som byggde bilen gav blanka fan i vad eventuella itali-
enska kopare skulle behdva projsa staten for att fa kopa en. Under sitt sista decennium lag
cylindervolymen pa 8,4 liter. For att satta det i perspektiv Overstiger det motsvarande siffra
for Bugattis W16-motor.

Tolv cylindrar

De tolv cylindrarna i Ferrari 125S inte storre én snapsglas.
Finska snapsglas, forvisso.
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De minsta cylindrarna i hela min sammanstallning som helhet hor hemma i en V12:a. De
ar sa sma att det ryms tre av dem bara i volymskillnaden mellan ovan namnda motorer
fran Chrysler respektive Bugatti. Resultatet ar en tolvcylindrig V-motor pa ynka 1,5 liter,
vilket betyder att varje enskild cylinder ar 125 kubikcentimeter stor. Av denna siffra
kommer modellnamnet for den skapelse den hamnade i: Ferrari 125 S — ocksa kand som
varldens forsta Ferrari.

Sexton cylindrar

Tack vare cylinderavstédngning hade V16-motorn i Cadillac Sixteen
kunnat bli en bil fér Greta Thunberg. Not!

| termer av 16-cylindriga bilar ar Bugattis alla skapelser sedan 2005 svara att ignorera.
Med sina atta liters slagvolym har de likval halvliterscylindrar som vilken Volvo som helst.
Det kdnns nastan som att det inte funnits andra gatbilar med sa manga cylindrar, men
turligt nog ar det bara nastan sant. Under 1930-talet designade Cadillac hela tva olika V16-
motorer och dven om de var allt annat dn kommersiella framgangssagor lade de grunden
for konceptbilen Sixteen, som visades upp 2003. Slagvolymen lag pa 13,6 liter, men i syfte
att begransa bransleférbrukningen kunde tolv av 0,85-literscylindrarna stangas av for att i
praktiken lamna kvar en enkel fyrcylindrig motor pa 3,4 (!) liter till vardagens bestyr.

Al

Karl Cajmatz

En av redaktionens fashionistas, som pa sistone fattat tycke for V6-motorer. Den allra
basta designades av Giuseppe Busso, for oss som inte behdver en bil som startar varje dag.
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11. Idag 6ppnar Niirburgring sin verksamhet igen

AV BOBBY GREEN 2020-04-30 KL 08:20

Med nya restriktioner

Nurburgring har med anledning av Coronaviruset varit stangt for allmanheten i ett par
veckor men idag Oppnar man aterigen upp racerbanan. Man ska ha vidtagit atgarder for
att sakerstalla alla besdkares sakerhet och man ser aven till att desinficera personalens
bilar, hjalmar, kontorsmobler kontinuerligt.

Korningen for turister ar numera "kontaktfri" for att minimera risken att personal och
andra forare smittar varandra. Man maste kopa sin biljett pa natet i forvag och man far nu
inte ha mer @n en passagerare med sig i bilen nar man kor. Pa plats far du ocksa bara ga ut
ur bilen om du maste ga pa toa. Alla parker runt banan ar stangda for att minimera antalet
askadare.

Bonusklipp nedan.

~
\‘
~

FILM: https://youtu.be/1ZLXUDac7Xq
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12. BytBil avslojar: Kungen képte BMW:s nya superbil
Maths Nilsson
2020-04-30

Fyller 74 ar i dag - fick 1,7-miljonersbilen lagom till fodelsedagen

FILM: https://youtu.be/ZMygX8a9jGY

Grattis pa fodelsedagen, kung Carl XVI Gustaf!

BytBil kan pa bemarkelsedagen avsldja Hans Majestats present till sig sjalv: En splitterny
BMW M8 Competition med 625 hk levererades till konungen for ett par veckor sedan.

| dag pa valborgsmassoafton fyller Sveriges kung, Carl XVI Gustaf, 74 ar. Monarken har
under de senaste veckorna bott pa Stenhammars slott tillsammans med drottning Silvia
for att minimera risken att bli smittad av coronaviruset. Vid tva tillfallen har kungen hallit
uppskattade tv-tal till svenska folket. Fran sitt kontor har kungen hallit videomoten, bland
annat med MSB. Kungen firar i dag sin fodelsedag pa Stenhammars slott i stillhet med
drottning Silvia.

En av kungens storsta passioneri livet ar bilar. Han ar dgare av en imponerande bilsamling
med bland annat Ferrari, Ford Mustanger och en AC Cobra.

BytBil kan i dag som forsta media avsldja att den kungliga bilsamlingen fatt en rejal for-
starkning lagom till Carl XVI Gustafs 74-arsdag. For ett par veckor sedan blev kungen agare
till BMW:s snabbaste serieproducerade bil nagonsin, en BMW M8 Competition Coupé av
arsmodell 2020.
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BMW M8 Competition har superbilsprestanda, men ar mer en blixtsnabb langfardsbil an
en racerbil trots att den har kolfibertak. Bilen har en V8-motor med dubbelturbo pa 625
hk. Det ar tillrdckligt for att klara 0-100 km/h pa 3,2 sekunder. Toppfarten ar 305 km/h.
Bilen har hyllats for sitt fantastiska avgasljud fran de fyra utblasen. Nar V8:an pa 4,4 liter
varvar ur med Oppna avgasspjall sags ljudet vara fantastiskt, ja du kan sjalv lyssna i
Youtube-klippet ovan. Bilen kostar 6ver 1,7 miljoner kronor och det ar Férenade Bil i
Malmo som nu kan titulera sig som kunglig hovleverantor.

Kungen valde en M8 med speciallackering fran BMW:s Individual-avdelning, BytBil har
annu inte kunnat utréna den exakta kuléren. Inredningen ar full med kolfiber och sport-
stolarna ar gjorda av rott och orange lader, taket i alcantara. Kungen valde till svarta lister
och utvandigt kolfiberpaket, sa bilen ger verkligen ett sportigt intryck. Tva andra tillval pa
bilen ar BMW:s laserlampor och keramiska bromsar.

Kungen har inte agt ndgon BMW pa flera ar, men ar annars kdnd som en stor beundrare
av de snabbaste bilarna fran Bayern i Tyskland. Han har tidigare dgt saval en BMW M3 som
flera M5-bilar. Den 6vriga bilsamlingen gar heller inte av for hackor. Kungen ager bland
annat en Shelby Mustang, en dkta AC Cobra, en DeTomaso Pantera och en Ferrari 599 GTB
med V12-motor. Aven den legendariska Porsche 911 Targan som Silvia dkte med i pa Oland
nar de var nykdra star i det kungliga garaget.

Ett fyrfaldigt leve till var bilkung!

Relaterade artiklar

\ \‘\\h\\\

Se listan: Kungens otroliga bilsamling
BILNYHETER

Kungen vagar kora Ferrari nar andra byter till elbil
20 feb. 2019
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13. Namnsdagsbilen Triumph Mayflower!

Publicerad 1 maj 2009 text Carl Legelius

| dag ndr det ar férsta maj och nar Valborg har namnsdag vill vi forstas fira Mayflower!

Det engelska ordet mayflower betecknar alla blommor som slar ut i manaden maj. | Sve-
rige ar Majblomma, ursprungligen Forstamajblomma, en konstgjord blomma som saljs for
valgorenhet.

Mayflower var namnet pa det skepp som ar 1620 forde de forsta engelska pilgrimerna
over Atlanten till Amerika. Med den associationen valde Standard-Triumph ar 1949 nam-
net Mayflower for sin minsta bil som man hoppades kunna exportera till USA.

Over Standard-Triumph styrde Sir John Black med jirnhand. Han var tilltalad av de skarp-
kantade karosser som kallas razor-edge och som var mode for Rolls-Royce alldeles fore
andra och efter andra varldskriget. Han beordrade sadana karosslinjer for Mayflower.

Formgivarna invande att den stilen inte skulle passa en sa liten och kort bil som Mayflo-
wer.

Det ignorerade Sir John. Han hade namligen hort att amerikaner var mycket imponerade
av Rolls-Royce och trodde att de skulle koa for att kopa en mindre bil i samma stil.

Det visade sig att formgivarna, som anda gjort det basta av situationen, hade ratt och Sir
John fel. Mayflower, som tillverkades 1949-1953, gjorde inte sdljsuccé nagonstans, allra
minst i USA.

Triumph Mayflower blev en kuriositet, en smabil med pretentioner. Som sadan ar den
mer uppskattad av dagens samlare an de samtida nybilskdparna.

Mayflower var for all del en valgjord bil med konventionell teknik. Motorn var en sidven-
tilare pa 1,25 liter som hamtats fran forkrigstidens Flying Standard 10. Vaxelladan var tre-
vaxlad med rattspak och fram var det separatfjadring.

| Sverige salde ANA cirka 1 000 Mayflower, de allra flesta monterade i Nykoping av delar
importerade fran England.
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Hade bara hjulbasen varit ldngre
hade Mayflower kunnat var en riktigt stilig bil.

Ett ar efter Saloonen kom ocksd en drophead
med traditionella sufflettbeslag.

o
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14. Fredagshumorn: Peter Stormare berattar hur allt en gang borjade

FILM: https://youtu.be/wlk73J6 MFy8

You([TT)

15. Fredagsfilmen: Charlie Caper i Talang 2009 (Sweden's got Talent)

FILM: https://youtu.be/bVd8B2aRAuk
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16. Motorsport och corona - del 3, forarna

Text: Mattias Persson

Publicerad: 2020-04-08 11:12 Uppdaterad: 2020-04-08 12:05

Coronaviruset har dragit in som en ovdalkommen varvind 6ver varlden och lamnar ingen
oberdrd. Den kringresande racingcirkusen ar definitivt inget undantag — men hur hart slar
egentligen COVID-19 mot branschen? Racingbloggen har ringt runt och tagit tempen i pan-

demins spar. | den avslutade delen kikar vi pa hur férarna tacklar den uppkomna situa-
tionen.
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Dino Beganovic, Ferrari-junior och férare fér Prema i Formel 4.
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Hur paverkas du av coronaviruset?

Det ar ett stort problem i hela varlden det har viruset. Fér min del paverkar det valdigt
mycket nar det galler forberedelserna infor sdsongen. Det dr mitt forsta ar i formelbil, sa
det ar valdigt viktigt att testa mycket — men vi har inte kunnat kdra en enda meter. Jag har
inte heller kunnat jobba med teamet, for de ar baserade i Italien. De andra teamen kunde
gora ett test pa Oschersleben innan allt stangde ner, men Prema fastnade pa gransen till
Osterrike s vi fick stélla in det ocksa.

Hur far du tiden att ga just nu?

Jag kor en hel del simulator mot mina kompisar, ndastan bara iRacing. Jag har kort en For-
mel 4-serie mot andra F4-forare dar vi mots i olika formelbilar — Formel Renault, F3, Pro
Mazda. Det ar ett helt masterskap och man far till och med prispengar, 750 euro till ettan.
Just nu ligger jag tvaa och vi ar 40 stycken som kor. Jag tror att det har verkligen kan bli
jattebra for e-sporten!

D PRI

Felix Rosenqvist, férare, IndyCar.

Hur paverkas du av coronaviruset?

Har i USA ar nastan allting stangt, sa det ar svart att trana éver huvud taget. Alla vara race
arinstallda atminstone fram till maj. Vi akte till premidren i St. Petersburg men den stalldes
in pa plats i allra sista minuten. Det ar en marklig kdnsla, nastan som att man gatt in i ett
nytt vinteruppehall.

Hur far du tiden att ga just nu?

Jag kor ratt mycket simracing - det har verkligen fatt ett uppsving under de har dagarna!
Det ar massor av forare fran bade IndyCar och F1 och flera andra serier som borjat kora
online istallet. Jag korde precis ett race med Max Verstappen, till exempel. Snart kommer
en helt egen IndyCar-serie pa iRacing. Det ar grymt kul, och faktiskt ratt bra koncentra-
tionstraning. Det ar verkligen skoj att se hur vi kan anpassa oss och samtidigt gora sporten
mer tillganglig for folk.
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Robin Hansson, férare, Porsche Supercup och Porsche Carrera Cup Scandinavia.

Hur paverkas du av coronaviruset?

For min del och for oss i Fragus Motorsport ska det inte behdva paverka sa mycket. Vi kor
i egen regi och har fordelen att inte vara sa beroende av sponsorer. Daremot blir det svart
for valdigt manga andra team som séljer in framfor allt Monaco (en tavling som stallts in)
som ett herrejosses-event for bolagen som sponsrar. Det ar sakert manga som kommer att
dra sig ur nu.

Raknar du med att ni fullféljer era planer pa att kéra Supercupen i ar?

Som det ar just nu ar vi med, men... Vi far se. Det ar en svinsvar fraga faktiskt. Det beror
pa nar det drar igang och sa vidare. Skulle det dra ut pa tiden fram till juli/augusti kanske
det inte gar att motivera. Vi lagger mycket pengar. Men i dagslaget, ja, klart vi ska kora.

Linus Lundgqvist, férare, Formula Regional Americas (F3, USA).
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Hur paverkas du av coronaviruset?

For min del har de stallt in alla de tester vi hade planerat infor sdsongen. Det drabbar mig
kanske lite mer just i ar nar jag ska byta bade bil och kontinent. Det vi vet idag ar att de har
skjutit upp forsta racet, men att det formodligen blir fler. Allt ar lagt pa is tills man I6ser
den har situationen. Jag hade faktiskt en speciell helg for ett tag sedan. Jag dkte over till
USA for att forbereda mig infor forsta testet. Jag landade i San Francisco, och 12 timmar
senare fick jag veta att allt var instéllt. Jag akte hem igen med forsta basta plan!

Hur far du tiden att ga just nu?

Jag forsoker forst och framst att halla igang det fysiska, som alltid. Det ar latt att tappa
det just nu. Sedan forsoker jag lagga en del tid i simulatorn, daven om jag inte har de basta
grejerna. Dessutom pagar det alltid ett kontinuerligt arbete med budget och sponsorer.
Helt arligt blir det ju anda mycket dotid, men det ar samma for alla.

Joel Eriksson, férare Formel E (GEOX Dragon) och ADAC GT Masters (BMW).

Hur paverkas du av coronaviruset?

Man blir forstas valdigt begransad. Mitt stora jobb i ar ar att utveckla simulatorn som
Dragon anvander i Formel E, och den finns i England. Man ar van att flyga fram och tillbaka
dit men den arbetsuppgiften ar just nu helt lagd pa is. Alla Formel E-race ar installda tills
vidare. Just nu vet ingen var nasta race ska ga, eller nar, och da vet man heller inte vad ska
forbereda sig infor. Det star still for alla parter och det ar samma sak i GT Masters. Vi hade
vart officiella test planerat den 6-7 april och privata tester den 14-15:e. Allt det &r installt.
Forsta racet har skjutits upp.

Hur far du tiden att ga just nu?

For egen del kanner jag egentligen inte av det sa jattemycket i sig. Jag har att gora i min
verkstad. Just nu totalrenoverar jag en Ford F-100 pickup truck. En 54:a. Det haller mig
sysselsatt varje dag. Sedan forsoker jag halla igang med traningen ocksa. Jag vet att manga
har borjat koéra simracing nu, men jag har ingen tillrackligt bra simulator for det. Det ar ju
sjukt kul annars, sa det kanske ar nagot jag far titta pa framover. Just nu har jag att gora
anda.
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MOTORNYTT

Lars Pettersson
Styrelseordférande, Svenska Bilsportférbundet.

Hur paverkas ni av coronaviruset?

| forsta hand padverkas vi av uteblivna licenser. Finns det inga tavlingar att kora |6ser man
inte heller ut sina licenser, och det ar var storsta intaktskalla — pengar som i sin tur gar
tillbaka in i verksamheten. Jag tror att vi har tappat runt 1000 licenser bara i februari, ett
tapp pa runt 25 % jamfort med i fjol. Det blir ett stort problem for hela sporten i vart land.
Dessutom stalldes SM-veckan i Luled in. Vi skulle ha kort rallysprinten dar infor storpublik
och hade investerat mycket marknadsforing i det. Vi har ocksa infort anstallningsstopp
men vi har inte permitterat nagon.

Vilka signaler far ni fran verksamheterna runt om i landet?

SBF-klubbarna lider i brist pa verksamhet. Det géller alla fran radiostyrd bilsport till
banracing. Myndigheternas riktmarke ar folksamlingar pa max 500 personer, och det blir
det ganska snabbt ndstan oavsett tavling. Darfor har vi gatt in centralt och stallt in alla SM-
och RM-tavlingar fram till och med den 15 april, och det kan bli aktuellt att férlanga det.
Sedan far distrikten lokalt ta egna beslut tillsammans med sina klubbar om vad som ska
goras pa lokal niva.

Vilka ar varst drabbade just nu?

Det ar nog folkracearrangorerna. Dem, och kartingen som borjar smyga igang i sodra
Sverige.

Nagra ljusglimtar?

Vi ser ett rejalt uppsving for virtuell bilsport. Valdigt kul. Var marknadsavdelning jobbar
nara utskottet for att ta fasta pa den majligheten som virtuell bilsport nu far.

Vilket rad vill ni pa SBF ge aktiva och arrangorer dar ute?

Jag skulle vilja skicka med en sak: om man planerar att flytta datum just nu, sa tank efter.
Det kommer bli oerhért mycket som ska konkurrera pa kort tid: rockkonserter, friidrott...
Titta noggrant pa hur det ser ut lokalt framover.

Vi vet att laget ar néra katastrof for valdigt manga. Vi maste dock komma ihag att det som
drabbar oss just nu slar hart for stunden, men pa lang sikt ar vi starka. Vi ar en av de
starkaste och mest folkkara idrottsrorelserna. Vi kommer igenom det har.
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Erik Stenborg, producent, Viasat Motor.

Hur paverkas ni av coronaviruset?

Det ar klart att alla instdllda motorsportevent varlden dver paverkar oss alla, men faktiskt
inte sa mycket sett till arbetsbelastningen. Vi haller nu full gas med vart nya program
Viaplay Sport: F1-depan Live varje sondag under overskadlig framtid. Alla pa redaktionen
forutom videoredigerarna jobbar hemifran med programmet, vilket hittills fungerat forva-
nansvart bra. Interna videosamtal och mojligheten att intervjua motorsportfolk 6ver Skype
i direktsandning ar guld i dessa tider!

Vad kan ni gora for att minimera effekterna for er och era tittare?

For det forsta sa har Viaplay sankt priset for sportpaketet, vilket saklart ar rimligt med
tanke pa laget just nu. | Ovrigt sa satte vi fart pa det redan namnda sondagsprogrammet
Viaplay Sport: F1-depan Live for att fortsatt leverera motorsport och intressanta program
till vara tittare. Visst, det ar kanske inte samma sak som spanningen runt direktsanda F1-
eller IndyCar-lopp, men sett till tittarreaktionerna sa verkar det i minsta fall ge lite respit —
och det ar atminstone nagot vi pa redaktionen glader oss at just nu.
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Eric Stranne,
Ordférande i utskottet for virtuell bilsport, SBF

Hur paverkas ni av coronaviruset?

Det har ar ju, for var verksamhet, faktiskt valdigt positivt. Det ar nu det blir sa tydligt med en
av de stora fordelarna med virtuell bilsport, ndmligen att man faktiskt inte behover traffas. Var
verksamhet har exploderat de senaste tva veckorna, bade internationellt med The Race- och
F1-tavlingarna, men dven hariSverige. Vi slappte nyss nyheten att det blir ett SM i virtuellt rally.
Vi ser bade ett dkat intresse pa sociala medier, i nya tv-sandningar, men dven internt inom var
egen organisation. Man marker att alla verkligen vill géra nagot bra av det vi har just nu.

Hur kdnns det att faktiskt lyfta i en kris?

Det marks vilket tomrum som lamnats. Da soker sig folk till alternativ. Vi har gatt fran att vara
hyfsat begransade till att nu vara det enda som finns under en period framéver. Det ar en 180-
graderssvang. Det finns absolut en viss risk med det ocksa, att allt hander nu och att intresset
dor avigen nar allt kommer igadng, men vi férsoker vara heta pa groten och ta tillvara pa den har
moijligheten vi far dven pa lang sikt.

SLUT
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