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ViBildgare
1. Volvos besked: Snart smygstartas fabrikerna

Publicerad Idag 11:03 text Erik Soderholm

Volvo ska borja bygga bilar i Torslanda, Skovde och Olofstrom i liten skala.
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-

Volvo var en av biltillverkarna som holl fabrikerna 6ppna langst nar coronakrisen
trappades upp. Men i slutet av mars kom beskedet att de svenska anldaggningarna
skulle hallas stingda i ett antal veckor.

Totalt berérdes 25 000 anstallda i Sverige.

Pa mandag den 20 april ar tanken att tillverkningsbandet aterigen ska borja rulla i Volvo
Cars fabriker i Torslanda, Skovde och Olofstrom, men aterstarten gors i mycket forsiktig
skala, skriver Goteborgs-Posten.

Volvo kan inte svara pa nar produktionen kan komma igang i full skala igen. Manga av de
anstallda har avtal om korttidsarbete och det fortsatter galla tills vidare. De tre faktorer
Volvo tittar pa i beslutet om fabrikerna ska Oppnas ar tillgdng pa komponenter och
material, vad myndigheterna tillater och efterfragan pa nya bilar.

— | Kina har man kommit igenom krisen och dar ar efterfragan pa vag upp till normala
nivaer. Vi producerar bilar bland annat for den kinesiska marknaden i Sverige. | Europa
befinner sig exempelvis norra och sédra delarna i valdigt olika stadier, sa dar ar bilden av
efterfragan ganska blandad, sager Stefan Elfstrom, presstalesperson pa Volvo Cars, till GP.

Erik Soderholm


https://www.vibilagare.se/nyheter/volvo-stoppar-fabrikerna-tusentals-anstallda-berors
https://www.gp.se/ekonomi/volvo-cars-f%C3%B6rbereder-f%C3%B6r-att-dra-ig%C3%A5ng-produktionen-1.26803206
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2. Volkswagens elektrifiering paverkas inte av corona
Av Alrik Soderlind, Publicerad 2020-04-09, 13:07

VW fortsdtter att satsa hart pa laddhybrider och har snart atta modeller pa marknaden,
dar den mest intressanta ar nykomlingen Tiguan.

Vi har talat med Kai Philipp, ansvarig for laddhybridutveckling hos VW.

— Trots corona jobbar vi pa sa mycket vi kan, vi skjuter inte upp nagot och ska klara vara
koldioxidmal.

VW fortsatter att satsa hart pa laddhybrider och har snart atta modeller pa marknaden.
Mest intressanta nykomling ar Tiguanmodellen. Men vi ser ocksa fram emot Aerton,
Aerton Shooting Brake och Tiguan.

Hur lange kommer ni att anvanda de befintliga plattformarna for laddhybrider?

— Vi kommer att bygga pa MQB/MLB-plattformarna under minst tio ar, sa de ar langko-
rare.

Kai berattar vidare att batteriutvecklingen under de senaste fem aren har gett i princip
dubbelt s mycket energi. Passat GTE fran 2014 hade 8,8 kWh medan dagens modell har
13 kWh. Jamfort med de rena elbilarna har batterierna i laddhybrider inte lika hog energi-
densitet, vilket beror bade pa att dessa batterier behdver vara billigare och att laddhybri-
der inte behover lika stora energiuttag momentant. Skulle man ha samma energitathet i
laddhybridbatterierna skulle Passat GTE ha ett batteri pa 18 kW.

Batterierna kyls med vatska och man kan anvanda bade luftkonditioneringssystemet eller
den vanliga kylvatskan fran forbranningsmotorn. VW:s mal ar att de flesta ska klara sin
dagliga korning med enbart el, snittkunden kér 42 km per dag, och nya Passat har en el-
rackvidd pa 56 km, enligt WLTP.

Kommer ni med en dieselladdhybrid?

—Nej det bliringen dieselversion, for de mindre bilarna ar det var 1,4 TSI-motor som galler
men till Tuareg blir det en 3,0 TSI.
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Kan det bli vintetider pa bilar pa grund av férseningar av batterier, pa grund av corona?

— Nej, vi har vara langsiktiga kontrakt och det ska inte bli nagra extra forseningar pa grund
av batteribrist.

Kommer ni att klara koldioxidmalen pa trots corona och anser ni att det bor bli ldttnader
for biltillverkarna eftersom enonomin blir extremt anstrangd?

— Vi har jobbar sa hart som vi kan. VW:s koldioxidmal for 2021 ar 99 g/km och det ska vi
klara av, delvis med hjalp av laddhybrider. Vi tycker inte att man ska stalla ner malen for
sankt koldioxid pa grund av corona.

Manga bilkdpare skulle gilla en laddhybrid som gick 100 km pa en laddning, man skulle
rent av se det som den perfekta kompromissen.

— Att vi inte har storre batteripaket handlar om en avvagning mellan konsumentnytta och
pris. Bilen skulle bli tyngre, batterierna skulle ta mer plats och bilen skulle bli dyrare.

Vad ser du for utveckling for laddhybrider?

— Vi tror pa korgladje men kommer dven att satsa pa snabbare laddning dven for ladd-
hybrider.

Kommer Tiguan laddhybrid med fyrhjulsdrift och i det langa Allspaceutférandet?

— Nej just nu ar det den korta versionen och enbart framhjulsdrift. Men vi har utvecklings-
bilar med elbakaxel for fyrhjulsdrift.

Utvecklingen gar mot helelektriska bilar, laddhybrider kan bli nagot av en parantes i
bilhistorien. Nar kommerproduktionen av laddhybrider att peaka?

— Andelen laddbara bilar blir hela tiden storre och det ar valdigt svart att forutspa nar
andelen laddhybrider fran VW blir som storst, men den ligger langt fram, jag skulle tro pa
8-10 ar.

Volkswagen Touareg R: Laddhybrid som drar 3,5 ton

Volkswagen Tiguan och Arteon blir laddhybrider

3 laddhybrider i test: Volvo V60 T8 mot BMW 330e och Volkswagen Passat GTE
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT



https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200225/laddhybriden-som-drar-35-ton/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200225/laddhybriden-som-drar-35-ton/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200402/volkswagen-tiguan-och-arteon-blir-laddhybrider/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200402/volkswagen-tiguan-och-arteon-blir-laddhybrider/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20191114/3-laddhybrider-i-test-volvo-v60-t8-mot-bmw-330e-och-volkswagen-passat-gte/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/biltester/20191114/3-laddhybrider-i-test-volvo-v60-t8-mot-bmw-330e-och-volkswagen-passat-gte/
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3. Tesla visar hur de bygger respiratorer av bildelar

2020-04-06 11:29 Viktor Krylmark

Nu har ett gang ingenjorer pa Tesla visat upp prototypen avden kommande respiratorn
som elbilsforetaget utformar.

Tesla har likt GM och Ford lagt om sin produktion nagot under coronapandemin. De har
borjat tillverka den stora bristvaran i varlden: respiratorer.

Nu har elbilsjatten ocksa visat upp hur produktionen gar till. | en video forklarar tre Tesla-
ingenjorer processen. Till att borja med poangteras att respiratorerna tillverkas av bildelar,
anledningen till det ar att det finns gott om bildelar samt att det ar material man redan har
god kannedom om.

Bland annat anvands infotainmentsystemet fran en Tesla Model 3 for att kontrollera luft-
flodet och andra delar. Touchskarmar fran samma bilmodell anvands for att styra respira-
torerna. | videon nedan kan du se mer om hur prototypen fungerar.

Den 25 mars twittrade Elon Musk att respiratorerna ska tillverkas i Giga New York. Han
skrev ocksa att han hoppas pa att 6ppna upp fabriken igen sa snart som mojligt.

Tesla ar som sagt inte ensamma om att hugga i i coronakrisen. Sajten Autonews listar flera
initiativ. Bland annat ska PSA Group i ett projekt ta fram 10 000 respiratorer till slutet av
maj. | Storbritannien deltar Ford och Rolls-Royce i den brittiska regeringens mal om att
aven de tillverka 10 000 respiratorer, for att ndmna nagra initiativ.

VIKTOR KRYLMARK


https://twitter.com/elonmusk/status/1242900612897005571?s=20
https://europe.autonews.com/automakers/how-automakers-are-helping-combat-pandemic
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4. Prov: T-Roc med titanorgel
Av Patrick Lang, Publicerad 2020-04-09, 05:37
Bygger man Golf en vaning hogre kallas den plotsligt T-Roc och har forvandlats till en

suv. Klistrar man dessutom bokstaven R pa bakluckan, vad far man da? Det &r det vi ska
ta reda pa.

VAD AR NYTT?

Karossformen ar oférandrad liksom innerutrymmena och forstas detaljkvaliteten.

Vad som skiljer den fran en vanlig T-Roc ar, forutom R-logotypen i ratten, de bekvama
sportstolarna, instrumentbradan i den nya karossfargen lapisbla och en diffusor baktill som
inramar de fyra avgasroren. Den storsta nyheten ar dock motorn pa 300 hk.

HUR AR DEN ATT KORA?

| prestanda och vaghallning kan bilen matcha aven renrasiga sportvagnar. Ett viidmoment
pa 400 Nm fran 2 000 r/min ger enastaende fartresurser i kombination med den sjuvéxlade
dubbelkopplingsladan. Detta matchas av ett forfinat Haldexsystem som ger bilen en bak-
hjulsdriven karaktar och darigenom mer underhallande koregenskaper. Accelerationen 0—
100 pa 4,8 sekunder talar sitt tydliga sprak.

NORDFAKTA.

Det dyraste tillvalet ar ett fyrpipigt avgassystem av titan signerat Akropovic. Det kostar
visserligen 38 700 kronor extra men gor korningen till en sensationell ljudupplevelse. Dess-
utom spar man in sju kg i vikt.

| kdrprogrammet Comfort halls avgasljudet i bakgrunden och de adaptiva stétddmparna
svaljer mer av vagens ojamnheter. | raceldget kdanns styrningen mer direkt, damparna har-
dare och avgasljudet blir till ett akustiskt spektakel. En intressant detalj ar att sportlage
saknas. Detta betraktas har som standard.
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1 500 kg viger T-Roc i sitt sportigaste utférande.

BORDE JAG KOPA EN?

Vill du ha en sportvagn som dven kan fungera i vardagen kan detta vara ett bra val. Du har

plats i bagageutrymmet som i en suv och du kan till skillnad fran i Golf R dven montera
dragkrok!

VW T-ROCR
TEKNISKA DATA
MOTOR: R4, bensin, turbo, 1 984 cm3, 300 hk vid 5 000

r/min, 400 Nm vid 2 000-5 200 r/min. 7-vaxlad dubbelkopplings-
lada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 241/1 819/1 562 mm. Axelavstand 2 595 mm.
Tjanstevikt 1 575 kg.

PRESTANDA: 0-100 km/h 4,8 sek. Toppfart 250 km/h. Forbrukning
8,5 1/100 km, CO2 192 g/km.

PRIS: Fran 414 900:-. Aktuell nu.

SUMMERING

BAST: Praktisk suv, hog kvalitet, enastaende prestanda.

SAMST: Mindre komfort, hogre forbrukning.



https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTc4MDQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0YmM4YjY2YjBiYjNhYzA4OWYzYjM5NmZiOWUwNDI3MjI3NjQyNTBjIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTc4MDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhN2ZjZGMzNDE1MGJlYmUxNzkyMzFkZDIzMWUzZDk0ZjdiYzQ0ODlmIjt9
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5. Superbilstillverkaren Mazzanti vander sig till crowdfunding

AV BOBBY GREEN 2020-04-09 KL 18:00

Soker 300 000 euro

Vi har skrivit om den italienska superbilstillverkaren Mazzanti ett par ganger och det se-
naste kring foretaget ar nu att man behover pengar. Darfor har man vant sig till crowdfun-
ding-tjansten Crowd Fund Me dar man soker 300.000 euro. 40 procent av pengarna ar
tankt att ga till produktion av bilar medan resterande 60 procent ska ga till utveckling och
PR-grejer.

Vdn och grundaren Luca Mazzanti sager foljande:

"Jag ar stolt over att kunna meddela att Mazzanti Automobili s.r.l. officiellt ar den forsta
hyperbilstillverkaren som initierar ett innovativt vaxande projekt genom alternativ finan-
siering. Fran och med nu finns det, for ett fatal och utvalda nya partners, mojlighet att delta
i foretagets kapital."

Sedan modellen Evantra visades for forsta gangen 2013 har man salt 15 stycken exemplar.
Malet ar att kunna tillverka fem bilar om aret.

FILM: Hédng med pd en dktur i en Mazzanti Evantra



https://feber.se/bil/hang-med-pa-en-aktur-i-en-mazzanti-evantra/388980/
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6. Sjalvkorande matkassar far tillstand i Kalifornien
Jan-Erik Berggren 11 april 2020
Allt fler vill ha mat hemkort till dorren i coronatider, men allt fler matbutiker har brist

pa forare som kan leverera. Nu far nya fordonstillverkaren Nuro tillstand att borja testa
sjalvkorande skapbilar i Kalifornien. Bilar som kan borja leverera mat.

Tester med sjalvkorande bilar fick sig en rejal knack nar en sjalvkérande Uber-Volvo XC90 korde
ihjal en kvinna i Arizona for tva ar sedan. Men nu far allt fler foretag tillstand att borja prova
sina nya fordon. Ett ar Nuro som fatt tillstand att inleda tester av sina sjalvkérande sma skapbilar
pa vissa gator i Kalifornien.

Det ar prototypen R2 som ska testas i totalt nio stader i Kalifornien. Nuro ar langt ifran en-
samma om att fa bedriva testverksamhet pa vastkusten i USA men Nuro &r det andra foretaget
som fatt tillstand att testa ett fordon utan forare. Tidigare har Waymo fatt tillstand av myndig-
heterna i Kalifornien.

Nuro har redan fatt tillstand att bygga totalt 5 000 R2-fordon och det unika med tillstandet ar
att R2 undantagits fran kraven att ha vindrutor och backspeglar.

Efterfragan pa hemkdrning av produkter har 6kat lavinartat i USA sedan manga tvingats isolera
sig i hemmet. Men det saknas forare till alla distributionsforetag och det kan bli problem att
mota en annan manniska vid sjalva leveransen. Pandemin och utbrottet av sjukdomen covid-19
har satt fingret pa behovet av forarlosa leveranser, precis det som R2 ska klara av.

Nuro R2 ar specialdesignad for leveranser av mindre paket och matkassar. Den ar eldriven och
har tva utrymmen for paket och kassar och har en toppfart pa cirka 40 km/h.

Nuro grundades 2016 av tva fore detta anstéllda vid Googles Waymo-projekt, Jiajun Zhu and
Dave Ferguson, och R2-fordonen har redan levererat pizza och mat i Scottsdal, Arizona. Nuro
har tecknat avtal med kedjan Walmart om leveranser av deras varor hem till képarna.

Nu aterstar att se vilken svensk matkedja som snabbast driver pa utvecklingen for att fa till-
stand att leverera mat forarlost till svenska kunder.



https://teknikensvarld.se/har-ar-filmen-fran-dodsolyckan-med-den-sjalvkorande-bilen-602314/
https://teknikensvarld.se/har-ar-filmen-fran-dodsolyckan-med-den-sjalvkorande-bilen-602314/
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7. Nya husbilsskatten pa remiss — kan komma undan skattechock

Publicerad 9 april text Erik S6derholm

Det nya forslaget om skatten for husbilar @r nu ute pa remiss. Det kan inféras nasta ar
om allt gar enligt plan.

Det har varit manga vandningar nar det galler skatten for husbilar. Nar forbrukningen i
nya bilar borjade berdknas enligt den nya och hardare WLTP-kdrcykeln innebar det en
skattechock som slog extra hart mot just husbilar som ar tunga och dieseldrivna.

Straffskatten kunde hamna pa 30 000 kronor om aret, nagot som manga husbilister
kritiserat eftersom fordonen bara rullar nagra hundra mil om aret. Men efter mycket om
och men verkar nu en dndring vara pa gang.

Tidigare i ar foreslog regeringen en dndring som innebér att den sa kallade karenstiden
som kravs for att aterfa skatt for den skattebefriade perioden nar husbilen ar avstalld
minskas fran dagens 15 till fyra dagar, nagot Husbil & Husvagn rapporterat om.

Aterbetalningen fungerar sa att skatten aterbetalas fran dagen efter avstillningen och
resten av skatteperioden. Stalls bilen pa inom fyra dagar debiteras den nya skatten fran
avstallningsdagen, annars fran pastallningsdagen.

Nu har forslaget gatt pa remiss och om allt gar enligt plan infors regeln 2021 for de
husbilar som intregistrerats forsta gangen den 1 juli 2018 eller senare. Men andringen
giller bara under de férsta tre &ren. Ovriga husbilar, som definieras som personbil klass 2,
samt de som passerat tre ar sedan den forsta inregistreingsdatumet har fortfarande
femton dagars karenstid.

Remissvaren ska vara inlamnade senast den 27 maj.

Efter skattesmallen for husbilar: Har ar nya forslaget

10


https://www.husbilhusvagn.se/nyheter/nya-besked-om-husbilsskatten
https://www.husbilhusvagn.se/nyheter/nya-husbilsskatten-pa-remiss
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-skattesmallen-husbilar-har-ar-nya-forslaget
https://www.vibilagare.se/nyheter/efter-skattesmallen-husbilar-har-ar-nya-forslaget
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8. Agave kan bli drivmedel for Australiens transportsektor
2020-04-09 08:10
av JOHN EDGREN
En hektar agave ger arligen over 7 400 liter bioetanol. | Australien konstaterar man att

plantan inte tar jordbruksmark i ansprak, och kraver langt mindre vatten an sockerror
och majs.

Genom att lagra vatten i de suckulenta bladen klarar agaven langa torrperioder. Vaxten
producerar samtidigt mycket socker, som efter en jasningsprocess blir till tequila. Och om
plantan klarar av det tuffa livet i Mexiko sa borde den kunna odlas i Australien. Dar hoppas
man dock att agaven ska leverera drivmedel.

Tillgangen pa bransle ar skakig for landets transportsektor, och det finns samtidigt ett
pabud om att Australien ska vaxla fran fossila branslen till biodrivmedel. Universiteten i
Sydney, Exeter och Adelaide har darfor tittat pa huruvida agave skulle kunna bidra till en
inhemsk produktion av bioetanol samt handsprit. Forskarnas slutsats ar att vaxten borde
odlas lokalt.

Las mer: ”"Ge oss fossilfria alternativ till rimligt pris”

Universitetens studie visar att den ar 6verlagsen bade majs och sockerror nar det kommer
till biodrivmedelsproduktion, dels eftersom agaven kan odlas utan konstbevattning i torra
omraden men plantan ger ocksa ett bransle med en hogre kvalitet och lagre utslapp av
vaxthusgaser.

Las mer: Slutdatum for bensinforsaljning tas fram

11


https://www.sydney.edu.au/news-opinion/news/2020/04/02/tequila-powered-biofuels-more-efficient-than-corn-or-sugar.html
https://www.nyteknik.se/opinion/ge-oss-fossilfria-alternativ-till-rimligt-pris-6981244
https://www.nyteknik.se/fordon/slutdatum-for-bensinforsaljning-tas-fram-6982356
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Andra viktiga faktorer ar att man inte tar jordbruksmark i ansprak for att producera
bransle, och att tillverkningen darmed inte star i konflikt med matproduktion. En hektar
agave kan arligen ge 7 414 liter bioetanol. P4 samma yta ger sockerrér 9 900 liter, men
vattenatgangen skulle vara 69 procent hogre. Stallt mot majs drar agaven 46 procent
mindre vatten.

Plantorna maste dock vaxa i fem ar innan de producerar med full kapacitet som i rakne-
exemplet. Forskarnas ekonomiska analys visar att uppstarten av en drivmedelsproduktion
fran agave inte kommer att vara kommersiellt gangbar sa lange oljepriset ligger pa sin laga
niva. Det kravs darfor statligt stod for att fa bollen i rullning. Deras arbete ar publicerat
i Journal of Cleaner Production.

9. Nytt Cannonball-rekord
AV FRODE WIKESJO 2020-04-11 KL 13:00

En A8 korde New York till Los Angeles pa dryga 26 timmar

Nagra snubbar passade pa att sld rekordet i det hogst inofficiella och olagliga Can-
nonball-loppet.

Detta lopp blev kdnt tack vare langfilmen Mitt i platen! och gar ut pa att man ska ta sig
fran New York till Los Angeles sa snabbt som mdjligt.

Det nya rekordet slogs i en Audi A8 som lyckades gora resan pa 26 timmar och 38 minuter,
45 minuter snabbare an det tidigare rekordet.

Det var ju helt klart ett gyllene tillfalle att satta detta rekord dd manga av landets vagar
star tomma just nu och myndigheterna har annat att tanka pa.

12


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0959652620313305?via%3Dihub
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10. Oljekriget over, bensinpriset fortsatt lagt
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-04-15, 17:30
Opec-landerna och andra ledande oljeproducenter har enats om att minska oljepro-

duktionen. Minskad efterfragan pa grund av coronakrisen gor att priserna pa drivmedel
forvantas vara laga.

Ryssland och Opec-landerna startade for dryg manad sedan ett oljekrig dar bada parter
Okade sin produktion kraftigt med lagre oljepris som féljd. Priset foll snabbt fran 50 dollar
per fat till nu 21 dollar fatet. For ett ar sedan I3g snittpris pa éver 70 dollar.

Efter ldangdragna forhandlingar under paskhelgen ar nu oljekriget 6ver. Den sista stoteste-
nen var Mexico som bara ville minska sin produktion med 100.000 fat om dagen i stallet
for de 400.000 fat som skulle motsvara landets andel.

Anledningen till Mexicos motstand ar att landet under flera ar har investerat en miljard
dollar om aret for att kdpa optioner som sadkerstaller ett betydligt hogre oljepris dn det
marknadspris som varit aktuellt de senaste manaderna. De vill med andra ord sélja sa
mycket som maijligt eftersom de far sa bra betalt

Den mexikanska knuten l6ste sig genom att USA tacker upp for Mexiko genom att ytter-
ligare minska sin oljeproduktion. President Donald Trump menar att ett fortsatt oljekrig
skulle hota hundratusentals jobb i USA.

I borjan av aret var priset pa en liter bensin omkring 16 kronor. Idag ligger priset pa om-
kring 12,50. Det har skett en liten 6kning av bensinpriset sedan oljeavtalet tecknades i
sondags, men manga bedémare anser att den lagre efterfragan pa drivmedel som coro-
naviruset ger kommer att dampa prisuppgangen.

En skillnad pa 3,50 kr i bensinpris innebar en besparing pa 3.675 kronor per ar for en bil
som drar 0,7 liter/mil och kors 1.500 mil per ar.
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11. Testar Volvo-klassikern i 260 km/h - lyckas parera kraschen

Redaktoren @bytbil.com 2020-04-09

Toppfartstester av bilar pa Autobahn &ar langt ifran nagon riskfri verksamhet. Testet av
den klassiska Volvo C70 T5 haller pa att sluta i en olycka i 260 km/h pa Autobahn. Féraren
lyckas i sista sekunden undvika en krasch med den klassiska Volvo-kupén.

FILM: https://youtu.be/xCtR-G2rlfq

Volvo C70 T5 var en av 1990-talets mest potenta kupébilar med en femcylindrig turbo-
motor pa 240 hk. Tyska Youtube-kanalen TopSpeedAutohbahn har testat och filmat en
Heico-variant trimmad till 280 hk. Filmen visar att det gar att kora farligt snabbt dven med
en 22 ar gammal Volvo.

Genren med toppfartstester av olika bilar pa Autobahn har blivit valdigt popular pa
Youtube, men den nya videon fran TopSpeedAutobahn visar att verksamheten ar langt
ifran riskfri, aven om hastigheterna ar lagliga pa Autobahn med fri fart.

Det nya toppfartstestet av den gamla Volvo C70 T5:an haller sanar pa att sluta i en tragedi.
Néar det gatt 4:30 av filmen drar foraren upp bilen till 260 km/h och fardas i mittfilen. Da
dyker en Volkswagen upp framfor Volvon och Volvoféraren paborjar ett filbyte till vanster
for att kora om, utan att blinka. Strategin att gora toppfartstest i mittfilen pa Autobahn ar
hogst diskutabel. Att inte anvanda blinkersen vid filbyten ar ocksa en ovana som kan bli
odesdiger.

Da gor Volkswagen-foraren ovantat samma manover och byter till vansterfilen. Volvo-
foraren tvingas till en panikbromsning och kastar bilen in pa hogerfilen for att undvika en
krock. Under den kraftiga inbromsningen maste foraren parera med ratten for att behalla
kontrollen dver den vobblande Volvon. | efterhand laggs ett antal pipljud pa for att doélja
svordomarna hos foraren efter incidenten.
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Videon ar en paminnelse om att héga hastigheter i bil ar extremt riskfyllt och lamnar ett
mycket litet utrymme for misstag och ger dig mindre tid att reagera.

Volvo C70 coupé tillverkades i 27 014 exemplar och har var det nara att ytterligare en bil
skulle bli till skrot. Hittills har bilen inte natt samma samlarstatus som foregangarna 262
och 780 Bertone. Men kanske haller det pa att bli andring da 90-talsbilar blir allt popula-
rare.

Relaterade artiklar

Volvo stryper farten i alla sina bilar
Begransning infors redan nasta ar: "Vart att genomféra’
4 mars 2019

Volvo-klassikern raddad - efter 41 ar
Anders: "Jag har raddat varre lik an den har"
5 nov. 2019

Har ”krockar” Volvon i testet - 736 000 bilar aterkallas
5 veckor

Volvos ansokan — kan betyda modern P1800
Ansoker om rattigheterna till C40 och C60
13 nov. 2015
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12. Test: 7 eldrivna tvahjulingar — Vassla kér om konkurrenterna
Av Elias Medelberg
Publicerad 2019-10-19 11:09, uppdaterad 2019-10-30 08:37
Dags for ett test helt utan bilar. Istéllet blir det elektriska tvahjulingar for hela slanten.

Sjalva korningen ar ndstan gratis, men vad blir totalkostnaden? Vart test reder ut skill-
nader och vad du maste tdnka pa.

Niu N-GT, Niu M+, Rawbike, Extra, Drax, Vdssla och Scogo ingdr i vdrt test.

Tvahjulingarna i testet:

* Niu N-GT, latt motorcykel, 3 kW (5 kW peak), 49.995 kr
e Niu M+Lite, moped klass 2, 0,8 kW, 26.995 kr

e Rawbike 2, moped klass 2, 0,75 kW, 21.900 kr

e Eltra Premium+, moped klass 2, 0,5 kW, 12.490 kr

¢ Drax Swift, moped klass 1, 1,2 kW, 14.995 kr

e Vassla 2, moped klass 1, 1,2 kW, 20.000 kr

e Scogo C+ 1500W, moped klass 2, 1,0 kW, 24.000 kr

De flesta verkar eniga om att elektricitet ar framtiden for personbilar och mindre akdon,
och fordonen som gar pa strom blir bara fler. Det kdnns som att det varje vecka kommer
ett nytt elfordon som ska revolutionera varlden och sattet vi transporterar oss pa. Manga
av dem slar igenom for att d6 ut mer eller mindre omgaende.
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Hittills ar det framfor allt de redan etablerade fordonen som klarat sig i elektrifierad form.
For de andra har det gatt sdmre. Segway blev en stor snackis men anvands nu nastan en-
bart till konstiga foretagsevent och av vakter i gallerior. Hoverboards hann komma in i de
stora tidningarna lagom tills de asiatiska batterierna lade av och allihop hamande pa tip-
pen. Det har gatt battre for de mer konventionella fardmedelen som elmopederna och,
framfor allt, for elcyklarna men dessa fick ett hart bakslag nar den sa kallade elcykelpre-
mien forsvann i och med varbudgeten.

Det blir annu lite jobbigare for elcyklarna och mopederna da det nu har kommit hard
konkurrens fran storstadsbornas mest dlskade hatobjekt, elsparkcyklarna.

Det hela ar valdigt komplicerat for konsumenterna. Vi plockar upp macheten och drar in
i djungeln for att fa fram svar pa fragorna. Ska man kdpa en motorcykel, moped klass 1,
klass 2, cykel eller sparkcykel? Och ar elektriskt ens det ratta valet?

TESTFAKTA VASSLA NIU NIU DRAX RAWBIKE ELTRA SC0G0
2 M+ LITE N-GT SWIFT 2 PREMIUM+ C+1500W
MIN PENDLING FRAN JARFALLA TILL SOLNA.
Tid, min | 35.54 ‘ 52.44 | ; ‘ 36.38 | 51.27 ‘ 58.32 43.02
Stracka , km 20,86 18,76 18,97 20,78 18,33 18,70 18,76
Snittfart, km/h » 34,8 . 21,3 » 44,7 ‘ 34,0 » 21,4 ‘ 19.2 25,0
Toppfart min pendling, km/hv 48,9 ‘ 31,6 v 74,2 ‘ 47,7 32,7 24,6* 34,0

* Kordes i det (3ngsammare Laget for att folja lagen s gott det gar

Tid, sek 8,41 7,80 9,56 8,42 8,37 6,54 12,2

=

Tiderna visar inte pa sarskilt stora skillnader, men mopederna kdndes valdigt olika. De
som star ut ar Scogo och Eltra. Sparkcykeln presterar mycket bra pa grund av sin ringa
storlek. Scogo daremot var inte alls trevlig genom konbanan, den ar otymplig och de breda
dacken gor styrningen valdigt underlig. Niu N-GT ar stabil genom konbanan men storleken
hindrar den fran att hdanga med de mindre filurerna.

Bromsstrdckorna skiljer sig Gt ganska mycket och vissa av fordonen far riktigt ddliga siffror.
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Detta innebar mopedklasserna

En cykel far ha en motor p& max 0,25 kW och en toppfart pd 25 km/h. Ar motorn starkare
an 0,25 kW blir det en moped klass 2. Gar mopeden snabbare an 25 km/h eller har mer an
1,0 kW blir det klass 1 och da ska den koras pa vag med registreringsskylt.

Rawbike har 750 W, alltsa en moped klass 2 och kraver korkort, vilket star pa webbplat-
sen. Scogo har 1 kW och marknadsfors som moped klass 2, men vi kom upp i klart mer an
25 km/h sa den borde ha registeringsskylt. Elsparkcykeln har 500 W och kan alltsa inte
klassas som cykel.

Reglerna ar manga och tyvarr verkar lagarna vara fler an de som féljer dem.

Drax Swift

Ca-pris: 14 995 kr. Rackvidd: 51 km

Under sadeln finns det plats for laddsladden.
Batteri under sdétet precis som alla de andra konventionella mopederna.
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Den billigaste i testet som gar att sitta pa. Far man betala priset for att fa ner kostnaderna
pa sin elmoped, eller haller Drax lika hég niva som de andra?

Nej, det gor den tyvarr inte. Den kdnns dessvarre klart billigare &n de andra. Plasten far
den att kdnnas valdigt mycket som en leksak.

Fast lite halvdassig kvalitet kan man val leva med, det som sanker Draxen ganska rejalt ar
koregenskaperna. Styrningen kanns valdigt diffus och nervds. Den har ingen direkt kansla
och i slutdandan sa ar det ingen tilltalande produkt. Den funkar dock bra och den tar sig
tillrackligt langt for de flesta personers pendling och, dven om det inte ar den basta resan,
blir det billigt.

Har man over 2 mil till jobbet ar det nog bast att ladda nar man kommer fram, men da ska
man veta att det kravs ett separat rum for laddning av batteriet. Laddarens flakt [ater bra
mycket och sitter man pa ett kontor ar det inget att ens forsdka koppla in vid skrivbordet.

Det ar endast priset som kan locka men det ar en ganska rejal prisskillnad mot de dyrare
motstandarna. Vasslan ar hela 33% dyrare. Om det ar vart pengarna for att fa en klart
battre produkt kan jag inte svara, det ar hogst personligt och beror mycket pa hur man
tankt anvanda den. Fast Draxen kan gora det samma som de dyrare. Fast gor det klart
samre.

Eltra Premium+

Ca-pris: 12.490 kr. Rackvidd: 39,01 km

Stor lampa fram med rejdla stétddmpare.
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Bromsljus dr viildigt bra och hjélper med séikerheten, lite i minsta laget.
Inte den mest tilltalande skérmen i testet. Fast vdldigt tydlig.

Nu kommer vi till det riktiga dragplastret. En elsparkcykel! Det for stunden absolut het-
aste dmnet i hela Sverige. Forutom Gretas framfart i Varlden. Hur effektiva ar egentligen
dessa snudd pa helgonforklarade, och férbannade, sparkcyklar.

Det forsta som slog oss var att byggkvaliten pa just denna sparkcykel kanske inte speglar
priset, men den ar uppbyggd pa gammalt hederligt vis och det ar inte svart att skruva at
det som behovs aven om den aldrig kanns sarskilt premium.

N&r man borjar kdra pa den blir man 6verraskad av hur snabb den ar, for den &r helt galet
snabb. Vi kom ganska latt upp i 6ver 40 km/h, vilket givetvis inte ar lagligt pa en sparkcykel.
Det finns det forstas anledningar till, det kdnns inte och ar inte sakert att branna ivag i de
hastigheterna forutom med valdigt nyasfalterade vagar. Ganska sma gupp och vagskador
paverkar sparkcykeln mycket pa grund av hjulens storlek.

Den har endast bakbromsar vilket inte ger en optimal bromsstracka, dessutom var de latta
att lasa upp och da stannar man ju inte fort men aven bromsen gar att stalla in. Den har
dock langsammare lagen, fragan ar om den da ar vard de extra pengarna mot en mer ordi-
nar elsparkcykel. Daremot ar det skonta att ha den extra kapaciteten och dar man pa ratt
plats kan den vara bra med kul, den latta upplasta bakdelen gor det majligt att sladda och
ha sig.
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Hur ar da elsparkcykeln som transportmedel. De forsta ar att de inte ar snabba, det gar
inte mycket fortare an om man skulle springa istallet. Eller, har man en som kan koras i
over 40 km/h gar det bra mycket snabbare an till fots. Hur som sa ar sparkcykelns storsta
fordel att den gar att plocka med sig pa kollektivtrafiken, for det finns inte manga andra
tillfallen dessa verkligen ar effektiva om man inte bor valdigt centralt. Tyvarr vager Eltra
lite mer an vad som ar latt att bara med sig, aven om den gar att vika ihop.

Just Eltra Premium ar helt enkelt en galet snabb elsparkcykel. Fragan ar om den farten gar
att anvanda till ndgot mer an lek, det ar inte manga tillfallen det gar att halla sa hog has-
tighet utan att tumma pa sakerheten.

Niu M+Lite

Pris: 26.995 kr. Rackvidd: 83 km

Praktiskt fack mellan kndna. Bra plats fér mobilen om man ska ladda i USB-
utgdngen en bit ovanfér. HOGER: Till héger om batteriet syns ett hdl dér det gér
att fa ner laddsladden. Ndéstan helt fullt om sladden ér med.
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Ser modern ut med de runda LED-lamporna.
Flest knappar hittar man pé Nius produkter som allmdnt ér mest avancerade.

Den enda mopedliknande produkten i testet som bara klara av 25 km/h och darmed far
koras pa gangvagar. Hur mycket ar det vart?

Den ar precis som Niu motorcykeln en valdigt pakostad produkt. Den kdnns stabil och
kvalitetskanslan ar gedigen. Fast farten kdanns begransande och de flesta sparar nog inte
tid pa att att ta gangvagarna istallet, daremot blir det en skonare resa. | trafik kdnner man
sig utsatt pa en tvahjuling. Pa gangvagar ar man den som utsatter andra for fara istallet,
beroende pa hur man kor forstas.

Batteriprocenten far man ta med en nypa salt, den var battre 4n manga i testet men nar
skdarmen visade att det aterstod 2 procent lade mopeden ner. Bérjar mopedens accelera-
tion forsamras ar det nog smartast att ladda sa fort man kan.

Niu fungerar bra och ar en allman trevlig bekantskap men de ar snappet dyrare jamfort
med konkurrenterna, fast kanns ocksa lite mer premium. Daremot skulle vi avrada fran att
kdpa en som gar i endast 25 km/h, prisskillnaden upp till en som klarar av 45 km/h ar inte
stort och de ar klart mer anvandbara maskiner.

Ar det bara en kort stricka man ska kdra kanske en 25:a ar ett battre alternativ, men da
ska man kolla pa en helt vanlig elcykel forst.

Niu N-GT

Pris: 26.995 kr. Rackvidd: 83 km

Ser mer ut som en moped én en motorcykel och den finns dven som klass 1 moped. Klart stérst.
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Batterierna tar mycket plats och i N-GT finns ingen plats fér laddaren.
Som dr stor och tung, jobbig att ha i viskan.

Tva batterier. Har man inte méjlighet att ladda ddr man stdéller den mdste man béra tva
batterier vilket dr krangligt. Stort fack och en bra krok fram. Ocksd bra med USB-kontakt
ndra till hands.
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Elektrisk motorcykel med toppfart pa 70 km/h borde kunna vara ett fantastiskt ekono-
miskt och smidigt satt att ta sig till jobbet. Ar det battre 3n en vanlig EU-moped?

Den ar klart storst av fordonen i testet och det ger bade for och nackdelar. Storleken gor
att den kanns fullvuxen. Styrning ar de tyngsta i testet tillsammans med den andra Niu
produkten men det ar absolut inget problem. Den kanns precis och direkt och kdanns saker.
Aven om 70 pa Essingeleden kinns bra libbigt, fast det beror mer pa andra trafikanter &n
motorcykeln. Av ndgon outgrundlig anledning var styret snett pa vart exemplar, om detta
ar vanligt forekommande eller en engangsforeteelse kan vi inte svara pa. Fast det ska inte
vara svart att fixa.

Den har bast rackvidd i testet och de allra flesta, som faktiskt orkar pendla pa en MC, har
nog tillrackligt nara till jobbet for att det ska racka gott och val bade dit och hem.

Det ar praktiskt att kunna kryssa fram genom trafiken men tyvarr ar den ocksa tvungen
att halla sig just i trafiken och inte pa gangbanan som andra i testet. Daremot kan N-GT
kdras pa motorvagar vilket ger en ganska stor fordel mot vanliga 45-mopeder. Tyvarr ar
den Overlagset dyrast i testet och det kravs aven motorcykelkorkort.

Ekonomiskt blir det svart att rakna hem den jamfort mot de andra, fast har man lite
langre till jobbet kan den extra farten vara nagot som lockar. Annars ar det inte mycket
som talar for N-GT, fast inte for att den ar dalig utan for att de andra ar ungefar lika bra.
Jamfér man den mot bil ar det ett givet kop, om man star ut med lite otrevligt vader.

Raw Bike 2

Ca-pris: 21.900 kr. Rackvidd: 56 km
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Man blir tvingad att ta av sadeln ndr man ska ta ur batteriet fér laddning. Kanske inte

vdrldens grej men det dr verkligen inte smidigt, och ladda kommer man géra mdnga gdanger.

Cykeln gdr att fdlla ihop och fdr da Iétt plats i de flesta kombibilar. Hér i Volkswagen Golf
Sportscombi. Gar att trampa om man Vvill. Funkar som rdckviddsforldngare, svdrt att
trampa upp farten mer én de 25 km/h som elmotorn fixar.

Mer eller mindre alla pa redaktionen reagerade pa den tuffa designen. Scogo offrade ty-
varr en hel del av funktionaliteten for att se speciell ut, gor aven Rawbike det?

Det forsta man undrar over ar hur dacken paverkar, det ar inte precis vanliga cykeldack
pa den.
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Det gor daremot inte jattestor skillnad. Balansen blir annorlunda men styrkanslan ar anda
ganska bra. Den kdnns ungefar lika stabil som de flesta vanliga cyklar men den saknar st6t-
dampare vilket marks. Det smaller ganska bra dver ojamnheter och ner for trottoarkanter,
aven om ddacken tar en del av smallen. Det ar inget som verkligen stoér upplevelsen.

I och med att denna har ett vanlig cykelsadel blir sittkomforten inte pa samma niva som
mopederna, som den faktiskt far konkurrera med pa grund av priset. D3 ar den forstas
ganska langsam ocksa, den kostar som en Vassla som klarar 45 km/h. Elcykeln ar last vid
25 km/h for att inte bli olaglig. Fast att saga att det ar en elcykel &r lite fel, den har en motor
pa 750 W vilket gor att den klassas som moped klass 2 och kraver AM-koérkort.

Rent allmant kanns den val byggd och det borde den for priset. Fast vill man ha en latt-
hanterlig och relativt skont satt att ta sig till jobbet pa ar det kanske ingen i testet som gor
det lika bra som "elcykeln". Det ar dessutom den som, forutom den rosa mackaparen, har
fatt mest uppmarksamhet.

Scogo C+ 1500 W

Pris: 24.000 kr. Rackvidd: 33 km

Hdér under finner man en sladd ddr det kan ga att koppla in ytterligare ett batteri.
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Mdngder med nycklar vilket ér sjukt stérande.
Bra med utrymme bdde under sadeln och golvet. Mest utrymme i testet.

Inte vdrldens snyggaste skruv.

Vilken design ténkte vi alla nar vi fick se dem inne pa webbsidan. | den rdda fargen star
den ut annu mer, fast ser den bra ut?

| det utforandet vi har testat, C+ 1 500W, ser den lite plottrig ut da den blir tvungen att
folja svenska lagar om blinkers, tuta och liknande. Fast om vi bortser fran designen, som ar
hogst subjektiv, ar den da nagot att ha?

Den ar i alla fall annorlunda, och det just pa grund av designen. Man sitter valdigt langt
ifran styret. Sittplatsen smalnar av som en kon mot slutet vilket tvingar en att sitta annu
langre bak, alternativt balansera pa kanten. Man sitter helt enkelt inte sarskilt bra pa den.

De feta och breda dacken gor styrningen lustig. Det gar inte latt att luta i kurvorna vilket
paverkar tyngdpunkten och gor balansen lite konstig. Efter ett tag nar man fatt lite mer
vana med styrningen kanns det, som bast, helt okej.

Det som man Overraskas med forst ar nycklarna, i plural. Det ar fem nycklar som kravs for
mopedens fulla funktionalitet. En for tandningen, en for rattlaset, en for facket i golvet, en
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for utrymmet under satet och en for att lasa batteriet. Det tog inte lang tid innan jag for-
sokte mig pa rattlaset med fel nyckel (tre av dem ser likadana ut) och nu sitter den nyckeln
fast, turligt nog fick jag inte i rattlaset. Utover det har den samst rackvidd i testet. Precis
som Draxen later laddarens flakt mer @n vad som kan anses kontorvanligt.

Man far lida pin om man vill vara fin, tycker man att en snygg design ar viktig och tycker
att scogon ser bra ut ar det kanske det ratta kopet. Nagra andra kdpargument ar svara att
komma fram till, den réda fargen var snygg i alla fall!

Vassla 2

Pris: 20 000 kr. Rackvidd: 40 km

Dubbla batterier som man ldtt byter mellan. Tyvdrr mdste man ga av for att géra det.
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Den forsta elmopeden som det borjade snackas om rejalt har i Sverige var svenska Vassla,
den ar nu inne pa generation tva och heter da helt logiskt Vassla 2.

Den ar inte lika teknikstin som de dyrare konkurenterna men som moped kanns den fin.
Byggkvaliteten kanns bra, aven om Niu mopederna kanns lite battre. Det ar Vassla jag sitter
bast pa av allai testet vilket for den, enkel vag, tva mil langa pendlingen var mycket trevligt.

Resten kadnns ocksa fint, styrningen ar valdigt |att men precis. Fjadringen ar mjuk och gor
den gungig over lite storre ojamheter, for det mesta inget som stér men den sviljer inte
guppen. Daremot blir det aldrig ndgon hard small om man inte drar ner i ett stort potthal,
fast da ar nog fjadringen ett mindre problem. Saknar app och skdarmen ar lite svar att se i
solljus. Accelerationen ar snabb men mjuk och bilférarna blir 1att férvanade nar moppen
branner ifran deras metallklump.

Vassslan finns med dubbla batterier i ett "Long range" utforande. Alternativt kan man
kopa det extra batteriet senare men da kostar det 8 000 kronor istallet for prispaslaget om
6 400 kronor. Det struliga ar att, om man behdver 6ver 4 mils rackvidd, maste ladda tva
batterier. Det smarta ar att det ena batteriet kan laddas medans man glider runt med det
andra.

Priset ar till Vasslans fordel, manga klarar sig nog pa ett batteri och da kostar den klart
mindre an Nius modeller. Den kdnns aven klart battre an Drax som ar billigare. Vassla har
lyckats pricka ett gyllene mellanting.

Detta ska du tianka pa

« Oklar vardeminskning

Vardeminskningen ar en stor del av ekonomin. Hur mycket det tappar i varde ar daremot
jattesvart att rakna ut. Ett par Vassla 2 ligger ute pa Blocket for lite under 20.000 kronor,
nagra Vassla 1 finns ocksa for runt 15.000 kronor. Det verkar alltsa inte vara alltfor mycket
pengar som sticker ivdg men da har vi bara kunnat kolla tvda modeller och de Blocket-
annonser som fanns vid tillfallet. Det ar alltsa svart att sdaga hur mycket fordonet kommer
att vara vart nar man vill salja.

Viésslan var en av de bdttre genom konbanan.
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TESTFAKTA VASSLA NIU NIU DRAX RAWBIKE ELTRA SC0GO
2 M+ LITE N-GT SWIFT 2 PREMIUM+  C+1500W
MOTOR
Motortyp | Navmotor Navmotor = Navmotor = Navmotor Navmotor = Navmotor Navmotor
Effekt, kW | 12 08 | 35(5peakl | 12 _ 0,75 | 05 15
Batteri, KWh/Ah/V _ 1,2/20/60 1488/31/68  2x(2,1/35/60) 1.392/29/48 07488/15,6/8 1,0/21/48 12/20/60
Laddtid 0-100 %/5-80 %, timmar 43132 6,0/6,0 6,0/60 50027 70/5,2 93/70 6,0/60
DRIVLINA & CHASSI
Skivbroms/ Skivbroms/ Skivbroms/ Skivbroms/ Skivbroms/ Skivbroms/
Bromsarfram/bak - skivbroms regenerativ regenerativ. | skivbroms skivbroms ~ftrumbroms skivbroms
Drivning Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven Bakhjulsdriven
MATT
Vikt, kg 60 55 87 62 24 exkl. batteri 18 70
Matt tangd/bredd/hdjd, mm 1720/ & 107 1640/657/1099 1800/700/1130 1680/750/1050 iu. 990/180/1180 1980/800/1200
Hjulstorlek, tum 12 10 12 10 20 8 12

PRESTANDA

0-10kmf, sek 09 L RS9 183
0-20k/h, sek 245 78 1875 27% 4545/2.45* 4175 400
0-30km/h, sek 4 - _ - _ - - T
0-40 ki, sek Y g s 10285 i 1284 5
0-60km/h,sek _ E - 226 - - _ - -
Toppfart, fabriksuppfgit. testad) Sk (25045 ki Tokm/h BI4Skmh 25k +tramp 45kmfh ki
BROMS
2-Okm/h,m 343 3265 2490 2666 3165 5620 3110
@-Okm/h,m Cun - ws - Q| -
60-Okmh,m - : 2 > 5 : =
FORBRUKNING
Testforbrukning, kWh/ 100 km 33 17 49 29 26 26 30
ek ok | 85 (beraknad pa
Tesuacidd ool tilokitar k| 4045 Q 8314 bethoad s 5131 56,08 30 3289
Réickvidd fabrik. km {0-60 Upptil 130 100-170 %70 40-50 utan ramp 90-100 40-65
Grundars, ke 20000 299% 19995 14995 21900 12490 24000
Extrabatter, ko s 189%5 1% 850 4750 : 5400
Nyladdstadd, kr 1200 sm (€ casm 1920 natblnis 896 9 ol
Fordonsskatt,kr ' 0 0 w0 0 0 ' 0 0
trsiking, o ! 9654 131 8760 9654 B131 8131

ELKOSTNAD/MIL, SEK? 0,53:~

MANADSKOSTNAD, SEK? 822:~

Oacceptabel bromsstricka, enbart bakbroms racker inte 40 km/h. *Det hogra avser acceleration nar foraren tranrw\f)a r, det vanstra ar enbart motorns kraft.

PR TR T - = P 1 Folksam helforsakring, man, 45 ar, boende i Nacka.
[JvertBgset 18gst firbrukning. Bever framfur alt pd don aga toppfarten. 2 Elkostnad 1,60 kr/kwr?. Skatt, forsakring [Folksam helfdrsakring,man, 45 &r, boende i
Motorcykeln ir snabbast men acksa bverlagset dyrast attga. Laddstadd for 5000 ki Nackal, testforbrukning, elkostnad 1,60 kr/kWh. 400 mil/ar. Inte raknat med vardeminsk-

Far lagre manadskostnad an klass 1-mopederna pa grund av lagre forsakring. ning, se rutanedan.

Den kiassas som moped klass 2, dérav hjdlmen.
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+ Galet dyr forsakring

Mopeder ar ett hett byte for tjuvar och manga av forarna ar unga och obetanksamma.
Stolder och olyckor driver upp forsakringspremierna rejalt. Exempelvis kostar ett ars hel-
forsakring for Drax Swift bara 700 kronor mindre an mopedens inkdpspris om man ar 15
ar och bor i Nacka.

De andra mopederna har liknande premier men kostar ocksa mer. Premien sanks med
aldern. Fragan ar om det ar vart att betala en helférsakring om inte fordonet blir stulet en
gang per ar. Ar det s& har man nog andra problem som det &r viktigare att fokusera pa.

« Var far jag parkera?

Reglerna blir mycket knepiga ju fler olika sorters fordon som ramlar ut pa marknaden. De
enkla ar mopederna dar klass 1 maste parkeras som motorcykel och en moped klass 2 f6lja
samma regler som cykel. Motorcykel féljer samma regler som bil. Alltsa ar det inte alls lika
enkelt att hitta en parkering for den snabba mopeden jamfért med de cykelbansgodkanda,
och man kan bli tvungen att betala for sin plats.

Elsparkcyklar och elcyklar rdaknas an sa lange som vanliga cyklar. Fast ser man pa spark-
cykelkaoset i staderna kan det nog bli andringar pa det.

«/ Dyrare elmopeder och elcyklar

Tidigare har kopare av bland annat eldrivna cyklar, mopeder och motorcyklar kunnat fa
tillbaka 25 procent, hogst 10 000 kronor, av priset fran staten. Forra aret delades samman-
lagt 368 miljoner kronor ut. Sa ligger det inte till idag efter att M och KD i varas fick igenom
sin budget som har tvingat fram ett antal forandringar. En av dessa ar alltsa att den s3
kallade elcykelpremien har forsvunnit.

IQ ELTRA

DELMOMENT 1/3 VisSLA? NIU M+ LITE NIUN-GT DRAX SWIFT RAWBIKE 2 PREMIUM+
EKONOMI
4 2 2 ) p 2 3
4 3 P 4 5 5 4,5
4 5 4,5 4 5 ) 5
5 5 5 5 V'8l 23r pa batteri iy} garanti 5
ochram.
4 4 5 4,5 4 2 X
4,5 5 4,5 3 5 2 1,5
4 4 4 4 5 2 4,5

s - N - B - D - N - N s
TOTALT STJARNOR Yok ky Yookkkyds Jokkkyds Jokkkds dokkokds dokkkd dkk ki

SCOGO C+

Pris

Agandekostnader

Forsakring

KVALITET & GARANTI

Garanti

SAKERHET

Broms
Korkansla
Hjulstorlek

MILJO & ENERGI

Forbrukning

PLACERING 2 2 4 5 1 7 6
SUMMA 55 55 30 295 34 s 2/
DARFOR VINNER Rawbike tjanar mycket pa att den ar utformad som en vanlig cykel, den far manga poang i sakerhets-
Rawbike ronden. Daremot forlorar den den poéang pa priset som ar valdigt hogt for att vara en cykel.
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TG ELTRA

DELMOMENT 2/3 VissLA? NIU M+ LITE NIU N-GT DRAX SWIFT RAWBIKE 2 PREMIUM+

KOMFORT
5 4 4,5 3,5 3 1 2
4 5 5 3,5 2,5 3 3,5
5 3,5 4,5 4,5 3 2 3
5 4,5 5 3 2,5 3,5 5
5 5 2,5 5 2 1 4,5
3 5 5 4 3,5 2 3
3,5 5 5 4 3,5 2 2

TOTALT STJARNOR Yk khkok dkkdok dkkiok dhkkkd  dokokd *k

SCOGO C+

Sitta

Fjadring

Ljud
UTRYMMEN

Benutrymme
Bagageutrymme

TEKNIK

Display
Annat [t.ex. app, fiarrlas...)

PLACERING 3 1 2 q 6 7 S
SUMMA 30,5 22 5.5 205 20 14,5 25
DARFOR VINNER Bra pa allt och far darfor hoga betyg i allt, vinner dver sitt markessyskon framfor
NlU M"' allt pa grund av att Niu N-GT har riktigt déligt med bagageutrymme.

Bada Niu-produkterna vinner dver Vassla pa grund av battre teknik.

EQ ELTRA

DELMOMENT 3/3 VissLA? NIU M+ LITE NIUN-GT DRAX SWIFT RAWBIKE 2 PREMIUM+ SC0GO C+

Styrning 4 4 2,5 5

| Chassi 4,5 4,5 3 3,5
2,5 5 3,5 4
3 5 5 4

DESIG

Crm—
VILL H

. Karisma 2 5 3 2,5
TOTALT STJARNOR  Yokkky Fkkkd dokkkk dkkd: dkkx) 0. 0. 0.1 * ok Kk

PLACERING 2 a 1 5 2 7 6
SUMMA 335 25 265 33 215 225

DARFOR VINNER = ldennarond raknas inte pengar och da &r det inte konstigt att den mest pakostade i testet tar
Niu N-GT hem segern. Niu bygger fina produkter, deras dyraste ar valdigt bra.

SLUTBETYG VASSLA 2 NIU N-6T NIU M+ LITE RAWBIKE 2 DRAX SWIFT SC0GO C+ ELTRA PREMIUM+
ROND FOR ROND

Q 33 30 33 34 29,5 27 22

TQ 30,5 31,5 32 20 27,5 23 14,5

EQ 33,5 35 3 33,5 26,5 22,5 21,5
TOTALT STJARNOR Yok k ok kkkx kxkkxkx Fokk) 2. 0. 0.1 * K *7

TOTALSUMMA g7 96.5 96 875 835 /25 58

TOTALPLACERING 1 2 3 4 5 6 7

Sammanfattning: Darfor vinner Vassla 2

Vissla har fatt till en bra kompromiss. Fast Niu N+ skulle nog ha vunnit om det varit en
klass 1-moped i stallet for den ldangsammare som vi korde.

Det ar jamnt i toppen och vilken som passar dig bast beror pa vad du vill ha. Vill du trampa
ar Rawbike det enda alternativ vi har med. Scogo och Drax ar inte speciellt atraviarda men
Drax ar billig. Sparkcykeln tappar mycket pa att den far fel motstand, mot andra elspark-
cyklar hade det nog gatt battre.
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(:lassicl

13. Nostalgi: Toppa med Topper
Av Josefine Andersson
PUBLICERAD 2020-04-11, 06:00

Topper 1967 - sportmopeden fran MCB.

Nyhet for arets modell var den 3-vaxlad Husgvarna exportmotor och den karoli-
nabld lacken med kromat falt runt knagummit pa tanken. Vilken stil vilket ax! - 16d
slogan. Den muskot liknande ljuddamparen hade en |6s tratt som enkelt gick att
skruva bort om man inte gillade stilen.

Listpriset var 1.611:50 inklusive oms. Ville du ha stortbage, backspeglar och paket-
hallare tillkom 98:-
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ViBildgare
14. Klassiskt bilmarke: Studebaker

Publicerad 29 december 2010

Atskilliga bilmarken har startat sin verksamhet med att tillverka trampcyklar. Sa icke
Studebaker, som var langt fore velocipedryttarna genom att fran 1852 tillverka prarie-
skonare och andra vagnar.

Studebaker Commander 1953

De bada broderna Henry och Clem Studebaker visade sig inte bara vara duktiga smeder
och vagnmakare utan ocksa skickliga affarsman — och forutseende! Deras forsta bilar var
namligen eldrivna.

N3ja, det var ocksa manga andra bilmarken vid det forra seklets borjan. Studebaker
byggde sina forsta bilar 1902. Tva ar senare satte man ocksa en bensindriven modell i pro-
duktion, men Studebaker-elbilar tillverkades faktiskt anda till 1912.

Sex cylindrar

Vid det laget borjade intresset for denna typ av bilar att falna. Studebaker Bros. konstru-
erade nu ett antal olika modeller, men tog det ovanliga greppet att |Iata andra firmor bygga
dem pa bestallning.

1913 lanserades emellertid tva modeller, som byggdes i foretagets hemstad, South Bend,
Indiana. Efterfragan visade sig god och redan 1915 producerade foretaget mer dn 45 000
bilar, ungefar som Saab justi ar...

Studebakers 20-tal dominerades av ganska stora sexcylindriga vagnar. Liksom de flesta
andra tillverkare var ocksa Studebaker forst med ett och annat, eller atminstone nastan.

Hydrauliska framhjulsbromsar erbjods till exempel 1925 och de blev standard aret darpa.
Markligt nog gick man tillbaka till mekaniska bromsar 1927.

| slutet av 20-talet introducerades modellnamnen Dictator och Commander. De skulle an-
vandas i manga ar, fast efter andra varldskriget var Dictator inte langre politiskt gangbart.

34



MOTORNYTT

1947 Studebaker Champion

Sensationella karosser

Studebaker hade under en tid ett par billigare systermarken. Det ena hette Rockne och
var uppkallat efter den norskfoédde collegefotbollsspelaren och -tranaren Knute Rockne
som dessvarre omkom i en flygkrasch samma ar som bilar med hans namn boérjade fa viss
spridning.

For Studebaker, liksom for sa manga andra biltillverkare, blev 30-talet delvis knepigt men
man lyckades rida ut stormarna och knét 1939 industridesignern Raymond Loewy till sig.
Han hade inte bara ritat Lucky Strike-paketet utan ocksa ett stromlinjeformat lokomotiv.

Som bildesigner gjorde han stor lycka. Hans Sudebaker-karosser fran 1946 klassades som
sensationella. Mest anmarkningsvart var att bakrutorna gick runt hérnen och att bilarna
sag ungefar likadana ut fram som bak!

Studebaker trodde in i det langsta pa stora sexor, men till slut, 1951, kom antligen en V8
med toppventiler. Raymond Loewy 6vertraffade sig sjalv med de tidiga 50-talarna, som var
vackrare an nastan allt annat fran USA.

Tyvarr lyckades man ganska snart krangla till de enkla och vackra formerna. Krangligt blev
det ocksa nar Studebaker gick samman med Packard 1954 — en blind ledde en annan blind.

Det var inte |att att vara liten nar Detroit och Dearborn var pa krigsstigen.

En seg bil

And3 lyckades Studebaker mirakuldst nog hélla sig flytande en bra bit in pa 60-talet. D3
hade man i slutet av 50-talet byggt en del ganska fladiga fenvidunder med foérgylld blank-
vara. Matta och sans atervande dock och med den tvalkoppsdesign, som inte alla uppskat-
tade.

En intressant modell var Studebaker Avanti, en sportcoupé med plastkaross och presen-
terad 1962. Utseendet var en smula eget, signerat Loewy, men Avanti visade sig vara mark-
ligt livskraftig.

Langt efter att de sista vanliga Studebaker-bilarna, da med Chevrolet-motorer, tillverkats
1966, fortsatte oberoende firmor att bygga Avanti-bilar och tycks gora sa an idag.

For nagra ar sedan byggdes Avanti i Mexiko, bade som coupé och som cabriolet. En riktigt
seg bil!
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Avanti 1964
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15. F1 mot MotoGP: Duell i kungaklassen
Av Andreas Haupt, Publicerad 2020-04-08, 05:32

Ingen dr snabbare pa tva eller fyra hjul. En jamforelse visar att MotoGP ar avsevart
langsammare an Formel 1, men danda verkar ingen stora sig. Varfor?

Hittills har det bara funnits en enda manniska pa jorden som kunnat kalla sig sjalv for
harskare over de tva kungaklasserna: John Surtees vann VM-titlar bade pa motorcykel
(hela sju ganger faktiskt, mellan 1956 och 1960) och inom Formel 1 (1964 for Ferrari).

Dagens motorsportelit byter leksaker med varandra endast for underhallningens skull.
Lewis Hamilton och Valentino Rossi gjorde sa senast i december forra aret i Valencia. Att
pa riktigt vaga ta steget fran tva till fyra hjul (eller tvartom) kommer dock ingen gora. Faran
for att man inte kan anknyta till framgangarna i sin egen gren, ar alltfor stor.

Pa racerbanan ar inget snabbare dn en F1-bil och ingen motorcykel snabbare dn de som
kors under MotoGP:s flagg. Kungaklasser alltsa, och det marks tydligt pa tittarsiffrorna.
Bada serierna lockar miljontals askadare till banorna och d@nnu fler som sitter och tittar pa
direktsandningarna.

2019 antecknande man ett besdkarantal pa 4 164 948 for de 21 GP-tavlingarna inom For-
mel 1. MotoGP var inte mycket samre och lockade till sig 2 863 113 askadare till sésongens
19 lopp.

Visserligen finns det inga gemensamma evenemang (kanske nagot att tanka pa?) men
bada serierna tavlar faktiskt pa fyra gemensamma banor runt om i varlden: Austin, Barce-
lona, Silverstone och Spielberg. Det ger oss en unik majlighet att jamfora F1 och MotoGP.
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Darfor hamtade vi fjolarets statistik fran Red Bull och KTM for banan i Spielberg och kan
direkt konstatera att skillnaderna ar enorma.

Formel 1-bilarna ar hela 20 sekunder snabbare, trots att Spielbergs Red Bull Ring endast
mater 4 318 meter och bara har tio kurvor. Formelbilarna ar snabbare genom var och en
av dessa med hastighetsskillnader som stracker sig fran 7,5 till astronomiska 130,7 km/h.

Visst, man kan knappast urskilja nagra sekunders skillnad i teverutan men 20 sekunder
borde vem som helst kunna se. Anda lockar och begeistrar MotoGP:s kval och lopp &ar efter
ar. Manga verkar dven tycka att racingserien ar den roligare av de tva. Till och med de som
jobbar inom Formel 1.

Red Bulls sportdirektor Helmut Marko forklarar:

"Man ser kampen mellan manniska och maskin mycket battre inom MotoGP. Fér Formel
1-lopp kradvs det extrema situationer for att askadaren ska fa en uppfattning om hur mycket
foraren kampar. Men detta plotsliga och medryckande, som inbromsningarna pa endast
ett hjul eller duellerna i lutning genom kurvorna ar det som gér MotoGP sa spannande. S3
lange det finns dueller ar hastigheten inte lika viktig."

En balansakt under vartenda varv. Motorcyklarna kan endast generera marktryck
under vissa lutningsvinklar. Hér dr det fortfarande féraren som bestémmer.

"Pa bana ar ingen bil snabbare an en F1 och ingen
motorcykel snabbare an de som kors under MotoGP:s flagg."

Tvahjulsfraktionen kompenserar for den ldgre hastigheten med mer rorelse pa och i mo-
torcykeln. Har glider det namligen avsevard mer eftersom en bage har farre och betydligt
smalare dack. Dessutom spelar aerodynamiken endast en biroll i sammanhanget. Mark-
tryck genereras har bara under vissa omstandigheter. Downforce och lyftkrafter verkar
vaxelvis pa motorcykeln.

"Om motorcykeln genererar downforce eller inte beror pa en mangd olika faktorer, som
till exempel lutning", forklarar Sebastian Risse, teknisk koordinator hos KTM och fortsatter:
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"Jamfort med Formel 1 ar aerodynamiken endast av marginell betydelse. Vi jobbar mer
med balansen pa fram- och bakaxeln. Aerodynamiskt har vi kanske tio kilos downforce vi
kan jobba med. En MotoGP-hoj hade aldrig kunnat kéra upp-och-ned-vand i en tunnel."”

En Formel 1-bil 3 andra sidan formligen klistrar fast pa asfalten som ett tuggummi. Sedan
sasongen 2017, nar bilarna och dacken blev annu bredare och effektuttaget hogre an na-
gonsin, rattar Fl-piloterna numera varldens och tidernas snabbaste bilar. Man bromsar
sent, tar med sig enorma hastigheter in i kurvorna och accelererar ur dessa mycket tidigare
an forr.

Dagens extremt aerodynamiska bilar virvlar upp luften bakom sa pass mycket att bakom-
varande bil endast har 55 procent av sin maximala downforce. Det forsvarar saklart om-
kérningsmanovrar enormt. Utan bilarnas artificiella omkorningsverktyg som exempelvis
Drag Reduction System (DRS) dar man 6ppnar aktiva element i bakvingen for att sanka
luftmotstandet, hade vi inte langre sett nagra omkorningar alls i Formel 1.

| kval behover avstandet till framforvarande bil vara nagra sekunder for att inte turbulen-
sen ska skada mer an vad slipstreamen hjalper. Riktiga omkdrningsmandvrar mellan jam-
bordiga motstandare har darmed blivit ytterst sallsynta.

g —

F1-bilar genererar ett massivt marktryck i alla Idgen.
De breda ddcken formligen klistrar sig fast i asfalten.

Da ar MotoGP raka motsatsen. Har letar man medvetet efter den framférvarande mo-
torcykelns bakhjul for att suga sig fast genom slipstream. Motorcyklarna och deras forare
ar inte sarskilt beroende av artificiella hjalpmedel. Bromsstrackorna ar avsevart langre och
motorcyklarna 1,3 meter smalare an sina F1-motsvarigheter. Upp till fem forare kan kora
bredvid varandra genom kurvorna.

Trots de samre oddsen infor sdasongen 2019 hade de flesta lopp inom F1 ett stort under-
hallningsvarde. Ibland var Ferrari snabbast, ibland Mercedes och ibland var en Red Bull den
snabbaste bilen pa banan. Sdsongen kryddades ytterligare med extrem hetta samt taktik-
och forarmissar.

MotoGP:s Michelindick dr knappast nagra uthallighetsmonster. Aven tvahjulshjiltarna
maste skona sina dack i de langre loppen. Dackbyten finns ndamligen inte pa torrt vaglag.
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Formelbilarnas Pirellisulor dr annu mer oberdkneliga. Att fa dacken att komma upp i op-
timal temperatur ar en konstform i sig sjalv. Men varje x i en ekvation gor det svarare for
strategin vilket i sin tur starker forarkanslan och foraransvaret. Lewis Hamilton ar helt en-
kelt snabbast for att han kor snabbt men samtidigt inte sliter pa dacken mer an nédvandigt.
Dar kan teamkollegan Valtteri Bottas inte halla jamna steg.

Dackmanagement spelar alltsa en avgorande roll i bada dessa racingserier. Det gor dven
forbrukningen. Inom Formel 1 far man anvanda upp till 148 liter for distansen, for motor-
cyklarna ar den magiska gransen 22 liter.

Det finns dock ett fundamentalt fel i Formel 1. Ligan ar helt enkelt dalig pa att salja sin
produkt. Langtrakiga tavlingar finns visserligen bade i F1 och MotoGP, men skillnaden ar
att hela F1 grips av panik nar loppet inte har varit tillrackligt spannande.

Tillbaka till Red Bull Ring i Spielberg. Banan ar visserligen inte Fl-kalenderns kortaste
men daremot den med de lagsta varvtiderna. Max Verstappen sakrade andra startplats
med en varvtid pa 1.03,439 minuter. Det motsvarar en genomsnittlig hastighet pa 245,04
km/h.

Inom MotoGP ar Spielberg over lag kalenderns snabbaste bana. Spanjoren Pol Espargaro
lyckades att kora ett varv pa 1.23,866 (genomsnittlig hastighet 185,35 km/h) med sin KTM
RC16, detta gav honom en elfteplats i startfaltet. Loppen ar for ovrigt mycket lampliga att
jamfora eftersom det var ytterst varmt vid bada tillfallena.

R E D B U LL R I N G BANLANGD: 4 318 M TEMPERATUR FORMEL 1: 23 °C | LUFTEN, 55 °C | ASFALTEN MOTOGP: 33 °C | LUFTEN, 51 °C | ASFALTEN

FORMEL 1 RED BULL 1.03,439 min
FORMEL 1 68,2 km/h MOTOGP KTM 1.23,866 min
MOTOGP 60,7 km/h FORMEL1  326,9, km/h ’
7.5 km/h MOTOGP 300,0 km/h FORMEL1  107,9 km/h
269 km/h MOTOGP 73.9 km/h
34,0 km/h
FORMEL1  203,7 km/h FORMEL1  285,0 km/h
MOTOGP 110,5 km/h MOTOGP  230,0 km/h
932 km/h 550 km/h
FORMEL1  259,8 km/h
MOTOGP 12901 km;h
130,7 km/h
o i
MOTOGP 306.1 km/h 220 kaTh
11,6 km/h !
FORMEL1  272,4km/h
FORMEL1  310,6 km/h ,
MOTOGP 2811 km/h s
295 km/h J
FORMEL1  2353km/h FORMEL 1 196,9 km/h
MOTOGP 113.7 km/h MOTOGP 108,8 km/h
88,1 km/h

121,6 km/h START

FORMEL 1 327,7 km/h
MOTOGP 304,5 km/h
23,2km/h

A<

FORMEL 1 294,8 km/h
MOTOGP 268,4 km/h
26,4 km/h

FORMEL 1 143,0 km/h
MOTOGP 94,9 km/h
48,1 km/h

Jamfor hastigheterna inne i kurvorna!

Det ar framfor allt nar det borjar svanga som Formel 1-bilarna kan spela ut sina ess i
rockdrmen i form av det enorma mekaniska greppet och den dverlagsna aerodynamiken.

Annorlunda ser det ut for MotoGP-maskinerna: Eftersom man lutar motorcyklarna in i
kurvorna krymper dackens kontaktyta till fem—tio centimeter. Dacken ar dock konstrue-
rade pa ett sadant vis att deras maximala grepp finns i dacksidorna.



MOTORNYTT

Medan motorcyklarna alltsa balanserar genom kurvorna formligen flyger Formel 1-bilarna
fram genom dessa som pa rals. Den plana undersidan, front-och bakvingarna samt diffu-
sorn pressar bilarna mot marken i alla lagen. En F1-racer ar ju trots allt fem meter lang och
har avsevart storre karossytor an tvahjulingarna. Da kan man med férdel leka med det op-
timala luftflodet.

En MotoGP-bage a andra sidan ar blott tva meter |lang och har har man upptackt aerody-
namiska delar forst for ett par ar sedan. Sedan dess bar motorcyklarnas frontpartier sa
kallade winglets.

Ju snabbare kurvan ar desto stérre blir hastighetsskillnaderna mellan de bada klasserna.
Red Bull Rings bortre parti kannetecknas just av dessa snabba avsnitt. | kurva sex ar Red
Bull-bilen exempelvis 93,2 km/h snabbare. | kurva sju 121,6 km/h och i kurva nio ar diffe-
rensen hela 130,7 km/h.

Inom MotoGP bestammer till exempel kurva fyra 6ver hur snabbt man lyckas ta sig genom
de olika sektionerna fram till kurva atta.

"Driver motorcykeln for langt ut i kurvutgangen fungerar linjen daligt i hela sekvensen.
Har man misslyckats med placeringen i kurva fyra kommer man alldeles for brant in i Ome-
gan. Da hjalper bara gasslapp", forklarar Risse.

Det ar endast pa banans langsammaste avsnitt motorcyklarna kommer nara Formel 1-
bilarna. | tredje kurvan ar differensen endast 7,5 km/h. Men pa den latt fallande rakan som
foljer tappar man nastan omedelbart kontakten igen.

Man kan dven titta pa rakan i borjan av banan. Den méater 626 meter. Redan efter en
knapp tredjedel av strackan visar Red Bull-bilens hastighetsmatare 318,4 km/h. Den has-
tigheten haller Verstappen anda in i den snabba vansterknycken (kurva 2). Fram till nu har
MotoGP-bagen lyckats minska avstandet till endast 11 km/h. Sedan tvingas tvahjulingen
dock till en kraftig inbromsning, medan RB-bilen fortsatter att accelerera till 325,9 km/h.

Smd, aerodynamiska winglets pryder Marc Marquez Honda.
Notera bakhjulet som "hénger i luften" under hdrd inbromsning.
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"Genom sin skoningsldsa jakt pa perfektion star Formel 1 i vagen for sig sjélvt,
och stjal framfér allt stjarnglansen fran sina forare."

Bilen kan bromsa upp till 200 meter senare an motorcykeln. Ingen av maskinerna har
nagot ABS-system. Motorcyklarna hamnar allt som oftast en aning pa tvdren under in-
bromsningen. Behover man bromsa riktigt hart lyfter aven bakhjulet en bit for att vikten
forskjuts framat. Inom motorsporten kallas detta for stoppie. Accelererar man sedan for
fullt lyfter garna framhjulet, vilket kallas wheelie. Stoppie och wheelie satter granserna for
piloterna.

"Dacken har definitivt storre kapacitet, men tyvarr kan vi inte géra nagot at fysikens la-
gar", forklarar Risse. "Den maximala fordrojningen ar begransad. | idealfallet lyfter bakhju-
let bara latt 6ver asfalten vid inbromsningen. | praktiken fungerar det dock inte sa."

Accelerationen fungerar pa omvant vis.

"Den basta accelerationen uppnar man nar inga krafter verkar pa framhjulet. Det gor ab-
solut inget om hjulet lyfter latt, sa lange det inte ar precis innan kurvan", forklarar teknik-
koordinatorn. "Det ar trots allt ratt svart att styra med bakhjulet." Elektroniken hjalper fo-
raren sa att hjulen inte lyfter alltfor mycket.

"Forarna haller medvetet sina motorcyklar i lutning dven efter kurvutgangen foér att mot-
verka wheelies", berattar Risse. Har tamjs maskinen fortfarande av foraren med endast ett
|attare elektroniskt understod.

MotoGP-maskinerna kan uppbringa en retardation av upp till 1,3 G. | kurvorna kan sido-
accelerationen uppga till mellan 1,4 och 1,6 G. Ett skamt jamfort med Formel 1-bilarna som
ibland kan klamma till med G-krafter en bit norr om fem.

| kurvorna lutar sig forarna langt 6éver maskinen, slapar med knat och ibland dven med
armbagen over asfalten. Marc Marquez ar varldsmastare och samtidigt lutningskungen.
"Allt beror pa bankingen (kurvans egen lutning)", férklarar Risse. "Ar bankingen positiv kan
man komma upp i lutningsvinklar runt 65 grader."

En MotoGP-cykel vdager 157 kg utan forare. Effekten ligger pa mellan 250 och 290 hk be-
roende pa installningarna. "Vi varierar effekten utifran uppgiften och tillverkaren. Vi maste
ju trots allt fa ner affekten i asfalten. Hur mycket kraft elektroniken friger beror alltsa pa
sektionen och pa vilken vaxel vi anvander. Full effekt ges bara pa de hogsta vaxlarna och
pa rakan. Pa vissa banor handlar det alltsa om sa lite som 10-15 sekunder."

En Formel 1-bil vager minst 743 kg inklusive foraren som alltid raknas som 80 kg. Raknar
man bort denna ligger vikten pa 673 kg vilket ger ett vikt/effektforhallande pa 0,67 kg/hk.
Utgar man fran 290 hk i MotoGP ligger deras vikt/effektforhallande pa sanslésa 0,54 kg/hk.

Formelbilarnas turbomatade V6 lamnar cirka 1 000 hk tillsammans med tva elmotorer.
All kraft tas om hand av bakaxeln som i sin tur leder den vidare till tva 405 mm breda
bakdack. Sjalvklart ar MotoGP:s bakdack mycket smalare, men dnda accelererar bada
ungefar lika snabbt fran stillastdende till 100 km/h eftersom motorcykeln vager mindre.
Ett antispinnsystem hjalper till att fa ned kraften i backen.

| Formel 1 ar det aerodynamiken som ger de snabba varvtiderna, i MotoGP framfor allt
foraren. En riktigt vass forare kan 6vervinna aven maskinens svagheter for att ta segern.

| Formel 1 hade dock inte ens Hamilton vunnit ett endaste lopp i en Haas-bil. Ligans glans
fran forna dagar har mestadels forsvunnit. Bilarna ar numera alldeles for sakra for att
publiken skulle se piloterna som gladiatorer trots att dessa egentligen ar just det. Normala
manniskor kan knappast kora en sadan bil.
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Inom MotoGP ar foraren utsatt for betydligt storre risker an vad bilféraren ar. Kraschar
man skyddas man endast av hjalmen och en airbag i skinnstdllet. Men att motorcykelpilo-
terna skulle axla hela ansvaret sjalva ar langt ifran sanningen. Visserligen har man ingen
radiokontakt till boxen, men nu for tiden kan teamet skicka textmeddelanden till forarskar-
men.

F1-bilarna dr extremt komplexa bade mekaniskt och aerodynamiskt.

"Vi kan exempelvis informera om bakomvarande férare, om det finns tekniska problem
eller om vilken mappning som helst ska anvandas", forklarar Risse. "Systemet ar ocksa en
sorts sakerhet for vara forare. Ledningen kan till exempel informera om roéda flaggor eller
liknande." Féraren kan dock inte svara.

Inom Formel 1 a andra sidan ar radiokontakten oppen at bada hall. "Allt som oftast ger
vi piloten anvisningar som i korskolan", berattar Marko. "Det kan vara saker som: Akta dina
framdack. Bromsa lite tidigare nésta gdng. Lat bilen rulla in i kurvan. Overbelasta inte
dacken i kurvan." MotoGP-piloternas framsta instrument ar fortfarande rumpan. Men
aven F1-forare har samma sorts kansla.

Radiokontakten mellan féraren och boxen har inte bara ett stort underhallningsvarde for
tv-tittarna utan visar aven en annan, positiv sida. Namligen att forarna inte behover hela
hjarnkapaciteten for att kdra snabbt. Har finns utrymme kvar att beskriva bilen eller for att
gnalla.

MotoGP-teamen inskranker kontakten medvetet. "Vi skickar som mest tva, tre meddelan-
den per lopp. Annars skulle féraren storas i sin koncentration. Skulle vi ha haft regelbunden
radiokontakt hade vi 6verbelastat forarna till slut. De behoéver hundra procent fokus for att
kora pa den absoluta gransen."

Aven MotoGP-teamen samlar in en del telemetridata for att justera motorcyklarna opti-
malt for varje lopp. Exempelvis data om hjulhastigheter, luft-, vatten- och oljetemperatur,
girvinkel och gasgreppsstallning. "Visst har de telemetri, men langt ifran sa omfattande
som den i Formel 1", berattar Marko.
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Upp till 1 000 hk. En MotoGP-racer mdéiktar endast med en fjdrdedel
av F1-bilarnas enorma kraft, men véiiger ocksé bara en brakdel.

"Genom sin skoningsldsa jakt pa perfektion star Formel 1 i vagen for sig sjalvt och stjal
framfor allt stjarnglansen fran sina forare. For tittarna ar manniskan mest intressant. Fo-
rarna gor nagot man sjalv inte kan eller vagar."

A andra sidan ar det just teknikkapprustningen som utgér en stor del av tjusningen. F1-
bilarnas utformning andras nastan varje vecka. F1 ar inte enbart en tavling for férarna utan
aven for ingenjorerna. Problemet ar bara att forhallandet inte langre ar i jamnvikt. Istallet
for den manskliga faktorn dominerar tekniken.

Ett F1-toppteam investerar arligen cirka en halv miljard euro i verksamheten. En tillver-
kare inom MotoGP som exempelvis Honda endast en tiondel. Nasta sasong satter dock F1
locket pa de skenande utgifterna och darmed far teamen endast investera maximalt 175
miljoner dollar per ar. Ett forsta steg for att ddampa kostnads- och utvecklingsvansinnet som
plagar ligan.

"Inget av F1-teamen tjanar nagra pengar for tillfallet. Det visar tydligt att systemet inte
fungerar. Med budget-begransningen sanker vi kostnaderna, men samtidigt maste intak-
terna Oka for att de olika teamen ska kunna utveckla en fungerande affarsmodell av
verksamheten", berattar Marko. "Det hela hanger pa hur manga sponsorer man lyckas
hitta, vilket i sin tur beror pa hur attraktiv sporten ar."

Visserligen kommer bilarna forlora en del av sin komplexitet, men a andra sidan hamnar
foraren aterigen i centrum och deltagarfiltet blir tatare. | endast tva av de 21 deltavling-
arna sag man forare fran privatstall pa en podiumsplats.

Inom MotoGP lyckades tre privatforare att sikra pallplatser i 13 av de 19 loppen. Aven
privatstall kan pa allvar kimpa om titeln har. | Formel 1 &r sddant snudd pa omojligt. Dags
for en forandring.

John Argelander
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"Jag tittar inte pa varvtiderna, jag tittar pa varldens basta racing"

Jag har féljt MotoGP i manga ar, och varje sdsong visar den serien varfor den ar den mest
underhallande racingen man kan titta pa. Och det handlar absolut inte om varvtider, utan
om bredd — och mod.

Motorcykelracing blir mycket tajtare an bilracing for att fordonen ar smalare. Det behdvs
bara att ndgon missar sitt spar med en halvmeter, sa ar konkurrenterna dar med nosen.
Dessutom gar hojarna inte sonder sa fort nagon petar pa dem, till skillnad fran i Formel 1.

Dartill ar MotoGP-forarna de modigaste i varlden — eller de mest dumdristiga, beroende
pa hur man ser det. Oavsett vilket star de for motorsportens stérsta underhallningsvarde.

Varvtider, vem bryr sig?

Av Andreas Haupt

BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Red Bull, KTM, Wilhelm

Teknikens Varid

16. NASCAR-forare tappade sponsor efter att ha lamnat datorspel

Mattias Rabe 9 april 2020

Aven riktiga racerférare maste tinka sig for vad de gor i datorspelens virld. Det fick
NASCAR-féraren Bubba Wallace surt erfara.

FILMER: https://youtu.be/ISKVMZUwlac

https://youtu.be/TtT-xyFzFwA
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9 Bubba Wallace & @BubbaWallace - Apr 5, 2020 b
Bahaha I'm dying at my mentions right now...

| ruined so many peoples day by quiting..a video game..

A A

Bahaha. A video game. Damn quarantine life is rough & &

5N
(«,

- Blue-Emu
@BlueEmu1

GTK where you stand. Bye bye Bubba. We're interested in drivers,
not quitters.

2,943 9:14 PM - Apr 5, 2020 ),

Q) 985 people are talking about this >

Manga racerforare varlden oOver sitter i karantan och far inte kdnna riktigt gummi mot
akta asfalten. I stdllet har tavlingarna flyttat in framfor dator- och tv-skdarmar, och fiktivt
gummi moter nu en asfaltsremsa som bestar av ettor och nollor.

Exempelvis kor Porsche Mobil 1 Supercup i virtuell miljo kallad Porsche Mobil 1 Supercup
Virtual Edition, Formel 1-férarna kér i F1 Esports Virtual Grand Prix. Aven IndyCar- och
NASCAR-forarna kor pa fiktiva racerbanor dessa dagar i och med att coronavirusets sprid-
ning har satt stopp for deras normala sysselsattningar.

| helgen tavlade NASCAR-férarna i det onlinebaserade racingsimulatorspelet iRacing pa
Bristol Motor Speedway. Féraren Bubba Wallace livestreamade, precis som 6vriga forare,
sitt deltagande i racet. Drygt 800 personer foljde honom nar han blev upptryckt mot muren
av Clint Bowyer vid varv tio av 150.

Det fick Bubba Wallace att koka 6ver en aning, sa i stallet for att “ateruppsta” med sin
korning fran depan sa han ”“Det var det! Det ar darfor jag inte tar den har skiten pa allvar.
Peace out!” till sina foéljare. Och sa avslutade han spelet.

Han fick lite skit ute pa natet, for att han slutade spela. Bubba Wallace hogg tillbaka mot
kritikerna pa Twitter (se ovan). Da svarade en av hans riktiga sponsorer, foretaget Blue
Emu, med att sdga adjo till honom. De menade att de stodjer forare, inte smitare.

Om Bubba Wallace tanker kéra mer racingsimulator eller inte vet vi inte, vi vet inte heller
om han far tag i en ny sponsor till ndsta online-evenemang som kan locka till miljonpublik
i USA.

SLUT
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