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. Snart kan du tanka handsprit pa macken

. VW-chefen: Vi maste lara oss att leva med viruset

. Bil Sweden: Vi kommer att kickstarta Sverige!”

. Volvo delar ut miljarder till aktiedgare medan staten betalar I6nerna
. Trots kurskollapsen: Mercedes behover ingen hjdlp fran staten
. Har startar Polestar produktionen av nya elbilen

. Prov: Polestar 2 provkord pa svenska vagar

. Sa mycket har begpriserna pa elbilar och laddhybrider 6kat

. Av med dubbdacken - skifta hjul — folj vara billiga tips

. Lagkravet pa sommardack skjuts upp

. Johan bytte till en V12:a i en Mercedes 190 - sa snabb ar den

. Klassiskt bilmarke: DKW

. Fredagshumorn

. Fredagsfilmen


https://youtu.be/DfcyUecHcVE

MOTORNYTT

moionr
- ort

1. Snart kan du tanka handsprit pa macken
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-04-01, 05:30

For att snabbt fa ut handsprit till det svenska folket kommer bensinmackar-
nas pumpar med spolarvatska istadllet fyllas med handsprit.
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Att tillverka handsprit ar en relativt enkel process och det finns numera stor
kapacitet inom landet. Vodkaforetaget The Absolut Company har exempelvis
stdllt om en del av sin fabrik i Ahus till att géra sprit med sa tillracklig alkoholhalt
for att fungera till handsprit. Aven SEKAB som normalt tillverkar etanol till bilar
tillverkar numera handsprit.

For att snabbt fa ut den viktiga handspriten till svenska kunder och dampa
pressen pa landets apotek har nu flera bensinbolag beslutat att hjalpa till. Ge-
nom att sdlja handsprit i mackarnas pumpar for spolarvatska kan alla fylla pa
sina egna flaskor, pa ett enkelt och halsosdkert vis.

Skulle ndgon missta handspriten for spolarvatska sa ar det inget problem, ru-
torna blir rena med handsprit ocksa.

— Var forsta idé var att anvanda spolarvatska som handdesinficering eftersom
vi har stora lager kvar efter den varma vintern, men alkoholhalten var inte till-
rackligt hog och dessutom luktar spolarvatska ratt illa, sager Jan Kvarting pa
Statoil.
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Handsprit maste halla en alkoholhalt pa minst 60 procent for att fungera. |
Sverige ar det vanligast med 70 procent. Den hoga alkoholhalten medfor dock
vissa problem.

— Handspriten ar ju bade starkare och billigare an nagot som Systembolaget
kan erbjuda, och deras stamkunder kdper ju inte heller spriten for smakens
skull, sager O.P. Andersson pa MSB som samordnar statens inkdp av handsprit.

| kristider blommar uppfinningsrikedomen. Pa Drivmedelsleverantorernas
centralforening har man kommit pa en I6sning for att inte salja till fel anvan-
dare.

— Handsprit dricker man bara om den vanliga alkoholen tagit slut. Med hjalp
av alkoholmatare kan vi salla ut missbrukarna. Dessutom har vi en chans att
stoppa andra fyllerister fran att kora, sager Johnnie Walker pa Drivmedelsleve-
rantdrernas centralférening.

Alkoholmatarna kommer fran Polisen som inte far anvanda dem just nu pa
grund av smittorisken i dessa coronatider.

— Vi ar anda vana vid att folk spottar och fraser at oss, sa det ar inga problem
for oss att genomfora nykterhetskontrollerna, sager Erik Ardbeg pa Esso.

Gick du pa den? Har ar bilbranschens aprilskamt

Aprilskamtet: Polisen koper in synkade dronare for 15 miljoner

Gick du pa den? Har dr arets basta aprilskamt



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150401/gick-du-pa-den-har-ar-bilbranschens-aprilskamt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150401/gick-du-pa-den-har-ar-bilbranschens-aprilskamt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150401/polisen-koper-in-synkade-dronare-for-15-miljoner/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20150401/polisen-koper-in-synkade-dronare-for-15-miljoner/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160401/gick-du-pa-den-har-ar-arets-basta-aprilskamt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160401/gick-du-pa-den-har-ar-arets-basta-aprilskamt/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTY2NDk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3MDIxYThlZTM0OGJjNWYwNGI0NTE0MzlmNjlhZGFjOTJmNDZjY2NjIjt9
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Teknikens Varld

2. VW-chefen: Vi maste ldra oss att leva med viruset

Jan-Erik Berggren 26 mars 2020

Volkswagen har precis som de flesta andra biltillverkare tvingats att stanga sina fabriker
varlden 6ver. Vd Herbert Diess tror Volkswagen kommer att tvingas halla stangt langre
an de tva veckor som aviserats. Forsaljningschefen Jiirgen Stackman ser dnda slutet pa

krisen.
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Till sommaren. Da tror Volkswagens forsaljningschef Jirgen Stackman att bilfabrikerna
kan komma att 6ppna igen efter coronakrisen.
— Vi antar att Tyskland kommer att aterga till det normala i sommar, sager Stackman till

den tyska affarstidningen Frankfurter Allgemeine.
Men Stackman tror inte att coronaviruset ar utrotat och att ingen kommer att fa sjuk-

domen covid-19.

— Stillestandet kan inte paga langre an till sommaren. Samhallet och ekonomin klarar inte
det. Vi maste lara oss att leva med viruset, fortsatter VW-chefen.

Volkswagen ser att bilforsaljningen redan har borjat aterga till det normala i Kina som har
borjat fa bukt med smittspridningen i landet. | vintan pa att det ska klinga av aven i Europa
har Volkswagen forsokt att bygga om i sina fabriker sa att arbetarna inte arbetar sa néara

varandra.
For att illustrera kampanjen med social distansering har Volkswagen byggt om sin logotyp

dar V och W flyttats isar.

Volkswagen har ocksa vidareutvecklat sin e-handel. Flera tillverkare och aterférsaljare har
sett ett 6kat tryck pa digital kommunikation och bilforsaljning 6ver Internet under coro-
nakrisen. Chattfunktioner och webbshoppar har utvecklats i snabbfart for att mota det nya

sattet att kopa och titta pa bil.
Aven Audi har gjort en motsvarande film som den ovan fran Volkswagen.
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3. Bil Sweden: ”"Vi kommer att kickstarta Sverige!”
Av Alrik Soéderlind, Publicerad 2020-03-25, 16:19

Sveriges fordonsindustrin har drabbats hart av coronakrisen. 62.000 av de 67.000 som
ar anstdllda pa landets tre fordonstillverkare har varslats. Det betyder att Scania, Volvo
Cars och AB Volvo har dragit hart i handbromsen. Det dr bara Koenigsegg och NEVS som
inte permitterat, enligt Mattias Bergman.

Mattias Bergman, Bil Sweden

Landets underleverantorer sysselsatter 93.000 personer och enligt Mattias Bergman
finns det en uppenbar risk att halften kommer att permitteras eller varslas inom kort. Det
har ar farligt for ekonomin eftersom fordonsindustrin star for 15 procent av varuexpor-
terna och 20 procent av industriinvesteringarna. Generalagenter med hog belaningsgrad
eller svag balansrdkning kan raka illa ut, liksom manga mindre foretag.

Men allt ar inte nattsvart.

- Sverige ligger langt framme nar det géller onlinehandel, bade for nya och begagnade
bilar. Dessutom ar Sverige ett av fa lander i Europa som inte har stangt bilaterforsaljare
och verkstader. Man kan fortfarande kdpa bil och fa den servad. Att halla igang konsum-
tionen ar mycket viktigt. Det dr dessutom avgorande att vi haller igang reparationer och
service av bilar som ar kritiska for samhallet. Att reservdelar kommer fram.

Det som gor mig hoppfull ar att vi pa Bil Sweden har en tat och mycket positiv dialog med
regeringen som lyssnar bra. Nar smittspridningen minskar kommer vi att ha ett bra forslag
pa atgardspaket som kickstartar Sverige! Forhoppningsvis redan i april.
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Det ar latt att drabbas av panik — bade for Corona och ekonomisk hardsmalta. Men vi ska
inte gora det varre an vad det ar, inte 6verdriva farorna.

Det ar sjalvklart mycket viktigt att gora det vi kan for att férhindra smittan; tvatta han-
derna, halla avstand, arbeta hemma om det gar, inte ga ut om vi ar sjuka, absolut inte
besoka personer i riskgrupper. Lyssna pa experterna. Gor vi detta ar risken for smitta
mycket |1ag.

Att Sverige gar sonder pa grund av arbetsloshet och konkurser ar pa sikt kanske ett storre
hot an smittan. Darfor tror jag att det ar viktigt att alla som har jobben kvar och en funge-
rande ekonomi fortsatter att leva sa mycket som majligt som vanligt och konsumera.

Jag har stottat de lokala restaurangerna under den har tiden, tagit take away mest varje
kvall, och dven handlat i lokala affarer. Jag har ocksa funderat pa vad jag vill ha eller beho-
ver kopa och "stodkopt” saker som jag kanske inte riktigt behdver, som senast ett som-
marduntdcke. Kan nog bli skont i sommar — sa varfor inte képa redan nu?

Haller vi igdng konsumtionen, fortsatter vi att drdmma, blir de ekonomiska effekterna lite
mildare. Kanske kan man gora ett riktigt bra bilklipp just nu? Nya varklader. En resa till i
host. En prenumeration. Uppdatera hemmet for att gora hemmarbetet battre. Ut och
surfa, varfor inte besdka en bilhall?

Stodkop — men sluta storhamstra toalettpapper — den typen av konsumtion driver oro.

Det kommer att bli bra och det kdnns tryggt att industri och regering har en tat dialog och
att alla gor vad de kan. Kristider kan ta fram det basta i oss, sammanhallning, medmansk-
lighet och framtidstro.

Till sist ett stort tack till alla som jobbar inom sjukvard och andra mycket viktiga yrken,
som ar dar ute och gor allt ni kan for att ta hand om sjuka och ser till att samhallets bas-
funktioner fungerar.

Alrik Soderlind

Volvo Cars stoppar produktionen i Sverige - 25 000 anstallda berors



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200226/volvo-och-polestar-drabbade-av-coronaviruset-fabrikerna-star-stilla/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200226/volvo-och-polestar-drabbade-av-coronaviruset-fabrikerna-star-stilla/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200317/atgarden-ab-volvo-stanger-fyra-fabriker/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200317/atgarden-ab-volvo-stanger-fyra-fabriker/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200320/volvo-cars-stoppar-produktionen-i-sverige-25-000-anstallda-berors/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200320/volvo-cars-stoppar-produktionen-i-sverige-25-000-anstallda-berors/
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4. Volvo delar ut miljarder till aktieagare medan staten betalar Ionerna
Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-03-24, 16:33

Nar AB Volvo permitterar 20.000 anstdllda star skattebetalarna for hilften av deras 16-
ner. Samtidigt planerar styrelsen miljardutdelning till aktiedgarna.

ARPA A

Som vi tidigare rapporterat har utbrottet av covid-19 tvingat europeisk bilindustri att
pausa majoriteten av sin produktion. Det géller dven Sverige. Pa torsdag stanger Volvo Cars
ned produktionen pd sina svenska fabriker. Aven buss- och lastbilstillverkaren AB Volvo
pausar sina fabriker, och 20.000 medarbetare tvingas stanna hemma i drygt tva veckor —
till att borja med. Beslutet ar en f6ljd av internationella atgarder for att hindra spridningen
av viruset.

Under permitteringstiden ar det skattebetalarna som star for halften av de permitterade
arbetarnas loner — enligt Aftonbladet rér det sig om runt 300 miljoner kronor i manaden i
statliga utgifter.

Trots detta har styrelsen pa AB Volvo foreslagit en aktieutdelning pa 5,5 kronor per aktie,
vilket skulle innebara att totalt omkring tio miljarder kronor betalas ut till aktieagarna, en-
ligt Aftonbladet. | en kommentar till tidningen sager Volvokoncernens presschef Claes
Eliasson att det inte ar upp till honom att bedéma rimligheten i det.

— Jag kan inte recensera rimligheten i styrelsens forslag. Den attonde april ska stamman
rosta om forslaget, vi far aterkomma nar vi vet resultatet, sdger han till Aftonbladet.

Eliasson sager ocksa till tidningen att foretaget ar tacksamt for att statens system med
korttidspermittering finns, eftersom det gor att man slipper varsla personal.

AB Volvo hade tidigare planerat en utdelning pa 13 kronor per aktie, men med tanke pa
omstandigheterna har foretaget slopat en extra utdelning om 7,5 kronor, skriver Dagens
Nyheter. Foretagets styrelse kommer att fatta beslut om aktieutdelning den 8 april.
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5. Trots kurskollapsen: Mercedes behéver ingen hjilp fran staten

Publicerad 2020-03-25 6:52 text Erik S6derholm

Ola Kallenius ska klara sig genom viruskrisen utan statliga pengar.

Mercedesdgaren Daimler ar en av de bilkoncerner som drabbats allra hardast av corona-
krisen sett till aktiekursen, som har dalat med omkring 50 procent sedan slutet av februari.

Aven om aktiekursen nu ldngsamt bérjar krypa uppat igen star Daimlerchefen Ola Kille-
nius infér en mangd tuffa utmaningar: han ska rensa i modellprogrammet och minska an-
talet anstallda for att spara pengar — och det var redan innan viruskrisen slog till.

Fran olika hall borjar det nu pratas om olika raddningsaktioner fran statens sida for att
radda biltillverkarna och jobben, pa samma satt som under finanskrisen 2008—2009 nar
amerikanska staten gjorde en sa kallad “bailout” av de stora biljattarna.

Men nagot sadant finns inte pa bordet for Ola Kallenius, sager han i en intervju med Han-
delsblatt.

- Vi har en solid niva pa likviditeten, sager han.

Siffrorna for férra aret sag dock inte sarskilt fértroendeingivande ut. Aven om Daimlers
omsattning 6kade, blev rorelseresultatet 60 procent lagre och koncernen kommer tvingas
lagga undan miljardbelopp for att hantera fragor som har med dieselskandalen att gora.

Relaterade artiklar

Borsrysaren: Har kraschar biltillverkarnas aktiekurser

Mercedes rensar: Har ar modellerna som forsvinner

Ola Kallenius nya huvudvark: Hogre utslapp efter uppdateringen



https://www.vibilagare.se/nyheter/borsrysaren-har-kraschar-biltillverkarnas-aktiekurser
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-rensar-har-ar-modellerna-som-forsvinner
https://www.reuters.com/article/us-autos-gm-treasury/u-s-government-says-it-lost-11-2-billion-on-gm-bailout-idUSBREA3T0MR20140430
https://www.vibilagare.se/nyheter/borsrysaren-har-kraschar-biltillverkarnas-aktiekurser
https://www.vibilagare.se/nyheter/borsrysaren-har-kraschar-biltillverkarnas-aktiekurser
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-rensar-har-ar-modellerna-som-forsvinner
https://www.vibilagare.se/nyheter/mercedes-rensar-har-ar-modellerna-som-forsvinner
https://www.vibilagare.se/nyheter/ola-kallenius-nya-huvudvark-hogre-utslapp-efter-uppdateringen
https://www.vibilagare.se/nyheter/ola-kallenius-nya-huvudvark-hogre-utslapp-efter-uppdateringen
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6. Har startar Polestar produktionen av nya elbilen
Redaktoren bytbil.com
2020-03-25

Medan alla bilfabriker i Europa star stilla pa grund av coronavirus drar Polestar i gang
produktionen av elbilen Polestar 2 i Kina.

— Att inleda produktionen nu under dessa utmanande omstandigheter ar en stor presta-
tion och resultatet av stora anstrangningar fran personalen i fabriken och teamet som han-
terar forsorjningskedjan. Jag har enorm respekt for hela teamet — stort tack till dem! sager
Polestars vd Thomas Ingenlath

Polestars fabrik i Lugiao dr nu igang med produktionen av Polestar 2 for leverans till kun-
der i Europa, foljt av Kina och Nordamerika. Fastbacken fran Polestar ar den forsta elbilen
som produceras i anlaggningen.

Produktionsenheten i Luqgiao ags av Zhejiang Geely Holding och drivs av Volvo Cars
— Anlaggningen i Lugiao ger oss mojlighet att leverera Polestar 2 till kunderna med hog
konstruktions- och kvalitetsstandard redan fran borjan”, kommenterar Polestar vd, Tho-
mas Ingenlath.

Polestar 2 visades i februari 2019 och ar for narvarande tillgénglig pa totalt tio marknader
i Europa, Kina och Nordamerika. Flera marknader har 6ppnat upp for att kunna bekrafta
sin bestallning. Forst ut var Sverige och Norge f6ljt av Belgien och Nederlanderna dar tu-
sentals redan lagt sin order pa Polestar 2.

Sedanen ska konkurrera me Tesla Model 3 och har 408 hk och fyrhjulsdrift och ett 78 kWh
batteri som ger en rackvidd pa 470 km. Polestar 2 ar den forsta bilen i varlden med ett
integrerat infotainmentsystem fran Android.
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Nu borjar Polestar 1 att byggas
Bygger unik prototypserie pa 34 bilar
4 okt. 2018

Volvo Polestar satsar pa elektrifiering
Hybridteknik vantar for Volvos prestandamodeller
23 nov. 2016

Volvo stoppar fabrikerna i Goteborg, Skovde och Olofstrom
5 dagar

Sa blir Polestars forsta Google Android-bil



https://www.bytbil.com/nyheter/nu-borjar-polestar-1-att-byggas-13029
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-polestar-satsar-pa-elektrifiering-3859
https://www.bytbil.com/nyheter/volvo-stoppar-fabrikerna-i-goteborg-skovde-och-olofstrom-26712
https://www.bytbil.com/nyheter/sa-blir-polestars-forsta-google-android-bil-25569
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7. Prov: Polestar 2 provkord pa svenska vagar

Av Elias Medelberg, Publicerad 2020-02-17 08:00, uppdaterad 2020-03-25, 14:45

Volvos prestandamarke har fatt nya arbetsuppgifter. Nu ska det byggas gatbilar. Det
skulle vara ett elbilsmarke men den forsta modellen, Polestar 1, rakade bli en laddhybrid.
Den andra, dopt till 2, blir dock helt elektrisk. Hur star den sig mot konkurrenterna?

De flesta dr nog éverens om att Polestar 2 ér snygg.

Snalla ... Sdg det inte ... Tesladodare! Forlat, men det ar trots allt den, till stor del, svenska
Teslautmanaren jag ska kora.

Forutom maijligtvis Volkswagen ID.3 ar Polestar 2 den mest intressanta bilen i ar. Forvant-
ningarna ar hoga och det ar inte enkelt att ga upp emot en sa pass valetablerad utmanare.

Polestar 2 har Tesla Model 3, varldens mest salda elbil, i kikarsiktet. En attondel av alla
salda elbilar ar en Model 3 och att just den var malet syns tydligt pa siffrorna, det ar sldende
hur lika de &r. Polestar ar 900 kronor billigare, en tiondel langsammare till 100 km/h, den
har tva kilowattimmar mindre i batteriet (men tva kilowattimar mer som gar att utnyttja),
har samma AC-laddningseffekt, en snarlik DC-laddeffekt och ar fyrhjulsdriven.

| priset ar daremot ingen DC-laddsladd inraknad och det kostar 2 900 kronor extra. Det
kan val ses som lite val snalt men det kanske ar lika bra att man kan valja fritt om man inte
gillar fargen pa Polestars alternativ.

Enligt Polestar ar det prototyper som vi far ta en tur i men bilen kdnns mer eller mindre
fardig. Det hela utspelar sig pa Volvos testanldaggning i Goteborg. Vadergudarna har svart
att vdlja mellan regn, snéblandat regn och solsken. Runt fyra grader ar det i alla fall. Vi far
kora pa en komfortstracka med riktigt otrevligt underlag och sedan vantar det test av kor-
egenskaper pa en lite mer svangig rutt.
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VAD AR NYTT?

Hela bilen ar ny, men designen har klara likheter med dagens Volvomodeller. Polestar har
fatt [dana Tors hammare i framlyktorna och baklamporna har tydliga likheter med S60 och
S90, bortsett fran LED-rampen som loper 6ver bakluckan.

Drivlinan ar den storsta nyheten. ElImotor fram och bak med sammanlagt 408 hastkrafter.
Batteriet ar pa 78 kWh. Det ar "vatskekylt" och samma slinga gar att anvanda for att varma
batteriet for att halla temperaturen i schack. Det ar exakt samma drivlina som i Volvos
kommande elbil, XC40 Recharge. Till Polestar ar det LG Chem och CATL som tillhandahaller
batterierna.

Enligt WLTP-korcykeln har Polestar 2 en rackvidd pa 470 kilometer. Nio mil kortare an
konkurrenten fran USA. Hur langt svensken kommer i verkligheten kan vi inte svara pa for-
ranvifarin den pa test senareiar, men 35-40 mil vid blandad korning kdnns ganska rimligt.

Tyvarr ar det inte bara rackvidden som paverkar langresepotentialen. Polestar 2 kan inte
utnyttja Teslas valutbyggda Superchargernatverk. Samtidigt kommer nyheten om att lonity
ska hoja sina priser, men det laser du mer om i en separat ruta.

Infotainmentsystemet man hittar i Polestar 2, som aven Volvo kommer att ta del av, ar
Androidbaserat och gjort tillsammans med Google. Det ar bilen forst i varlden med. Skar-
men ar pa elva tum, ett litet steg upp fran 9,3-tumsskarmen i Polestar 1 och Volvo. Upp-
l6sningen ska ocksa vara hogre. Tillgangen till Googles karttjanst och integritetskrankande
anvandardata gor att Polestar borde ha det basta navigationssystemet pa marknaden som
snabbt kan anpassa sig efter nya trafikforhallanden.

Som i manga andra bilar kan Maps visa narmaste laddstation och om man nar fram till
den, man far forstas en varning och tips pa laddplats innan det tar stopp. FOr vissa stationer
kan bilen dven visa om laddplatsen ar tillganglig eller inte.

Jag har valdigt lange tyckt att navigationssystemen i manga bilar har varit lite bristfalliga
och det har borde dndra pa det. Samtidigt ar det nagon konstnar som har knallat runt med
hundra mobiltelefoner i en kdrra och lurat Google att det var trafikstockning, sa systemet
ar inte ofelbart.
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Ganska mycket design har gatt in i mittkonsolen. Ser bra ut.

Roststyrningen borde ocksa ha blivit klart battre men det lilla som jag har anvant Google
Assistant sdager mig att det inte spelar nagon roll, det funkar inget vidare anda. Det finns
en anledning till varfor jag inte anvant det sarskilt mycket.

Hur bra, eller daligt, det dn ar finns grym potential hir. Ar man uppkopplad med ett
Googlekonto gar det att styra grejer man har hemma, exemplevis lampor i huset om man
har uppkopplade sadana. Vill man att ens information ska vara sa langt borta fran Google
som moijligt later man helt enkelt bli att logga in.

Det gar dven att ladda ner ett antal bilanpassade appar fran Google Play Store och utbudet
kommer att vaxa, det finns massor med mojligheter i ett sa Oppet system. Det gar att lamna
in forslag pa vad som borde finnas och nagra genier har redan klackt ur sig idéer. Exempel-
vis parkeringsbetalning och airBnB-liknande system for laddstolpar. Alltihop direkt i skar-
men. Det sistndmnda, alltsa att personer kan lana ut sin privata laddplats via en app i bilen,
ar fantastiskt om det gar att genomfora.

Hogst upp i displayen finns det fyra menyalternativ. Langst till vanster finns en snabb-
knapp for parkeringskamerorna, efter det kommer korinstallningarna. Nasta "knapp" tar
diginilistan med apparna. Nar man 6ppnar en app tar den 6ver nastan hela skarmen, det
gor det lattanvant. Langst till hoger finner man de olika anvandarprofilerna som kan an-
passas efter respektive forare. Langst ner hittar man alla installningar for klimatanlagg-
ningen. Dessutom kan mobilen kopplas ihop med systemet sa att bilens installningar an-
passas efter vem som ska kora.

Displayen framfor foraren ar lik den man hittar i dagens Volvobilar — tills den slas pa.
Granssnittet ar modernare och har lite hégre upplosning. Nu kan kartvyn visas 6ver nastan
hela bilden. Det kanns mer framtid an tidigare, vilket ytterligare forstarks av uppdateringar
over natet till bade infotainmentsystem och bil. Vagar man hoppas pa en hastkraftsokning
likt den i Tesla Model 3? Gratis uppkoppling far man de tre forsta aren.

En app kallad Polestar Connect kommer i ett senare skede, sa den har vi inte kunnat leka
med. Trist ar att det saknas head up-display, precis som i kusinen med samma bottenplatta,
Volvo Xc40.
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Ser sportig ut trots att den inte dr sd Idg

Interiort. Polestar har vegankladsel, kallad WeaveTech, som ska paminna om materialet
i en vatdrakt. Ar det verkligen ndgot positivt? Jag tycker inte det later sirskilt premium,
men det kdnns bra. Jag skulle inte valja att betala 60 000 kronor extra for att fa laderkladsel
om det inte vore for att interidren blir ratt gra utan den ljusa inredningen. Ska man behalla
standardkladseln far man noja sig med nagot som liknar blalera eller bara svart.

Materialvalen kanns over lag ratt premium. Det ar dock mer plast och uppfattas inte lika
valbyggt som i forbranningsmotorbilar i denna prisklass, men det har designats val och det
som man ofta ror vid ar det som har fatt de finare materialen.

Polestar 2 ar trivsam. Fram ar det lite Volvotrangt med hog men inte lika bred mittkonsol.
Det stOr jag mig p3, jag hittar ingen given position dar jag kan vila hoger arm pa armstddet.
Jag hade velat att det var lite langre eller att ratten hade haft lite extra justerman. Det ar
anda ombonat och behagligt, inte klaustrofobiskt.

Det &r det ddaremot i baksatet. Jag ar 185 centimeter lang och har huvudet i taket mer
eller mindre hela tiden. Dessutom blir utsikten dalig nar dorrkarmen tar upp en fjardedel
av synfaltet. Det ar riktigt trakigt for sjalva sittpositionen ar battre an i jamforbara bilar.
Alltsa Model 3.

Det ar framfor allt knavinkeln som blir snallare i Polestar. Det beror pa att Polestar har
I3tit bli att placera batterier just dar fotterna ska vara, det tackar vi langbenta for. Insteget
till baksatet ar inte heller jattebra pa grund av ganska korta dorrar. Det ar en petitess, men
det ar daremot inte takhojden. Synd pa en annars trevlig resekamrat.

INNOVATIV

RYMD

BRING ON

T Ri
Bransledeklaration: bl. korning: WLTP: 5,6-5,8 1/100 km, €02 127-132 g/km. OMORROW
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Hdr ser man de snygga guldiga bromsoken och Performance-félgarna tydligt.

KORA OCH AKA.

Bilen vi fick kora hade Performancepaket som kostar 60 000 kronor. Da far man 20-tums-
fialgarna som ni ser pa bilderna, guldiga sdkerhetsbilten, bromsok och ventilhattar, Ohlins-
dampare, bromsar fran Brembo och en bit av taket i svart hogglans istéllet for att det mat-
char lacken.

Det har ar en fin bil att kora fort med. Pa grund av regnet, ny asfalt och radslan for att
krascha en av fa prototyper gasade jag inte pa for fulla muggar men 2:an kdnns helt klart
som en pigg bil som hanger med bra i svangarna. Styrningen ar snabb, men inte somi Tesla
Model 3 Performance. Den ar direkt och precis men kanslan hade kunnat vara lite battre.
Styrningen kan ga fran lagom latt, till ganska tung, till riktigt tung med lite klick pa skarmen.
Nar jag hoppade ini Polestar 2 trodde jag att tidigare namnda Tesla skulle vara den roligare
av de tva, det ar den nog ocksa men inte med sarskilt stor marginal.

Det som ar trist med den prestandauppgraderade Polestar 2 ar att accelerationen inte
blir ett dugg battre jamfort med en utan sportpaket. 4,7 sekunder till 100 km/h. Extremt
soligt om man jamfor med prestanda-Teslan, och det ska man gora da de kostar ungefar
lika mycket.

Polestar 2 sticker inte heller ivag lika aggressivt som Teslorna gor. Det ar forstas bade
positivt och negativt. Den dar blixtrande acceleration ar kul men fragan ar om inte den lite
lugnare kanslan i Polestar ar att foredra vid mer vardaglig korning? Det borde dock inte
vara svart att ha bade ett standardldge och ett mer "chillat" lage, precis somi ... ja, du
gissade ratt. Tesla.

I lugnare tempo ar det relativt tyst i kupén. Bullernivan ar behaglig, mycket pa grund av
vindljudet som inte ar lika storande som det kan vara i andra elbilar. Fjadringen jobbar
snabbt och svaljer ojamnheter bra men det kanns att det ar en fast satt bil. Om standard-
fjadringen ar mjukare och bekvamare far vi svar pa senare.

Nagot vi ddremot vet ir att det gar att vrida sjilv pa Ohlinsddmparna, men det tar lite tid.
Den testade bilen var vriden atta klick upp bade fram och bak. Det finns sammanlagt 22
lagen och hogre siffra ger mjukare bil. | instruktionsboken hittar man tips pa bade sporti-
gare och komfortablare installningar.
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POLESTAR2
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: Tva permanentmag-
netsynkronmotorer, 408 hk,
660 Nm. 1-vaxlad automat-
lada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 606/1 985/
1 479 mm. Axelavstand 2 735

mm. Tjanstevikt i.u. Bagage-
volym 35 | fram, 405 | bak.

PRESTANDA: 0-100 km/h 4,7
sek. Toppfart dver 200 km/h.
Forbrukning 19,3 kWh/100

km, CO2 0 g/km. mﬁ

PRIS: 669 000:-. Gar att
bestilla. Leveranser pabarjas
i mitten av 2020.

SUMMERING

M POLESTAR 2
W TESLA MODEL 3

BAST: Fin sittposition. Behaglig ljudniva interiort. Kvalitetskanlan.
Snygg design. Google Maps. Kul att kora.

SAMST: Rackvidd och tillganglighet pa laddstolpar. Polestar

saknar lonitysamarbete.

. 0.6.6.6 5

Det hidr ar en bekvam bil att kdra da den gar stabilt 6ver det mesta dven i hoga farter och
om man inte orkar styra sjalv ar Pilot Assist standard. Det lat det som att det aven kommer
att vara pa de lagre utrustade bilarna som kommer senare, men det ar inte bestamt annu.

Energiatervinningen ar inte lika stark som jag hade hoppats pa och det gor enpedalskor-
ning svarare, det gar inte heller att stalla in nivan pa atervinningen med paddlar pa ratten,
utan endast via skarmen. Precis som i ... Nej, nu maste jag ge mig. Totalt sett &r dvergangen
mellan framatkraft och atervinning sémlds och mjuk.

BORDE JAG KOPA EN?

Vi har redan konstaterat att baksatet inte ar nagot for lite langre passagerare, sa nagon
fantastisk familjebil ar det inte tal om. Men halvkombiluckan gor den lattare att lasta an
en Model 3, men det saknas en del plats. Endast 440 liter mot 542 i Model 3. Bak i Polestar
gar detin 405 liter och fram ar det inte mycket mer plats an for en AC- och en DC-laddkabel,
35 liter.

Tva foraldrar och tva barn som inte levt alltfor lange skulle klara sig bra med en 2:a om
man inte gor for manga veckolanga utflykter. Takbox gar givetvis att montera men da gar
rackvidden ner drastiskt.
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Polestar ar alltsa battre an Model 3 pa mycket och den kommer onekligen att bli en stor-
saljare. Leveranserna borjar i mitten av aret men bestéaller man en nu far man den inte
forran mot slutet av 2020. Dessutom kan det bli forsenat da Coronaviruset har satt stopp
for arbetet i fabriken i Kina.

Det har nyligen konstaterats att Tesla ar statusmarket nummer ett i Sverige. Valjer man
en Polestar trots detta? Det finns en hel del anledningar till varfor man borde goéra det.

Polestar och Volvo saknar laddstolpar

Varken Polestar eller Volvo har gatt med i lonitynatverket for snabbladdningsstolpar. Det
betyder att det kommer bli dyrt for dgarna att ladda, 8,70 kr/kWh. | och med att lonity &r
det enda natverket i Sverige med helt okej utbyggnad av snabba snabbladdningsstolpar for
icke-Teslor kommer man vilja utnyttja dessa trots det hoga priset.

Det syns tydligt i tabellen att dessa priser paverkar rejalt och kostnaden pa langresan blir
i vissa fall samre an for en dieselbil. En fulladdning av Polestar 2 skulle ligga pa runt 660
kronor. Daremot behdver man forhoppningsvis inte ladda pa dessa stolpar sarskilt ofta,
hemma kostar laddningen precis som for vilken annan bil som helst.

Mercedes ar med i lonitysamarbetet och far darfor ett formanligare pris for laddning av
sina bilar, 3,10 kr/kWh. Pa grund av EQC:s hoga forbrukning jamfort med de andra blir
kostnaden for en riktigt [ang resa i manga fall ganska lika trots prisskillnaden. Speciellt om
det ariomraden dar det saknas lonitystationer. Da betalar alla samma pris, forutom Teslan
som troligen star pa en Supercharger.

Daremot syns lonityrabatten pa de korta resorna dar man sparar ett par hundra med en
EQC, trots forbrukningen. Tesla har bade billigare laddning och lag forbrukning och resorna
blir darfor nastan gratis. Pa superchargers kostar det endast 2,56 kronor per laddad kilo-
wattimme.

Avsaknaden av publika laddplatser marks dven pa restiderna dar tiden man maste spen-
dera vid laddare ar mycket hogre for Polestar, Volvo och Mercedes. Teslas superchargers
finns det ganska gott om, snabba lonityladdare saknas det en hel del avi norra Sverige. Det
mesta av tiden som svenskarna tappar mellan Haparanda och Ystad ar pa grund av lang-
samma snabbladdare pa endast 50 kW en bit upp i Sverige. Nar man kommit langre ner
och lonityladdarna blir fler tar resorna ungefar lika lang tid, men kostnaderna blir hogre for
de tre Teslautmanarna.

Nar jag fragade en Polestarrepresentant om lonitys prishdjning och ett kommande sam-
arbete blev svaret nagot svavande att de pratar med alla mdjliga partners. Det kommer
nog ta ett tag innan nagot hander pa den punkten.

STOCKHOLM - GOTEBORG 470 KM

BIL TOTALTID LADDTID ANTAL LADDSTOPP KOSTNAD, KR
Mercedes EQC* 05.04 00.21 | 139

Polestar 2* 04.56 00.13 | 251

Tesla Model 3 Long Range  04.54 00.10 | 62

Volvo XC40 Recharge* 05.04 00.21 | 364
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STOCKHOLM - MALMO 620 KM

BIL TOTALTID  LADDTID ANTALLADDSTOPP KOSTNAD, KR

Mercedes EQC* 07.21 01.07 2 330

Polestar 2* 06.40 00.25 2 510

Tesla Model 3 Long Range  06.28 00.22 2 130

Volvo XC40 Recharge* 06.51 00.37 2 663
HAPARANDA - YSTAD 1650 KM

BIL TOTALTID LADDTID ANTAL LADDSTOPP KOSTNAD, KR
Mercedes EQC* 23.07 05.35 1 1331

Polestar 2* 21.15 03.37 ) Ca 1400

Tesla Model 3 Long Range  18.53 01.36 1 b5h9

Volvo XC40 Recharge* 21.58 04.17 1 Ca 1750
KALMAR - ARE 1060 KM

BIL TOTALTID LADDTID ANTAL LADDSTOPP KOSTNAD, KR
Mercedes EQC* 14.04 01.57 3 762

Polestar 2* 13.14 00.59 2 665

Tesla Model 3 Long Range  12.26 00.54 3 302

Volvo XC40 Recharge* 13.24 01.24 3 780

* Star som "alpha" pa abetterrouteplanner.com da de ar sa nya att konsumenter inte hun-
nit dela med sig av rackvidds-, forbruknings- och laddningsinformation fran verkliga resor.

Polestar mot Volvo och Tesla

Pa papperet ser Teslan ut att vara en battre bil. Acceleration, laddeffekt, rackvidd och
bagageutrymme ar battre an hos Polestar. Dragvikten hos amerikanen ar daremot inte sar-
skilt imponerande.

Vart att tanka pa ar att rackvidden for Polestar 2 ar for de tidiga bilarna med hog utrust-
ningsniva och darmed hogre vikt. Den saknar aven varmepump vilket kan hjalpa rackvidden
ytterligare och ska bli tillgangligt nagon gang i mitten av 2021, men de nio mil som saknas
upp till Tesla tar den inte igen.
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TESLA MODEL 3 VOLVO XC40

POLESTAR 2 LONG RANGE RECHARGE
PRIS (EFTER BONUS) 669,000 (609 000) 684 080 (624 080) 699 000 (639 900)
FORMANSVARDE, KR/MAN 3753 285 LU
0-100 KM/H, SEK 4] bb 49
TOPPFART, KMJH OVER 200 233 m
ELMOTORTYP. FRAM PERMANENTMAGNET SYNKRON ~ ASYNKRON, INDUKTION PERMANENTMAGNET SYNKRON
ELMOTORTYP. BAK PERMANENTMAGNET SYNKRON  PERMANENTMAGNET SYNKRON  PERMANENTMAGNET SYNKRON
EFFEKT, HK 408 6] 409
VRIDMOMENT, NM 660 639 60
DRIVNING FYRHJULSDRIFT FYRHJULSDRIFT FYRHJULSDRIFT
RACKVIDD, WLTP 40 KM 40 kM OVER 400 KM
MAXIMAL LADDEFFEKT DC, KW 150 2001000 150
MAXIMAL LADDEFFEKT AC, KW 10 190 10
BATTERI, KWH. BRUTTO/NETTO T8/76 B0/74 T8/76
VIKT, K6 1847 |
MAX DRAGVIKT, KG D) 1600 )
BAGAGEVOLYM, LITER w0 b2 T

* 250 kW pa Superchargers V3. Dessa finns annu inte i Sverige. 200 kW ar majligt pa
lonitystolpar. 150 kW pa Tesla Superchargers.

Av Elias Medelberg
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RECHARGE’

8. Sa mycket har begpriserna pa elbilar och laddhybrider 6kat
Av Magnus Froderberg
Nyligen kunde vi berdtta om att priset for begagnade bilar 6kat kraftigt sedan forra aret.

Mest har elbilar och hybrider 6kat. S3 hdr mycket har de vanligaste elektrifierade
modellerna okat i pris.

| februari 6kade utbudet av fordon med 15 procent jamfért med samma period manad
forra aret. Priserna har 6kat med 33 procent i snitt. Storst ar 6kningen bland el- och hy-
bridbilar. Elbilarna har gatt upp 49 procent i pris och utbudet har 6kat med hela 160 pro-
cent. Hybridbilarna har gatt upp mest i pris, hela 54 procent. Utbudet har 6kat med 97
procent.

En anledning till de 6kade priserna ar att de salda bilarna i genomsnitt ar nyare. | ar ar
medianbilen 2011 ars modell mot 2009 ars forra aret.

| listan anges medianpriserna for respektive modell och medianarsmodellen.

Klicka pa modellnamnet for att ldsa test av respektive bil.

Elbilar

Medianpriser Jan 1 - Feb 29, 2020 Jan 1 -Feb 28, 2019
Renault Zoe 291 880 (2019) 159900 (2017)
Nissan Leaf 40 kw 289 900 (2018) 396 600 (2018)
Hyundai Kona 450 700 (2019) 447 350 (2018)
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VW E-Golf
BMW I3

Tesla Model S

Hyundai loniq

Kia Soul

VW Up!

Kia E-niro

389 900 (2019)

279900 (2017)

599 000 (2016)

384 900 (2018)
395 700 (2018)
207 200 (2018)

472 500 (2018)

MOTORNYTT

239 900 (2016)

329 000 (2017)

669 900 (2015)

391 300 (2018)
284 900 (2018)
159 900 (2016)

474700 (2018)

Hybrider

Medianpriser

VW Passat GTE

Toyouta Auris

Mitsubishi Outlander

Jan 1 - Feb 29,

2020
259 000 (2017)
173 500 (2016)

388 900 (2018)

PHEV

Kia Optima PHEV

Toyota Yaris

Toyota RAV4

VW Golf GTE

Volvo V60

Kia Niro PHEV
Kdlla: Blocket

435 600 (2019)
144 950 (2017)
279 900 (2017)
169 000 (2016)
264 000 (2016)

199 500 (2017)

Jan 1 -Feb 28,

2019
312 400 (2016)
179 900 (2016)

319 650 (2017)

369 450 (2018)
139 900 (2016)
299 000 (2017)
186 500 (2015)
271 400 (2016)

199 900 (2016)

Basta soktipsen pa Blocket: Sa hittar du din drombil

10 knep som far din bil sald snabbare — till ratt pris

Sveriges roligaste bilannonser

Magnus Froderberg
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9. Av med dubbdacken - skifta hjul — folj vara billiga tips
Publicerad 2020-03-23 14:05, uppdaterad 2020-03-24, 10:26
Hog tid att skifta hjul och har dr de smarta tipsen som du inte kan vara utan. Fran 16

april ar dubbdack férbjudna savida inte vintervaglag rader. Uppdaterat fér 2020 med info
om dacktryckssensorer!

Ndr du skiftat hjul ér det viktig att kontrollera déicktrycket.
Rdtt tryck sparar mycket pengar i form av béttre rullmotstdnd.

Coronasmittan staller till det fér manga branscher, inte minst landets dackverkstader har
det kampigt med att fa in bade personal och kunder just nu. Krisen kan komma att skjuta
upp bytet fran vinterdack i ar som normalt enligt lag maste ske senast 15 april for att und-
vika boter.

Det harialla fall Motormannens Riksforbund och Dackspecialisternas Riksforbund begart
av transportstyrelsen forra veckan. Det kan innebara att fler bilar fortsatter rulla pa dubb-
dack — och forsatter slita pa landets vagar. Mer vaggrus och stenskott, for att inte tala
om utsldpp av halsofarliga partiklar. Helt onddigt nar det gar att byta hemma nar arbets-
platsen haller stangt!

Darfor har vi nu uppdaterat var dackbytarguide for 2020 med ny information, bland an-
nat med ett avsnitt om dacktryckssensorer. Lds vidare nedan!

Sa byter du till sommardack sjalv

Dagen D ar ndarmar sig och da menar vi inte landstigningen i Normandie utan D star for
Dubbdack. 15 april &r det datum vi numera har att ratta oss efter. Da ska vi byta till som-
marhjul for dagen efter ar det forbjudet att kora med dubbdack — savida det inte "rader
vintervaglag".

Vad menas da med "vintervaglag"? For det forsta ar det inte du utan polisman pa platsen
som avgor vad som ar vinterviglag. Ar det 16 april, solsken, tio plusgrader och blommande
tussilago i vagkanten — da har du stora problem att dvertyga polisen om behovet av dubb-
dack. Men skulle det komma ett ovantat snofall och minusgrader, da ar det forstas mo-
tiverat med dubbdack. Sunt fornuft ar det som galler, men polisen avgoér som sagt.
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Nar det galler att skifta hjul brukar vi alltid sdaga att vid minsta tvekan ar det en yrkesper-
son som ska utfora jobbet. Din lokala dack-, service- eller markesverkstad ska ha personal
som ar utbildade for detta. | de flesta fall mycket erfarna personer med 6rnblick som direkt
ser ndr nagot med dacken ar fel.

Men om du kanner att du vill skifta hjul sjalv och gillar kontakten med hjul, verktyg och
varsolen — varfor inte?

Brukar du skifta hjul sjalv vet du formodligen att bra verktyg gor halva jobbet. Du vet att
du ska sta stabilt med bilen pa betong eller asfalt (aven asfalt kan vara lurigt). Anvand alltid
pallbock som sadkerhet, ifall bilen viker sig. Jobba helst inte ensam, skulle ndgot handa kan
det behdvas snabb hjalp.

Efter att du bytt hjul ska du vara noga med att kontrollera dacktryck pa ratt satt. Och inte
minst att efterdra hjulbultarna. Efter en forsta fard pa fem—tio mil med sommarhjulen ar
det dags att dra till en extra gang. Falgen kan rora sig lite och da kdanns det tryggt att dra
alla bultarna en sista gang for att vara saker pa att hjulen sitter sakert.

Bilderna nedan tjanar som inspiration for er som brukar skifta hjul sjalva. Ni kianner nog
igen det mesta, men tipsen ar menade att spara tid och besvar. Gemensamt for dem alla
ar att de ar billiga. Och efterat kan du saga att "jag gjorde jobbet sjalv". Det kdnns alltid
bra! Tips och bilder hittar du pa...

el

1) Nar man ska lossa falgbultarna sitter de inte sallan valdigt hart. Speciellt om de mon-
terades utan smorjfett pa gangorna. Det verktyg som foljer med i bilens utrustning brukar
inte racka till. Manga falgkors ar ocksa klent utformade och "sviktar", de ger inte ratta at-
tacken nar man drar till.

Ett forlangningsskaft eller ett teleskophandtag gor arbetet mycket lattare, jamfort med
ett konventionellt falgkors. Med forlangningen blir man starkare. Det har exemplet med
tio ars garanti hittade vi hos Clas Ohlson for 129 kronor.
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Hos Clas Ohlson shoppade vi ocksa en krafthylssats med 1/2-tums fyrkantsfaste som pas-
sar till teleskophandtaget. De har krafthylsorna har en slank sexkantprofil med ett skyd-
dande plastskikt pa utsidan som inte skadar lackeringen pa aluminiumfalgar. Kostar 299
kronor, i en sats med tre storlekar (17, 19 och 21 millimeter).

Tank ocksa pa att falgkors som regel har en ganska usel "hylsa". Den ar som gjord for att
forstora hjulbultar och runda hérnen. Krafthylssatsen som namns ovan har riktigt avance-
rad greppteknik med perfekt utformad sexkanthylsa. Och samtidigt skyddar du lacken pa
lattmetallfalgarna.

Nar falgbultarna dras 8t ska man anvanda ratt moment. Ar man riktigt serids sd anvander
man en momentnyckel. En enklare variant av en sadan hittade vi pa Biltema for 95 kronor.
En lite mer ordentlig momentnyckel som du staller in pa ratt moment och sen drar med
tills den klickar till gar att hitta for 299 kronor. Korrekt atdragningsmoment hittar du i bi-
lens instruktionsbok.

Efter tio mil eller nagra dagars korning bor man efterdra falgbultarna och kontrollera att
de sitter med ratt moment.

2) Den domkraft som foljer med bilen brukar inte vara speciellt stabil eller bra. Anvander
man den ska man vara varsam. En garagedombkraft fran nagot av de stoérre varuhusen bru-
kar daremot inte kosta mer &n tva hundringar. En bra investering.

Passa da ocksa pa att kdpa en san har "tryckplatta", eller Jack-Pad som det ocksa heter.

Den lagger man pa domkraften och plasten skyddar bilens underrede och rostskydd.

Inte sallan sitter det en plastskdld pa undersidan av bilen och den kan man annars
skada. En Jack-Pad kostar runt en femtilapp.

Glom inte heller att kolla i bilens instruktionsbok efter lyftpunkter! Lyfter du nagon an-
nanstans kan du skada bilens underrede dnda, aven om du anvander en jack-pad.
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3) Nar man lossat alla bultar borde hjulet lossna. Men inte sallan sitter de fast. Elande!

Att hjul fastnar beror pa att det blir rost och smuts runt centrumhalet i falgen. Skivbrom-
sarna ar i gjutjarn och falgarna som regel i aluminium, vilket skapar ett galvaniskt element
och da blir det rost. Det ar korrosion och rost som greppar tag i hjulet och i det har laget
ar goda rad dyra.

Anvand inte nagra verktyg for att sla loss hjulen, da &r riskerar man att skada falgen. Ta
istallet ett av de andra hjulen och anvand som "klubba". Dunka forsiktigt in dacket i sidan
pa hjulet som sitter fast. Ett par forsiktiga smallar ar allt som behovs (oftast) for att hjulet
ska lossna.

Hall fotterna borta da hjulet kan lossna hastigt. Ett bra satt att forhindra hjulet fran att
trilla av och i fallet skada till exempel bromsskoélden ar att skruva dit en av hjulbultarnaigen
med ett par ganger (inte skruva at hart, alltsa).
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4) Nar du nu dunkat loss de envisa hjulen ar det dags att titta vad som hant. Runt cent-
rumhalet sitter det sannolikt en del smuts.

Centrumhalet i falgen ar den som centrerar falgen. Centreringen sker alltsa inte med bul-
tarna. Det ar mycket viktigt att falgen passar perfekt pa navet och darfor ar det en tajt
passning, pa nagon millimeter nar.

For att inte falgen ska fastna igen nasta gang det ar dags att skifta hjul tar du fram din
stalborste och borstar bort smutsen/rosten.

5) Hjulbultarna fastnar latt pa grund av salt och rost. Darfor sitter de extra hart nar det
ar dags att skifta hjul.

Du gor dig sjalv en stor tjanst genom att sdtta pa en klick kopparpasta pa gangorna. Inte
for mycket, for da kan det komma ut pa bromsskivorna i varsta fall (eller bromsbackarna).
Men en liten klick. Anvand inte olja pa gangerna och |3t konan vara "torr", dar ska man inte
ha nagot medel alls.

Det finns manga olika typer av fett, speciellt kullagerfett till exempel. | det hér fallet an-
vander vi kopparpasta fran CRC, som tal hég varme. Kostar en hundring per tub men ar
vard varje krona. Racker i en evighet, for du lagger val inte pa for mycket — eller hur?
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6) De flesta bilar har en typ av "stoldsdker" bult, en per hjul. Dessa lasbara hjulbultar ska
ha en unik fattning som bara gar att lossa med det speciella verktyget, till vanster i bild.

Lasbara hjulbultar har inte alls samma styrka som vanliga bultar, verktyget ar som regel
ratt klent utformat och ibland behdvs det nastan ingen kraft alls for att dra sénder bulten.
Och da har man problem — for hur ska du nu lossa bulten?! (3k till dackverkstaden, de har
specialverktyg).

Radet — som vi inte nog kan understryka — ar att montera lasbara hjulbultar med precis
angivet moment. Dra inte hart. Anvand alltsa inte teleskopskaftet och dra tills det svartnar
for 6gonen (som en del gor), for da har du garanterat problem. Lite kopparpasta pa gang-
orna gor ocksa gott.

Ett till tips ar att dubbelkolla hur du kan bestalla en ny hylsa om olyckan skulle vara
framme. Om du kopte till I3sbultarna och eftermonterade dem ska det ha funnits en lapp
med i ladan dar det star en unik kod. Den koden maste du ha for att kunna bestalla en
likadan hylsa. Inte sallan galler detta dven nar du valjer till vid kdpet hos bilhandlaren som
da monterar dem innan leverans.

Om bilen kom med lasbultar fran fabrik kan det vara maojligt att ratt hylsa gar att bestélla
hos din lokala markesverkstad som far fram den nar de soker pa bilens chassinummer. Ta
kontakt med dem och fraga!
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7) Pa dackverkstaden har de mutterknackare, luftdrivna pistoler som gor jobbet enkelt.
Det finns dven sladdl6sa mutterdragare, med speciellt hogt moment, men de brukar vara
lite val dyra for en bilagares planbok (speciellt med tanke pa att man bara anvander verk-
tyget tva ganger per ar).

Men en vanlig, sladdlés borrmaskin/skruvdragare har du férmodligen i verktygssatsen.
Staller man den i skruvlaget, med lagre varvtal och hogre moment, kan den anvandas for
att snabbt skruva av hjulbultarna.

Men for att passa pa hylsorna behovs en adapter. Det finns en adaptersats hos Clas

Ohlson med fyrkantsfattning 1/4, 3/8 och 1/2 tum. Kostar 70 kronor. Momentet i skruv-
dragaren racker inte for att lossa envisa hjulbultar, men nar de val har lossnat sa gar det
mycket snabbare att arbeta med en skruvdragare.

»‘
i

8) Hjulen behover roteras, alltsa skifta position, for att slitas jamnt. Dacken pa drivhjulen
slits som regel snabbare.

For att komma ihag var hjulen satt kan du anvanda en san har ventilhatt. Man kan ju skriva
med tuschpenna pa baksidan av hjulet ocksa, men efter nagra ar blir det ratt kladdigt med
all text.

De har ventilhattarna med markning hittade vi hos Jula. Kostar 40 kronor fér en sats med
fyra, vilket ar ett rent ockerpris for nagra sma plastbitar. Men valdigt praktiskt, som sagt.
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9) En 6ppen ruta, vad ska det vara bra for? Nar man haller pa med bilen och till exempel
skiftar hjul ar det latt hant att glomma var nyckeln ar. Kanske i en jackficka, som du tog av
for att det var varmt och placerade inne i bilen?

Vissa bilar laser sig sjalva automatiskt nar de statt olasta och inaktiva en viss tid. Och det
ar ratt trakigt att behova ringa bargare for en sadan sak.

Finns det tva uppsattningar nycklar ar problemet |6st. Men ett annat gammalt knep ar
att kora ner en sidoruta. Skulle bilen |3sa sig sjalv ar det latt att 6ppna med handtaget pa
insidan och leta upp nyckeln.

10) Déack pa falg ska staplas nar de forvaras. Men gummit i ddcksidan innehaller olja och
det behover inte ligga speciellt manga dagar forrdan det blir en flack pa underlaget.

Lagg darfor en kartongbit eller plast — eller lyxa till det med en spillbit heltackningsmatta
—under hjulen.

Skulle du fa en gummiflack pa till exempel ett malat golv ar det bara att plocka fram pen-
seln. De flackarna brukar vara extremt envisa och narmast omaéjliga att fa bort.
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11) Korrekt tryck ger bilen trygga vagegenskaper men for lagt dacktryck kan gora bilen
svar att hantera vid till exempel en undanmanover. For lagt dacktryck okar ocksa slitaget
pa dacken, i varsta fall kan man halvera livslangden pa dacken. Som 16k pa laxen 6kar dess-
utom rullmotstandet med for lagt dacktryck och bilen drar mer bransle.

Biltillverkaren har angett korrekt dacktryck och den uppgiften finns i handboken. Dack-
trycket brukar ocksa finnas pa en dekal som kan sitta i exempelvis dérroppningen pa forar-
sidan eller pa insidan av tanklocket. Som regel anges tva dacktryck, normal och "full last".
Har man passagerare och packning ar det siffran for full last som galler.

Manga bilister kor med sa |agt dacktryck att det kan betraktas som "punktering". Under-
sokningar som gjorts visar att sa manga som var tionde bil kér med "punkterat dacktryck".
Nar du monterat hjulen galler det darfor att genast fylla i ratt dacktryck.

12) Det som ar lurigt med déacktryck — och som valdigt manga bilforare inte har en aning
om — ar temperaturen spelar en stor roll. Nar dacksidan ror sig under fard skapas varme i
gummit vilket varmer upp luften inuti dacket. Varm luft har ett hogre tryck an kall luft och
den siffra som biltillverkaren angett for dacktrycket ar alltid "kall".

Hur sjutton vet man da hur varma dacken ar? Som en enkel regel brukar man saga att tre
kilometers kérning med bilen ger "arbetstemperatur" pa dacken och en tryckékning med
cirka 0,3 bar. Om dacken till exempel hade 2,0 bar i dacktryck vid parkeringen och du sedan
kor tre kilometer eller mer till bensinmacken for att fylla pa luft sa har dacktrycket 6kat till
2,3 bar. Om dina framdack ska ha 2,3 bar i dacktryck (kall luft) bor du alltsa fylla pa till 2,6
bar (2,3 +0,3).

Att fylla pa for mycket luft i ddcken ar inte farligt men det minskar rorelsen i dacksidorna
och bilen upplevs hardare i fijadringen, komforten minskar. En del havdar att man minskar
dackforbrukningen med hogt dacktryck men vinsten dar mycket liten. Vara matningar pa
auto motor & sport visar att en 6kning med 0,5 bar 6ver rekommenderat tryck gav mattliga
1,2 procent lagre bransleférbrukning. Aven en tokhdjning med 2,0 bar éver rekommende-
rat tryck gavinte mer an 3,3 procent lagre forbrukning. Da har ocksa all komfort forsvunnit.
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En sankning med 0,5 bar under rekommenderat tryck ger 3—4 procent 6kad branslefor-
brukning. 1,0 bar under ratt dacktryck innebar en férdubbling, alltsa 6—-8 procent 6kad for-
brukning. For lagt dacktryck ar inte ovanligt och manga kor helt ovetandes med alldeles for
l[agt tryck, vilket okar driftkostnaderna med 6kat dackslitage och hogre bransleforbrukning.
En god regel ar att kolla dacktrycket minst en gang i manaden.

En digital dacktrycksmatare kan man ha i bilen och darmed se i detalj hur trycket forand-
ras med temperaturen. Den har hittade vi hos Clas Ohlson fér 119 kronor. Den har dess-

utom en enklare matsticka for att kontrollera dackslitaget. Tank pa att 1,6 millimeter ar
minsta tilldtna spardjup pa sommardack, men du bor byta till nya dack nar moénsterdjupet
ar nere pa tre—fyra millimeter.

13) Den 6kanda dacktryckslampan — sedan november 2014 ar det lag pa att alla bilar som
tas i bruk inom EU ska vara utrustade ett dacktrycksovervakningssystem, kallat TPMS (Tire
Pressure Monitoring System). Det betyder att det efter bytet till sommardacken kan tandas
en varningslampa i bilen.

Men — oroa dig inte! Om du kontrollerat lufttrycket i hjulen ar lampan inget att oroa sig
for. Med stor sannolikhet varnar systemet for en av tva saker: att det inte hittar nagra
trycksensorer eller att rullomkretsen andrats.

Ingendera kan ge dig boter eller anmarkning pa besiktningen — Sverige har namligen valt
att inte inféra ndgot krav pa TPMS eftersom de tva arliga hjulskiftena innebér att dackens
skick kontrolleras regelbundet. Att kéra med lampan tand ar darfér mest ett irritationsmo-
ment, om du redan kollat att trycket ar korrekt.
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Det finns tva olika sorters TPMS — den vanligaste ar att bilen ar utrustad med dacktrycks-
sensorer som sitter ihop med luftventilerna pa falgarna. Ofta kan man se om hjulen har
TPMS-ventiler eftersom manga modeller har metallstrupar till skillnad fran vanliga ventiler
som har strupar av gummi.

TPMS-ventilerna kommunicerar med bilen tradlost och har varsitt unikt digitalt ID. Det
innebar att man vid installation maste "lara" bilen att leta efter ratt ID. Att gora det funkar
precis som nar man parkopplar telefonen med bluetooth, men kraver ett speciellt verktyg
som kan kosta flera tusenlappar. De funkar dock for de flesta marken men ar anda lite
saftiga for privat bruk.

Markesverkstader har i regel ratt verktyg for sina respektive marken men mindre dack-
verkstader har inte alltid det. Ring och fraga innan du aker forbi for att undvika aka dit i
onodan! Se till att vara med nar de laser av dina sensorer sa att du ser att alla gar att lasa
av. Batterilivslangden ar i regel 3-5 ar och byte kraver att man kranger av dacket fran fal-
gen, vilket kan bli dyrt. Om verkstaden vill byta nagon sensor for att den ar batteridéd ska
de kunna bevisa detta for dig.

Vissa bilmodeller, sarskilt om de salts de senaste fem aren, har utrymme i sina minnen for
totalt 8 TPMS-sensorer, eller tva uppsattningar av fyra. Innan leverans brukar darfor bil-
handlaren programmera in bade sommarhjulen och vinterhjulen sa att du latt kan byta
mellan de tva uppsattningarna med nagra knapptryck. Dubbelkolla din bils instruktionsbok,
det ska framga hur du gor.

Den andra sorten anvander inga sensorer i hjulen. Istdllet anvands de hastighetssensorer
som alla bilar har idag i vardera horna for ABS-systemet. Sensorerna anvands normalt sett
for att marka av nar nagot hjul laser upp sig vid hard inbromsning sa att ABS-systemet kan
slappa pa bromskraften dar.

Bilar som dven anvander sensorerna for sina TPMS-system marker istallet nar nagot hjuls
rullomkrets minskar i jamforelse med de andra och da snurrar fler varv per kilometer. Ef-
tersom ett dack med lagt lufttryck sjunker ihop varnar systemet i princip lika fort som det
med TPMS-ventiler.

Att nollstdlla den andra sorten ar enkelt. Oftast gors det en knapp for nollstallning med
samma markering som varningslampan. Den burkar sitta néra intill ratten. Aterigen - kolla
instruktionsboken!

Ny studie avslojar: Dubbdack kostar fler liv an de sparar

Test sommardack: Nordiska Nokian Wetproof dr vinnare — oppet test for alla

Tio basta tipsen vid byte till sommardack

Byt dack sjalv med 10-stegsmetoden!

Fem tips som far dina dack att rulla mycket langre

10 saker du maste veta nar du forvarar vinterhjulen

Av Par Brandt
Av Wiggo Bjorck,


https://se-jbtools.glopalstore.com/ateq-vt36-tpms-sensor-activation-and-programming-tool/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181001/ny-studie-avslojar-dubbdack-kostar-fler-liv-an-de-sparar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20181001/ny-studie-avslojar-dubbdack-kostar-fler-liv-an-de-sparar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190329/test-sommardack-2019-nordiska-nokian-wetproof-ar-vinnare-oppet-test-for-alla/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190329/test-sommardack-2019-nordiska-nokian-wetproof-ar-vinnare-oppet-test-for-alla/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180413/tio-tips-vid-byte-till-sommardack/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180413/tio-tips-vid-byte-till-sommardack/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20090423/byt-dack-sjalv-med-10-stegsmetoden/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20090423/byt-dack-sjalv-med-10-stegsmetoden/
https://www.husvagnochcamping.se/artiklar/nyheter/20170402/fem-tips-som-far-dina-dack-att-rulla-mycket-langre/
https://www.husvagnochcamping.se/artiklar/nyheter/20170402/fem-tips-som-far-dina-dack-att-rulla-mycket-langre/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180318/tio-saker-du-maste-veta-nar-du-forvarar-vinterhjulen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180318/tio-saker-du-maste-veta-nar-du-forvarar-vinterhjulen/
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10. Lagkravet pa sommardack skjuts upp
Redaktoren bytbil.com
2020-03-25

Tillatet att kora vidare langre pa dubbdacken

| ar kan du kora anda till 30 april med dubbdack utan att riskera boter. Transportstyrelsen
har beslutat om ett generellt undantag fran reglerna om dubbdack i ar. Som BytBil kunde
beratta redan forra veckan kommer lagkravet bytet fran dubbdack till sommardack att
skjutas upp tva veckor. Nu ar beslutet officiellt hos Transportstyrelsen.

Undantaget innebar att datumet for nar dubbdacken ska tas av skjuts upp med tva veckor,
fran den 15 april till den 30 april 2020.

Undantaget ska underlatta dackbyte for bade dackbranschen och fordonsagare under ra-
dande pandemisituation. Detta for att riskgrupper inte ska riskera att utsattas for smitta.
Men aven for att undvika att fordonsagare riskerar att kora olagligt pa grund av begransad
bemanning pa verkstaderna.

— Fordonséagare far nu langre tid pa sig att hinna byta till sommardéack. Men vi uppmanar
fordonsagare som kan byta dack i tid fore den 15 april att ocksa gora det. Detta for att
undvika rusning till verkstaderna i slutet av manaden, sager Hans Norén, utredare pa Tran-
sportstyrelsen.

Transportstyrelsen kan utifran sarskilda skal i fordonsférordningen medge undantag fran
dubbdacksforbudet. Beslutet att tillfalligt tillata dubbdack till och med den 30 april 2020
galler alla fordon, alltsa bade latta och tunga fordon. Beslutet géller enbart for ar 2020.
Den som kor pa dubbfria dack kan kora aven efter 30 april, da de dacken inte ar olagliga
nagon att kora med sommartid, dock ar sommardack sakrare i varmt vaglag.

Motorbranschens Riksforbund, MRF och Dackbranschen arbetar dock for att undantaget
ska bli permanent.
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— Den Corona-kris som vi nu ar inne i, visar tydligare an annars att 14 dagar ar for kort tid
att skifta dack pa i storleksordningen 2 miljoner bilar. Darfér hemstallde DRF och MRF i en
gemensam skrivelse till Transportstyrelsen om att fa tiden forlangd. Vi hoppas nu att den
tillfalliga ordning som nu infors ska komma att bli bestandig d v s att vi far en manad pa oss
att skifta dubbdack till sommardack, sager Fredrik Ardenfors, DRF och Tommy Letzén, MRF
i en gemensam kommentar.

Relaterade artiklar

Corona-krisen: Byte till sommardack kan skjutas upp
"Vi har [amnat en begaran om dispens till Transportstyrelsen”
1 vecka

Sommardack - ndr maste jag byta?
Fragor och svar infor varens dackskifte - undvik boter
22 mars 2019

Maste samtliga dack pa en personbil vara av samma typ?
Fragor och svar om dina dack
12 dec. 2016

Sommardacken som vinner flest tester
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11. Johan bytte till en V12:a i en Mercedes 190 - sa snabb ar den

Redaktoren bytbil.com 2020-04-01

Tank dig att blasa fram i 350 km/h i en gammal Mercedes 190 fran 1984. Nu dr det
mojligt efter att en hollandare bytt motor till en sexliters V12:ai den gamla Mercan. Bilen
har gatt fran 89 hk till 424 hk.

FILMER: https://youtu.be/KfINaDNgbh94?t=312
https://youtu.be/afuNqQHLyZk

190 ar en klassisk 1980-talsmodell fran Mercedes och nar bilen kom kallades den for
”Baby-Benz”. Hollandske mekanikern Johan Muter anvande under flera ar en snikutrustad
gammal Mercedes 190 fran 1984 som dagligt transportmedel. Till slut tréttnade Johan pa
den sloa forgasarmotorn pa 89 hk.

Redan tidigare hade Johan bytt motor pa en folkvagnsubbla till en Subaru STI-boxer pa
350 hk, men nu gick han ytterligare ett steg langre.

Han bestamde sig for att skohorna ner Mercedes gigantiska V12-motor under motorhu-
ven pa “Baby Benz”. En Mercedes 600 SEL fick donera sin motor till den 190:an. Dessutom
trimmades motorn upp fran 408 hk till 424 hk. For att klara effekten fick 190:an dessutom
arva bakaxel och en rad chassikomponenter fran 600 SEL. Bilen vaxlas med en femstegs
automat fran en CL600. For att fa plats med kylaren till den stora V12-motorn har Johan
fatt modifiera bade stralkastarna och stotfangaren.

Bilen ar inte tankt att vara nagon utstallningsbil, utan Johan vill kunna kora den till jobbet.
Rent teoretiskt ska den latta Mercedesen klara 350 km/h, men hittills har 4garen inte vagat
testa de hastigheterna i 80-talskarossen. Pa Youtube bjuder han dock pa en liten uppvis-
ning i vad den gamla bilen ar kapabel till.
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ViBildgare
12. Klassiskt bilmarke: DKW

Publicerad 15 december 2010

Att reda ut turerna kring tyska bilmarket DKW ar inte helt ldtt. Och vad betyder egent-
ligen forkortningen DKW?

DKW 1000SP S Coupé

Kring sjalva uttydandet av bokstaverna DKW rader mycket ovisshet. Das Kleine Wunder
ar ett i sammanhanget ganska passande forslag, Deutsche Kraft Wagen tror jag inte alls pa
ty namnet anvandes langt innan DKW byggde bilar, och varfor skulle DKW betyda Dampf
Kraft Wagen?

Dampf betyder anga och aldrig ndgonsin har en DKW haft angmaskin. For ovrigt har inte
alla DKW-bilar varit framhjulsdrivna, om du nu trodde det!

Stor motorcykeltillverkare

Bilmarket DKW grundades och dgdes i manga ar av en dansk, Jorgen Skafte Rasmussen,
som 1906 hade borjat sin fabrikdrsbana med att inratta en armaturfabrik i den tyska staden
Zschopau, i Sachsen. Verksamheten vaxte snabbt och diversifierades.

1920 erbjods herr Rasmussen att bygga en liten tvataktsmotor, mest avsedd for lek och
undervisning. Han slog till och den lilla motorn blev grunden till DKW-motorcykeln och fak-
tiskt till alla de kommande bilmotorerna ocksa.

1922 startade tillverkningen av motorcyklar och sex ar senare hade verksamheten utveck-
lats till att bli varldens storsta motorcykelfabrik, en position som DKW beholl anda fram till
andra varldskriget.

Kring 1926/27 byggde en av Skafte Rasmussens fabriker, och de var ganska manga, el-
drivna droskor och varubilar under namnet DEW. De var konstruerade med sjalvbarande
trakarosser och tog verksamheten ett steg narmare vanlig bilproduktion.
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1928 DKW P15 Roadster

Denna inleddes 1928 med den sa kallade Typ P, som hade en 15 hastar stark tva-
taktare pa 584 cc och bakhjulsdrift. Bilen hade utvecklats av en Dr. Slaby, som tidi-
gare sjalv byggt bilar i Berlin dar nu ocksa DKW-bilen framstalldes.

F1 2-door 1931-32

Tra och pegamoid

Typ P foljdes av ytterligare nagra bakhjulsdrivna typer men sa konstruerades hdsten
1930 en framhjulsdriven modell som fick det passande namnet Front. Det var en liten
bil forsedd med mc-avdelningens 500-kubiksmotor, som dock var vattenkyld i bilen.
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DKW F5 1932

Tillverkningen av Front inleddes 1931 och foljdes aret darpa av den forsta Meisterklasse.

Redan nu sag man de stildrag som skulle kianneteckna hela 1930-talets langa serier av
”Spankorgar”, sa kallade eftersom de flesta av dem hade trdakarosser med pegamoidklad-
sel.

DKW-bilarna blev sa smaningom en kommersiell framgang men eftersom varldsekonomin
i allmanhet och den tyska i synnerhet var i olagi borjan av 30-talet (nagot som banade vag
for A. Hitler) sa brottades Skafte Rasmussen med avsevarda problem.

Elegant. Kinnare av automobiler pistd, att sdet fr den vack av alla smivagnar i virldens,
Tekniska detaljer: 20 bkr. (700 com.) gummilagrad motor med fribjul — hjulbas 261 m. — ram av Wdsektion — in-
Sividuell Ciaade Sohmiel el i . b el T Sealtbar vind:

o j kefjdder — sty ¥ " i
hoagies — rymiigt bogngerm mad Mibie Meifuriniu ~ bbbl Wicimlegerioens = by oioksida vintes,

(- ———— L N el ok

Tvdsitsig Cabriolet med kaross av stalplat och20 hdstar under huven. Byggd 1936-37.
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Schnellaster Bus (F89L) 1952-54
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DKW F93 Coupe 1953

Loésningen kom sommaren 1932 genom att konglomeratet Auto Union AG bildades. Hari
ingick DKW, Audi-fabriken (som agdes av JSR), lyxbilstillverkaren Horch med stora finansi-
ella svarigheter och bildelen av Wanderer-Werke.

Personalstyrkorna trimmades och ur skarselden reste sig en stark foretagsgrupp dar DKW
byggde de billigaste och dverlagset mest omtyckta modellerna.

Totalt tillverkades fram till 1940 omkring 28 000 bakhjulsdrivna DKW och under samma
tid cirka 215 000 framhjulsdrivna. Av dessa var relativt manga cabrioleter eller hade sa kal-
lade cabrio-coach-karosserier. DKW-bilarna exporterades till atskilliga lander och i Sverige
var de mycket populara.

Kort efter krigsslutet forstatligades alla DKW- och Auto Union-anldaggningar som oturligt
nog rakade ligga i 6stzonen. Likval ateruppstod Auto Union efter nagra ar, denna gang med
personbilstillverkningen forlagd till Disseldorf, i det nyskapade Vasttyskland.

Tekniskt sett var bilarna snarlika forkrigsvagnarna men de hade helt nya, stromlinjefor-
made karosser. Dessa moderna former hade emellertid utvecklats och funnits i prototyp-
form redan fore krigsutbrottet.

Ny guldalder

Det ateruppstandna DKW-market upplevde under 50-talet en ny guldalder, men slutet var
nara ty tvataktsmotorns tid var i stort sett forbi.

1958 koptes Auto Union av Daimler-Benz AG. En stor del av DKW-produktionen lades ner
och det som blev kvar, personbilarna, byggdes nu i Ingolstadt.

| borjan av 1965 saldes Auto Union till Volkswagenwerk som i februari 1966 lade ner
tillverkningen av den sista DKW-modellen, F 102. Ja, om vi ska vara petiga sa byggdes den
terranggaende lilla Munga-modellen vidare sa lange Bundeswehr hade den goda smaken
att bestalla sadana.

Intressant nog var det ett annat aterupplivat marke som satte spiken i kistan for DKW,
namligen Audi.
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DKW #002

DKW 3=6 Sonderklasse Coupé (F93) 1955-59

AU OFUNION]
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F12 Roadster 1964—65

Auto Union DKW 1000SP Roadster
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13. Fredagshumorn: Bjorn Skifs moter Jesus

FILM: https://youtu.be/FZAlcz1Xeol

You([T)

14. Fredagsfilmen: Magician SHOCKER on BGT 2019

FILM: https://youtu.be/RaiZfjZQbd0
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