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Yamaha OX99-11 1992

FILM: https://youtu.be/ C3s0AUdSho
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1. "Det ar en bil for mina behov, det ar darfor som den finns!”

Av Redaktionen, Publicerad 2020-03-23, 17:13

| samband med den virtuella Genéevesalongen fick vi en pratstund med Christian von
Koengsegg.

Hur kdnns det att visa tva nya bilar pa en Genévesalong utan journalister och besékare?

— Det ar ingen massa langre och vi var det enda féretaget som inte valde att omgaende
riva sin monter, runt om oss ar det ett 6de landskap som vi ringat in med skynken for att
visa upp vara tva bilar.

Gemera — namnet fungerar valdigt bra pa svenska och engelska?

— Ja, det ar en sammanslagning av tva svenska ord, Ge och Mera. Pa engelska blir det
Gemera och vi har inte fatt nagra underliga reaktioner pa det.

Vi har vart megabilskoncept intakt. Extrema material, kolfiberfalgar. Megakraft. Men vi
har lagt till tva stolar till konceptet. Varldens snabbaste, hastkraftstarkaste fyrsitsiga bil,
men med fullt intakt megabilskansla och utférande. Vi har faktiskt planer pa att kunna er-
bjuda en takbox till bilen, det forhdjer anvandarvanligheten.

Hur kommer det sig att ingen annan tillverkare gjort en hypersnabb familjebil?

—Jag har funderat pa det har konceptet i massvis med ar. Vi gjorde den forsta skissen med
en tramodell redan 2003, men kande att det var ett for stort projekt. For mig har det varit
viktigt att ha kvar kakan och inte dta den. Den far inte bli ful och klumpig. Nar den kommer



MOTORNYTT

korande ser den ut som en vanlig mittmotor-Koenigsegg. Men inuti har du plats for fyra
manniskor bekvamt sittande och med var sitt bagage. Att lyckas skapa en megabil som ser
ut som en megabil, kanns som en megabil men med all praktikalitet var inte helt latt. Men
nu finns tekniken som gjort det maojligt. En liten motor och eldrift.

— Det kravdes bland annat att vi skapade en helt ny motor som var mindre for att fa plats
med den, samtidigt som bilen blev lite stérre. Men jag ar valdigt n6jd med vart resultat.
Framlamporna har tagit inspiration fran var forsta konceptbil fran 1986.

Den har 1 700 hk och gar 0-100 pa 1,9 sekunder. Det dr snabbare dn en F1-bil!

— Ja, det har vi lyckats med tack vare fantastiska dack fran Michelin, fyrhjulsdrift, 3 500
Nm pa drivhjulen, 11 500 Nm i marken fran stillastaende fran de fyra hjulen. Tourge vecto-
ring, fyrhjulsstyrning ... Det ar mycket teknologi som ska till och en |ag vikt, for att det ska
fungera.

Att den ar fyrsitsig, beror det pa kundkrav, att folk vill kunna anvanda sin Koenigsegg
mer?

— Egentligen inte. Den forsta idén kom 2001 da vi fick vart forsta barn, 2006 fick vi ett till.
Sa det ar egentligen en bil for mina egna behov, en bil for mig sjalv. Manga kunder var
jatteskeptiska nar jag berattade om det har, det fick ju inte bli en Porsche Panamera. Det
ar en bil jag sjalv dromt om och det ar darfor som den finns. Man far Iatt plats bade fram
och bak om man ar 190 centimeter. Den ar rymligare an en Panamera.

Hur gar det med er teknik med fria ventiler? Kommer den i fler marken?
— Vi jobbade ldnge med kinesiska Qoros, men de ska satsa helt pa eldrift. Daremot for vi
samtal med ett antal foretag. Tekniken kan ocksa passa i batar, flygplan, lastbilar.

Har du kort bilen?

— Valdigt lite har inne pa massan, men vi har snart en kdrbar prototyp. Produktionen star-
tar 2022, det kommer att byggas 150 stycken per ar under tva ar, sa det blir totalt 300
stycken. Vi valde en begrdnsade serie och lite hogre pris d@n vad vi tankte fran borjan, det
ar ett enklare steg for oss som foretag. Nar vi har byggt dem far vi se vad nasta steg blir,
det kan ju bli nagon form av evolution...

Den kommer att tillverkas i er vanliga fabrik i Angelholm?

— Det stammer, vi bygger ut var fabrik med 10 000 kvadratmeter och sa anvander vi NEVS
testanlaggningar i Trollhattan och de kommer att hjalpa till med en del delmontage av hjul-
upphangningar och annat.

Om du skulle jamfora den har med en bil du byggde for tio ar sedan — hur snabbt har
teknikutvecklingen gatt?

— Det ar en oerhord skillnad mellan alla [6sningar som vi tagit fram och utvecklat steg for
steg. Allt ar inhousesystem, som vi utvecklat.

Det kdnns som att er teknikutveckling gar extremt snabbt, att ni knappt hinner bygga
nagra bilar innan det ar dags for nagot nytt.
— Det har varit ganska hektiskt de senaste aren ...
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Det maste vara enormt manga timmar av berdkningar for att fa alla system att jobba
tillsammans.

—ja, hundratusentals timmar for vara 60-talet ingenjorer som jobbar pa den sidan. Sa det
ar inte att leka med, det ar darfor det tar flera ar att ta fram en bil.

Vi har last att VW har problem med programvaran till sina elbilar. Det hdar maste ju vara
mycket mer avancerat?

— | deras fall ar det betydligt enklare. En hybridbil med alla de system vi har ar mycket mer
komplex. Det ar forvanande att man inte fatt till det, det ar férhallandevis enkelt.

Vilken typ av batterier har ni?
— Vi har var egen kylvatska och vara egna celler, inte lika hog prioritet pa effektuttag som
i Regera. De tillverkas i Kina av foretaget Cemat.

Elmotorerna?

— De ar framtagna inhouse tillsammans med ett belgiskt foretag och de ar de mest ex-
trema motorerna som jag har hort talas om nar det galler storlek och effekt i samband med
serieproduktion. Motorn fram vager 35 kilo och de bakre med 1 000 Nm vager lite 6ver 40
kg vardera.

Nar kommer det en helt eldriven Koenigsegg?
— Nar batterierna blir |attare kan vi skippa forbranningsmotorn, om man accepterar ladd-
ningstiderna. Helt enkelt nar en elbil blir battre an en hybrid. Den kommer!

Bilen ska saljas i Sverige?
— Ja Bendt Bil i Halmstad och Callisma i Stockholm. Vi har redan hittat vara forsta svenska
kunder.

Men det ar inte bara Gemera utan dven Jesko Absolut, som ar ny.

— Vi har lagt ner nagra tusen timmar till pa aerodynamiken och fatt fram en lite halkigare
variant. Luftmotstandet ar smatt otroliga 0,278! Toppfarten blir rysligt hog. Runt 530 km/h.
Men sa fort har vi nog inte tankt att kora. Allt handlar om vag och tillfalle.

Hur manga Jesko Absolut blir det?
— Jesko ar slutsald, det blir 125 totalt. Absolut dr en variant och vi vet inte hur manga som
blir Absolut. Det blir som det blir.

Det verkar inte som att ni tar beslut efter marknadsundersdkningar, utan att ni utveck-
lar sa bra bilar ni kan, och sedan ser hur férsaljningen gar.

—Sa ar det ganska mycket. Det ar fullt mojligt att vi lagt ut jattemycket pengar pa Absolut,
och sa blir det ingen som koper. Alla Jesko var ju redan slutsalda.

Vad ar drivkraften for dig?

— Det ar val att hela tiden hoja ribban, att inte bli bekvam. Att se vad som ar majligt. Var
finns gransen?

Att gora det omdoijliga?

—Jag ser det ju inte som omojligt.



MOTORNYTT

Hur gar det med er "folkbil" som ni ska bygga med NEVS?
— Det ar kanske lite forvirrande, men det ar Gemera, som vi har hojt priset lite pa och
sankt volymen. Sedan hjalper vi NEVS med deras elbilar i Kina.

Hur gar ekonomin for er?
— Det gar bra, vi vaxer och tjanar pengar.

Lycka till med allt i framtiden.
—Tack!

Varldens snabbaste Koenigsegg — for alltid!

Jesko Absolut med fokus pa aerodynamik markerar slutet pa hoghastighetsjakten for
Koenigsegg. "Det chockerande laga luftmotstandet pa 0,278 och hégfartsstabiliserande aero-
dynamik gor Jesko till en landbaserad raket som ska na hastigheter som ingen har hort talas
om", sager Christian von Koenigsegg.

Den gigantiska vingen har ersatts med tva fenor som 6kar stabiliteten och sanker luftmotstan-
det. Motorkapan har forlangts, de bakre hjulen har kapslats in, markfrigdngen har minskats och
aven luftintag i fronten och vid skdarmarna har tagits bort — allt for lagre luftmotstand och mark-
tryck.

Det har betyder dessutom att belastningen pa dacken blir lagre i hoga hastigheter.

Jamfort med ursprungliga Jesko, som ar byggd framst for att vara hypersnabb pa en racerbana,
ar Jesko i hoghastighetsversion en lite smartare "varjedagbil". Nu gar det att stuva ner taksek-
tionen i bilens front. Med lagre marktryck har dessutom fjadringen mjukats upp vilket gor bilen
bade bekvamare och mer férldtande pa en racerbana.

V8-motorn pa fem liter ger som tidigare 1 600 hk nar bilen tankas med E85. Med normal bensin
ar effekten 1 280 hk.

Marktrycket vid 250 km/h &r 40 kg och det blir inte hogre an 150 kg. Det ska jamfoéras med
"vanliga" Jesko som har ett marktryck pa 800 kg i 250 km/h, och maximalt 1 400 kg.

Hur snabb den nya Jesko Absolut blir vet vi inte, men ska vi tippa pa 6ver 500 km/h — om det
finns en vag och en forare som vagar ... Klart ar i alla fall att Koenigsegg inte kommer att bygga
en gatlegal bil med hogre hastighet — nagonsin.

Koenigsegg Gemera — fyrsitsig Mega-GT



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200303/koenigsegg-gemera-fyrsitsig-mega-gt/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200303/koenigsegg-gemera-fyrsitsig-mega-gt/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTQyMDQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhNmU2YmFiZTc1NTExY2EwMGYyNzY5M2FjOGZkNWU2ZjgxZGU0ZWVjIjt9
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2. AvtoVAZ fortsatter tillverka bilar
Mattias Rabe 23 mars 2020
Vid Volgas strand, i staden Togliatti, tillverkas Lada hos Renault-agda AvtoVAZ. Den

ryska biltillverkaren har inga planer pa att stoppa produktionen, trots coronasmitta pa
fabriken.

Europeisk bilindustri star stilla sedan fabrik efter fabrik har fatt stanga ned verksamheten

till f6ljd av coronaviruset och den efterféljande sjukdomen covid-19. Aven utanfér Europas
granser har en mangd fabriker stangts ned, inte minst i Nordamerika dar de tre giganterna
Ford, General Motors och Fiat Chrysler Automobiles har tvingats trycka pa
stoppknappen. Tesla och Honda har gjort detsamma, sa dven Volvo i sin nya fabrik i South
Carolina.

Men Rysslands storsta bilfabrik, AvtoVAZ i Togliatti som tillverkar Lada, har inte for avsikt
att stanga ned produktionen. Detta trots att tva ur den drygt 35 000 personer starka
arbetsstyrkan har konstaterats smittade med coronaviruset.

— Situationen ar under kontroll. Allting fungerar, gar enligt plan, sa en AvtoVAZ-
talesperson till media under lI6rdagen.

LAS MER: Europa bilindustri star stilla

AvtoVAZ ags till 68 procent Renault som har stangt ned en mangd av sina andra fabriker i
bland annat Europa.

| skrivande stund har 438 personer i Ryssland konstaterats vara smittade av coronaviruset,
en har avlidit. Landet har 145 miljoner invanare och har stangt en del av sina granser samt
bland annat stangt skolor. Dock ar landets produktion, inte bara av bilar, undantagen
nedstangningar.


https://teknikensvarld.se/nu-stoppas-europeiska-bilfabriker-pa-lopande-band/
https://teknikensvarld.se/nu-stoppas-europeiska-bilfabriker-pa-lopande-band/
https://teknikensvarld.se/tesla-beordras-stanga-sin-fabrik-i-fremont/
https://teknikensvarld.se/volvo-cars-stoppar-all-produktion-i-sverige/
https://teknikensvarld.se/volvo-cars-stoppar-all-produktion-i-sverige/
https://teknikensvarld.se/nu-stoppas-europeiska-bilfabriker-pa-lopande-band/
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3. Prov: Audi e-tron S Sportback — mer kraft och nytt drivsystem

Av Bengt Dieden, Publicerad 2020-03-23, 10:00

Audi e-tron har funnits pa marknaden i ett ar, och nu kommer S-versionen. Vem kan
battre visa vad den gar for an rallyvarldsmastaren Stig Blomqvist?

FILM: https://youtu.be/Dh3wHt0Zycl

Att se den tunga bilen drifta med alla fyra hjulen ar en frojd for alla sinnen men inget
optimalt satt att ta sig runt banan pa. Det visar dock hur vélbalanserad bilen ar dven om
det bara finns ett lage pa gaspedalen om man vill kéra sa har...

N&r man ser denne lugne och trygge 6rebroare sitta bakom ratten, nastan lutad lite mot
dorren, har man svart att forestalla sig att han en gang horde till den absoluta rallyeliten.

Visitterien bil som vager 2,6 ton och disponerar 6ver mer an 500 hk. Den rullar dessutom
pa 285 mm breda 22-tumsdack som bor klistra fast den ordentligt vid vagen. Ska Stig kunna
anvanda sin beromda korstil med att drifta med alla fyra hjulen i kurvorna? Det verkar
omoajligt men vanta bara.

Som med alla skickliga forare ser korningen sa enkel ut. Lugna rattrorelser utan korrige-
ringar, det ar bara att stalla in siktet i kurvan och daka med en rattfattning hela tiden.

Bilen rullar ljudlést och Stig ar inte den som pratar i onddan heller. Men plotsligt borjar
det handa saker. Farten okar kraftigt och Audin ror sig i majestatiska fyrhjulssladdar runt
banan. Sa borjar dacken lata och de som star utanfor ser vit rok fran dem.

Anda hanterar Stig e-tron S med upphojt lugn trots att jag forstar att vid utgadngen av
kurvorna ar det "plattan i mattan" som galler. Hur ar detta maijligt och framfor allt varfor
ser det sa enkelt ut?

For att forsta det maste vi titta lite ndrmare pa vad Audi gjort med bilen. Det &r inte bara
en starkare motor och ett storre batteri som karaktariserar S-modellen, Audi har byggt om
drivsystemet fran grunden.


https://youtu.be/Dh3wHt0ZycI
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Interiéren avviker inte vdsentligt frdn andra stérre Audimodeller.
Backspeglarna med TV-skdrmar pa dérrarnas insida kdnner vi igen fran vanliga e-tron.

En "vanlig" e-tron har en elmotor som driver framhjulen och en som driver bakhjulen. |
S-modellen har den bakre motorn flyttats fram och den framre hamnat bak, och dessutom
dubblerats. En elmotor for varje bakhjul och nu kommer poangen: De ar inte mekaniskt
sammankopplade. Bakhjulen drivs alltsa av var sin motor i ett system som kallas torque
vectoring (vridmomentfordelning). En dator fordelar kraften mellan de bakre motorerna
och kan saledes ge den yttre mer vridmoment for att undvika att bilen understyr.

Har har vi alltsa hemligheten med Stigs korstil, det gar att kora pa sladd dven om detta
naturligtvis inte ar det optimala sattet att ta sig runt banan. Men for att imponera pa oss
journalister, som vet hur svart detta ar, gar tricket hem direkt.

Om vi tittar pa tekniken hos torque vectoring ar naturligtvis de tva motorerna, placerade
rygg mot rygg i bakvagnen, nyckeln till det hela. De lamnar 266 hk tillsammans vid normal
anvandning men i laget "boost" ger de 360 hk varav mer an halften kan ga till ytterhjulet.

Batteriet pa 397 volt ar placerat under passagerarutrymmet och bara 34 cm hogt, men
det breder ut sig 6ver en yta pa 3,7 kvadratmeter! Bade motorer och batteri ar vatskekylda
i ett kylsystem med styrbara luftstrommar. Luftintaget i fronten 6ppnas och stangs efter
kylbehov hos frambromsar och drivpaket, detta for att optimera luftstrommarna och
minska luftmotstandet.

Men ater till torque vectoring. Varje elmotor bak driver sitt hjul via en planetvaxel. Kraft-
fordelningen mellan bakhjulen kan férandras inom loppet av millisekunder dar det ena
hjulet kan fa 210 Nm mer vridmoment an det andra. Audi hdvdar att detta medverkar till
mindre rattutslag och hogre kurvhastighet. Snart ska vi sjalva fa prova.

Naturligtvis ger torque vectoring stora fordelar vid korning pa halt underlag. En differen-
tialbroms minskar hjulspinnet hos hjulet med samst grepp men har kan hjulet med basta
greppet ocksa fa den mesta kraften. Allt detta skots genom ESC-systemet som har en
mangd sensorer och en kraftfull dator till hjdlp. 40 ars quattroerfarenheter sdgs ocksa ha
tagits tillvara har.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTUxMTQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyODYyMGQ2MWEwZWUwYjcwNThkNTEyYTFhMjQ2NDIzNDRmZmRjNzhkIjt9
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De individuella valmojligheterna ar talrika. Efter vagstandard och personliga preferenser
har man hela sju kérprogram att valja mellan: komfort, auto, dynamisk, effektiv, individu-
ell, allroad och offroad. Aven ESC-évervakningen bjuder pa fyra valmojligheter: normal,
sport, offroad och avstangd. Till detta kommer att den adaptiva luftfjadringen kan variera
dampningen och vagnhdjden med upp till 76 mm. Vid offroad hdjs karossen och vid hog
hastighet sanks den for forbattrad aerodynamik och darigenom 6kad rackvidd.

Som kronan pa verket i denna teknikstinna elbil infor Audi elektrohydraulisk brake by
wire.

Vad ar da detta? | korthet anvands elmotorerna som bromsar vid retardationer upp till
0,3 G. Vid kraftigare bromsning finns en elmotor som bygger upp bromstrycket som sedan
skickas ut till skivbromsarna. Allt 6vervakas forstas av en dator for att foraren ska fa den
ratta kanslan i bromspedalen.

Tekniken i all ara men hur ar bilen att kéra? Vi provkor den pa Audis testbana av tva skal.
Det ena ar att e-tron S dnnu inte ar officiell, det andra ar sakert att har kan man bokstavli-
gen ta ut svangarna lite mer.

Att prova alla installningsldgen ar en omajlighet sa en bra medelinstallning far duga. Kraft
finns i 6verskott forstas men danda ar det sa enkelt att hantera bilen. Trots den impone-
rande vikten ar det en barnlek att ta den daven genom de snavaste kurvorna, och i hog fart
dessutom. Styrningens olika utvaxling vid olika rattutslag hjalper till och efter att ha blivit
lite varm i kladerna borjar man forsdka kora som Stig.

N3dja, kanske inte riktigt men visst gar det att fa ut bakvagnen en smula i kurvorna om man
haller nere pedalen rejalt. Sdllan har val en sa stor och tung bil kants sa rolig att kora pa en
bana. Nu vantar vi bara pa RS-versionen ocksa.


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTUxMTU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3NzNmOGFhMGZkMGE5YzFlMzMxODExN2Y0ZDM4NzFmMjI5MzI5MGZkIjt9
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AUDI E-TRON S SPORTBACK

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: Tre elmotorer pa totalt
508 hk, 973 Nm. Reduktionsvax- RACKVIDD

lar, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 901/1 935/1 629
mm. Axelavstand 2 928 mm. m
Tjanstevikt 2 600 kg.

S KOREGENSKAPER

PRESTANDA: 0-100 km/h 4,5 sek.
Toppfart 210 km/h (begransad).

FORBRUKNING: 26,3-21,9 kWh/
100 km. CO2 0 g/km. Rackvidd

446 km (Audi e-tron Sportback). — .
PRESTANDA LADDNINGSTID

LADDNING: Med 150 kW likstrom
kan batteriet laddas 5-80 procent

ks 0 minuter: M AUDI E-TRON S SPORTBACK
PRIS: Ej faststallt. W POLESTAR 2

BAST: Smidigheten, kraften, balansen.

SAMST: Tyngden, det formodade priset pa en miljon kronor.
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STIG BLOMQVIST

Bade Stig Blomqvist och Audi Quattro hor till den absoluta rallyeliten. Stig fyller 74 i ar
och Audin 40. Pa bilsalongen i Genéve skulle det ha blivit 40-arsjubileum da det var dar
bilen visades forsta gangen ar 1980.

Stig kommer fran Stora Mellésa utanfér Orebro i en del av Sverige som ibland kallas foér
"gnallbiltet". Han talar fortfarande samma hirliga Orebrodialekt som han alltid gjort och
trots alla svenska och internationella framgangar har han forblivit en mycket jordnara per-
son.

Stig tog naturligtvis sitt korkort som 18-aring och kom senare att arbeta som bilskole-
larare samtidigt som han boérjade kora rally. Det var Saab V4 som géllde for Stig pa den
tiden och med en sadan vann han Svenska Rallyt, 1000 Sjoars Rally i Finland och RAC-rallyt
i England. Senare blev det Saab 99 och naturligtvis Saab turbo. 1976 vann han Svenska
Rallyt for sjunde gangen men nu hade andra stall fatt upp 6gonen for den unge svensken.

1982 borjade Stig kora for Audistallet i deras Quattro. Fyrhjulsdrift var nagot nytt i rally-
skogen men passade Stigs korstil utmarkt. 1984 blev han andre svensk att vinna rally-VM
(efter Bjorn Waldegard).

Audi Quattro var ett resultat av Ferdinand Piéchs arbete med att infora fyrhjulsdrift pa
Audis standardbilar och for detta var Quattro en bra reklampelare. Pl6tsligt hade market
forandrats fran att ha varit en bil for gubbar med hatt till att attrahera unga manniskor
genom sin teknik.

Stig slutade tavla aktivt for 20 ar sedan men hjalper fortfarande Audi i PR-sammanhang,
inte minst nar han far ta fram den gamla Quattron fran 1984. Den riktiga bilen han blev
varldsmastare med.

Av Bengt Dieden

FOTO: Audi
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4. Aston Martin utvecklar egen V6-motor
Jan-Erik Berggren

24 mars 2020

Aston Martin utvecklar en ny egen V6-motor infor sina kommande bilmodeller. Fran
och med 2022 ska Aston Martins bilar sdljas med motorn som dopt till TMO01 efter fére-
tagets ingenjor fran 1950- och 1960-talet, Tadek Marek.

Det ar en treliters V6-motor med turbo som nu utvecklas av Aston Martins motoravdel-
ning. Efter flera ars samarbete med forst Ford och senare Mercedes ska Aston Martin nu
bygga egna motorer, de forsta sedan 1968.

Motorn ska forses med bade hybrid- och laddhybriddrivlina. Enligt Aston Martin blir mo-
torn foretagets allra mest kraftfulla vilket borde betyda att det ska ga att plocka fram mer
an de 715 hastkrafterna som i dag finns i DBS Superleggera.
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Turbon, eller om det blir tva stycken, monteras mellan cylinderraderna i V-strukturen vil-
ket betyder att motorn blir tillrackligt kompakt for att passa bade som mittmonterad och
monterad framfor torpedvaggen. Motorn ska dessutom vaga mindre an 200 kg. Den ska ga
att trimma till olika karaktarer for olika bilmodeller och den ska klara avgasrening enligt
kommande Euro 7-standard.

Troligen far vi se nya motorn i Aston Martin Vanquish 2023 och kanske ocksa den kom-
mande hybrid-suven DBX.

Aston Martins vd erkanner att motorutvecklingen kostar mycket pengar men att den ar
viktig for att Aston Martin ska aterfa sin egen karaktar.

Vi kan val ocksa hoppas att Aston Martin far nagon krona 6ver sa att de slipper anvanda
gamla Mercedes-interidrer i den nya generationens bilar.

GALLERI
Aston Martin TM01 V6-motor

10 bilder
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DUiBilagare
5. Toyotas nagelbitare: Installt OS kan kosta miljardbelopp

Publicerad 2020-03-23 10:33 text Erik Soderholm

Toyota har plojt ned enorma summor i nyheter som ska presenteras i samband med
sommar-0S.

I princip alla stora evenemang har stoppats for att férhindra spridningen av coronaviru-
set. Men i skrivande stund ar det fortfarande oklart om sommar-0OS i Tokyo kommer stallas
in eller hallas som vanligt.

Enligt de senaste uppgifterna har chefen fér sommarens OS, Yoshiro Mori, sagt att spelen
inte ska stallas in men eventuellt kan skjutas upp.

For Toyota det en riktig nagelbitare, skriver Automotive News. Toyota satsar tio miljarder
kronor pa att sponsra sommar-OS och planen ar att forsoka visa upp alla olika “armar” av
Toyotakoncernen, fran hybridbilar till vatgas och sma stadsfordon. Exempelvis ska premia-
ren for andra generationen av branslecellsbilen Mirai visas upp vid Tokyo-OS.

Toyota har dven lagt enorma summor pa att utveckla branslecellsbussar, nya taxibilar for
turister, sjalvkorande fordon for tavlande och robotar specifikt for sommar-OS. En sjalvko-
rande "poddbil” ska hjalpa till som skjuts for OS-facklan vid invigningen.

— Med mer an fyra manader kvar till spelen finns inget behov av att ta nagra drastiska
beslut i nulaget. Att spekulera om spelens 6de ar kontraproduktivt, har IOC-ledningen sagt.

Relaterade artiklar

Sa slar Coronaviruset mot bilvirlden: "Problemet ar allt vi inte vet"

Sa jobbar bilhandlarna under coronakrisen
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6. Elbilar for dyra? Kineserna har svaret for 9 300 kronor

Publicerad 2020-03-23 17:14 text Erik Soderholm

9 300 kronor. Mer an sa ska inte elbilar kosta, tycker kinesiska elbilstillverkaren
Changzhou Changli.

Det dr ingen nyhet att manga moderna elbilar ar dyra att kdpa — oftast dyrare &n motsva-
rande bensinbil. Det tar elbilen dock oftast igen pa en mycket lagre dgandekostnad 6ver
tid eftersom framfor allt branslekostnaden blir mycket billigare.

Men det ar anda ganska manga hundratusen kronor som ska ut vid bilkopet, och darfér
har exempelvis Dacia planer pa en riktigt billig elbil som snart ska boérja séljas i Europa. Det
ryktas om ett pris pa omkring 100 000 kronor.

Inte heller det ar dock billigt nog for kinesiska biltillverkaren Changzhou Changli, som lan-
serat en elbil for motsvarande 9 300 kronor — alltsa lika mycket som du far betala bara for
dragkroken eller hogtalarsystemet i din lyxiga premiumelbil.

Den har lilla skapelsen kan bestallas hos e-handelsgiganten Alibaba och ar utrustad med
tva saten, trumbromsar, bakhjulsdrift, motorcykelstyre och en elmotor pa 1,1, 1,4 eller 1,6
hastkrafter. Tjanstevikten ligger pa 323 kilo och bilen ska kunna lasta ytterligare 300 kilo —
det skulle vi garna vilja prova i vart algtest...

Over huvud taget ir det tydligt att sdkerheten knappast varit biltillverkarens framsta pri-
oritet, men den har typen av fordon ar extremt vanliga i Kina och kallas for NEV (for
Neighbourhood Electric Car, ungefar “grannskapselbil”). Den ar forstas inte tankt for nagra
langkorningar utan som transport i ndromradet.

Rackvidden ligger pa mellan fyra och tio mil beroende pa last och korstil och maxhastig-
heten ar 30 km/h.

Officiellt: Dacia ska lansera billig elbil i Europa
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7. Volkswagens plan for elbilsbatterierna: Mindre kobolt — mer nickel

Publicerad 2020-03-23 8:47 text Erik S6derholm

Volkswagen ska pressa ned priset per kilowattimme och minska mangden kobolt i
elbilsbatterierna.

Alla stora biltillverkare har kort igang storsatsningar pa elbilar, men att utveckla nya mo-
deller ar bara en del av ekvationen. Batterierna ar en minst lika stor utmaning — nagot som
bland andra Audi och Jaguar fatt marka av.

Bade Audi och Jaguar har tvingats pausa tillverkningen av elbilar tillfalligt pa grund av bat-
teribrist. Just batterierna ar den dyraste delen i en elbil och nu tavlar biltillverkarna mot
varandra for att hitta olika knep som snabbar upp tillverkningen och pressar ned priserna.

Volkswagen ska 6ka mangden nickel i battericellerna fran dagens 65 till 80 procent, sager
koncernens chef for battericellsutveckling till nyhetsbyran Reuters. Samtidigt ska andelen
kobolt minskas fran dagens 15 till 10 procent och mangden mangan ska halveras.

Koboltbrytningen ar ett kontroversiellt amne eftersom grundamnet i vissa fall bryts under
usla forhallanden. Att minska koboltanvandningen ska ocksa vara en viktig del i att sédnka
priset per kilowattimme till under 100 dollar, nagot Volkswagen hoppas kunna gora till
2025 och som ska bidra till att elbilar blir lika billiga (eller dyra) att kdpa som férbrannings-
bilar.

Audis nya huvudvark: Stopp igen for elbilen e-tron

Jaguar |-Pace stoppas pa grund av batteribrist
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8. Partiklar: Dieselns svarta ar
Av Bengt Dieden, Publicerad 2020-03-24, 05:45

Fran att ha betraktats som effektiv, branslesnal och miljévanlig framstar personbilsdie-
seln nu som miljodebattens svarta far.

Nya dieselbilars avgaser kan innehalla toppar pa mer dn 1.000 ganger de tillatna virdena
av partiklar visar tester av tva storsaljande dieselmodeller. De farliga utslappsnivaerna kan
anstranga hjartat och uppstar nar bilarna rengor sina partikelfilter. Det finns inga garantier
for att detta inte sker inom tattbebyggt omrade och reningsprocessen kan paga i upp till
15 km.

Dieselbilarnas 6desar? Fler och fler biltillverkare sager att de drar ner eller helt stoppar
tillverkningen av dieselbilar. Detta ar resultatet av skrackaret 2019 som var det varsta for-
saljningsmassigt for dieselbilar sedan 2001.

Nya dieslar, nya problem. Just nu rader fritt fall for dieselférsaljning. Dieselgateskandalen
gjorde att kunderna tappade fortroende for branslet och myndigheterna spadde pa detta
genom att infora 6kade restriktioner for dieslar i staderna. | ett forsok att forsvara de inve-
steringar bilindustrin gjort de senaste aren, havdade man nu att dieselbilar ar "rena". De
senaste och mycket strikta kraven fran EU kommer att eliminera stora mangder farliga par-
tiklar fran dieselbilars avgaser. Trodde man.

Nya dieselbilars avgaser kan innehalla avsevart mer partiklar an tillatet.

LUFTFORORENINGAR — NYCKELFAKTA

e Luftféroreningar utgor en betydande halsorisk. Genom att minska nivaerna av luftférore-
ningar kan lander reducera sjukdomar som stroke, hjartsjukdomar, lungcancer och bade
kroniska och akuta andningsproblem, inklusive astma.
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e Ju lagre nivaer av luftféroreningar desto lagre niva av hjart- och karlsjukdomar samt sjuk-
domar i luftvagarna. Bade i ett kortare och ett langre perspektiv.

® 2016 bodde 91 procent av varldens befolkning pa platser dar luftkvaliteten enligt WHO
inte var tillfredsstallande.

e Luftfororeningar utomhus, bade i och utanfor stader beraknas ha fororsakat 4,2 miljoner
for tidiga dodsfall i varlden under 2016.

e Renare transporter, energieffektiva hus, battre elférsoérjning och renare industriutslapp
minskar kallorna till dalig utomhusluft.

® Inomhus ar rok fran eldstader som drivs av biomassa, kol och flytande kolvaten en stor
kalla till dalig luft. Detta galler upp till tre miljarder méanniskor.

Nya dieselbilars partikelnivaer kan ligga langt 6ver tillatna nivaer visar ett test av tva stor-
saljande dieselbilar genomfort av det belgiska institutet T&E (Transport and Environment).
Detta beror huvudsakligen pa att den basta tillgangliga reningstekniken, partikelfiltret,
maste rengoras med jamna mellanrum vilket innebar att dieselbilar spyr ut okontrollerade
mangder fororeningar i luften ungefar var 40:e—50:e mil. Tester visar att denna rening kan
ske dven vid korning i tatorter under upp till 15 km da emissionstoppar uppmatts pa 1 000
ganger de tilldtna vardena.

Dessa ron motsager direkt bilindustrins pastdenden om att de nya emissionsreglerna en-
ligt Euro 6d gjort dieselbilarna rena. De farliga topparna i partikelutslappen kan tillfalligt
anstranga hjartat och uppstar nar bilarnas filter rengoérs, nagot som inte tas med i de offi-
ciella avgastesterna. Mer an 45 miljoner bilar har dessa filter i Europa vilka ger upphov till
1,3 miljarder filterrengoringar per ar.

18


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTUxNzM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2NjI3M2RkMGIxNjQxMzc3ZmFlNmY2OTNiNGJiYjM2MTRjNjRlOGQxIjt9

MOTORNYTT

"Nya dieselbilars partikelnivder kan ligga langt éver tillatna nivaer
visar ett test av tva storsdljande dieselbilar genomfért av det belgiska institutet T&E."

Nissan Qashqai och Opel Astra, storsaljare i Europa inom sina respektive segment, visade
sig i tester gjorda av T&E ligga 32—115 procent over de tillatna vardena och detta uppstar
vid den automatiska rengoringen av filtren. Ett kryphal i reglerna ger denna mojlighet da
gransvardena inte galler om filterrengoringen uppstar under avgastestet, vilket i sin tur
innebar att 60-99 % av partikelutslappet vid testerna ignoreras.

Fragan ar da nar den har rengoringen dger rum. Sker den spontant eller valjer bilen plat-
sen for atgarden? Opel havdar att partikelfiltret renas vid landsvags- eller motorvagskor-
ning och Volvo sager att rensningen sker nar farten éverstiger 60—70 km/h. Fran Nissan har
vi inte fatt nagot svar.

Anna Krajinska, avgasingenjor vid T&E, sager: "Dessa tester visar att inte heller de nya
dieslarna ar rena. | sjalva verket spyr de ut farligt hoga nivaer av partiklar i stader och pa
motorvagar varje dag. Biltillverkarna kommer latt undan reglerna och manniskors lungor
far betala priset. Bilarna maste goras renare om de fortsattningsvis ska fa saljas."

Nissan Qashgai och Opel Astra ar storsaljande dieselmodeller pa den europeiska mark-
naden. Partikelnivaerna hos dessa lag 32 till 115 procent 6ver de tillatna nivderna nar de
rengjorde sina partikelfilter vid oberoende tester. Ett kryphal gor namligen att gransvar-
dena inte galler under filterrengoringen vilket gor att stora delar av utslappen ignoreras.

Det totala utslappet av skadliga dieselpartiklar fran rengéringen kan uppsta under alla
korforhallanden, dven i tatorter. Tester har visat att de forhéjda vardena kan kvarsta i 30
minuter efter det att filterrengoringen avslutats. Bagge bilmodellerna uppfyllde normerna
for NOx-utslapp.

Anna Krajinska sager: "Regler om partikelutslapp ar bara halva historien. De allra minsta
partiklarna antas utgora ett storre hot och ignoreras i testerna. De kommande EU-reglarna
om avgasutsldpp maste eliminera kryphalen och satta granser for alla typer av utslapp.
Malet ar ett regelverk som inte tillater nagra skadliga utslapp fran bilar".
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"Med tre av fyra invanare i europeiska stéider som utsditts for
ohdlsosamma partikelnivaer har partiklar kommit att bli den frimsta utsléppsfaran”.

T&E sager att den EU-kommissionen ocksa ska anvanda sina nya befogenheter till att lata
myndigheter kontrollera utslappen fran bilar dven ute pa vagarna efter det att de salts, pa
samma satt som gors i USA av US Environmental Protection Agency.

Med tre av fyra invanare i europeiska stader som utsatts for ohdlsosamma partikelnivaer
har partiklar kommit att bli den framsta utslappsfaran. Det ar den typ av utslapp som ar
narmast kopplad till cancer och kontinuerlig exponering har ocksa visat sig paverka hjarta
och lungor.

Partikelfiltret introducerades av PSA:s vd Jean-Martin Folz ar 2000. Folz hade sjalv ett for-
flutet inom kemibranschen och sag en moéjlighet att anvanda ett system for att rena die-
selavgaser med ett filter.

| borjan kravdes en tillsats i dieselbranslet som tillverkades av ett foretag Folz tidigare
arbetat for. | borjan var ovriga tillverkare skeptiska och menade att deras bilars avgaser
anda uppfyllde de dadvarande normerna. Sa smaningom var alla tvungna att krypa till korset
och montera filter. Detta har ny spritt sig aven till bensinbilar med direktinsprutade moto-
rer vilket lett till renare avgaser. Markligt nog har det tagit 20 ar att inse att sjdlva renings-
processen inte kan goras utan eftergifter for miljon.

FARAN MED OREN LUFT

Luftféroreningar utgdr en betydande halsorisk. Luftfororeningar utomhus, bade i och ut-
anfor staderna beraknas arligen fororsaka fyra miljoner for tidiga dodsfall i varlden.

Det ar framfor allt de sma partiklarna som ar skadliga och kan ge upphov till hjart- och
karlsjukdomar, sjukdomar i andningsorganen, cancer samt astma.
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VAD AR PARTIKLAR?

Mangden partiklar ar en allman indikation pa hur férorenad luften ar. Partiklarna bestar av
en mix av fasta och flytande amnen som till exempel kemiska féreningar av svavel, kvave,
natrium samt mineraldamm, sot och aska. Ar partiklarnas diameter mindre dn 10 my kan
de tranga ned och fastna langt nere i lungorna. Ar diametern mindre dn 2,5 my kan de
tranga igenom lungvavnaden och tas upp av blodsystemet.

Partiklar i en bilmotors avgaser utgors av rester som uppstar efter forbranningen. Partik-
larna i bilavgaser bestar oftast av sot vilket innebar att de till storre delen (80—90 procent)
ar kolbaserade. | partiklarna finns ocksa substanser fran olje- och bensintillsatser.

‘

HUR BILDAS PARTIKLAR?

| en bilmotor bildas sotpartiklar vid forbranningen av kolvaten i motorns forbranningsrum.
Vanligast ar sotforekomst i dieselmotorer dar branslet sprutas in direkt i forbranningsrum-
met och antands under hogt tryck och vid hog temperatur. Det bransle som inte hinner
forbrannas, och omvandlas till varme, forkolnar i forbranningsrummet och gar med avgas-
erna ut genom avgasroret. Ju hogre belastningen pa motorn ar desto storre ar risken for
uppkomst av sotpartiklar.

| en bensinmotor blandades forr luft och bensin innan blandningen sandes in i forbran-
ningsrummet dar den antandes under betydligt lagre tryck. Numera sprutas branslet in
ungefar pa samma satt som i en dieselmotor och forbranns under ett hogre kompressions-
tryck. Resultatet blir att aven bensinmotorer producerar partiklar.

VAD AR ETT PARTIKELFILTER?

| avgassystemet finns ett filter monterat som ska fanga upp de partiklar som motorn pro-
ducerar. Pa samma satt som att motorn har ett partikelfilter dven pa insugssidan for att
inte damm och andra féroreningar ska folja med in i motorn. Skillnaden ar att luftfiltret
byter man med jamna mellanrum medan partikelfiltret ska rengora sig sjalvt och det ar har
problemen borjar. Da partiklarna mest bestar av kol ar de brannbara och det racker darfor
ofta med att hdja temperaturen pa avgaserna for att satta eld pa dem och sedan kan filtret
borja arbeta pa nytt.
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VAD AR PROBLEMET MED PARTIKELFILTRET?

Hade man bytt ut partikelfiltret nar det var fullt, dd hade det inte varit nagot problem.
Problemet ar att ett sadant byte kan kosta mer dn 20 000 kronor och maste ske med ratt
korta intervall (40-50 km) och darfor har man valt 16sningen att branna bort partiklarna
istallet.

Detta gor man genom att motorn far arbeta med en rikare bransleluftblandning och dari-
genom producera varmare avgaser. Dessa avgaser satter eld pa partiklarna som da l[amnar
filtret. Tva problem uppstar har. Under reningsfasen producerar motorn mer orena avga-
ser an den ar certifierad for och dessutom sker forbranningen av kolet oreglerat och detta
ger i sin tur upphov till nya partiklar och andra oonskade avgaser som denna gang inte
passerar motorns katalysator.

KOMMER SOTPARTIKLAR BARA FRAN BILAR?

Sotpartiklar uppstar sa fort nagot eldas. Angloken var pa sin tid en stor kalla till partikel-
uppkomst och stod du pa ett fartygsdack riskerade du att fa svarta flackar pa dina klader
oavsett om det var ang- eller dieseldrift.

En av de storsta partikelspridarna idag ar braskaminer men aven eldstader for forbranning
av olja och kol. WHO beraknar att tre miljarder manniskor ar utsatta for partikelspridning
inomhus och att detta dven kan komma fran spisar fér matlagning.
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VAR RENAS ETT PARTIKELFILTER?

Det kan renas under kérning med hog belastning pa motorn. | sa fall behovs ingen extra
atgard, varmen fran avgaserna skoter reningsprocessen. Om motorn kors kortare strackor
under lag belastning maste temperaturen hdjas for att rena filtret. Detta sker genom att
mer bransle sprutas in i motorn for att darigenom hoja temperaturen pa avgaserna.
Vanligen sker detta utom tatort men det finns inga garantier for att det blir sa. Skulle re-
ningen ske i en tatort ar det allvarligt da fororeningar som samlats upp under en langre
korning sprids inne i tatorten. Ungefar som att ta med sig dammsugarpasen fran landet
och sprida innehallet pa Kungsgatan i Stockholm eller Avenyn i Géteborg.

AR SITUATIONEN MED PARTIKLAR SAMRE IDAG AN IGAR?

li-landerna ar luften i allmanhet mycket renare idag an for till exempel 50 ar sedan och det
gadller daven partikelforekomsten. Kraven pa ren luft har dock 6kat och vi staller darfor
mycket hogre krav idag pa att var miljo ska vara ren. Till detta har koldioxidproblematiken
kommit som gjort att mangden partiklar och exempelvis kvaveoxider okat da det star i
motsats till minskade CO2-utslapp.
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Den stora elbilsfragan: Ricker strommen?
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9. Flera partier sager nej till kilometerskatt

Publicerad 2020-03-23 9:40 text Erik S6derholm

Bade Moderaterna och Socialdemokraterna sager nej till att utreda en kilometerskatt.

Just nu finns ingen majoritet for att utreda en sa kallad kilometerskatt, dar dagens for-
donsskatt ersatts av en skatt som baseras pa hur langt bilférarna koér och i vilken del av
landet.

Kilometerskatten har blivit ett hett diskussionsdmne. Tidigare i ar kom en utredning som
foreslog att kilometerskatten ska bli olika hog beroende pa var i landet bilen kors — billigare
eller gratis pa landsbygden och dyrare i storstaderna. Elbilar och laddhybrider far enligt det
har forslaget lagre kilometerskatt men helt skattefria blir de inte.

Men trots att forslaget om kilometerskatten alltsa innebar att den blir olika hog i olika
delar av landet satter sig Moderaterna emot att utreda en kilometerskatt. Aven Social-
demokraterna sager i nulaget nej till en utredning.

— Det foreslaget som har presenterats med kilometerskatt tror vi i forlangningen skulle
drabba de som ar beroende av bilen och de som bor pa landsbygden. Det blir alldeles for
frestande for politiker att hoja den typen av skatter, det ar det vi har sett med bensin- och
dieselskatten. Det ar en dalig idé inte minst for landsbygden dar avstanden ar stora, sager
den skattepolitiska talespersonen Niklas Wykman (M) till Ekot.

Kristdemokraterna tycker daremot att kilometerskatten ska utredas och att den kan in-
nebara tydliga fordelar, till exempel att skatten kan bli olika hég pa olika tider av dygnet.
Men om kilometerskatten ska bli olika hog beroende pa vilka vagar bilen kors pa kravs
nagon form av utrustning som haller koll pa bilen.

— Integriteten ar superviktig. Den maste man ha med sig i tanket, sdager Kristdemokrater-
nas Magnus Jacobsson till SR.
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10. Nya varningen: Hundratals mackar kan ga i konkurs
Publicerad 2020-03-23 16:16

Text Erik Soderholm

Farre bilforare kommer in i butiken och efterfragan pa hyrbilar har kollapsat.

wWww.vibiligare.se

De senaste veckorna har priset for bensin och diesel rasat med flera kronor. Att tanka en
liter 95-bensin kostar nu under 13 kronor litern hos flera stora kedjor, och det ar annu
billigare pa obemannade stationer.

Vid sidan av de lagre bensinpriserna har dven efterfragan pa exempelvis hyrbilar kollapsat
och farre bilforare kommer in i butiken pa macken for att handla. Samtidigt ska hyran for
lokalen och leasingkostnaden for hyrbilarna betalas som vanligt.

Nu varnar bensinmackarnas branschorganisation for en vag av konkurser, aven om for-
saljning av drivmedel fortfarande inte minskat sarskilt mycket.

— Daremot har butiksforsaljningen gatt ner med upp till 30 procent och det &r en bety-
dande intaktskalla sa det ar allvarligt. Och hyrbilarna alltsa, det var den nedgang som syn-
tes forst, sdger Robert Dimmlich, direktér pa Svensk Bensinhandel, till Fplus.

Mackarna ses enligt branschorganisationen som en viktig del i samhallsservicen, framfor
allt pa mindre orter.

— Om det har planar ut innan sommaren raknar vi med en 50-procentig nedgang och att
bara en handfull mackar tvingas stanga. Men drar det ivag 6ver sommaren som ar var hog-
sasong, sa ar jag radd att vi kommer att se hundratals konkurser, sager Robert Dimmlich
till Fplus.
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Relaterade artiklar

Bensinpriset rasar efter oljeprisets kollaps
Storsta prisraset sedan 1990-talet — dieselpriset ligger nu pa samma niva som for tva ar
sedan.

Prisraset fortsatter — nu sanks bensinpriset igen
Under tisdagen blev det annu billigare att tanka. Bade bensin- och dieselpriset fortsatter
rasa.

b

-

"Rdakna med att bensinpriset fortsatter sjunka"
Prisras efter att forhandlingar mellan Opec och Ryssland brakat samman.
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11. Tjanat 50 000 kr/mil pa att dga superbilen
Redaktoren bytbil
2020-03-23

Nu saljs exklusiv Ford GT pa auktion

Har har vi en begagnad bil som 6kat rejalt i varde pa bara tva ar. 2018 betalade en kdpare
nastan fem miljoner kronor for sin Ford GT — och nu ska den snart sdljas pa auktion i
Europa. Det forvantade priset: minst 10 miljoner kronor.

Det betyder i sa fall att GT-bilen stigit i varde med 50 000 kr per kérd mil eller 6 800 kronor
varje dag efter att den rullade ut ur hallen.

Intresset var langt mycket storre an tillgdngen nar Ford under 2016 bestamde vilka som
skulle fa kopa en av de 500 Ford GT som skulle produceras. Det pratades om att 7000-8000
bilentusiaster som stod i ko for att fa betala ndastan fem miljoner kronor for ett exemplar.

Under fyra ar har 1000 bilar tillverkats (av dem tilldelades Sverige fyra stycken) sa vilka
var de lyckliga och rika som fick képa Ford GT?

Jo, de som kallas “varumarkesambassadorer” av Ford. De skulle helst ha nagon typ av nara
anknytning till varumarket, antingen genom agande av tidigare modeller eller andra bevis
pa hangivenhet.

Sen ville Ford ocksa veta hur personens relationer pa sociala medier ser ut. Troligen gyn-
nades inflytelserika Instagram- och Youtubeanvandare med manga féljare.

Och sist men inte minst: Ford kravde att fa veta hur ofta spekulanterna planerat att kora
bilen och att de lovade att inte sdlja den inom tva ars tid.
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Kbparen av det har exemplaret foljde Fords instruktioner och fick sitt exemplar 2018. Men
nu har embargot pa tva ar just passerat — bilen har blixtsnabbt hamnat pa Bonham'’s bil-
auktion och Ford kan inte protestera mot forsaljningen.

Det blev bara 98 mils njutbar kérning, for man kan misstanka att dgaren insag bilens stora
varde vid en forsaljning.

Nu havdar auktionsfirman att bilen férvantas klubbas for cirka 10 miljoner — i sa fall har
vardet stigit med 13 600 kronor varje dag efter att den rullade ut ur hallen.

En smartare investering an vardepapper eller fastigheter, kan det visa sig.

Ford GT ar framst ar utvecklad for racing och kraver en hel del av foraren med sin turbo-
matade V6:a pa 647 hk och sjustegade automatlada. Nar bilen testades pa bana under
2017 presterade den battre varvtider an bade MclLaren 675LT och Ferrari 458. Darmed ar
modellen foretagets snabbaste genom tiderna med en toppfart pa 347 km/h och accele-
ration 0-100 km/h pa cirka tre sekunder.

Snabbfakta Ford GT
Pris: Fran cirka fem milj kr i Sverige.
Motor: Sexcylindrig bensin

Cylindervolym: 3 497 cc
Effekt: 647 hk

Vridmoment: 746 Nm
Kraftoverforing: Sjustegad automat, bakhjulsdrift

0—-100 km/h: ca tre sek
Toppfart: 347 km/h
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12. Nar forsvann tvaradiga skyltar?

PUBLICERAD 2020-03-17 09:52 av Robert Gustavsson
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Fraga: Jag har en Mercury Comet 1965 med smd registreringsskyltar och de satt pa bilen nér jag
képte den 2004. Min fraga dr: Nér introducerades dessa i Sverige? Pa 1980-talet hade jag en
Dodge Dart. Dé fanns inte de sma skyltarna och den bilen hade istdllet tvaradiga skyltar, men
den typen tror jag har férsvunnit.

mvh Tomas

Svar: Jag har for mig om att det var i mitten av 1990-talet. For sakerhets skull har jag pratat med
Transportstyrelsen och de bekraftade att mitt minne fortfarande ar hyfsat bra. Enligt dem fanns
tvaradiga skyltar fram till 1 mars 1995 och efter det datumet ersattes de med den mindre
versionen. Personligen saknar jag de tvaradiga skyltarna av den gamla typen. Numera finns bara
en mindre typ av tvaradiga skyltar

Lank: Registreringsskyltar

Tvaradiga skyltar fanns dven pa den tiden da skyltarna hade Iénsbokstdver.
29


https://transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Fordon/Om-registreringsskylt/Registreringsskyltar/
http://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTQyNTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5ODczMGM4N2NkNTIwYjJmZTIyZDM3ZjU4NGEyYTEzNGI0NzI2ZDFmIjt9

MOTORNYTT
thil’
.com

13. Mercedes chock-koncept fyller 50 ar
Redaktoren bytbil.com 2020-03-24

Sa synd att den hdr skénheten aldrig serietillverkades

Den forsta bilen nagonsin som designades pa en dator — utrustad med plastkaross, mitt-
motor och masvingedorrar.

Det har hunnit ga 50 ar sedan Mercedes presenterade sin konceptbil C111 och tog varlden
med storm. Grattis till en av Mercedes coolaste bilar genom tiderna. Men oj, sa synd att
den aldrig serietillverkades.

Mercedes C 111 slog ner som en bomb nar den presenterades vid Frankfurtsalongen
1969, efter att tyskarna lyckats halla projektet hemligt. Men det ar klart, det har en epok
langt innan paparazzis, mobilkameror och skvallriga influencers ens var pakomna.

Endast 13 exemplar under 1969 och 1970 byggdes i rent experimentellt syfte och alla bil-
arna har stannat i Mercedes ago.

Varje exemplar ar unik pa sitt satt, samtidigt som de tillsammans ar ett intressant kapitel
i markets historia — trots att modellen aldrig nadde produktion.

Endast en bil &r korbar idag och visas da och da upp pa vagarna.

Den mittmonterade treskiviga Wankelmotorn pa 280 hastar imponerade pa den férsam-
lade pressen nar tacket lyftes (3ven om den motorn byttes mot en V8:a nat ar senare):

"Vilket drag! 0-100 pa fem sekunder. Experimentvagnarna var de stora nyheterna pa hos-
tens bilsalonger. En av dem var Mercedes sportbetonade framtidsbil C 111... en mycket
avancerad konstruktion med ett extremt |agt karosseri av glasfiber. Den skall tillverkas i ett
fatal exemplar och kommer inte att bjudas ut till forsaljning.” skrev Teknikens Varld 1969.
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En annan sensation for 50 ar sedan: det var varldens forsta bil att designas helt pa dator
och sparade minst fyra manaders utvecklingstid for Mercedes. Valdigt framsynt av en
biltillverkare som pa den tiden ansags valdigt konservativ.

Det var manga som tog till allehanda knep for att forsdka kopa ett exemplar, trots att
Mercedes redan fran start forklarade att modellen aldrig skulle serietillverkas.

De rikaste spekulanterna skickade till och med blanco-checkar med halsning “fyll bara i
summan som ni vill ha for bilen”. Mercedes ska tydligen fortfarande ha kvar nagra av
checkarna i sina samlingar.
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14. Volvo firar 90 ar som taxibil

Redaktoren bytbil.com 2020-03-23

I mars 1930 rullade de forsta specialtillverkade modellerna for taxibruk ut genom Volvos
fabriksportar.
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Har ar historien om Volvos taxibilar fran TR671 via Suggan till V90 och sjalvkérande Uber-
XC90.

En taxibil lever ett hardare liv an de flesta andra bilar. Den kors mycket, lange och hart.
Den ar ett bade en arbetsplats och ett reseverktyg. Den skall klara i stort sett allting och
den skall alltid fungera. Att salja bilar for taxibruk ar darfér bland det tuffaste provet for en
biltillverkare. Nu firar Volvo 90-arsjubileum som taxibil.

I mars 1930 lanserade Volvo tva speicalmodeller speciellt for taxi, TR671 och TR672. En
ren chassiversion, TR670, for pabyggnad hos fristdende karossmakare erbjods ocksa. TR
stod for Trafikvagn, alltsa en bil avsedd for drosktrafik, 6 for antalet cylindrar och 7 beteck-
nade antalet sittplatser. Sista siffran markerade utforandeversion. Den foérlangda ramen
fran PV650 betydde en hjulbas pa 310 cm vilket medgav god plats for sju akande i den
rymliga kupén med bagaget pa en utvandig hallare baktill.

TR-modellerna salde bra, med tidens matt matt, och forbattrades successivt under 1930-
talet. Forst kom TR673, darefter 674, 675, 676, 677,678 och slutligen 679. 1935 ersattes 6-
serien med 7-serien, inte utseendemassigt sa olik féregangaren men med motor pa over
80 hk och storre kaross pa 325 cm hjulbas. Den serien hann byggas i fyra olika versioner,
TR701-704, fram till och med 1937 och ersattes aret darpa av en mycket modernare typ,
PV801.
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TR701

Aven om mekaniken under skalet var i stort sett densamma, var karossen mer i tidens stil
med rundare former och inbyggt bagageutrymme och fronten hade den s k spetsnosgrillen.
Pa 325 cm hjulbas fick hela atta akande plats och den outslitliga sexan pa knappt 3,7 liter
var pa nastan 90 hk. Modellserien kom att finnas i nastan tio ar, fram till 1948 och i glappet
fram till 1950, da nasta specialbyggda taxiversion kom, fanns den just lanserade PV60 som

oA

:

"En svensk kvalitershil...”

PV 802
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@ - droskvagnen med fortjiinster

Den kanske mest valkdnda av Volvos aldre taximodeller debuterade 1950, PV831, i folk-
mum karleksfullt kallad ”Suggan”. Aterigen en stor 7-8-sitsig kaross i amerikansk stil, till
storsta del densamma som 801/802:ans, pa en rejal ram men med individuell framfjadring.
Samma smidiga 3,7-literssexa, nu pa 90 hk, och pa gott taximanér var bakdoérrarna fortfa-
rande hangda i bakkant for bekvamt insteg. Fronten, daremot, var lagre och modernare,
till stor del pdminnande om lilla PV444:ans, med horisontell grilldekor. | ren chassiversion,
kunde 8:an bli t ex ambulans, pickup eller begravningsbil allt efter behov och 6nskemal.
Karossfirmor var fortfarande legio 1950.

Volvo lanserade dven en “civil” version, kallad Disponent, som var tankt som chauffors-
kord direktionsvagn. Den mycket bekvama och rymliga kupén var kladd med hogklassigt
ylletyg, det fanns mjuka mattor pa golvet och flera cigarrtandare (det heter aldrig cigaret-
tandare i en hogklassig bil) att valja mellan. Taximodellen kom dock att dominera och sa
sarskilt manga “Hisings-Packard”, ett av flera smeknamn, rullade inte i disponenthander.
PV834, sist i serien, forsvann ur modellprogrammet 1958 och med den en renodlad taxi-
modell franVolvo.

PV 144
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Amazonen, som presenterats 1956, hade inte riktigt innermatten for att klara taxikraven. En
och annan Amazon kom anda att rulla som taxibil, bl a i Schweiz. Detta betydde inte att bilarna
i 8-serien forsvann fran gatorna. En del rullade faktiskt i daglig drosktrafik anda in pa 1970-talet,
robusta och narmast outslitliga som de var.

En Volvo-bil som kunde ta foretaget tillbaka in pa taximarknaden kom férst med 144:an 1966.
Den nya fyrdorrarsmodellen med sina raka rena linjer passade perfekt som taxibil och
efterfragan fran taxibranschen lat inte vanta pa sig. Att modellen inte erbjods med diesel, som
nagra konkurrenter gjorde, bekymrade inte. Det var en Volvo. Sju eller atta sittplatser var det
dock inte tal om langre. Tiderna hade forandrats och fyra i en taxbil, plus féraren, var gangse
praxis. Visserligen hade inte benen samma utrymme som i den gamla 831, hjulbasen var 260
cm, men vaskorna fick battre plats dar bak an tidigare.

Sedan introduktionen av Volvo 144, har taxikunderna hela tiden kunnat erbjudas fyra-
och/eller femdorrars versioner i taxiutforande av de modeller som darefter foljt: 200, 700,
900, 850, S70, V70, S80 och XC90. Under de senare aren ar det kanske i forsta hand S90
och V90 som varit popularast som taxi i Sverige. | USA gors nu tester med Volvo XC90 som
sjalvkorande taxi i samarbete med Ubeer

En taxibil kors arligen kanske 150 000-200 000 km — alltsa nastan fem varv runt jorden. |
norra delarna av Sverige, Norge och Finland, dar avstanden ar stora, ar det inget ovanligt
att en taxbil rullar mer an sa.

Bland Volvo-taxi hittar man darfor ocksa ofta verkliga langmilare. Bilar som fortfarande
anvands och som gatt 500 000-600 000 km ar ingen ovanlighet. P4 samma motor. | Stock-
holm kordes annu pa 1970-talet en Volvo PV830 i daglig taxitrafik och fortfarande anvands
en sadan modell, en PV832 fran 1954, sommartid som taxi i Sydsverige. Den bilen har rullat
over 1 000 000 km.

En experimentttaxi utgjorde Volvos bidrag till den designpristavling om en ny generation
taxibilar som Museum of Modern Art i New York utlyste 1976. Hela bilen var en enda stu-
die i sakerhetsmassigt, funktionellt och ergomiskt nytankande.

Pa ett framhjulsdrivet chassi med lagt plant golv hade taxin en kaross avsedd for tre pas-
sagerare, helt avskilda fran forarutrymmet. Det laga golvet gjorde ocksa att en rullstols-
buren passagerare enkelt kunde ta sig in i bilen och bli sakert sittande. Istallet for balten i
baksatet fanns en nedfallbar skyddsbygel och forarens kabin gjorde taxin till en saker ar-
betsplats. En specialutvecklad och mycket branslesnal sexcylindrig dieselmotor drev ekipa-
get genom en automatlada. Serietillverkning var inte aktuell men Volvos experimenttaxi
gav danda en del influenser for hur man kan gora bildkande sékrare och effektivare. Taxin

finns idag till beskadande i Volvo Museum i Goteborg.
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15. Klassiskt bilmarke: Duesenberg

Publicerad 14 december 2010

Medan fina europeiska bilmarken ofta drogs med dubbelnamn hette toppmarket i USA
ratt och slatt Duesenberg — vilket ju faktiskt bara var ett tyskt efternamn.

Duesenberg SJ 510/2540 Phaeton LWB by LaGrande-Union City 1933

FILM: https://youtu.be/Lb-bhhUyrQc

Liksom sa manga andra biltillverkare hade Fred (Friedrich) Duesenberg borjat sin bana
med att tillverka cyklar men 1904 konstruerade han en bil, som fick namnet Mason. Till-
sammans med brodern August vann han viss ryktbarhet genom att ar 1912 skapa en motor
med horisontella toppventiler for Masons racermodell.

Aret darpa startade han eget for att bygga batmotorer men ocksd kompletta tavlingsvag-
nar under eget namn. Den verksamheten pagick anda till 1926.

Langt tidigare, narmare bestamt i slutet av 1920, hade broderna Duesenberg presenterat
sin forsta egna personbil. Med en pataglig brist pa fantasi, men desto mer logik, kallades
den model A.

Det var en flott vagn och den vackte uppmarksamhet som den forsta serietillverkade per-
sonbilen i USA med en rak atta. Volymen var 4,2 liter och effekten 100 hastkrafter, det
senare relativt imponerande for sin tid.

Model A byggdes i blygsamma antal fram till 1926 da den avldstes av den kortlivade Mo-
del X, som sannerligen inte blev nagon framgang.

Usla ekonomer

Broderna Duesenberg var utmarkta konstruktérer men usla ekonomer och 1926 tog im-
periebyggaren E. L. Cord Over firman. Han hade redan lagt vantarna pa det gamla market
Auburn och skulle just piffa till det.
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Duesenberg A Phaeton 1925

Han passade ocksa pa att starta ett bilmarke uppkallat efter sig sjalv. Cord L-29 var inte
bara elegant; den var ocksa framhjulsdriven, nagot som var extremt ovanligt pa en ameri-
kansk vagn, sarskilt pa en stor och dyrbar sadan.

Duesenberg A Phaeton 1926
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Duesenberg Model X (1926-1927)

Fred Duesenberg arbetade kvar i firman och fick nu order att konstruera en helt ny bil, en
vagn som skulle gd utanpa allt annat. | slutet av 1928 var det premiarvisning for Duesen-
berg Model J, en bil som inte bara enligt fabriken var helt sensationell.

Utan tvekan var detta den mest avancerade amerikanska bil som nagonsin konstruerats,
och den var givetvis ocksa den dyraste.

Stor som ett mindre lokomotiv, snabb som attan och vanligtvis utomordentligt vacker blev
Duesenberg omedelbart den amerikanska statussymbolen nummer 1. Aven hir var mo-
torn en rak atta.

Blocket var alltid gronmalat, en kulor som stod fint till de mangder av forkromade detaljer
man ocksa hittade under huven. Cylindervolymen var 6,9 liter och motorn hade dubbla,
kedjedrivna och overliggande kamaxlar som arbetade med fyrventilsteknik.

Fabriken havdade att motoreffekten lag pa 265 hastkrafter och att toppfarten var 190
knutar. Ingen av konkurrenterna kom ens i narheten av dessa siffror.

! ;‘-}{j@,
R

Duesenberg J 587/2613 "Throne Car" Limousine by Bohman & Schwartz 1937
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SJ510/2540 Phaeton LWB by LaGrande-Union City 1933

Jag skrev “vanligtvis” vacker. Lyxvagnar saldes fram till kriget nastan alltid som kompletta
chassier och det var kundens sak att i samrad med en duktig karossbyggare bestamma hur
det nakna chassiet skulle kostymeras.

Hos Duesenberg foredrog man i och for sig att leverera bilar med egenritade karosser,
som dock byggdes hos ndgon av foretagets “godkinda” karossbyggare. Atskilliga kunder
foredrog emellertid att arbeta med andra karossmakare, som de tidigare haft god erfaren-
het av, men det var inte alltid som resultatet da blev helt lyckat.

Nastan sanna siffror

Bland de europeiska kunderna utmarkte sig bokforlaggare Erik Akerlund genom att 4ga
tva Duesenberg med fransktillverkade karosserier! Dessa var landets enda Duesies innan
Hans Thulins Consolidator AB under en tid i slutet av det glada 80-talet |at en mycket vacker
vagn i gront och gult gastspela i Sverige.

Duesenbergs storhetstid sammanfoll olyckligtvis med depressionen men det hindrade
inte att firman ar 1932 presenterade en kompressormatad version kallad SJ. Motorn leve-
rerade har 320 hastkrafter och toppfarten angavs till 210 km/tim.

Sprinten fran stillastaende till 100 mph, 160 km/tim, skulle bara ta 17 sekunder. Fullstan-
digt makaldsa siffror och de var nastan sanna.

1937 gick dessvarre Cord Corporation i putten och darmed lades ocksa den foga 16n-
samma tillverkningen av Duesenberg ner. Men oj vilken resa det hade varit.

SSJ 563/2594 Roadster by LaGrande-Central 1935
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16. Nostalgi: Mopeduellen - Kreidler vs. Gilera
PUBLICERAD 2020-03-21 06:00 av Josefine Andersson

Hall i hatten foér nu bar det av fér den femte och sista mopeduellen.

Kan den italienska vinthunden Gilera 50 GT sla den tyska tungviktaren Kreidler Florette
RS? Kreidlers erbjod vass motor med trevaxlar dold av kdpor som liknar ett ror. Gilera-
motorn ger dig fyrvaxlad lada och mojlighet till brannskador av andra grader nar du kickar.
Ar Kreidlers formpressade ram omodern eller stabilare i jamforelse mot Gilerans réram?
Du bestammer vilken som ar battre av dem tva.

GILERA 50 GT
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HUSQVARNA

POPULAR

— prisbillig kvalitetsmoped

Modell 3761, 1-vixlad

Motor: HVA 1-viddad mopedmotor, 2-takty
loftkyld. Effcke 0.8 hk vid 4.000 varv/min
Féegasare: Bing BJF V/8/5,

Tanduning: Svinghjshemagnet,

Friboppling: Kulkoppling.

Rew: Heldragna, syevsade stllrie

Framgaffel: Heldragra, yeevade selloor
Krafobverforing: Kileem

Framuav; Expanderande trumbeoomnay
Babnav: Novo Speaal frihpolunay

Shirmar: Fxura beeda

Bensintank: Rymd 3.2 | med reservrank
Parberingmall: Enbent wmabbsdd

Belyming: Sudlkastare (e 15 wan ghddlampa
i P32 yntang-
o vimstra sida. EL baklykea av godiind typ.
Sadel: Vildimensionerad och bekviam sadel av
mopedtyp

Lijnddimpare: Effekiv ljuddimpare av sedlplit
Shewor: Westwood 247

Dick: 24" X2

rithebs I -

Omkopplare for bel. och halvl

SLUT

cykel. Verkiypwats i viska. Pamp. Bollhorn
rafug packningddllare av specaalemodell.

Farg: Geld med lpabll dekor

Modell 3762, 2-vixlad

Samma swom modell 3761 med undantag for
Mosor: HVA 2-vixlad, 2-taku Joftkyld. Ef.
fekt 0.8 bk vid 4.000 varv/min

Tanduing: Svinghy
Frikoppling: Frikvoaskoppling

lsmagnet
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