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Foregaende fredag 6 mars

. Arets bil 2020: Peugeot 208

. Laddbilarna fortsatter rusa — var fjarde ny bil har laddsladd
. Nya bilar har hogre utslapp an utgaende modeller

. Skattechocken kan férlangas efter att bilen fyllt tre ar

. De ska bygga Nobelpristagarens batteri med glaselektrolyt
. Volkswagen har gjort upp om ersattning till 400 000 bilagare
. PSA gor rekordvinst — Renault forlust

. Peugeot e-Legend Concept: Allt annat an retro

. Uppdaterade Renault Talisman nu officiell

. Okande forsiljning av flytande fordonsgas

. OKQ8 vill 6ppna Goteborgs andra vatgastankstation

. Tekniken later autonoma bilar navigera i snévader

. Top Gear kor de basta Bond-bilarna

. Volvos taxi som aldrig kom fram

. Klassiskt bilmarke: Dodge


https://www.youtube.com/watch?v=3riknEL3qhI
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Teknikens Varld

1. Arets bil 2020: Peugeot 208
Jan-Erik Berggren 2 mars 2020
Storfavoriten Tesla Model 3 lyckades inte vinna Car of the Year den hdr gangen heller.

Peugeot 208 fick flest roster fran de 60 jurymedlemmarna fran 23 europeiska ldnder och
market vann for tredje gangen pa sju ar.

Bilsalongen i Genéeve stilldes in som ett resultat av spridningen av coronaviruset Covid-
19i Europa. Men Car of the Year-juryn sag tillsammans med arrangoéren av salongen till att
tillkannage vinnaren av Car of the Year 2020.

Omrostningen blev inte lika spannande som den var for ett ar sedan da Jaguar |-Pace pa
utslagsrost over Alpine A110.

Peugeot 208 tog ett tidigt grepp om priset och trots att flera jurymedlemmar gav manga
poang till elbilskonkurrenterna Tesla Model 3 och Porsche Taycan kunde Peugeot 208
vinna med totalt 281 poang, fére Model 3 och Taycan.

Peugeot 208 saljs med flera olika typer av motorer och bland annat finns elbilen e-208 i
programmet. Att en och samma bottenplatta kan anvdandas bade for eldrift och med for
traditionell forbranningsmotor gor att bilen passar manga olika lander. Det och att 208 &r
en relativt billig bil blev avgérande.

208 tillhorde ganget av utmanare till favoriten Tesla Model 3 men efter att Peugeot snalat
lite pa grundutrustningen med resultat att bilen bara fick fyra stjarnor av krocktesterna
EuroNCAP var det flera jurymedlemmar som plockade bort poing. Anda lyckades 208 hélla
undan nar alla rosterna raknades samman.

Redovisningen av rosterna holls i en tom lokal i kdllaren under bilsalongen. Inga journa-
lister var pa plats och inte heller nagra representanter fran de sju finalisterna. Ceremonin
tv-sandes via bilsalongens och Car of the Years hemsida. Efter att rosterna raknats samma
och Peugeot 208 forklarats som vinnare ringde jurykommitténs president Frank Jansen till
Peugeot-chefen Jean-Philippe Imparato.



https://teknikensvarld.se/geneve-salongen-stalls-in/
https://teknikensvarld.se/jaguar-i-pace-ar-arets-bil-i-europa-2019/
https://teknikensvarld.se/taggar/208/
https://teknikensvarld.se/finalisterna-i-arets-bil-i-europa-2020-elbilar-favoriter/
https://teknikensvarld.se/finalisterna-i-arets-bil-i-europa-2020-elbilar-favoriter/
https://teknikensvarld.se/nya-peugeot-208-snubblade-i-krocktest/
https://teknikensvarld.se/nya-peugeot-208-snubblade-i-krocktest/
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Imparato traffade juryn under testdagen i Frankrike da de sju finalisterna testades infor
omrostningen och Peugeot-chefen var dverraskad over segern.

Peugeot har nu vunnit tre ganger pa de senaste sju aren da Peugeot 308 vann 2014 och da
Peugeot 3008 blev den forsta suv att vinna tdvlingen 2017. Volvo XC40 féljde upp med
segern 2018, Volvos forsta, och i fjol vann den eldrivna suven Jaguar I-Pace.

Totalt fanns 30 bilar med pa Car of the Year-juryns lista dver mojliga vinnare. De bilar som
kvalar in till Car of the Year 2020 ar bilar som presenterades som helt nya under 2019, som
juryn haft en mojlighet att testkdra och som finns att kdpa pa minst fem marknader i
Europa.

En modell som precis missade kvalgransen var Volkswagen Golf som testkordes for forsta
gangen dagarna efter att jruyn stangde sin lista for priset 2020. Volkswagen Golf blir dar-
med en utmanare till priset 2021 da den far konkurrera med syskonbilen 1D.3.



https://teknikensvarld.se/peugeot-3008-arets-bil-i-europa-2017-403976/
https://teknikensvarld.se/peugeot-3008-arets-bil-i-europa-2017-403976/
https://teknikensvarld.se/volvo-xc40-ar-arets-bil-i-europa-2018-597042/
https://teknikensvarld.se/volvo-xc40-ar-arets-bil-i-europa-2018-597042/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-volkswagen-golf-15-etsi/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-id-3-officiell-med-fakta-och-svenskt-pris/
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Resultat Arets bil 2020

Peugeot 208 281 poang
Fick manga roster fran Frankrike, saklart, men var ocksa favorit i flera stora lander. Samlade
podng hos manga.

Tesla Model 3 242 poang
Fick blandat med poang — héga poang av vissa lander och laga hos andra, fa mittemellan.
Kanske led bilen av att den presenterades tidigt 2019.

S R AR

Porsche Taycan 222 poang
Supersportbilen i sallskapet fick dverraskande manga poang trots den hoga prislappen.
Bilen imponerade stort under finaltesterna i Frankrike.
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Renault Clio 211 poang

Precis som Peugeot en favorit i Frankrike. Men den nya hybriddrivlinan imponerade pa
manga och Clio har alltid gatt bra i den har tavlingen.

KA

Ford Puma 209 podng
En riktigt stor 6verraskning. Presenterades sent 2019 men att den ar byggd pa de tidigare
juryfavoriterna Fiesta och Focus hjalpte till. Hoga poang i Tyskland.
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Toyota Corolla 152
Trots att Toyota plockade tillbaka det klassiska namnet Corolla blev det inte speciellt
manga poang.

BMW 1-serie 133 poang
En framhjulsdriven BMW var mangas favorit vad galler koregenskaper men da den saknar
all elektrifiering var den ingen favorit.

Undrar du hur den dar vinnarbilen ar i verkliga livet? Las da var provkorning av Peugeot
208 Allure PureTech 100 har. Hall aven 6gonen 6ppna har och pa tidningshyllan for ett mer
genomgaende test.

Sitter du i kdpartagen av en gammal bil som tidigare fatt utmarkelsen men velar? Ta da
del av var guide dver gamla vinnarbilar har.

GALLERI
Peugeot 208 2020
64 bilder



https://teknikensvarld.se/provkorning-av-peugeot-208-allure-puretech-100/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-peugeot-208-allure-puretech-100/
https://teknikensvarld.se/klassikerguiden-arets-bil/
https://teknikensvarld.se/klassikerguiden-arets-bil/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-208-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-208-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-208-2020
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/peugeot-208-2020

MOTORNYTT

ViBildgare
2. Laddbilarna fortsatter rusa — var fjarde ny bil har laddsladd

Publicerad 2020-03-02 10:06 text Erik Soderholm

Samtidigt fortsatter suvarna 6ka medan dieselbilarna backar.

Forsadljningen av nya bilar fortsatter backa. | februari registrerades sex procent farre nya
bilar an samma manad forra aret, och for transportbilar var raset hela 38 procent.

| januari var minskningen dock annu storre jamfort med samma manad aret innan.

Anledningen ar att fordonsskatten hojts for de flesta nya bensin- och dieselbilar vid ars-
skiftet, pa grund av den tuffare WLTP-korcykeln for att mata forbrukning och utslapp, och
manga slog till pa en ny bil innan skatten hojdes.

Daremot fortsatter laddbilarna sla rekord i Sverige. Var fjarde ny bil som registrerades i
februari var antingen en elbil eller en laddhybrid.

— Det ar en dubbelt sa hog andel som i februari forra aret, sager Mattias Bergman, vd for
branschorganisationen Bil Sweden.

Totalt har antalet nyregistrerade laddbilar 6kat med 95 procent i februari jamfort med
samma manad forra aret. Hittills i ar ar 28 procent av alla nyregistrerade bilar laddbara och
prognosen for hela aret ligger pa 30 procent.

Andelen dieselbilar dr nu nere pa 27 procent. Dieselandelen lag pa langt 6ver 50 procent
under manga ar.

Den senaste tiden har det ocksa pratats mycket om den snabbt vaxande suv-forsaljningen.
Av de laddbara bilarna under februari var drygt var tredje bil en suv och generellt sett, for
alla bilar, ligger suv-andelen pa 35 procent.

— Suv-segmentet ar stort och vaxande globalt och for att fortsatta sanka koldioxidutslap-
pen fran fordonsflottan ar detta segment prioriterat att elektrifiera, sager Mattias Berg-
man.
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Populdraste bilarna totalt
Antal registrerade bilar
januari—februari 2020.

1. Volvo S/V60 (2 763)
2. Volkswagen Passat (1 813)
3. Kia Niro (1 680)
4. Volvo XC40 (1522)
5. Volvo S/V90 (1477)
6. Volvo XC60 (1 303)
7. Volkswagen Tiguan (996)
8. Volkswagen Golf (991)
9. Kia Optima (962)

10. Mitsubishi Outlander (779)

Relaterade artiklar

Populédraste laddbilarna
Antal registrerade bilar

januari—februari 2020.

1. Volkswagen Passat GTE

. Volvo V60 Twin Engine

. Kia Optima PHEV

. Mitsubishi Outlander PHEV

. Kia Niro PHEV

. Kia e-Niro

. Volvo XC60 Twin Engine

. Volvo S/V90 Twin Engine
9. BMW 330e

10. Audi e-tron
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Nu laddar svenskarna for elbilar: ”Ligger i framkant”

Siktar pa att tre av tio salda bilar blir laddbara i ar.

Trendbrottet: Forsaljningsras for Volvo efter nya skattereglerna

Hogre straffskatt gor att forsaljningen dyker. Men laddhybriderna 6kar sin andel.

Rekord for laddbilar — jatteras for dieselbilar

Elbilarna och laddhybriderna nar rekordsiffror nar straffskatten pa bensin- och dieselbilar

hojs.


https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-laddar-svenskarna-elbilar-ligger-i-framkant
https://www.vibilagare.se/nyheter/nu-laddar-svenskarna-elbilar-ligger-i-framkant
https://www.vibilagare.se/nyheter/trendbrottet-forsaljningsras-volvo-efter-nya-skattereglerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/trendbrottet-forsaljningsras-volvo-efter-nya-skattereglerna
https://www.vibilagare.se/nyheter/rekord-laddbilar-jatteras-dieselbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/rekord-laddbilar-jatteras-dieselbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/rekord-laddbilar-jatteras-dieselbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/rekord-laddbilar-jatteras-dieselbilar
https://www.vibilagare.se/nyheter/trendbrottet-forsaljningsras-volvo-efter-nya-skattereglerna
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3. Nya bilar har hogre utslapp én utgaende modeller
Publicerad 2020-03-02 7:14

Text Erik Soderholm

Enligt en ny rapport har nya bilar hogre koldioxidutsldpp dn den utgaende modellgene-
rationen.

=
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Nya bilar har hogre koldioxidutslapp an modellgenerationen som de ersatter, enligt en
ny rapport fran brittiska konsumentsajten Which?. Helt nya bilmodeller slapper ut i ge-
nomsnitt sju procent mer koldioxid an en utgaende modell.

| den har rapporten har forbrukningen och utslappen matts for totalt 292 bilar. Testerna
ar gjorda pa exakt samma satt i labbmiljo och enligt Which? ar testerna hardare och mer
realistiska an NEDC- och WLTP-testmetoderna. Bland annat ingdr motorvagskorning.

Helt nya bilar som uppfyller Euro 6d- och Euro 6d-Temp-reglerna slappte i det har testet
ut mer koldioxid an de tidigare modellgenerationerna som uppfyllde Euro 6b och Euro 6c.

Bland sma bensinbilar ar koldioxidutslappen elva procent hogre an i forra generationen.
For mellanstora dieselbilar var 6kningen sex procent och for mellanstora bensinsuvar var
okningen 20 procent. Allra storst var 6kningen for stora bensinhybridbilar: ndastan 32 pro-
cent.

Nyare bilmodeller har dock betydligt lagre halter av skadliga partiklar och kvaveoxider,
vilket ar goda nyheter for narmiljon. Halterna av kvaveoxider ar 84 procent lagre i nya bilar.

"Vara tester visar ocksa att de senaste utsldppsstandarderna gjort ett fantastiskt jobb
med att minska utslapp som ar skadliga for manniskor”, skriver Which? i sin rapport.


https://www.which.co.uk/news/2020/02/new-cars-emit-more-climate-changing-co2-than-old-according-to-which-tests/
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Anledningen till att koldioxidutslappen blivit hogre kan vara att utrustningen i motorerna
som sanker halterna av exempelvis kvaveoxider och partiklar faktiskt kan dka koldioxid-
utslappen. Nya bilar kan dessutom vara storre och tyngre dan den utgaende modellgenera-
tionen.

— Det ar chockerande att se att vara tester avslojar 6kade halter av koldioxidutslapp i de
senaste bilarna som byggs och saljs till konsumenter. Biltillverkarna maste se till att de gor
allt de kan for att skapa renare bilar som ar mer lampliga for var planet och dess framtid,
sager Lisa Barber, redaktor pa Which?

Relaterade artiklar

Ny skrotningspremie ska kapa utslappen — och radda liv
Trafikverket vill infora en beloning for alla som skrotar sin gamla bil. "Vi kan radda 30 liv om
aret" sager en analytiker.

Ny studie: Bensinbilar med direktinsprutning kan vara miljobovar
Direktinsprutning kanske inte ar den "raddare i néden" som biltillverkarna far oss att tro.
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https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-skrotningspremie-ska-kapa-utslappen-och-radda-liv
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-skrotningspremie-ska-kapa-utslappen-och-radda-liv
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-skrotningspremie-ska-kapa-utslappen-och-radda-liv
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-skrotningspremie-ska-kapa-utslappen-och-radda-liv
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-studie-bensinbilar-med-direktinsprutning-kan-vara-miljobovar
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-studie-bensinbilar-med-direktinsprutning-kan-vara-miljobovar
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-skrotningspremie-ska-kapa-utslappen-och-radda-liv
https://www.vibilagare.se/nyheter/ny-studie-bensinbilar-med-direktinsprutning-kan-vara-miljobovar
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4. Skattechocken kan forldngas efter att bilen fyllt tre ar
Maths Nilsson 2020-02-28

Politiker och experter 6ppnar for att forlanga malusskatten efter bilens trearsdag

4 - . "h-
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Redan i ar ska bonus-malussystemet goras om efter skattehéjningen vid nyar.

Politiker och experter 6ppnar nu for héjda bilskatter och att malusen forlangs efter att
bilen fyllt tre ar.

— Vi vill att malusskatten forlangs efter att bilen fyllt tre ar, sdager Konjunkturinstitutets
forskningschef Svante Mandell.

— Jag tror att vi kan forlanga malus, sdager Miljopartiets klimatpolitiske talesman Lorentz
Tovatt.

Vid nyar inférdes nya WLTP-normer i skattesystemet for bilar och latta lastbilar i Sverige,
bonus-malus. Det har gjort att en vanlig suv eller familjekombi kan kosta éver 10 000 kr i
skatt per ar under bilens forsta tre ar. Samtidigt har bonussystemet varit i stort sett ofor-
andrat; en elbil ger 60 000 kr i bonus och en laddhybrid. cirka 25 000 kr. Systemet har
kritiserats for att bilarna exporteras till Norge efter bonusutbetalningen.

| dag holls ett stort seminarium om bonus-malus av 2030-sekretariatet i Stockholm. | de-
batten deltog bland annat Miljopartiets klimatpolitiske talesman Lorentz Tovatt och
Helena Gellerman fran Liberalerna. Malet for Sverige ar att 70 procent av CO2-utslappen
fran trafiken ska vara borta ar 2030.

| en rapport haromdagen slog Trafikverket fast att dagens atgarder ar otillrackliga, och att
bonus-malus behéver skdrpas. Aven konjunkturinstitutet kritiserade bonus-malus fér att
man kan fa bonus for bilar som orsakar koldioxidutslapp. Dessutom gor det att vi fortsatter
kora aldre stora bilar med lagre skatt. Dessutom vill Konjunkturinstitutet forlanga Malus-
skatten efter att bilen fyllt tre ar, samt skrota bonusen helt. | dag tas malusskatten bort nar
bilen fyller tre ar.
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— Det ar bra med kritik och tankar sa man skruvar systemen sa det blir bra. Nar det géller
teknikskiftet sa borde staten ga in och hjalpa till i de har stora systemskiftena, sager Helena
Gellerman (L).

Miljopartiets Lorentz Tovatt var relativt ndjd med vad bonus-malus astadkommit hittills
men oppnade for forandringar som ytterligare kan styra mot klimatsmartare bilar.

— En viktig distinktion ar nationalekonomi och samhallskunskap. Inom samhallskunskap
maste vi ta manga fler hansyn an bara de ekonomiska, sager Tovatt.

Han 0ppnade ocksa for att malusskatten ska forlangas efter att bilen fyllt tre ar. Tanken
nar systemet lanserades var att det skulle folja med bilen i tre ar, innan skatten sanktes.
Nu kan de forutsattningarna komma att andras.

— Jag tror att vi kan forlanga malus, men man ska veta att konsumenter inte alltid beter
sig rationellt. De bilarna finns ju redan i trafik. Jag tror ocksa att vi kommer att l6sa
exportproblematiken genom att man far betala tillbaka om man saljer bilen snabbt.

Relaterade artiklar

Bonus-Malus-skatten dndras igen - om 11 manader
”De som inte har rad med elbil betalar straffskatt som hamnar i Norge”

Klart i dag - sa blir skattechocken pa nya bilar
Miljopartiet: Detta ar inte mer an ratt

Sa slar hdéjningen av bilskatten mot storsaljarna
Manga Volvomodeller far 50-procentig skattehojning

Okdnda skattechocken pa mest salda bilarna
Sa slar hojningen mot bilmodellerna - om inte Lovin andrar reglerna

12


https://www.bytbil.com/nyheter/bonus-malus-skatten-andras-igen-om-11-manader-25187
https://www.bytbil.com/nyheter/klart-i-dag-sa-blir-skattechocken-pa-nya-bilar-20303
https://www.bytbil.com/nyheter/sa-slar-hojningen-av-bilskatten-mot-storsaljarna-19166
https://www.bytbil.com/nyheter/okanda-skattechocken-pa-mest-salda-bilarna-18697
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5. De ska bygga Nobelpristagarens batteri med glaselektrolyt

John Edgren 2020-02-28 13:17

Bland Nobelpristagarens innovationer finns batteriet med en elektrolyt av dopat glas
som laddas snabbt och har en stor lagringskapacitet. Nu tror Hydro-Québec att de kan
leverera John Goodenoughs glasbatteri om tva ar.

Bild frén Hydro-Québec

Som en av upphovsmadnnen bakom litiumjonbatteriet fick John Goodenough dela 2019
ars Nobelpris i kemi med Akira Yoshino och Stanley Whittingham.

Aven vid hog alder har John Goodenough behallit sin stillning som en auktoritet inom
forskningsomradet. Nu ska Hydro-Québec vidareutveckla ett batteri med fast elektrolyt av
glas. Det rapporterar IEEE Spectrum.

John Goodenough har utvecklat tekniken i samarbete med Maria Helena Braga, vanligtvis
hemmahdrande vid University of Porto i Portugal.

| batteriet agerar glas elektrolyt, och anoden bestar av en alkalimetall som litium, natrium
eller kalium.

| litiumjonbatterier med flytande elektrolyt finns problemet med dendriter, sma utvaxter
pa elektroden, som kan leda till kortslutning i batteriet, och brand. Med en fast elektrolyt
uppstar inte det problemet.
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https://www.nyteknik.se/premium/litiumjonbatteriet-ar-kungen-bland-batterier-6974392
https://spectrum.ieee.org/energywise/energy/batteries-storage/john-goodenough-glass-battery-news-hydroquebec
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Goodenough har tidigare uppgett att deras koncept levererar en energilagringskapacitet
som ar tre ganger hogre an ett jamforbart litiumjonbatteri. Och enligt Braga laddas batte-
riet pa minuter snarare dn timmar. Hydro-Québec hoppas att foretaget inom tva ar ska ha
tekniken redo for en eller flera kommersiella partners.

Las mer: Batteriet fran Schweiz kan tojas och vridas

Det kanadensiska kraftbolaget har redan tidigare tagit fram forsta generationens batterier
med fast elektrolyt, sa kallad solid state-batterier, med en elektrolyt av litiumpolymer. Det
anvands nu i bussar och for energilager. Nyligen gick foretaget ut med att man har inlett
ett samarbete med Daimler Benz om utvecklingen av den andra generationens solid state-
batteri, som far en organisk litiumbaserad fast elektrolyt.

Las mer: Terawatt utlovar enorm energitathet

Hydro-Québec refererar till Goodenough och Bragas I6sning som den tredje generation-
ens solid state-batteri.

Las mer: Forskarnas framsteg kan ge batterier med fast elektrolyt

Nu ska de 120 anstallda vid bolagets forskningsanlaggning jobba vidare med glasbatteriet.
De har redan tidigare tagit sig an en annan av Goodenoughs innovationer: hans litiumjarn-
fosfat-batteri.

JOHN EDGREN

RELATERADE ARTIKLAR

Deras batterier overvakas via internet

Batteriet fran Schweiz kan tojas och vridas

Terawatt utlovar enorm energitiathet

Forskarnas framsteg kan ge batterier med fast elektrolyt

&

SKODA SUPERB iV
Laddhybrid 55 k

SKODA SUPERB COMBI iV fr. 435 500 kr
Formansviarde 1320 kr/man”

“‘Indikativt farmansvarde per manad vid 50% marginaiskatt baserat pd bilens formansgrundande pris och fordonsskatt. Fordonsskattan i bersknad pd vid trycktilfallet kinda 2 COs-virdan, F&WM
Brsnsiatcbruln ning SU JPERE COMBI bsrds 2 keming 1,4-16 liter/100 kem, CO-utsiipp 32 Jégkrr mthup Extrautrustning kan piverka fécbruloung och CO=. Miljoklass EUS



https://spectrum.ieee.org/energywise/energy/renewables/does-new-glass-battery-accelerate-the-end-of-oil
https://www.nyteknik.se/energi/batteriet-fran-schweiz-kan-tojas-och-vridas-6972935
https://www.nyteknik.se/energi/terawatt-utlovar-enorm-energitathet-6969711
https://www.nyteknik.se/energi/forskarnas-framsteg-kan-ge-batterier-med-fast-elektrolyt-6980241
https://www.nyteknik.se/premium/deras-batterier-overvakas-via-internet-6986339
https://www.nyteknik.se/premium/deras-batterier-overvakas-via-internet-6986339
https://www.nyteknik.se/energi/batteriet-fran-schweiz-kan-tojas-och-vridas-6972935
https://www.nyteknik.se/energi/batteriet-fran-schweiz-kan-tojas-och-vridas-6972935
https://www.nyteknik.se/energi/terawatt-utlovar-enorm-energitathet-6969711
https://www.nyteknik.se/energi/terawatt-utlovar-enorm-energitathet-6969711
https://www.nyteknik.se/energi/forskarnas-framsteg-kan-ge-batterier-med-fast-elektrolyt-6980241
https://www.nyteknik.se/energi/forskarnas-framsteg-kan-ge-batterier-med-fast-elektrolyt-6980241
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NyTeknik

6. Dieselgate: Volkswagen har gjort upp om ersattning till 400 000 bilagare
TT 2020-02-28 11:46
Tyska Volkswagen har till sist enats om en uppgorelse om ersattning till runt 400 000

bildgare som kant sig lurade i sparen av fordonsjattens avgasbluff som exploderade
2015.

En domstol meddelade pa fredagen att konsumentorganisationen VZBV och VW kommit
overens. Detaljerna kommer att presenteras senare.

For nagra veckor sedan nobbade VZBV ett bud fran VW. D3 meddelade foretaget att man
var beredd att betala mellan 1 350 och 6 257 euro per fordon, beroende pa bilmodell, i
ersattning.

Bakgrunden ar biljattens medvetna och i efterhand erkanda bluff med avgasutslapp fran
flera bilmodeller, dar en programvara i bilen gjorde att den slappte ut betydligt mer
kvaveoxider i verklig korning an vad den gjorde i laboratoriemiljo.

Skandalen har hittills kostat VW 30 miljarder euro i olika uppgorelser, det mesta i USA.

RELATERADE ARTIKLAR

Volkswagen kan konvertera din gamla "bubbla” till eldrift

Elbilsoffensiven i Frankfurt: Reaktion snarare an aktion

Renault ska lansera elbil for 100 000 kronor

Northvolt och VW bygger batterifabrik
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Teknikens Varld

7. PSA gor rekordvinst — Renault forlust
Mikael Stjerna
29 februari 2020

PSA meddelar att de gor en rekordvinst 2019 trots sjunkande forsaljningstal.

GROUPE

Forsaljningen sjonk 10 procent till 3 490 000 bilar. Men den operativa marginalen nadde
rekordnivan 8,5 procent tack vare att tillverkaren lyckades sanka kostnader samtidigt som
forsaljningen av dyrare modeller med hogre marginal, som till exempel Citroén C5 Aircoss,
Okade. Omsattningen d6kade 1 procent till 74,7 miljarder euro, och vinsten 6kade 13,2 pro-
cent till 3,2 miljarder euro.

PSA-gruppen har bantat kostnader under aret genom integrationen av Opel i koncernen.
Opel bidrar 2019 till vinsten i koncernen. Vinsten i det tyska dotterbolaget 6kade 2019 till
1,2 miljarder euro, upp fran 859 miljoner euro i vinst 2018.

Den stora franska konkurrenten Renault rapporterade 2019 som ett forlustar, det forsta
pa tio ar. Forlusten blev 141 miljoner euro 2019, jamfort med en vinst pa 3,3 miljarder euro
2018.

Mikael Stjerna
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RECHARGE’

8. Peugeot e-Legend Concept: Allt annat an retro
Av Michael Harnischfeger

Publicerad 2020-02-29 08:09

En fingervisning mot framtiden forpackad i en vdlbekant siluett som vacker kdnslor. Nya
e-Legend paminner om Peugeot 504 Coupé fran 1969 men &r allt annat an retro.

Proportioner och silhuett har lanats frdn féretagets kanske stérsta stilikon:
70-talets 504 Coupé.

"Det ar svart med tillforlitliga prognoser. Framfor allt nar de ror framtiden."

Ett citat som sags harstamma fran Mark Twain, atminstone enligt vissa kallor. Andra till-
skriver orden Winston Churchill eller Kurt Tucholsky. Faktum &r att ingen egentligen vet
exakt vem som har yttrat de kloka orden och dari ligger just problematiken: aven historien
ar i mangt och mycket oviss, i alla fall pa detaljniva.

En sak ar daremot saker, Peugeot arbetar febrilt med nya elektriska och autonoma driv-
linor. Med e-208 har man ju redan en elbil pa programmet som faktiskt inte skiljer sig sa
mycket fran sina konventionellt drivna syskon nar det galler optiken.

Steer-by-wire: l6sningen tillater att ratten fdlls ned under vindrutan
ndr bilen dr i sitt autonoma ldge.
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. Noata

Alltfor ofta verkar andra biltillverkare kdnna ett starkt behov av att sarskilja elbilarna fran
resten av flottan. Tyvarr garna med smakldsa detaljer och grélla farger. Svarsmalta design-
I6sningar ar dock inte Peugeots grej och det tackar vi 6dmjukast for.

Ytterligare ett bevis pa markets varsamma och eleganta formsprak ar nya e-Legend, en
konceptbil och teknikuppvisning som vi far traffa i en gammal fabrikslokal i Paris. Tvador-
rarscoupén hamtar proportioner och siluett fran av en av de storsta designikonerna i fore-
tagets historia: 504 Coupé, som antrade marknaden for 50 ar sedan och som praglades av
diskret elegans och naturlig charm.

"e-Legend visar att autonoma bilar inte tvunget behdéver ha en neutral design", forklarar
Gilles Vidal.

"Men konceptet ar inte alls nagon retrobil", fortsatter han. "MGajligtvis nar man synar si-
luetten, men formspraket och detaljerna ar toppmoderna."

Han maste ju veta vad han pratar om. Han ar trots allt det franska markets designchef.
Och nej, sarskilt mycket av den graciosa elegansen fran den Pininfarinaritade originalbilen
har inte 6verlevt. Nya e-Legend ar mer dominant, kraftfull och modernistisk med sina
breda hjulhus och 19-tumsfalgar.

18


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTEwMjU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzMmMwOGYxNGI4YjA1YjNkZmViODY1ZWU4ZWZhMmUwMjI0Mzg2ODA0Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NTEwMzc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyMGE4MDJjMzBhMjBmYzg5YmFjODc5YmM3N2ExYWI5YTFlZTNhMTAzIjt9

MOTORNYTT

Sjalvklart finns det en anledning till att coupén har vuxit till ndstan tva meters bredd och
hela 4,65 meters langd. Bottenplattan har ndamligen plats for ett batteri med en kapacitet
pa upp till 100 kWh, som kyls med hjalp av gadlar som har placerats nedanfor doérrarna.

Ett sddant batteri kan naturligtvis inte vara sarskilt litet eller 1att. e-Legend vager darmed
minst dubbelt sa mycket som sin andliga foregangare som tippade vagen vid 1,2 ton. Ex-
travikten medfor i sin tur att man behover storre bromsar och darmed storre hjul. Framfor
allt pa grund av den starka elmotorn pa 340 kW (455 hk) som ska kunna accelerera bilen
upp till 220 km/h.

Det later inte alls dumt, men tyvarr ar prestandasiffrorna endast tomma ord och inget du
kommer hitta i en mellanklassbil inom en snar framtid.

Den eleganta coupén som pa insidan har draperats med miljovanligt hightechtyg som lik-
nar bla sammet i basta 70-talsstil, automatiska dorrar och en extravagant mittkonsol har
namligen forsetts med en prototypdrivlina vars framtid antagligen kommer att sluta pa
samma satt som resten av bilen — pa just prototypstadiet. Trakigt nar allt |at sa bra. Kraft i
massor men anda en rackvidd pa 600 km. Dessutom ska batteriet kunna snabbladdas pa
bara 25 minuter for 500 km rackvidd.

En biosalong i miniatyr. e-Legend blir aldrig trakig!

Men e-Legend ar blott ett vackert yttre, ett holje for de system och komponenter som
utvecklas hos Peugeot for tillfallet och som kan tankas hitta sin vag till en rad serieprodu-
cerade bilar i framtiden.

En av dessa innovationer ar steer-by-wire-styrningen, dar den extremt utférda ratten inte
har nagon mekanisk forbindelse till framhjulen och darmed klarar sig utan en rattstang.

Konstruktionen tillater att ratten och de tre ytterst tunna och hogupplosta skarmarna som
projicerar instrumenten kan forsvinna helt under vindrutan nar foraren valjer att bilen ska
kora autonomt. Detta sker pa ett par sekunder genom en underbar koreografi dar daven
pedalstallet drar sig undan for att maximera benutrymmet.

Aterigen en framtidsvisning dar en Peugeot har kommit 6ver alla komplexa hinder och
kan kora helt autonomt enligt niva 5.
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Fluffig sammet i en underbar godiskulér, som paminner om det ljuva 70-talet
och som ska underlédtta métet med bilens futuristiska funktioner.

Vad gér man da som forare nar man plotsligt inte langre behover kora sjalv utan helt och
hallet kan forlita sig pa bilens sensorer? Tack vare uppkopplingsmoéjligheterna och natverks-
tjansterna kan man arbeta, lasa eller titta pa film om man sa onskar. | bilens autonoma lage
har man namligen fri sikt 6ver den jattelika och knivskarpa 49-tumsskarmen i fotutrymmet
som stracker sig 6ver hela kupéns bredd. Som om inte det vore nog finns dven tva 29-tums-
skarmar i de 6vre dorrpanelerna som projicerar digitala bilder av trapaneler.

Skulle det visa sig vara for svart for foraren och passageraren att komma dverens om ett
gemensamt filmval eller om man kanske hellre kollar flodet pa Facebook eller Instagram
finns det aven en tolvtumsskarm inbyggd i solskydden. Har kan man dven surfa pa natet
eller kolla sin almanacka om lusten faller pa.

De olika skarmarna erbjuder en mangd matnyttiga funktioner och olika former av under-
hallning — allt ar ultrah6gupplost med en briljant fargatergivning och maktig kontrast.

Lagg dartill en ljudupplevelse utover det vanliga, tack vare ett ljudsystem fran Focal som
bildar ljudbubblor runt varje enskild passagerare och det blir snabbt tydligt att man som
infotainmentkonndssor inte garna vill kliva ur bilen igen. Nagonsin. Att dess samtliga funk-
tioner dessutom kan roststyras behdver vi inte ens namna langre, eller hur?

Men nya e-Legend fokuserar inte enbart pa autonom korning i antingen komfort- eller pre-
standaliget. Aven forare som féredrar att styra bilen sjilv ska kunna njuta av den.

Ocksa har, i det manuella laget, finns tva korinstallningar som kan véljas bekvamt med hjalp
av tva knappar pa ratten. Dels finns ett avslappnat och komfortabelt Legendldge dar skar-
marna framfor foraren och i dérrarna visar navigationskartan i XXL-format. Valjer man istal-
let Boostlaget fokuserar e-Legend pa en aktiv korupplevelse utan stérande element.

| detta ldge ar den eleganta coupén brutal nar plattan dker ned i mattan. 0—100 km/h gar
pa under fyra sekunder, vilket inte alls ar fy skam for en bil pa narmare 2,5 ton.
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Originalets runda instrument agerar stilistisk mall fér e-Legend.
Observera att loggan i ratten dven har anvénts i konceptet.
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| Boostlaget minskas antalet instrumentskdrmar fran tre till endast en, som bara visar
den mest nodvandiga informationen. Lite som en MclLaren Senna, fast utan dess smatt
vansinniga uppsyn och de i det ndrmaste absurda fartresurserna. Resterande skdarmar och
de dedikerade kamerorna fokuserar dessutom pa det enda som verkligen raknas nar man
kor aktivt: vagen framfor bilen.

Visst blir man sugen pa Peugeots senaste skapelse? Aven om man kanske inte ar frankofil
och bekannande baguette- och camembertalskare?

Da ar det tyvarr dags att avrunda med de daliga nyheterna. For dven om vissa interior-
och tekniklésningar kanske kan hamna i en del framtida seriebilar, som de stora skarmarna
och den ultimata infotainmentsensationen i samma stil som har, ar det dock mer an osan-
nolikt att Peugeot skulle komma pa idén att bygga en coupé som e-Legend. Visserligen
ytterligare en framtidsprognos men den har gangen en valdigt saker sadan.

Kanske kan en nyligen startad namninsamling pa natet rada bot pa elandet. Vi ar namligen
inte de enda som har blivit fullstandigt trollbundna av denna prototyp. | skrivande stund
"kraver" 6ver 60 000 manniskor att Peugeot ska bygga e-Legend. Nu aterstar endast att
hoppas och be.

Dubbla strdalkastare, en slank siluett och gracidsa takstolpar.
Sléktskapet med 504 Coupé gar inte att férneka.

PUMA
ECOBOOST

HYBRID

LAS MER

BRINGON
TOMORROW

Brénsledeklaration: bl. kérning: WLTP: 5,6-5,8 /100 km, CO2 127-132 g/km.
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9. Uppdaterade Renault Talisman — nu officiell
Av Robin Kjellberg
Publicerad i dag, 06:30

Renaults framsta representant i kombiklassen — Talisman — far uppdaterat utseende och
tekniska forbattringar.

Utseendemadssigt hittar vi i fronten en uppdaterad kylargrill som designats om for att fa
ett modernare intryck tillsammans med nya Matrix-stralkastare (tillval) som ska forbattra
sikten med upp till 50 procent jamfért med den féregdende generationen. Aven den bakre
signaturbelysning har uppdaterats med LED-teknik. Renault erbjuder ocksa ett uppdaterat
urval av falgar — fran 17 till 19 tum.

Interiort ar den stora nyheten instrumentklustret pa 10,2 tum som ar standard pa Intens-
paketet. Skarmen kan naturligtvis konfigureras pa flera satt for att passa olika tycke och
smak, bland annat kan man numera visa navigationskartan for att slippa flytta blicken till
multimediaskdrmen. Uppdateringen innebar dven mojlighet till tradlés mobilladdning i
mittkonsolen pa vissa utrustningspaket. Daremot ar Android Auto och Apple CarPlay stan-
dard pa baspaketet Zen.

Uppdaterade Renault Talisman kommer dven med en rad nya sakerhetssystem sa som
adaptiv farthallare med filhallningsassistans som kan anvandas i hastigheter upp till 160
km/h. Autobromssystemet ar ocksa uppdaterat och kan nu upptacka fotgangare och cy-
klister.
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Pa motorsidan hittar vi ddremot inte ndgra hapnadsvackande nyheter. Nya Talisman kom-
mer endast med diesel -och bensinalternativ, i alla fall till en borjan. Initialt handlar utbu-
det om tva stycken turbomatade bensinfyror — forst ut ar TCe 160 med en 1,3-litersmotor
pa 160 hastkrafter och 270 Nm. Nasta steg ar TCe 225 pa 1,8 liter med 225 hastkrafter och
300 Nm.

Dieselutbudet ar diaremot stérre och kommer med olika effektnivder — fran 120 till 200
hastkrafter beroende pa marknad, vilka alternativ som kommer till Sverige aterstar att se.

De olika motoralternativen kommer kunna kombineras med antingen sexvaxlad manuell
Iada eller sjuvaxlad automatisk dubbelkopplingslada.
N&r nya Renault Talisman kommer till Sverige och vad prislappen blir vet vi inte annu.
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Renault Talisman provkord: "Korgladjen overraskar"

Renault Talisman kommer som kombi — snyggast i klassen?
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10. Okande férsiljning av flytande fordonsgas
Av: Ralph Andersson 25 februari, 2020
Marknaden fér flytande fordonsgas haller pa att ta fart ordentligt i Sverige. Ny statistik

fran SCB visar att forsdljningen mer an femdubblades 2019. Under aret levererades nas-
tan 1700 ton flytande fordonsgas i Sverige, jamfort med lite drygt 300 ton under 2018.

Enligt Energigas Sverige beror dkningen pa att tankstationsnatet har byggts ut i snabb
takt, och att lastbilarna som drivs pa flytande fordonsgas har borjat rulla ut pa vagarna.
Andelen biogas ar hog, bade i den flytande och den komprimerade fordonsgasen.

Genom satsningar som Klimatklivet och Drive LBG byggs marknaden for flytande fordons-
gas utisnabb takt. | slutet av 2018 fanns det 6 tankstationer, den har veckan invigs Sveriges
19:e tankstation i Kalmar. Antalet lastbilar som drivs med flytande fordonsgas, och bidrar
till utslappsminskningar i transportsektorn, har ocksa 6kat det senaste aret. Andelen bio-
gas i den flytande fordonsgasen ligger pa nastan 50 procent, enligt SCB:s statistik.

— Det ar jatteroligt att andelen biogas i den flytande fordonsgasen redan ar sa hog. Det
visar att vi ar ratt ute i “Gas for framtiden — Klimatfardplan for energigaserna i Sverige”,
som vi lamnar over till regeringen 18 mars. Den flytande biogasen ar en viktig pusselbit i
gasbranschens resa mot fossilfrinet. Samtidigt blir det tydligt att naturgasen fungerar som
en brygga over till biogas, sager Maria Malmkvist, vd for Energigas Sverige.

Enligt organisationen gors ocksa satsningar pa ny produktion av biogas pa flera hall i Sve-
rige. En 6kande andel forvatskas och blir till flytande biogas, som hittar nya anvandnings-
omraden inom tunga transporter, industri och sjofart.

— Biogasmarknadsutredningen som kom innan jul foreslar premier till svensk produktion
av biogas, med extra tillagg for just forvatskning. Alla utredningens forslag maste nu bli
politisk verkstad, sa att biogasen kan fortsatta bidra till Sveriges miljo- och klimatmal, sager
Maria Malmkvist.
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VATGAS

SVERIGE

11. OKQ8 vill 6ppna Goteborgs andra vatgastankstation

2020-02-26

Till 2045 ska OKQ8 bli klimatneutrala i hela vardekedjan. Nu expanderar man inom for-
nybar energi och planerar for en vatgastankstation i Goteborg.

Andreas Bodén, férsdljningsansvarig pG PowerCell, férklarar bréinslecellens anatomi.

Forra aret forvarvade OKQ8 Kraftpojkarna, Sveriges storsta distributor inom solenergi,
energilagring och elbilsladdning for att kunna erbjuda helhetslosningar bade till bilforare
och fastighetsagare. For OKQ8 ses vatgas som ett nytt och spannande alternativ.

— Vi behover tanka nytt. Efterfragan pa flytande drivmedel kommer att minska. Elektri-
fieringen kommer med fler batteribilar och laddhybrider, bransleceller ser vi som intres-
sant framover, sager Erik Stenstromer Moglia, Fuel Manager OKQ8, under en demonstra-
tionsdag for vatgas och bransleceller i Goteborg i regi av Vatgas Sverige och OKQS8.

Mycket hdander pa vatgasmarknaden i Europa, inte minst pa lastbilssidan och pa utbygg-
nad av infrastruktur i bland annat Tyskland. For att halla sig uppdaterade inom omradet ar
OKQ8 bland annat medlemmar i Hydrogen Europe.

— For oss ar det naturligt att anvanda gron vatgas fran borjan. Utvecklingen i Europa sker
valdigt snabbt och kommer mojliggora tillgang till billigare vatgas pa marknaden. For Sve-
riges del kommer forhoppningsvis initiativ som Hybrit innebara den knuff som behdvs, sa-
ger Erik Stenstromer Moglia.
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OKQS8 tittar idag pa en placering av en vatgastankstation vid gasklockan i Goteborg, med
mal att forst fa bygglov for att sedan bygga en vatgasanlaggning tillsammans med Renova.
Visionen pa langre sikt ar att fa till ett vatgasnatverk.

— Det ar det vi ska strava efter. Sa fort vi far tillstand vill vi borja bygga. Men vi behover
ocksa ha kunder, sager Erik Stenstromer Moglia och uppmanar fler yrkesférare att teckna
upp sig for branslecellsfordon.

Andreas Bodén ar forsaljningsansvarig pa PowerCell som levererar branslecellslosningar
till en mangd slag fordonstillverkare. Han lyfter vatgasens fordelar inte minst nar det galler
att forflytta energi.

— Idag transporteras 20% av Europas energi i elledningar. For att lyckas transportera yt-
terligare 24 GW el pa det sattet kommer vi behdva lagga 20-40 ar pa att bygga ut elled-
ningar. Att transportera energi i vatgas ar det effektivaste sattet om man tittar pa hela
cykeln, sager Andreas Bodén.

Tillsammans med Renova, Scania och Joab utvecklar nu PowerCell en elektrifierad sopbil
med bransleceller. Hans Zackrisson, chef for fordonsutveckling pa Renova, fanns pa plats
for att beratta om projektet.

— Renova ser en branslecellsbaserad sopbil som enda fordonskonfiguration som klarar de
hoga krav som galler for transporter i framtida stadsmiljo, sager Hans Zackrisson.

Under demonstrationsdagen gavs ocksa tillfalle att provkdra Toyota Mirai och transport-
bilen Renault Kangoo, som sedan 2019 finns som branslecellsbil.

Bjérn Andersson, LuleG gymnasieskola, provkér Toyota Mirai.
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12. Tekniken later autonoma bilar navigera i snovader

John Edgren 2020-03-01 06:30

Wavesense markpenetrerande radar ldser av viagbanken pa flera meters djup. Den
unika profilen under mark sidgs kunna placera bilen med en exakthet pa nagra centime-
ter.
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De autonoma bilar som i dag testas pa allman vag runt om i varlden forlitar sig till stor del
pa lidar. Tekniken bygger upp en bild av omgivningen genom att lagga ett raster av laser-
punkter och mata den tid som det tar for ljuset att reflekteras tillbaka.

Lidar-tekniken kompletteras bland annat av kameror som exempelvis ldaser av marke-
ringar i vagbanan. Problemet ar att bada systemen kan hammas av naturelementen, inte
minst av sno.

En MIT-spinoff tror sig sitta pa I6sningen for snotackta vagar. Wavesense har byggt vidare
pa teknik som utvecklades vid MIT Lincoln Laboratory. Féretaget anvander markpenetre-
rande radar for att kartlagga vagbanken under asfalten ned till omkring tre meters djup.
Enligt Wavesense kan deras system vid motorvagsfart ge bilen en bild av vagbanken med
4-6 centimeters exakthet. Det rapporterar Extreme Tech.

Det forsta steget ar att skanna strackningen, dar datan under jord matchas mot gps-tag-
gar. De bilar som sedan rullar pa vagen jamfor profilen som ldses in mot originalet. Exakt-
heten innebar att dven stora fordon som lastbilar ges goda marginaler.

MIT Lincoln Laboratory, placerat vid Hanscom Air Force Base i Lexington, har fokus pa
utveckling for forsvaret. Det var ocksa USA:s krigsmakt som var forst med att testa MIT:s
l6sning. 2013 monterades systemet pa ett fordon for minréjning i Afghanistan. Pa vagar
utan markeringar har tekniken uppenbara fordelar men i forlangningen skulle fordonen
kunna navigera langs skannade rutter utan forare.

Wavesense vd Tarik Bolat tror att tillverkningskostnaden for deras markpenetrerande ra-
dar kan vara nere i 100 dollar till 2024, aret han forutspar att tekniken kommer sitta i auto-
noma bilar. Till skillnad fran Super Cruise, GM:s |6sning for sjalvkérande bilar pa motorvag,
anser Wavesense att deras teknik kan bli aktuell d&ven pa mindre vagar.
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13. Top Gear kor de basta Bond-bilarna
AV BOBBY GREEN

2020-03-02 KL 12:00

Vilken ar din favorit?
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DRIVEN:

BLEST EVER

Top Gear fick mojligheten att kdra nagra av de mest ikoniska bilarna som medverkat i James
Bond-filmerna och sa har sag det ut. Flera héarliga bilar och jag lagger nog min rost pa att Lotusen
ar favorit. Eller kanske Z8:an. Svart. Kanske blir det Valhalla som ar med i den kommande filmen.
Vilken ar din?

ViBildgare
14. Volvos taxi som aldrig kom fram
Publicerad 2020-02-28 15:08
Text Fredrik Nyblad
Redan 1976 presenterade Volvo en framhjulsdriven minibuss med dieselmotor som

kunde férses med turbo. Men den var langtifran nagon produktionsbil utan stilldes istal-

let ut pa Museum of Modern Art i New York.
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Den gula taxibilen stannade framfor den fashionabla bostadsadressen pa Femte Avenyn
pa Manhattan. Chaufféren hade inga problem att parkera den nya Volvotaxin mellan tva
bilar. Den var bara 4,38 meter lang till skillnad fran den 5,53 meter langa Dodge Coronet
han haft tidigare.

Den rullstolsbundna kvinnan som vantat pa trottoaren hojde nu handen avvisande — hon
behdvde inte nagon hjalp med att ta sig in i bilen. Chaufforen hade fallt upp den hogra
delen av baksatet sa att hon skulle fa plats, men att rulla in i taxibilen var enkelt med den
elektriska skjutdorren och golvet var helt slatt och saknade dérrkarmar.

Det var en het och hetsig dag i New York-trafiken, men i kupén var det svalt tack vare den
effektiva luftkonditioneringen i taket ovanfér chaufféren. Till hoger om honom fanns ett
litet bord med plats for en karta och dessutom ett litet kylskap.

Att vara taxichauffor var fortfarande ett tufft jobb i New York City, men de nya taxibilarna
hade gjort jobbet mer attraktivt. Inte minst ur en sakerhetsaspekt, manga i yrket blev
ranade och en del till och med mérdade.

Mellan chaufféren och kunden fanns en avdelare av skottsakert glas och stal. Dessutom
skottes betalningen genom ett fack — som adven det var skottsakert. Pengarna forvarades
sedan i ett litet kassaskap.
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Att taxibilarna skulle vara tillganglig for den med ett handikapp var en viktig komponent i
projektet. En vadderad bom skulle ersatta sakerhetsbaltet i baksatet, fragan ar hur ren den
hade varit i slutet av ett arbetspass?

Sa har kunde det ha blivit om ett ambitiost projekt lett av Museum of Modern Art i New
York ocksa lett till verklig forandring. Pa 1970-talet hade de amerikanska taxibilarna nastan
70 procent mer passagerare an alla andra kollektiva transportsystem i USA.

Men utformningen av taxibilarna var kraftigt eftersatt ansag Museum of Modern Art.
Varfor skulle inte taxibilar vara konstruerade specifikt for sin uppgift nar alla andra kollek-
tiva transportsatt var det?

Tillsammans med en myndighet under det federala kommunikationsdepartementet och
New Yorks taxikommission bjod man 1973 in de stora amerikanska biltillverkarna att ta
fram prototyper. Alla tackade nej och istallet fick de tva mindre foretag i Kalifornien upp-
draget. Bade American Machine and Foundry, AMF, och Steam Power Systems, SPS, hade
tidigare byggt sdakerhetsexperimentbilar pa uppdrag av amerikanska myndigheter.

Aven utldndska biltillverkare fick vara med om de var pd vig att etablera fabriker i USA.
De som till slut ville vara med var Volkswagen och sa Volvo som vid den har tiden byggde
en bilfabrik i Chesapeake, Virginia. Volvos fabrik kom i slutandan aldrig att anvandas for
bilproduktion.

Ett femte foretag kom med pa ett hérn: Alfa Romeo fick pa grund av regeln om produktion
i USA inte nagon inbjudan men tog anda fram en prototyp som stalldes ut bredvid de fyra
andra taxibilarna nar utstallningen 6ppnade pa Museum of Modern Art i juni 1976.

»Volvos fabrik kom i slutéindan aldrig att anvéndas for bilproduktion. «

Redan hosten 1972 borjade Volvo arbeta pa det som skulle bli Volvos experimenttaxi.
Volvodesignern Hakan Malmgren minns hur han fick uppdraget att ta fram en lermodell i
skala 1:5 utifran en sidvy som chefsdesignern Jan Wilsgaard tagit fram.

— Janne jobbade sallan med perspektiv utan jag fick tolka bilden som jag ville, berattar
Hakan Malmgren. Jag minns exakt nar det var for jag stod och jobbade i en liten skrubb
och lyssnade pa radion som sande fran OS i Miinchen.
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Ett ar tidigare hade Rolf Mellde kommit 6ver till Volvo fran Saab och blivit teknisk direk-
tor. Hans uppdrag var just att ta fram olika idéprojekt som inte direkt behovde leda till nya
modeller men som kunde ge bitar av kunskap som kunde foras in i kommande produk-
tionsbilar.

Med honom fick Volvo en djupare kunskap om framhjulsdrift och Rolf Mellde var ocksa
med att ta fram experimenttaxin. Volvo var alltsa redan pa vag att utveckla prototypen nar
projektet i New York kom igang pa allvar 1974.

Idéer uppstar sdllan i tankemadssiga vakuum och experimenttaxin som Volvo tog fram pa-
minner inte sa lite om Dodge/Plymouth Voyager som tillsammans med Renault Espace
startade vagen av minibussar 1984. Volvotaxin var hogbyggd med lang hjulbas och korta
overhdang som maximerade kupéutrymmet.

Tre till fyra passagerare skulle fa plats. Framhjulsdrift gjorde det plana golvet majligt, det
var till och med lite konvext vilket skulle hjalpa vatten att rinna ut ur bilen. Stétfangarna
och sidolisterna var konstruerade utifran erfarenheten att taxibilar i storstader ofta var
inblandade i smakrockar.

Den 2,4 liter stora sexcylindriga dieselmotorn av forkammartyp hade utvecklats av
Ricardo. Den var branslesnal och renare jamfort med manga andra dieselmotorer. Motorn
var ocksa konstruerad for att kunna férses med turbo.

Taxin kunde enligt Volvo ocksa utvecklas i andra versioner. Ambulans med hogre tak,
skapbil, stor herrgardsvagn med riktig kombibacklucka och en minibuss med langre hjulbas
var modellvarianter man tankte sig.

Volvo Experimental City Taxi blev aldrig en produktionsbil, men en designdetalj som
Ianades till 700-serien var sidorutornas utformning.

Det var inte bara Volvo som sag en hogbyggd minibussliknande form for framtidens taxi.
Aven taxibilarna fran Alfa Romeo, AMF och den mirkliga &ngdrivna bilen frdn SPS sag ut
sa. Volkswagen hade redan karossen klar och kunde istallet agna kraft at att gora bilen mer
miljovanlig.

Deras experimenttaxi var en folkabuss men drivlinan var en hybrid mellan eldrift och
bensinmotor. Den kunde koras enbart pa el eller i kombination med bensinmotorn.

| september 1976 stangde utstdllningen pa Museum of Modern Art och istallet for de
framsynta konstruktioner som visats dar kom den stora sedanbilen Ford Crown Victoria att
dominera som taxibil i New York i flera decennier. Det skulle dréja anda till 2000-talet innan
hybridbilar och minibussar blev godkanda som taxi i New York.

Volvo tappade bollen pa det som skulle bli en framgangsrik biltyp pa 1980-talet. Aven om
prototypen fanns dar hade man knappast ekonomiska majligheter att férvandla den till en
produktionsbil. En av de prototyper som byggdes finns i dag pa Volvo Museum i Goteborg.

FAKTA: VOLVO EXPERIMENTAL CITY TAXI 1976

MEKANIK: Rak sexcylindrig dieselmotor, 2,4 liter, 70 hk vid 4 500 v/min, trevaxlad
automatlada, framhjulsdrift, fram triangellankar, bak De Dionaxel och
panhardstag.

MATT: Axelavstand: 300 cm. L 438/B 192/H 172 cm.

STYRNING: Kuggstang. Vandcirkel: 10,4 m.

PRESTANDA: 0-96 km/tim pa 19,5 s.

TOPPFART: 136 km/tim.

KALLA: The Taxi Project — Realistic Solutions for Today, MOMA.

34



MOTORNYTT

ViBildgare
15. Klassiskt bilmarke: Dodge

Publicerad 26 november 2010

Dodge ar ett riktigt amerikanskt bilmarke, men var knappast markvardigare an nagra
dussin andra. Dock var forutsattningarna mycket goda.

o

R o

el

A

Dodge Custom Royal Lancer “Super D-500” 1957

De forsta Dodge-bilarna presenterades i november 1914. Mycket snart kom de att upp-
skattas av den amerikanska armén, som hade ett stort bilbehov just ndar man var pa vag att
avskaffa kavalleriet.

Fast egentligen var det enda markliga med Dodge att man anvande tolvvoltssystem nar
de andra markena litade pa sexvolts.

Bara Ford salde mer

Det gick bra for Dodge och 1920 lag market tvaa i den amerikanska forsaljningsstatistiken.
Bara Ford salde fler bilar. Ocksa Dodge var en billig vagn, men ner till T-Fordens nivaer kom
ingen annan.

Fjorton ar efter starten saldes Dodge till en bilgubbe pa stark frammarsch: Walter P.
Chrysler. Han betalde 175 miljoner dollar och lade genast ner tillverkningen av fyrcylindriga
Dodge for att satsa pa sexorna i stallet. Men fortfarande handlade det om relativt billiga
vagnar.

Liksom sa manga andra marken lyckades Dodge pricka in depressionen med en mer pa-
kostad modell, en rak atta som byggdes aren 1930-33.

Under 30-talet varierade den arliga Dodge-férsaljningen mellan 30 000 bottenaret 1932
och nastan 289 000 ar 1937. Men modellaret 1938 sjonk forsaljningen till bara en bit over
100 000 bilar.

Just 1938 ars modell blev valdigt popular som droskbil har i landet. Sddana rullade dnda
in pa 50-talet och var totalt slut nar de antligen skrotades.

Dodge, DeSoto, Plymouth och Chrysler hade under 40-talet harligt kromtunga fronter och
mysiga plyschinteriorer. Att kora en Dodge fran den tiden ar som att mandvrera en smarre
angare.
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Model 30-35 Touring 1914-16

Det stora hastkraftsracet

Raka sexor och attor blev alltmer otidsenliga och 1952 presenterade Dodge sin forsta V8,
en 3,8-litersmotor med toppventiler och namnet Red Ram. Den beteckningen skulle i olika
varianter folja Dodge i decennier, och gor det fortfarande.

Chrysler-koncernen tog nya tag med sin latt trista formgivning i och med 1955 ars bilar.
Det var nu det stora héastkraftsracet startade och Dodge hdngde pa. 1959 levererade den
storsta V8-motorn, pa 6,3 liter, 345 hastar.

Viss sans formarktes i och med kompaktmodellen Dodge Lancer, som var pa pricken lik
Plymouth Valiant, som ju i Sverige kallades Chrysler.

DS Phaeton 1930
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Sedan 1938

Challenger och Charger ar tva Dodge-namn som for evigt skrivit in sig i filmhistorien. |
klassikern ”Jakten mot nollpunkten” kor hjalten Kowalski en Challenger och i McQueen-
rullen ”Bullitt” rattar skurkarna en hotfullt svart Charger, den stora prestandamodellen
med fastbackkaross.

Sexor och V8-motorer var det som gallde under 60- och storre delen av 70-talet, forutom
da Dodge i ett anfall av downsizing 1970 lanserade sma fyrcylindriga Mitsubishi-bilar och
kallade dem Dodge Colt.

Dodge hade ocksa sedan lange byggt sma och stora kommersiella fordon. Stor lycka
gjorde markets skapbilar, liksom daven Chevrolets och Fords konkurrerande van-modeller.

Ett tecken som kan tyda pa viss forvirring hos koncernledningen var den Simca-baserade
smabilen Omni, med fyra naturligtvis. Dock maste erkannas att det var med Omni och dess
koncernkamrater som Chrysler Corporation till slut rdddade sig ur ekonomiska svarigheter
aren kring 1980.

And3 blev 1980- och 90-talen inga hdjdardecennier fér Dodge. Fast det &r klart, for den
som gillar prestandabilar kom en sallsynt lacker skapelse kallad Viper. Tiocylindrig pickis-
motor, raa prestanda och vulgarball kaross. Tillverkningen startade 1992 sa Viper har nu
byggts i hela 18 ar.

D44 Coronet Eight Club Coupe 1953
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Royal Sedan 5.9 V8 309hk, 1959

Kantiga modeller med attityd

1998 kopte Daimler-Benz Chrysler-koncernen och darmed skapades DaimlerChrysler, el-
ler, om man sa vill, Fritz Kreisler. Det nya storbolaget visade sig inte vara en sa lyckad idé
som man hoppats —annu en gang bevisades att fusioner sallan eller aldrig ger de stordrifts-
fordelar man raknar med.

Fast visst var det fiffigt att kunna anvanda forsta generationens Mercedes-Benz SLK som
mekanisk grund for Chrysler Crossfire. Darefter har Fiat gatt in som deldgare i koncernen.

Hur det ska ga for Chrysler och Dodge &r lika ovisst som sa mycket annat i bilindustrin. Nu
ar i alla fall Dodge tillbaka pa den svenska marknaden i form av stora och kantiga modeller
med attityd. De lar val ocksa bli historia...

Lancer 2-door Hardtop 1961
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