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1. Salongsslakten!

Av Alrik Séderlind
Publicerad 2020-02-28 17:00
Redan innan schweiziska myndigheter stoppade salongen genom att forbjuda stora

sammankomster (fler &n 1.000 personer) kan man ana att Genévesalongen hade svart
att sta pa ekonomiskt stabila ben.
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Marken som Volvo, Lamborghini, Jaguar, Land-Rover, Rover, Ford, Nissan, Mini, Mitsu-
bishi, Peugeot, Opel, Maserati och GM hade alla langt innan beslutat sig for att inte vara
med, att det kostar mer an det smakar att stalla ut sina bilar. Att man far ut mer PR-varde
om man gor egna event.

Hur anstrangd salongens ekonomi har varit kan man nog bedéma fran det faktum att det
alltsa inte var arrangorerna som sjalva stoppade massan. Hade man fatt som man velat
hade den formodligen blivit av — the show must go on...

Pengarna styr.

Sjalv tycker jag att det var skont att den stadlldes in, dven om jag inte ar direkt radd kanns
det valdigt onddigt och for riskfyllt att dra samman folk fran hela varlden till en bilsalong —
som i varsta fall hade blivit coronasmittospridare av rang. Tank sa manga personer som
skulle kunna ha smittats om bara en person pa massan varit infekterad — nar alla journa-
lister och bilanstallda akt hem till sina delar av varlden...
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Redan tidigare har Frankfurtsalongen meddelat att man inte tanker fortsatta till foljd av
avhopp fran bilindustrin och massiva protester fran miljorérelsen.Personligen tycker jag
att det ar synd att Bilsalongerna verkar utrotningshotade. Det ar fantastiskt att kunna ta
tempen pa hela industrin pa en och samma gang och jag tror ocksa att det ar nyttigt for
branschen att traffas och att det ar valdigt viktigt att halla uppe intresset for bilismen och
visa all ny teknik.

Vilka bilar skulle ha statt pa salongen? Bland andra dessa: VW Golf GTI, BMW i4, Audi A3
Sportback, DS 9, Fiat 500 electric, Hyundai i20, Kia Sorento, Mercedes GLA, Porsche 911
Turbo, Renault Twingo Z.E., Seat Leon, Skoda Octavia VRS och Toyota Yaris.Men annu mer
intressant att titta pa skulle givetvis alla fantastiska sportbilar och koncept ha varit. Det
som brukar géra Genevesalongen sa speciell.Inte minst hade Koenigsegg planerat att visa
upp minst en ny bil, och Polestar Precept hade man garna sett live!

Kinesiska elbilsforetaget Aiways har en MB EQC-utmanare. Gumpert Nathalie — en meta-
nolelbil mer herrejossemassa hastkrafter. Brittiska Apex AP-O, en elektrisk rival till Lotus
Evija. Aston Martin hade packat in bland annat en Vantage Roadster men annu mer intres-
sant en extra fin version av deras nya suv DBX. Bac Mono, generation tva av markets ex-
tremt banfokuserade sportbilar. Aven Bentley planerade att visa upp specialversioner av
flera modeller.

Den amerikanska sportbilsfirman Czinger hade givetvis velat sla varlden med hapnad
med sin 21C, med tva sittplatser i rad och en hybriddrivlina. Och sa Bugatti, Pininfarina,
Brabus, Engler och sa vidare och vidare. Och inte heller ska vi glémma alla de maérkliga
kinesiska bilar som formodligen hade dykt upp.

Men nu maste alla dessa tillverkare packa ihop och utrymma madssan, senaste den 7 mars
ska massgolvet vara evakuerat. Hur manga miljoner som brandes upp till ingen kommer-
siell nytta kan jag inte uppskatta. Bara all mat, catering, monterbyggande, personal, hotell-
rum och sa vidare och vidare — som nu "vaskas".

Det ar trist, men sunt att salongen stalldes in. Och trots allt tror jag att det blir en salong
nasta ar, det skulle ha blivit 90-arsjubileum, men det for att ansta till nasta ar.

Bilarna kommer vi att fa se ndgon annan gang, nagon annan stans.

Nar blir det premiar for Koenigsegg? Vi vet inte, men vi lovar att rapportera!
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Bilsalongen i Genéve stalls in pa grund av coronaviruset

Kommer massan overleva till 2021?

;
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Alrik Soderlind
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Teknikens Varld

2. Fler biltillverkare drabbade av batteribrist
Jan-Erik Berggren 26 februari 2020
Northvolt, Tesla, CATL och nagra till bygger batterifabriker i Europa. Och det behovs. LG

Chems batterifabrik i Polen har problem att hinna med vilket tvingat flera tillverkare att
stoppa produktionen av elbilar.

Jaguar har under en langre period haft problem att fa tillrackligt med batterier till sin ef-
terfragade elbil |1-Pace. Och nu verkar Audi har samma bekymmer. Enligt uppgifter till
branschtidningen Automotive News har Audi tvingats till ett fem dagar langt produktions-
stopp i elbilsfabriken i Bryssel. Det ar da modellen e-tron som drabbats.

Audi salde 26 400 e-tron forra aret och har inte bekraftat nagra prognoser for 2020. Bilen
lanserades hosten 2018 och har ocksa haft vissa barnsjukdomar. Forra aret aterkallades
modellen pa grund av risk for brand.

LAS MER: Europeisk batteriproduktion pd vig att ta sig férbi USA:s

Audi koper batterier fran LG Chems stora batterifabrik i Polen. Enligt tyska tidningar pla-
nerar Audi att bygga 80 000 e-tron under 2020 vilket da galler totalt for e-tron och e-tron
Sportback, den nya elbilen som ska bérja séljas i &r. Aven Jaguar kdper batterier fran det
koreanska batteriforetagets anlaggning i Polen.

Tidningen Manager Magazin uppger att dven Mercedes har fatt problem med sina batte-
rileveranser fran LG Chem vilket ska ha sankt ambitionen att sdlja 60 000 EQC under det
har aret. EQC ar Mercedes elsuv och en direkt konkurrent till bade e-tron och I-Pace. Enligt
Manager Magazin har Mercedes tvingats sdnka sin prognos pa forsaljningen av EQC med
50 procent pa grund av batteriproblemet.

LG Chem saljer batterier till flera biltillverkare. Férutom Mercedes, Audi och Jaguar finns
Volvo, Renault och Volkswagen bland kunderna. Fabriken i Polen ska byggas ut och ga fran
dagens produktion pa drygt 10 GWh till 70 GWh och LG Chem fick nyligen 1an av EU som
ocksa gett myndigheter i Polen tillstand att vara med och finansiera utbyggnaden.

2022 vill LG Chem na full kapacitet pa sin anlaggning och kunna férse cirka en miljon elbilar
med batterier.



https://teknikensvarld.se/stopp-i-produktionen-av-jaguar-i-pace/
https://teknikensvarld.se/stopp-i-produktionen-av-jaguar-i-pace/
https://europe.autonews.com/automakers/audi-pauses-e-tron-production-battery-shortages
https://teknikensvarld.se/audi-e-tron-byggs-i-en-koldioxidneutral-fabrik-603337/
https://teknikensvarld.se/bil/audi/e-tron/
https://teknikensvarld.se/audi-e-tron-officiell-fakta-bilder-och-pris/
https://teknikensvarld.se/audi-e-tron-officiell-fakta-bilder-och-pris/
https://teknikensvarld.se/europeisk-batteriproduktion-pa-vag-att-ta-sig-forbi-usas/
https://teknikensvarld.se/taggar/lg-chem/
https://teknikensvarld.se/audi-e-tron-sportback-officiell-med-svenska-priser/
https://teknikensvarld.se/audi-e-tron-sportback-officiell-med-svenska-priser/
https://www.manager-magazin.de/
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3. De stora elbilsfragorna, del 2: Racker elnatet?
Av Alrik Séderlind, Publicerad 2020-02-26, 06:30

Sambhallet elektrifieras snabbt och dven om den svenska elproduktionen ar hogre an
forbrukningen ar det trangt i ledningarna. Kommer elnatet att klara av miljontals elbilar?
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Vi har alla ldst om Pagen som inte kunde bygga ut sin fabrik i Malmo eftersom det fatta-
des elektricitet och ventilationsforetaget Lindab pa Bjarehalvon som investerat éver 100
miljoner utomlands eftersom man inte kunde garanteras elektricitet.

Haller Sverige pa att bli ett el-U-land?

| forra numret startade vi en artikelserie med fragor kring elbilar och den forsta fragan
|6d: Racker elektriciteten? Det korta svaret ar ja — Sverige har ett dverskott pa el och ex-
porterar ungefar lika mycket som fem miljoner elbilar skulle férbruka.

Men faktum kvarstar, i sodra Sverige och i Stockholm kan det bli ko i natet, ungefdr som
det blir Ianga infartskoer med bilar till stora stader. Men skillnaden ar givetvis att elektrici-
teten maste fram for att allt ska fungera — bilar i kder kommer bara fram lite senare.

Likt vagar i storre staders citykarnor som inte har byggts ut har elnatet inte byggts ut i
samma takt som elanvandningen.

Forklaringarna till att vi har trangt i naten ar flera. Forst och framst ar det svart att moti-
vera ett stérre nat an vad som behdvs — da har man 6verinvesterat. For det andra dkar
elanvandningen eftersom befolkning och stader vaxer samtidigt som anvandningen av fos-
sil energi minskar. For det tredje ar dagandet av naten komplicerat.

Kapaciteten i bade stamnaten — elektricitetens motorvagar — och i de mindre regionala
naten ligger efter. Men aven transformatorer, stationer och annan teknik kan begransa.



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20200211/den-stora-elbilsfragan-racker-strommen/
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Regioner med kapacitetsbrist i elnditet.

Kdlla: Svenska kraftndt, Ellevio & Energiféretagen.
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Elféretagen har monopol inom sina omraden och man far inte ta sa betalt mycket man
vill. Dartill ar natagarna skyldiga att ansluta — samtidigt som man kan neka nya kunder om
det finns risk for elbrist ... Det ar med andra ord komplicerat.

Bygger vi inte ut elforsorjningen finns det risk for att dvergangen fran fossilt bromsas upp
och att ladd-infrastrukturen for bilar drabbas och det galler aven Sveriges konkurrenskraft
i stort.

For att rada bot pa problemen maste finansieringen av utbyggnaden |6sas, samhallet
maste ocksa bestamma om exempelvis fabriksutbyggnad eller bostader ar viktigast. Diffe-
rentierade avgifter — dyrare under dagtid — kan kapa topparna och dven batterilager skulle
kunna hjalpa upp situationen och dar kommer elbilarna faktiskt in som mdjliga raddare —
genom att de kan aterfora el till natet nar behoven ar som storst. Mer lokalproducerad el
minskar ocksa trangseln i systemet.

Utmaningarna ar alltsa stora — men modern teknik och handlingskraftig politik kan abso-
lut I6sa dem.

Den stora elbilsfragan: Racker strommen?

Racker natet for att ladda alla elfordon?

Att antalet laddbara bilar 6kar snabbt betyder inte att férbrukningen av el 6kar namnvart.
Till 2030 lar de nya laddbara bilarna konsumera 2—3 TWh. Men i de lokala och regionala
naten kan det bli problem med tillforseln. For fastighetsagare blir det dyrt med hoga ef-
fektuttag, vilket betyder att man tjanar pa att styra om till Iaga effekter och laddning under
nattetid — att utnyttja elnatet optimalt.

Utredningar visar att om laddarna kan styras smart utifran hur hart natet ar belastat —
sanka laddningen vid toppar — kan manga lokala natverk klara av langt fler laddbara bilar
an om systemen ar "korkade". Den 1 januari 2025 ska landets alla hushallselmatare vara
utbytta till smarta sadana vilka ska kunna ldsas av var 15:e minut — for battre styrning och
differentierade tariffer.

Utbyggnaden av bostader, industrier och exempelvis datahallar ar stérre utmaningar for
elnatet an bilar. En stor datahall motsvarar elkonsumtionen som en mellanstor stad!

Sveriges elnat

564 000 km ledning, varav 70 procent ar jordkabel och 30 procent luftledning. Natet delas
in i stamnat, regionnat och lokalnat. Stamnatet ags av statliga Svenska Kraftnat och bestar
av 15 000 km kraftledningar med 16 stycken utlandsférbindelser. Spanningen ligger mellan
220 och 240 kV. Regionnaten — ags i huvudsak av Vattenfall, Ellevio och E.ON — har en
spanning mellan 30 och 130 kV. Lokalnaten —cirka 170 stycken i Sverige som har ensamratt
till sina kunder — ger oss vanliga konsumenter strom, och spanningen ligger runt 20 kV.


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20200211/den-stora-elbilsfragan-racker-strommen/
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Elndtet borjade byggas i slutet av 1800-talet. 1940 kom de fosta stamnaten da strommen
fran vattenkraft behovde transporteras fran norr till soder. Med 70-talets satsningar pa
karnkraft kom nasta utbyggnadsvag. Stora delar av natet byggdes 1950-1990. Enligt Swe-
cos berakningar behover det under manga ar framover investeras cirka 10 miljarder arligen
i det svenska elnatet. Som exempel pa den 6kade belastningen berdknas Stockholms kom-
mun vaxa med 30 procent 2010-2030. Antalet bostader ska 6ka med 180 000-320 000 och
elva nya tunnelbanestationer ska byggas.

Kdlla: Svensk Ndringsliv.

Nu kan Skane och Stockholm fa sin str6m

Energibolaget E.ON kan numera forse hela Skane med elektricitet. Tack vare en handels-
plats for elektricitet, mojlighet att kopa reserveffekt fran Heleneholmsverket samt atgar-
der i stamnatet ska alla kanda elleveranser fram till 2024 kunna genomforas.

Handelsplatsen Switch betalar féretag som andrar sin elanvandning till tider nar belast-
ningen ar 1ag. Det ska kunna frigora 60 MW. Heleneholmsverket ska ga 6ver fran naturgas
till biogas samtidigt som man far ta extra betalt for energin under effekttoppar. Nar skatten
pa fossileldad energi hojdes slutade E.ON att leverera den typen av el eftersom det blev
olonsamt. Nu ar dessa problem alltsa losta.

| Stockholm har Stockholm Exergi 6kat sin produktionskapacitet med 320 MW till en kost-
nad av 1,6—2 miljarder kronor. Tre anlaggningar byggs om for fornybar produktion. For att
klara detta far man extra betalt.

Svenska Elnat har pabodrjat borrning av en gigantisk 13,4 km lang tunnel under staden som
ska ga fran Danderyd till Hommarby Sjostad och ge plats for kablar som ska kunna hantera
400 kV. Bygget ska vara klart 2027 och berdknas kosta tre miljarder.

VISUALISERING AV EFFEKT- OCH KAPACITETSBRIST DAR ELNATEN AR VAGAR OCH ELEFFEKTEN UTGORS AV BILAR
STAMNAT : STAMNAT

Stamnét med nationell P Region-/lokalnat med lokal

EFFEKTBRIST KAPACITETSBRIST

REGION-/LOKALNAT N

Effektbehov =2 Effektbehov =5

Kalla Sweco

Av Alrik Soderlind
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4. "Skippa laddstolpen - byt batteri istallet”
2020-02-24 07:00
Det hdir dir en debattartikel. Asikterna som framférs dr skribentens egna.
DEBATT. Med ett system dar elbilens batteri snabbt byts ut till ett fulladdat botas
rackviddsangesten och elbilsutvecklingen kan ta fart. Dessutom kan batterierna laddas

pa ett optimalt satt och med mindre belastning pa elndtet, enligt Christian Corfitsen,
Power Swap.

L

Att “tanka”ett fardigladdat batteri pd macken gdr snabbt och botar réickviddsdngest,
enligt debattéren. F

Overallt i media framférs rubriker som ”Elbilarna tar éver”, ”Otroliga satsningar pa ladd-
stolpar” eller "Tesla utvecklar eldriven rymdfarkost som raddar varlden”. Det ar desperata
forsok att bygga tillit till elbilens férmaga att bara oss in i en hallbar framtid. Men sa enkelt
ar det inte - infrastrukturen styr oss till att valja fossildrivna fordon.

Elbilar och laddstolpsldsningar marknadsfors som I6sningar pa varldens klimatproblem -
men att enbart belysa nya forsaljningssiffror och relativa forsaljningsdkningar for elbilar,
ar missvisande. Efter tio ars satsningar pa elbilspremier och utveckling utgors endast cirka
0,6 procent av Sveriges bilflotta av renodlade elbilar.

Brist pa laddning

Det skrivs oftast om relativa forsaljningsdkningar dar man inkluderar laddhybrider som
utgor den storsta andelen i kategorin elbilar. Samtidigt satts det extremt ambitiésa mal,
EU-kommissionens Joint Research Centre prognostiserar optimistiskt att 15 procent av alla
bilar i EU kommer utgoras av elbilar ar 2030. Men den begransade infrastrukturen gor att
malen ar ouppnaeliga.

Elbilen har manga hinder att dverkomma innan en storskalig implementering kan
realiseras. Elbilen ar betydligt dyrare, tar orimligt lang tid att ladda (1-24 timmar), ar
blockerad fran anvandning under laddning, medfor rackviddsangest och saknar tillracklig
laddinfrastruktur.
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Christian Corfitsen, Power Swap.

For att uppmuntra kop av elbil har statliga elbilspremier utfardats som incitament. Men
enligt en ny rapport fran Riksrevisionen ar statliga satsningar pa miljobilar bade dyra och
ineffektiva i kampen for att minska koldioxidutslapp. Sa lange problemen med elbilar kvar-
star kommer en betydande majoritet att fortsatta valja fossilbilen.

Extrema belastningar

Sa vad gors egentligen for att kringga denna problematik? Biltillverkare bygger elbilar med
allt storre batterier samtidigt som de utvecklar teknik for att ladda dessa allt snabbare. Det
ar visserligen ett steg framat, men snabbladdning skapar extrema belastningar pa elnatet
och det skulle kravas en gigantisk utbyggnad av elinfrastrukturen for att tillgodose en stor
elbilsflotta med tillracklig energi och effekt. Det skulle vara férenat med stora kostnader
och ar enormt tidskravande.

En ny I6sning - som inte bygger pa att installera hundratusentals laddstolpar - kravs. En
l6sning som inte skapar extrema belastningar pa elndtet, men som utnyttjar elbilens fulla
potential.

Automatiskt batteribyte ar en sadan 16sning. Istallet for att vanta pa, och planera for, att
batteriet ska laddas byts det istadllet ut mot ett fulladdat batteri pa nagra minuter, medan
det urladdade batteriet laddas harmoniskt i ett externt batterilager. Detta gor att man kan
"tanka” en elbil pa liknande satt som man tankar en fossilbil. Det ar snabbare och billigare,
skapar mindre belastning pa elnatet, eliminerar rackviddsangest, kan integreras med for-
nybara energikallor samt mojliggér en mer hallbar och effektiv infrastruktur som enkelt
kan etableras pa bensinstationer och offentliga parkeringsplatser. Darutover kan batteri-
lagret anvandas for elnatsbalansering samt for lagring av fornybar energi.

Fokus pa fel [6sning

Det ar dags att vi slutar prata om laddstolpar som den ultimata I6sningen, och att vi bryter
ramarna for hur vi ser pa elbilsladdning. Trots det faktum att elbilen ar en relativt ny tek-
nologi har vi redan fast vart fokus pa en lI6sning som inte kan stodja den utveckling vi ef-
terstravar.

Vi maste bejaka fler innovationer och 6ppna for nya lI6sningar ifall vi ska kunna eliminera
de kvarstaende hinder som bromsar elbilens framfart. Det maste I6na sig att valja eldrift.

Christian Corfitsen, marknadsansvarig, Power Swap
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5. Ny teknik ska ge oss fler spannande och starka bilar

Av Jens Dralle, Publicerad 2020-02-25, 06:35

Efterfragan pa kdnslomdssiga och vralstarka modeller har aldrig varit stérre dn nu. Ut-
maningarna ar dock de allt strangare utslappskraven, hotande korforbud i storstaderna
och den allmdnt hardnande pressen pa forbranningsmotorerna. Lésningen? Ny och in-
tressant teknik.

Hur garna man an vill och hur nara man an kommer: | slutanden vinner alltid fysiken.
Bilarnas massa har alltid varit och kommer alltid att vara prestandans varsta fiende. Elek-
trifieringens intdg kommer inte att géra uppgiften lattare for utvecklarna. Utan hel eller
partiell batteridrift kommer man inte klara sig pa den allt hardare marknaden, vilket i sin
tur betyder annu tyngre bilar an idag.

P

Tobias Moers, vd Mercedes-AMG
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Tobias Moers, hogsta honset hos effektnarkomanerna i Affalterbach, tanker inte ens for-
skona utsikterna: "Kunderna i vart segment har hoga krav pa innovativa tekniklésningar.
Intresset for hybrider 6kar hela tiden."

"Var forsta laddhybrid med internbendmningen X290 kommer knappast att vara vikt-
neutral dven om bilen endast anvander sig av ett minimalt batteri." Detta 6ppnar saklart
for fler fragor. "Hur kan vi sanka vikten? Hur optimerar vi viktférdelningen? Har hade vi
kanske kunnat kombinera eldriften med en mindre forbranningsmotor", spekulerar Moers.
Ja, eller kanske lattare forare?

Skamt asido. Att moderna bilar anvander sig av alltmer modern teknik dr oundvikligt.

"Det ar grundstenen for att framtidssakra var portfolio och ger dessutom kunderna en
helt ny dimension av sportiga kérupplevelser", forklarar Oliver Hoffman, den ena av tva
verkstallande direktorer hos Audi Sport GmbH.

Mercedes-AMG

En helt eldriven supersportbil? Pfff ... det dr ju gamla nyheter. Just en sadan salde man
ndmligen redan 2013 i en ytterst begréinsad upplaga (AMG SLS Electric Drive). 2017 férkun-
nade man stolt att man snart skulle presentera en superhybrid. An sé linge lyser den dock
med sin franvaro.

C63. Den ytterst framgdngsrika modellen fdr en ersdttare 2022 som antagligen fdr klara
sig utan den hdrliga V8:an. Istdllet kommer bilen att drivas av en kraftfull hybriddrivlina.

Hos BMW M GmbH foljer man samma spar, som vd:n Markus Flasch forklarar:

"Aven om tva &r vill vara kunder kunna képa bilar som var M5 och samtidigt kunna kéra
vart de vill, oavsett radande korforbud. Vilken teknik vi uppnar detta med, spelar ingen
som helst roll for kunderna." Anda ar tekniken ganska central nir det géller de stundande
korforbuden for forbranningsmotorer i allt fler stadskarnor.

Steffen Walliser, chef for 911- och 718-serien hos Porsche, hymlar inte heller med sina
framtidsutsikter:

"Vare sig vi gillar det eller ej ar tiderna dar man kunde kdpa en Porsche pa knappt 1,2 tons
matchvikt forbi. Framfor allt ndr man som vi séljer sportbilar pa samtliga globala mark-
nader."
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GT. Sportbilens efterféljare kommer att ha elektrifierade savdl som konventionella drivlinor.
Man ska dessutom basera ndsta generation Mercedes SL pd nya GT.

Det aterstar att se om de allt tyngre bilarna verkligen gynnar miljon, men for tillfallet har
tillverkarna inget annat val pa grund av de hardnande miljokraven.

"Som tur ar behover vi ju inte elektrifiera varenda bil i var flotta 6ver en natt pa samtliga
marknader", forklarar Flasch. Dessutom ska man inte glomma att elektrifiering inte alltid
innebar en helelektrisk drivlina.

Walliser delar asikten. "Nar det galler 911:an kanner jag ingen storre press att stdlla om
till eldrift. Daremot kommer vi se ny turboteknik och 48-volts mildhybridisering kombine-
rat med elektriska bi-aggregat. Dessutom inte enbart i sportbilarna utan dven i GT-
modellerna."

SLS Electric Drive. Elsportbilen presenterades redan 2013. Fyra elmotorer, 400 volt,
751 hk och 1 000 Nm. Trots det var framtidsvisaren ingen férsdljningssuccé.
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E 63. | slutet av dret viintar en facelift med optisk finslipning och ett nytt infotainment-
system. Hogre effekt blir det ddremot inte. Elektrifieringen kommer férst i ndsta genera-
tion.

Porsche har ju redan visat var skapet ska sta. Ingen har val missat deras Teslautmanare
Taycan? Helelektrisk och 2,3 ton tung, men den bjuder pa sanslosa korupplevelser som om
vikten endast fanns pa papperet.

Audi kommer sa smaningom bygga sin e-tron GT pa samma plattform, en bil som ska till-
verkas parallellt med R8 i Audis fabrik i Bollinger Hofe.

Sjalvklart maste man kunna differentiera modellerna fran varandra. Den stora fragan ar
hur?

Hoffmann vill inte riktigt svara pa det an men avslojar att "formagan att kunna sérskilja
modeller som byggs pa identiska, intelligenta plattformar, beharskar vi battre an nagon
annan koncern."

M5. Ndsta ar fdar dven M5 en (mestadels optisk) ansiktslyftning.
For efterfoljaren utvecklar man for tillfillet en radsexa med laddhybridteknik.
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BMW M

Markets storsta dragplaster ar den suverana old school-racern BMW M2 CS men dven
nya M3 och M4 star i startgroparna, helt utan elektrisk hjalp. Fragan dr om det racker
i framtiden?

THE NEW
BMW M2 CS

WORLD PREMESE

"

V) e
f'l . o 2
s e -

=

Markus Flasch, vd BMW M GmbH

"Nar det galler elektrifiering och kérdynamik ser jag fler mojligheter an problem. ElImoto-
rer ar helt enkelt mer anpassningsbara an traditionella drivlinor."

Mercedes-AMG valjer (som sa ofta) en annan vag och fokuserar till en bérjan pa laddhy-
brider. Redan till hGsten introducerar man nya GT 4-ddrrars (X290) PHEV som senare kom-
mer att erbjudas i en varstingsversion med upp till 816 hk.

"For oss handlar det inte om en rackviddsoptimerad hybrid i forsta hand, utan snarare om
att elektrifieringen 6kar prestandan och effektiviteten." Ingen Taycanutmanare alltsa?

"Vi jobbar sjalvklart med olika koncept. A ena sidan med ett AMG-derivat av en vanlig
Mercedes-modell, men vi jobbar dven med andra, lite mer radikala idéer."

M4. Premidir hos handlarna under andra kvartalet 2021 tillsammans med sedanen M3.
Drivlinan bestdr av en radsexa (S58) kombinerad med fyrhjulsdrift.
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5-serie BEV. M-divisionens nya forsokskanin? Icke, den elektrifierade
700-hdstars lyxlimpan kommer faktiskt fran BMW:s mer civiliserade gren.

Detsamma galler for BMW M GmbH.

"Det ar ju redan vida kant att viinom en snar framtid kommer att bygga en BMW i4. Platt-
formen tillater dessutom att vi dven gér en M-modell och med en toppeffekt pa 380 kW
(510 hk) kan vi nog trolla fram nagot riktigt roligt dar", avsldjar Flasch.

Serietillverkningen av i4 inleds forst nasta ar. Hur och nar resterande bilar dyker upp vet
vi dock inte an.

"Det viktigaste for en M-bil ar ju trots allt en sak: den maste vara battre an sin foregang-
are." Det innebar alltsa att M3, M4 och den uppdaterade M5 (samtliga kommer 2021) fort-
farande ska forlita sig till en konventionell drivlina.

Audi Sport

RS 3. I slutet av aret kommer Audi att presentera sin senaste RS 3,
dven den hér gdngen med en femcylindrig turbomotor och 400 hk.
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Audi Sport

Monsterbilarna RS 6, RS 7 och RS Q8 har redan 48-volts mildhybrid-teknik samtidigt som
man har beslutat om produktionen av helt eldrivna e-tron GT. Fragan &r bara vilka fler
ass man har i rockirmen?

Samtidigt jobbar man tatt ihop med kollegorna fran BMW for att utrona teknikens po-
tential med hjalp av en helelektrisk BMW 5-serie som lamnar massiva 700 hk. For en M-
laddhybrid ar grundstenen den for market typiska korkdnslan snarare an lang rackvidd.

Det innebar alltsa mindre batterier och lagre vikt men samtidigt sannolikt slutet for en del
hyllade motorer. Nasta M5 skulle mycket mojligt kunna komma med en radsexa istallet for
dagens V8.

R8 GT2. Motorsport fér vilbédrgade ér en guldgruva for Audi.
Sjélvklart kommer det en efterféljare!
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Ryktesvis har man hort samma sak fran Mercedes-AMG. Visst var det sa att nasta C 63
skulle bli av med nagra cylindrar, eller hur Herr Moers?

"Nja, |at oss sdga sa har: i just detta segment kommer vi att omdefiniera drivkallan."

Det sager inte mycket men skulle kunna betyda att vi kommer att se en mindre férbran-
ningsmotor i en laddhybridkonfiguration kombinerad med hoég systemspanning och lika
hog energiatervinning samt ett turbokoncept fran Formel 1 (med en elmotor mellan turbi-
nen och kompressionshjulet).

992 GT3. | ar kommer trackdayfavoriten nummer ett tillbaka till handlarna.
Fortfarande helt utan elektrisk draghjdlp och utan turbo. An sé ldnge.

Porsche.

Redan 2013 presenterade man hyperbilen 918 Spyder med laddhybridteknik och nu-
mera erbjuder man helt eldrivna Taycan. Néasta stjdrna pa elbilshimlen ar en eldriven 718
med samma dynamiska niva som en 911 Turbo.

Frank-Steffen Walliser, chef fér 911- och 718-serien.

"Jag kan absolut tdnka mig delvis elektriska drivlinor sa lange de hjdlper oss att halla
sugmotorn vid liv."
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Hoégspanning vet man mycket om dven hos Porsche. Deras Taycan arbetar ju redan med
800 volts systemspanning. Vad som komma skall i skuggan av markets elektriska super-
sportbil? Jo, en eldriven 718 som vager 1,7 ton och som ska erbjuda samma prestanda som
en inte alltféor gammal 911 Turbo.

Sjalvklart laborerar man pa samma tematik aven hos Audi.

"Vi far lara oss att tdnka annorlunda nar det handlar om framtida sportbilar. En efterfol-
jare till dagens R8 kommer kanske inte langre att anvanda sig av samma konventionella
drivlina", forklarar Hoffmann.

Taycan. Elbilen ér snabbare, smidigare och framfér allt billigare
dn en Panamera Turbo S E-Hybrid som har laddhybridteknik.

Insteget i RS-varlden bildas fortfarande av Audi RS 3 som kommer i ny tappning i slutet
av aret. Kan man modifiera bilens karakteristiska raka femma sa pass mycket att motorn
klarar av miljokraven enligt EU7?

"Jada, vi har utvecklat motsvarande koncept for samtliga RS-drivkallor."

Men vikten da? Kommer bilarna fortsatta att bli allt tyngre?

"Det blir inte ett fullstandigt drivmedelssubstitut”, forklarar Hoffmann. "Darfor tittar vi
framst pa olika sorters systemintegreringar. Hur kan vi exempelvis sdnka vikten for kylsy-
stemet som garanterar en optimal arbetstemperatur for hogspanningskomponenterna?"

Det verkar inte som om vi kommer undan den eviga viktfragan, och kanske ar det inte sa
konstigt. Den hoga vikten kan mycket val forstora korupplevelserna som trogna kunder
betalar sa dyrt for.

Boxster E. Redan 2011 utférde man experiment med en eldriven mittmotorsportbil.
Den nya elbilen blir dock verklighet forst om tva dr.
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Mikael Johnsson, testchef

"Att ocksa kunna kora pa bara el blir en frén bonus"

Tunga batterier i framtidens prestandabilar, hur roligt later det egentligen? Tja, for feta pre-
standalimousiner som BMW M5 och Audi RS 6 ar det knappast en katastrof med elektrifiering.
Porsche Panamera Turbo S E-Hybrid visar att elboosten mer an val kompenserar for viktok-
ningen (315 kg!) nar det galler acceleration, och kurvkanslan ar liksom inte lika utsatt i en redan
tung och kompetent bil. Att kunna kora pa bara el blir en fran bonus.

Betydligt svarare blir 6vergangen for mer klassiska sportbilar och i annu hogre grad for sadana
med trackday-ambitioner. Fast hybriden Honda NSX visade hyfsat tydligt att det inte ar omaijligt.
Men en ren el-718 pa 1,7 ton? Det later svart!

\ .

Alrik Séderlind, chefredaktor

"Sex cylindrar, en liters slagvolym och 11 000 varv..."

Far jag dromma fritt sitter jag i en liten |att Porsche Boxster E med en minimal sexcylindrig
turobefriad boxermotor pa en liter som varvar 11 000 r/min! Den ar sammankopplad med tva
elmotorer — en fram och en bak. Batteripaketet kan ge 30 kWh. Vaxelladan ar givetvis manuell
och sexvaxlad.

Det betyder en liten bil som med all kram sammankopplad ger fantastiska prestanda. Boxer-
sexan sjunger hogvarvigt och ilsket. Vill jag aka helt tyst och mysigt pa el gar det givetvis bra och
jag klarar latt all pendling pa eldrift.

Men det riktigt fina ar att bilen vager sa lite med sin lilla bensinmotor och férhallandevis latta
batteripaket. Sport-bilar ska ju vara latta. Och gérna lata underbart.

Utslappsvardena blir sjalvklart mycket I3ga och det har blir den perfekta och framtidssdkrade
samlarsportbilen.

Lite langre fram — 2030 — kommer versionen med fyra elmotorer som driver individuellt pa
varje hjul, som gor mig till en riktig sladdvirtuos. Maximal kontroll pa alla fyra drivhjul och ett
lattviktsbatteri pa 100 kWh som bara vager 150 kg...
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6. Polestars nya inredning gors av PET-flaskor

Redaktoren bytbil 2020-02-25

Polestar visar upp konceptbilen Precept med inredning av PET-flaskor och korkvinyl. Ut-
vandigt ar bilen misstankt lik Tesla Model S. — Precept ar en deklaration, en vision av vad
Polestar star for och vad som gor varumarket relevant, siager vd:n Thomas Ingenlath.

FILM: https://youtu.be/3-ONhW Jidk

Efter de tva inledande modellerna, laddhybriden Polestar 1 och elbilen Polestar 2, ar det dags
for konceptbilen Precept.

Den sags vara en vision av markets framtida inriktning. Men visst ar den misstankt lik Tesla
Model S? Enligt Polestar ar det en viktig milsten for deras varumarke och unika designfilosofi.
— Bilen ar en respons pa de klara utmaningarna som vart samhalle och industri star infor. Detta
ar inte en drom om en avlagsen framtid, Polestar Precept visar framtida fordon och visar hur vi
kommer att applicera innovation for att minimera var miljépaverkan, sager Thomas Ingenlath.

| grillen sitter nagot Polestar kallar for SmartZone, som ska gora att bilen kan se sjalv for att
vara sjalvkorande. Precis som pa Audi E-tron ar backspeglarna ersatta av kameror. Och precis
som pa Tesla finns ett panoramaglastak. Och precis som pa elbilen BMW i3 ar en del av inred-
ningen gjort av atervunna material. Satena ar stickade av gamla atervunna PET-flaskor, resten
ar gjort av korkvinyl. Mattorna ar av fisknat.

Instrumentbradan paminner starkt om Tesla Model 3 med en stor skarm, Polestar har dock en
liten display i forarens blickfalt.

Bilen visas upp pa Genéves bilsalong med start 5 mars.
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7. Svenske Mercedes-chefen lagger ner modeller och sparkar chefer
Maths Nilsson 2020-02-21

Ola Kallenius tar fram storsldggan - sa ska han fa ordning pa krisen i Daimler

Nu tar svenske vd:n Ola Kallenius fram storslaggan for att fa ordning pa Mercedes-Benz.
Flera mindre populara lyxmodeller kommer att laggas ner. Dessutom sparkar han flera che-
fer.

Det gar knappast att sdga att Daimlers nye svenske vd Ola Kallenius kom till ett dukat bort.
| sjalva verket arvde han flera dolda jatteproblem fran sin hyllade foretradare Dieter
Zetsche, 66. Ola Kallenius har bland annat fatt en vaxande dieselskandal pa halsen, tvingats
lagga ner jattefloppen X-Class och lansera ett stort sparpaket for att komma tillratta med
skenande kostnader inom Daimler.

22



MOTORNYTT

Men det verkar inte racka, utsikterna for 2020 ser riktigt dystra ut for Mercedes och nu
tvingas Ola Kallenius ta till riktiga krafttag for att vanda foretaget.

Efter att Kallenius redan lagt ner pickupen X-Class kommer han nu slakta ett antal andra
modeller. Svensken lagger ner S-Class Coupé och S-Class Cabriolet. De ersatts i stadllet av
den nya SL-modellen, uppger Handelsblatt.

Tva andra modeller som sannolikt laggs ner ar 4-dorrars AMG GT samt CLS fyrdorrars kupé
som ersatts av en ny elbil. Samtidigt ska Mercedes foérnya 32 olika modeller inklusive C-, S-
och SL-klass samt presentera en faceliftad E-klass. Dessutom kommer A- och B-klass i de
elektrifierade modellerna EQA och EQB.

Ola Kallenius har ocksa lanserat flera sparpaket dar den totala konsekvensen sags bli att
15 000 personer far [dmna Daimler. Nu gor han ocksa rejdla ommobleringar i foretagets
hogsta exekutiva ledning. Chefen for Mercedes skapbilar, Wilfried Porths, far sparken och
Ola Kallenius tar temporart 6ver hans jobb. En av anledningarna ar fiaskot med X-class.

Daimlers utvecklingschef Markus Schafer far en utdokad roll och blir Ola Kallenius hogra
hand och far en ny titel: COO.

Mercedes finanschef Frank Lindenberg far sparken och ersatts av Daimlers ekonomichef
Harald Wilhelm. Alla férandringar ska vara pa plats den 1 april.

— Styrelsen ar overtygad om att den nya strukturen innebar att foretaget ar annu battre
positionerat for att mota framtidens utmaningar, sager Manfred Bischoff, styrelseord-
forande.
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8. Hyundai och Kias l6sning gér automatvaxelladan smartare
John Edgren 2020-02-25 10:37

Biljattarna kontrollerar automatvaxellddan med ai. Efter en analys av vagen och trafik-
forhallandena sa skiftar systemet automatiskt till den mest férmanliga vaxeln.

Optimized Predictive Front Radar, 3D-Navigation,
Transmission Gear Camera V2| Communication via 5G/LTE

Dagens automatvaxellddor kontrolleras av en dator som ofta kan erbjuda olika korlagen,
men det ar anda forarens gasfot som styr skiftet mellan vaxlar. Nu har dock Hyundai och
Kia utvecklat ICT Connected Shift System. Det ar en forutseende informationsteknik som
tar kommando 6ver automatvaxelladan.

Istallet for att utga fran gaspaslaget och det korlage som féraren har valt sa skiftar 16s-
ningen automatiskt till den for 6gonblicket mest formanliga vaxeln. Detta efter en analys
av vagen och de trafikforhallanden som rader.

For andamalet anvands bland annat kameror som haller koll pa vagfilerna. Den radar som
ar kopplad till bilens automatiska avstandshallare mater hastighet och avstand till andra
fordon. Och ett navigationssystem med exakta 3d-kartor ger allt fran vagbanans lutning till
hur skarpa kurvorna ar samt information om 6vrig trafik.

Las mer: Bugatti planerar elbil — satsar pa tillganglighet

Enligt fordonskoncernen ar systemet det forsta i sitt slag. Hjartat ar ny mjukvara med ar-
tificiell intelligens i vaxelladans styrenhet. Med utgangspunkt fran sensorerna avgor en al-
goritm nar vaxlingar ar [ampliga. Om fordonet exempelvis ska sakta in och radarn inte upp-
tacker nagra hinder sa kan vaxelladan frikoppla for att spara bransle.
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Nar koncernen testade ett fordon med ICT Connected Shift System pa ett vdagavsnitt med
skarpa kurvor sa sjonk antalet vaxlingar i kurvorna med cirka 43 procent jamfért med en
vanlig automatvaxellada. Enligt uppgift ska systemet dessutom ha minskat bilens anldgg-
ning av bromsarna med cirka elva procent.

Las mer: Fa ville ha den — nu dumpar Mercedes sin fiasko-modell

Vid snabb acceleration for att ta sig ut pa motorvagen sa stallde vaxelldadan automatiskt
in sportlaget, for att sedan aterga till det ordinarie korlaget nar bilen val befann sig i trafik-
flodet. Aven motorbromsning fungerade vl nar féraren sldppte pa gasen, exempelvis for
vagbulor och langa nedfdrsbackar.

Losningen tros komma annu mer till sin ratt i framtidens autonoma fordon, dar tekniken
bland annat kan bidra till en lagre branslekonsumtion. Under utvecklingen har Hyundai och
Kia lamnat in 6ver 40 patentansdkningar i Sydkorea saval som i andra lander. Koncernen
ska jobba vidare med systemet for att sedan rulla ut tekniken i framtida modeller. Det skri-
ver Hyundai i ett pressmeddelande.

JOHN EDGREN

RELATERADE ARTIKLAR

Bugatti planerar elbil — satsar pa tillgdnglighet
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9. Renault: Rackvidd pa 100 mil &r onddigt och ineffektivt

Publicerad 2020-02-25 10:24 text Erik Soderholm

"Vi kommer inte delta i batterikapprustningen", sager Renaults elbilschef.

Renault har gjort precis tvart om jamfért med manga konkurrenter. Elbilen Zoe lansera-
des for flera ar sedan och forst nu kommer flera laddhybridmodeller, bland annat Megane
och suven Captur.

Nu lanseras dessutom en eldriven version av smabilen Twingo — som dock inte ska saljas
i Sverige — och Renaults |agprissyskon Dacia ska lansera en billig elbil. | en intervju med
tyska elbilssajten Edison forklarar Renaults elbilschef Emmanuel Bouvier att 2020 blir ge-
nombrottsaret for elbilarna pa bred front.

— Absolut. De senaste tva aren har vi redan sett 6kad efterfragan pa elbilar. Bara det sen-
aste aret har forsaljningen i Europa 6kat med 75 procent. Vi har nu natt en punkt dar
manga av de hinder som stoppade forsaljningen tidigare har forsvunnit, sdger han och
namner bland annat rackviddsangest som i allt storre utstrackning forsvinner nar rack-vid-
den i nya elbilar blir allt [angre, och dven att laddstolparna blir allt synligare for bilisterna
vilket 6kar fortroendet for att elbilarna gar att ladda langs vagen.

Hittills har Renault alltsa koncentrerat sig pa smabilen Zoe nar det géller eldrift, och den
storre modellen Fluence har inte salts i Europa pa manga ar. Emmanuel Bouvier ger dock
en tydlig hint om att Renault ska lansera storre elbilar framover.

En trend som Renault daremot inte tanker hoppa pa ar konkurrenternas tavling om att
bygga storre och tyngre batterier for att fa annu langre rackvidd.

— Nej, vi kommer inte delta i den kapprustningen. Om vi erbjuder storre batterier ar det
inte av prestigeskal. Vi ska ha ett rimligt erbjudande i varje segment for att moéta kundernas
efterfragan. En rackvidd pa 35 mil &r mer an tillrackligt for de flesta elbilskdparna som val-
jer en bil i B-segmentet. | C-segmentet dar bilarna har mer utrymme och anvands mer for
langre resor ska rackvidden vara pa 40-50 mil. Men absolut inte pa 100 mil. Det skulle vara
ineffektivt, inte bara nar det galler kostnad utan ocksa pa grund av resurssloseriet.
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Relaterade artiklar

Officiellt: Dacia ska lansera billig elbil i Europa
Ny budgetelbil pa ingang med hyfsad rackvidd och lagt pris.

Officiell: Renault Twingo ZE dr en eldriven utmanare till Volkswagen e-Up
Men svenska kdpare snuvas pa den nya utmanaren.

Nu kommer Renault Megane som laddhybrid
Snart kommer en ny kombimodell med laddhybridteknik till Sverige. 4
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ViBilagare

10. Fiat har borjat bygga eldrivna 500 i smyg
Publicerad 2020-02-24 19:20

Text Erik Soderholm

13 ar efter premidren far minstingen Fiat 500 eldrift, "pa riktigt" den har gangen.

Bilden visar Fiat 500 som mildhybrid, inte elbil.

Den tidigare chefen for Fiat/Chrysler-koncernen, Sergio Marchionne, var rabiat motstan-
dare till det mesta som hade med eldrift att gora. Nar Fiat lanserade en eldriven version av
smabilen 500 som bara skulle séljas i Kalifornien for att mota vissa avgaskrav radde han
ingen att kdpa den — eftersom Fiat forlorade sa mycket pengar pa den.

Nu gor dock Fiat ett nytt forsok. En helt eldriven version av Fiat 500 ar aterigen pa gang
och den ska visas upp officiellt i juni. Fabriken i italienska Turin ar dock fardigbyggd nu och
har redan borjat bygga forserieexemplar, uppger Fiat i ett pressmeddelande.

I samma fabrik forberds ocksa for produktion av Maserati Ghibli med hybriddrift. Totalt
har upprustningen och forberedelserna for att bygga elektrifierade modeller gatt loss pa
7,4 miljarder kronor.

En eldriven Fiat 500 ar ett vdantat drag med tanke pa att konkurrenter som Honda e,
Renault Twingo ZE och Mini Cooper SE nyligen dykt upp pa elbilsmarknaden. Eftersom bil-
en framst kors i stadstrafik behdvs heller inget jattebatteri. Det finns dock inga uppgifter
om pris, batteristorlek eller rackvidd i nulaget.

Fiat 500 fyller 13 ar i ar och det har lange varit hog tid for en helt ny modell, men nu verkar
det alltsd vara en eldriven version som Fiat satsar pa istdllet. Dessutom kommer
en mildhybridversion av Fiat 500 med bensinmotor som vi redan provkort.

Erik Soderholm
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11. Nya Hyundai i10 blir din for 138 900 kronor

AV BOBBY GREEN 2020-02-26 KL 10:00

Dags for lansering

|

FILM: https://youtu.be/PFZhMpFytFU

| hostas rullade Hyundai ut nya i10 och nyligen dven uppdaterade i20 och i30. Det ar nu
dags att lansera i10 i Sverige och darmed har vi fatt ett svenskt pris. Bilen kostar fran
138.900 kronor och for den pengen far du en trecylindrig bensinsnurra pa 1,0 liter som ger
67 hastkrafter och 96 newtonmeter i vrid. Drivningen sker som vantat pa framhjulen och
dit kommer kraften via antingen en fempetad manuell [ada eller en femstegad robotiserad
automat. Bilen kommer till handlare i april.
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12. Audi E-tron S har tre elmotorer for mer fart

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-02-24, 14:56

Audi gor sportiga S-versioner av E-tron och E-tron Sportback. De far tre elmotorer som
levererar rejalt mer kraft.

De tre elmotorerna gor att systemeffekten dkar fran 435 till 503 hastkrafter. Vridmomen-
tet okar fran 808 till 973 Nm. Tillsammans gor det att 0-100 km/h gar pa 4,5 sekunder
istallet for 5,7 sekunder.

S-versionerna ska vara roligare att kora, bland annat for att mer kraft skickas till bakhjulen.
Audi har ocksa utvecklat en mer avancerat fyrhjulsdrivning med med aktiv momentstyr-
ning, sa kallad "torque vectoring", for att skicka ut kraften till ratt hjul vid ratt tillfalle.

Naturligtvis kommer en del designdetaljer att skilja ut S-modellerna och vi kan ocksa
tanka oss en lite sportigare chassisattning.

Audi har dnnu inte meddelat nagra priser eller de detaljerade specifikationerna.

Nytt elbilstest visar: Tesla Model X ar effektivare an Audi e-tron

Audi lanserar en billigare e-tron med kortare rackvidd

A

&~

Magnus Froderberg
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13. DS 9 officiell — en sedan byggd i Kina
Jan-Erik Berggren

25 februari 2020

Suv efter suv efter suv. Men sa kommer det plotsligt en — sedan. DS presenterar nya DS
9, en premiumsedan med extra mycket utrymme i baksatet. Drivlinan blir férstas elekt-
rifierad.

Peugeot har redan borjat salja sin nya 508 och darmed ar det fritt fram for 6vriga i PSA-
koncernen att visa sina stora modeller. DS ar tvaa pa bollen och bygger en stor sedan pa
PSA-plattformen FMP2.

Det blir samma laddhybriddrivlina som visats i 508 och 3008. DS 9 far det lite mindre bat-
teriet, samma som i 508, pa 11,9 kWh vilket ska racka for att kora bilen bara pa el i fyra till
fem mil. Total uteffekt fran hybriddrivlinan ar 225 héastkrafter.

Lite senare kompletteras DS 9 med drivlina pa 250 hastkrafter och lite langre rackvidd
samt en fyrhjulsdriven version pa 360 hastkrafter. Pa vissa marknader ska DS 9 ocksa séljas
utan elektrifiering med den svagare bensinmotorn.

LAS MER: Provkorning av DS 7 Crossback Puretech 300 4x4 E-Tense

DS satsar framfor allt pa komfort och i DS 9 handlar det om extra mycket utrymme i bak-
satet. Bilen ar 4,93 meter lang och med lang hjulbas betyder det extra mycket benutrymme
i baksatet. Alla saten bak far varme, kyla och massage.

Vi kdnner igen flera designdetaljer fran DS-bilarna DS 7 Crossback och DS 3 Crossback.
Bland annat da prismorna i inredningen, grillen och de lite speciella DS Wings.
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For att se till att alla aker sa bekvamt som maijligt far DS 9 Active Scan Suspension som
scannar av vagen och omgivningen och snabbt anpassar stotdampningen efter underlaget.
DS satsar ocksa pa laminerade glas som ska stianga ute ljud och en exklusiv ljudanlaggning
fran Focal for ratt ljudupplevelse inne i bilen.

LAS MER: PSA flyttar fokus fran pekskirmen till mobilen

DS 9 ska byggas i Kina och med tanke pa det extra stora baksatet och komforten blir Kina
den viktigaste marknaden for den nya sedanen.

GALLERI
DS 9 sedan
8 bilder
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14. Redan ko6 — hybriden kan bli en bra affar

Rolf Gildenléw Publicerad 2020-02-25

Koén med hugade spekulanter dr redan lang och manga har skrivit pa képeavtalet utan
att ens ha sett den laddbara Superb iV. Det har ar bilen som Skoda inte tanker 6dsla
alltfér manga reklamkronor pa.
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Svart som synden, men den som kér laddbara Skoda Superb iV
kan dtminstone glddjas dat ett tdmligen rent miljosamvete.

I december fyller den tjeckiska biltillverkaren Skoda 125 ar, dven om foretaget under de
forsta 30 aren faktiskt hette Laurin & Klement. Det var inte forran Emil Skoda tagit over
ruljangsen som den forsta Superb-modellen byggdes. Aret var 1934 och bilen var stor och
lyxig med mullrande V8-motor.

Men den fick bara vara med till andra varldskriget slut. Da forstatligades fabriken och mo-
dellen lades ned. Inte forran 2001, ett decennium efter att Volkswagen gatt in som ny
agare, kom Superb tillbaka. Som markets flottaste modell.

Efter trassel med uppdateringar och vantan pa komponenter, med en vaxande ko av
sugna kopare som féljd, ar Superb nu har dven som laddhybrid. Klassad som miljobil.

Den lite kryptiska modellbeteckningen ”iV” kan utlasas Intelligent Vehicle. Eller nagot an-
nat adjektiv pa bokstaven i; innovativ, individuell, inspirerande ... Importerad &r den i alla
fall. Fran tjeckiska Kvasiny

Skoda Superb ar byggd pa samma MQB-plattform som VW Passat, fast en decimeter
langre mellan hjulaxlarna. Laddhybriden Superb iV ar foljaktligen da ocksa tekniskt identisk
med laddbara Passat GTE, som ju blev en bastsaljare redan i hostas. Framforallt som tjans-
tebil. Nu utmanas den alltsa av kusinen fran Tjeckien, som ar bade rymligare och billigare.

Systemeffekten fran bensin- och elmotorn ar densamma, 218 hastkrafter, och bilens pre-
standa ar i stort sett ocksa samma som hos Passat GTE.
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Batteriet pa 13 kWh ska racka till drygt fem mils kdrning. Men bara om det ar sommar-
varmt och vindstilla. Med utetemperaturer runt nollan kom jag som bast 37 kilometer. Fast
om jag mestadels tar bilen till och fran jobbet, veckohandlar och skéter mina traningspass
i den kommunala sporthallen, sa racker det gott och val.

For dig som aldrig kort en laddbar bil kan det ta en stund att vanja sig vid en del nya
installningar, och inledningsvis kanske mest vid att det inte uppstar nagot ljud nar du
trycker pa startknappen. Den enda bekraftelsen pa att bilen ar korklar ar ordet “ready”
invid hastighetsmataren.

Fast helt ljudlos ar bilen inte nar du kor ivag. Numera ar det krav pa att dven en elbil maste
surra, for att varna fotgdangare och cyklister. Det ljudet alstras i Iag fart av en ljudgenerator.

®% 11:19 A

< e-rackviddsvisning
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Priserna for Superb iV borjar pa 435500 kronor och det har gjorts gédllande att den
svenska generalagenten forhandlat sig till ett lagre fabrikspris med motiveringen att mo-
dellen inte behover nagon dyr marknadsfoéring — den saljer sig sjalv. Sanningen ar val att
alla laddbara bilar just nu sdljer bra i Sverige och att konkurrensen ar mérdande. Hos Skoda
Sverige kalkylerar man med att det kommer att sta iV bakpa 75 procent av arets salda
Superb.

Miljorabatten for Superb iV hamnar runt 32 000 kronor, beroende pa hur mycket betung-
ande extrautrustning du hanger pa. Hogre vikt ger hogre utslapp — och lagre bonus. Drag-
krok och panoramaglastak tillhor de tyngre grejerna.

Jag kor Sportline som kostar drygt 50 000 kronor extra och bland annat inkluderar sport-
chassi, eluppvarmd ratt och gigantiska 19-tumsfalgar. Den varma ratten ar skon under vin-
terhalvaret men det dar med sportchassi och jattehjul kianns lite malplacerat pa en miljobil.
Dessutom for de sistnamnda ett jakla ovasen.

Att man i hybridlage skulle kunna komma undan med 0,16 liter bensin per mil kraver en
valdigt latt hogerfot och, ater igen, sommartemperaturer och helst medvind. Bilen raknade
sjalv ut min medelforbrukning till drygt 0,32 liter, alltsa dubbelt upp, men det kdndes anda
ratt fantastiskt att efter en fard pa knappt 20 mil, for att lamna tillbaka bilen till general-
agenten, svanga in pa macken och tanka — 6,5 liter. Mer gick inte att fa i.

Skoda Superb slar i vanlig ordning alla konkurrenter i klassen nar det handlar om inner-
utrymmen.

Att batteriet stjal 150 liter fran bagageutrymmet ar knappt markbart eftersom det framst
ar facket for reservhjulet som fatt stryka pa foten. Istallet skickar Skoda med en repara-
tionssats och en liten kompressor.

Om Superb iV kommer att kld kusinen Passat GTE ska jag |ata vara osagt, eftersom de allra
flesta laddbara bilar just nu gar till foretag. Formansvardet, som bokstavligen ar mycket
formanligt, gor dem alla till eftertraktade tjanstebilar. Dessutom vill de flesta foretag i dag
visa att de varnar miljon.

For gemene man, som ska betala bilkbpet ur egen ficka, blir de har bilarna formodligen
mest eftertraktade forst pa begagnatmarknaden om ett par ar. Da kan det vara bra att veta
att en elmotor ar i stort sett underhallsfri och slits betydligt mindre dn en bensinmotor.
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Specifikationer | Skoda Superb Combi IV

Grundpris: 435 500 kr (minus miljobilsbonus).
Forbrukning: Bensin 1,6 liter/100 km; el 172 Wh/100 km (WLTP).
Rackvidd pa el: 51 km (WLTP).

Koldioxidutslapp: 38 g/km (WLTP).
Koldioxidutslapp: 18 mg/km.

Motor: 1,4-liters bensin plus synkron elmotor.
Kraftoverforing:  6-stegad DSG, framhjulsdriven.
Skatt: 360 kronor.

Max systemeffekt: 218 hastkrafter.

Max vridmoment: 400 Nm vid 1 550-3 500 varv/min.
Tjanstevikt: 1 888 kg.

Langd/bredd/hojd: 4,86/1,86/1,48 meter.
Bagageutrymme: 510-1 800 liter.

Acc. 0-100 km/h: 7,8 sek.

Toppfart: 224 km/h.

CO,-utslapp: Skoda Superb Combi IV:38 g/km
EU:s mal 2020: 95 g/km

By O

NOx-utslapp:

Euro 6-normen: 60 mg/km
Skoda Superb Combi IV: 18 mg/km

Motor/véxellada

Betyg: 4 av 6

Bensinmotorn ger 156 hastkrafter och elmotorn 115 hastar. Systemeffekten ar 218 hast-
krafter. Dubbelkopplingsvaxellddan har sex steg. Tre driftlagen; sport, ren eldrift och hy-
brid.

Ekonomi/miljé

Betyg: 5av 6

Jamforelsevis bra pris efter avdrag for miljdbonus, 1ag skatt och férvantat bra andrahands-
varde. Nollutslapp bara nar man kor i E-mode, men aven i hybridlaget ar férbrukning och
utslapp laga. Rackvidden pa el ar sa har ars starkt reducerad.

Koregenskaper

Betyg: 4 av 6

Superb iV ar byggd pa Volkswagens MQB-plattform. Bra prestanda och batteriets laga pla-
cering ger val avvagda koregenskaperna. Testbilen har 19-tumsfalgar som hojer forbruk-
ningen — och bullernivan.
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Sdkerhet

Betyg: 5av 6

Vanliga Superb fick toppbetyg i Euro NCAP:s krock- och sdkerhetstest 2015 och det bor
galla dven laddbara iV. Enda anmarkningen galler vindrutestolparna som kan orsaka svara
skador vid kollision med oskyddade trafikanter. Alla viktiga sakerhetssystem ar standard.
Helhet

Betyg: 5av 6

Kan bli en lika eftertraktad tjanstebil som kusinen VW Passat GTE. Saker, komfortabel och
rymligast i klassen. Miljobilsbonus, I3g skatt och starkt andrahandsvarde. Kan bli en bra
affar bade for planboken och miljon.

Tva rivaler

Volvo V60 T6 Twin Engine

494 900 kronor.

340 hk.

45 gr/km.

Max 55 kilometer pa enbart el enligt WLTP.

Kia Optima 2,0 GDi PHEV

415 700 kronor.

205 hk.

34 gr/km.

Max 53 kilometer pa enbart el enligt WLTP.
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15. Ny supersportbil: Maserati MC20
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-02-24, 15:31

Maseratis supersportbil som kommer senare i ar ska kallas MC20. Till skillnad mot fore-
gangaren MC12 gors motorn i MC20 av Maserati sjalva.

—
= =
=
= =
;3

Maserati MC20 provkérs utanfér fabriken i italienska Modena.

Maserati MC12 lanserades 2004 och ar en Ferrari Enzo med lagre kaross. Maserati fram-
haver att eftertradaren MC20 kommer att ha en motor som Maserati sjalv utvecklat och
kommer att tillverka. Motorn kommer att anvandas i flera olika modeller framover.

Modellbeteckningen MC20 star for Maserati Corse 20. Siffrorna syftar givetvis pa att mo-
dellen lanseras det har aret. Ett ar som kommer bli betydelsefullt for Maserati. Forutom
supersportbilen MC20 kommer daven Maseratis forsta laddhybridbil samt facelift av suven
Levante och sedanen Ghibli att lanseras under aret.

Maserati MC20 kommer att saljas i flera olika versioner, antingen med hybriddrift eller
helt elektrisk, som kupé eller som cabriolet. Kupéversionen presenteras vid en stor tillstall-
ning i maj i ar. Cabrioleten kommer att presenteras nasta ar.

Den nya supersportbilen kommer att byggas vid Maseratis huvudkontor i Modena.

Visa kommentarer

MC20 verkar ju riktigt frack!
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MC12 som kom 2004 var Maseratis forsta tévlingsbil pa 37 ar.
Det finns inga kédinda planer pé att Maserati ska tévlia med MC20.

Till salu: Maserati Quattroporte — som kombi!

Maserati Levante ar markets forsta suv — sa har ser den ut

Manadens galnaste garage finns i Japan

Av Magnus Froderberg
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16. Har ar flygvapnets nya klargéringsfordon
Johan Kristensson

2020-02-24 07:24

Dallasjeeparnas historia inom Forsvarsmakten tycks vara all. Nu ersatts de kritiserade
fordonen av nya fran Mercedes—Benz med 17 tons bogservikt.

Terréingbil 15 (TGB 15).

For ett ar sedan riktade skyddsombud pa Forsvarsmakten kritik mot att de sa kallade
Dallasjeeparna (Jeep Gladiator) togs i drift igen, vilket SVT Nyheter rapporterade om. For-
donen var alltfor alderdomliga gallande trafiksdakerhet och miljohansyn, ansag ombuden.

Beslutet att ta dem i drift kom sedan Forsvarsmakten bestamt sig for att borja anvanda
sig av sa kallad spridd klargorning av flygplanen, en ny variant av den ursprungliga formen
rorlig klargorning som var skalet till att Dallasjeeparna koptes in 1981. Innan dess taxade
flygplanen fram till klargorningsfordonen i stallet for tvartom.

90 fordon bestallda

Forsvarets materielverk (FMV) meddelar nu att kontrakt har tecknats géllande leverans
av 90 stycken nya klargoringsfordon, till ett varde av cirka 200 miljoner kronor. Tillverkaren
ar Mercedes-Benz och modellen ar i grunden samma som forsvarets befintliga fordon TGB
15, GW CDI 6x6(Terrangbil 15). | den civila version kallas modellen fér Mercedes-Benz G300
och har tillverkats sedan 1979.

De nu bestallda klargéringsfordonen kommer senare att byggas om for att passa verksam-
heterna vid stridsflygkompanierna respektive helikopterskvadronerna.
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Klargéringsbil 9711, en Jeep Gladiator éven kallad fér Dallasjeep.

17 tons bogservikt

For att klara av att dra fullutrustade stridsflygplan och tunga helikoptrar har svangra-
dierna och bogserformagan pa imponerande 17 ton sarskilt testats vid FMV:s enhet Test
och evaluering. Testerna gav Overlag positiva resultat men "behov av vissa atgarder" iden-
tifierades dven.

Kontraktsvardet 200 miljoner kronor innefattar aven typarbete, utbildning, dokumenta-
tion och systemsakerhetsarbete.

Forsvarsmakten beraknar att fordonen kommer att levereras under 2021 och 2022, even-
tuellt med start redan i slutet av 3ret.

Fakta: TGB 15

Modell: Mercedes-Benz G300 6x6
Totalvikt: 6 500 kg

Lastvikt: 2 080 kg

Dragvikt: 2 500 kg

Bogservikt (FMV T&E): 17 000 kg
Langd: 6 350 mm

Bredd: 2 150 mm

Ho6jd: 2 400 mm

Svangradie: 7 500 (h)/8 100 (v) mm
Besattning: 1 forare/3 passagerare

Kalla: Forsvarsmakten
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17. Nio doda i fyrhjulingsolyckor och 60 skadade i mopedbilar
Redaktoren bytbil

2020-02-24

Nu tar Trafikverket till krafttag - sa ska olyckorna pressas ner

Nu tar Trafikverket till krafttag for att fa ner olyckorna med mopedbilar och fyrhjulingar.
Forra aret dodades nio personer i olyckor med fyrhjulingar — 60 skadades i olyckor med
mopedbilar.

Har ar nagra av alla atgarder som planeras for att fa ner antalet olyckor.

Trafikolyckorna i Sverige minskar och forra aret dodades forra manniskor an nagot annat
ar i modern tid. Men olyckskurvan over fyrhjulingar och mopedbilar gar at motsatt hall.
Forra aret omkom nio manniskor i olyckor med fyrhjulingar. Nu satsar Trafikverket tillsam-
mans med 18 andra aktorer for att fa ner olyckorna och gora fordonen sakrare.

Det finns i dag cirka 190 000 registrerade fyrhjulingar och 12 000 mopedbilar i Sverige.
Cirka 60 personer skadas i olyckor med mopedbilar varje ar.

— Vi behover samla kunskapslaget for att kunna prioritera ratt insatser. Nollvisionen och
nuvarande etappmal kraver en kombination av effektiva atgarder pa bade kort och lang
sikt, for att uppna en saker trafik med fyrhjulingar, mopedbilar, traktorer och motorred-
skap, sager utredningsledare Jorgen Persson Trafikverket.
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Har ar punkterna som ska fa fyrhjulingarna sakrare:

e Okad anvidndning av hjalm: 4 av 10 omkom pa grund av huvudskada.

e Okad anvindning av stértbdge: 7 av 10 omkom i en olycka dar fyrhjulingen vilte vid trafik
pa vag.

e Okad anvidndning av alkolds: 7 av 10 omkomna férare var alkohol- eller drogpéverkade.

e Minskad anvandning av terranghjulingar pa allmanna vagar: Fyrhjulingar registrerade
som terranghjulingar far normalt bara koras pa enskild vag och korsa allman vag. Det ar
darfor oroande att ndstan 4 av 10 omkomna pa terranghjuling omkom pa en viag med stat-
lig eller kommunal vaghallare.

* Minskad anvandning av fyrhjulingar av barn: 1 av 10 féorare som omkom var under 16 ar.

e Forbattrad information och 6kad utbildning i riskmedvetenhet och saker kdrning: Reg-
lerna for fyrhjulingar ar komplicerade, och det finns stor okunnighet om vad som galler och
om konsekvenserna av att inte folja reglerna.

— Manga dddsolyckor med fyrhjulingar kan undvikas om féraren anvander hjalm och har
en fyrhjuling forsedd med en stortbage som ger ett 6verlevnadsutrymme om den valter
vilket ar vanligt vid dodsolyckor, sager Jorgen Persson.

For mopedbilar pekas foljande insatsomraden ut:
e Okad anvidndning av bélte: Endast en av de fyra som omkom i olyckor med mopedbil
under perioden 2008-2017 anvande bilbélte. Baltespaminnare bor inforas.

e Forbattrad fordonssakerhet: Mopedbilar behdver ha battre krocksakerhet och korsaker-
het, exempelvis krav pa vinterdack.

e Mojligheten att infora kontrollbesiktning: Det finns inget krav pa kontrollbesiktning av
mopedbilar. Effekten av ett sddant krav bor utredas.
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18. Ager bilar f6r 500 miljoner kr - hir dr hela Jay Lenos galna samling
Maths Nilsson 2020-02-21

Darfor vagrar stjarnan att kopa en enda Ferrari

FILM: https://youtu.be/uV2EM7zanyM?t=42

Programledaren Jay Leno har en av varldens dyrbaraste bilsamlingar —dver 180 bilar varda
en halv miljard kronor.

Vad fa vet ar att nagra av favoritbilarna ar de vardagliga aken Buick Roadmaster, Fiat 500
—och Saab 93.

Men den allra varldefullaste och karaste bilen ar den legendariska McLaren F1.

—Jag kan bara inte sluta kéra den, det ar den perfekta blandningen mellan vetenskap och
teknik, berattar Jay Leno.

Jay Leno, 69, gjorde tidigare varldssuccé som programledare for talkshowen “The tonight
show”. Sedan han pensionerade sig fran programmet har Leno gatt en ny var till motes —
som bilprogramledare for “Jay Leno’s Garage”. Programmet har blivit en stor framgang
bade pa CNBC och via Youtube.

Inte undra pa — Jay Lenos bilintresse ar verkligen genuint. Jay Leno har blivit miljardar pa
sitt programledarskap, och en stor del av pengarna har han pl6jt ner i sin bilsamling, som
ar en av varldens framsta. Totalt ager Jay Leno dver 180 bilar och ett 150-tal motorcyklar.

Jay Leno ar barnl6s, och bryr sig inte om klader, sa bilarna har verkligen blivit hans 6gon-
stenar.

—Jag aringen van av shopping. Jag ar ointresserad av klader. Det verkar totalt sl6seri med
pengar, bara jag har klader att tacka min kropp med har han berattat.

Miljardaren gar nastan alltid kladd i en urtvattad jeansskjorta och ett par jeans. Nar det
géller bilar har han dock inte sparat pa pengarna, har nedan kan du se hela listan pa hans
bilsamling.
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Den allra dyraste bilen ar den legendariska McLaren F1 som bara den ar vard éver 100
miljoner kronor. En bil Jay Leno aldrig kommer att sdlja.

—Jag kan inte sluta kéra den, har han berattat.

Han ar dock valdigt fortjust i flera vardagliga ak. Hans forsta bil var en Buick Roadmaster,
och den ager han fortfarande och kor ofta.

Italienska bilar verkar ligga Leno varmt om hjartat eftersom han har en italiensk mor. Sam-
lingen innehaller atskilliga Lamborghinis, men markligt nog inte en enda Ferrari. Daremot
en liten Fiat 500 Topolino som Jay Leno alskar att kora.

— Missforsta mig ratt. Jag gillar Ferrari och tycker att det ar en fantastisk bil. Men varje
gang jag gar in till aterforsaljare lagger de pa pengar pa priset, det ar bara bullshit! har han
sagt.

Samlingen innehaller dven en svensk parla. En Saab 93 tvatakt av 1958 ars modell ar en
av Jay Lenos stora favoriter.

— En vans mamma hade en san har, vi brukade ta ut den och bomba runt i den. Den hade
nagot som kallades frihjul, en valdigt udda kansla att bilen fortsatter i samma fart nar man
tar bort foten fran gasen. Jag har alltid dlskat de hér bilarna.

Bilen ar direktimporterad fran Sverige och i verklig mint condition.

— Du behover inte en MclLaren eller Ferrari for att ha kul, den har bilen far mig att le, sager
han.

Vissa rykten gor gallande att Jay Leno aven behdll den Koenigsegg som grundaren
Christian von Koenigsegg visade upp i ”Jay Leno’s Garage”, men de uppgifterna ar obekraf-
tade.

Jay Lenos bilsamling

289 AC Cobra

427 Shelby Cobra

2017 Acura NSX VIN 003

1906 Advance Steam Traction Engine

1941 American LaFrance Series 600 pumper V-12 Firetruck

1916 Autocar

2011 Audi R8 V10 Spyder

2006 Ariel Atom

2009 Aston Martin DBS
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2015 BAC Mono

1909 Baker Electric

1931 Bentley 8-Litre

1989 Bentley Turbo R

1924 Bentley Twin Turbo

1929 Bentley Speed 6

1930 Bentley 27-Litre

Blastolene Special Twin Turbo

1957 Buick Roadmaster

1955 Buick Roadmaster

1928 Bugatti Type 37A

1937 Bugatti Alantique

Bugatti Type 51

Ett fel intraffade.

1932 Bowtie Deuce Roadster LS7 Hot Rod
1918 Cadillac Type 57 Victoria

1956 Chevy Nomad

1963 Chevrolet Corvair Rampside
1966 Chevrolet Corvair Yenko Stinger
2002 Corvette Z06

2004 Corvette Coupe

1963 Corvette Split-Window Coupe Fuelie
2008 Corvette C6RS by Pratt & Miller
2009 Corvette ZR1 #001

2011 Chevrolet Volt

1911 Christie Fire Engine

1963 Chrysler Turbine

1961 Chrysler 300G

1971 Citroén DS

1936 Cord 812

1916 Crane Simplex Model 5 Holbrook Skiff
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1953 Cunningham C3

1962 Daimler SP250

1935 Delahaye 135 S

1971 DeTomasso Pantera

1981 DelLorean DMC-12

1992 Dodge Viper

1996 Dodge Viper GTS

1993 Dodge Viper RT/10 (First Black Viper)
1966 Dodge Coronet

2008 Dodge Challenger SRT8- Auctioned to Support the USO

1970 Dodge Challenger RT

2015 Dodge SRT Challenger Hellcat
1925 Doble E-20

1931 Duesenberg Model J Town Car
1927 Duesenberg Model

1932 Duesenberg S

1932 Duesenberg SJ Murphy-Convertible
2006 GM Ecolet

1937 Fiat Topolino

1917 Fiat Botafogo Special

1959 Fiat Millecento

2005 Ford GT

2017 Ford GT

1965 Ford Mustang Shelby GT350
2015 Ford Mustang Shelby GT350-R
1925 Ford Model T

1966 Ford Galaxie 500 7 Litre

1963 Ford Falcon Sprint

2000 Ford F-150 Harley-Davidson
1991 GMC Cyclone

1953 Hudson Hornet Club Coupe
1953 Hudson Hornet Sedan

1915 Hispano-Suiza

1964 Honda S600

1958 Imperial Convertible

1946 International Shell Oil Truck
1963 Jaguar E-Type

1954 Jaguar XK120M

1954 Jaguar XK120 Roadster

1963 Jaguar XK-E — The ONLY short wheelbase V12 XK-E
1939 Lagonda V12 Replica

1993 LCC Rocket

1986 Lamborghini Countach

1967 Lamborghini Miura P400

1969 Lamborghini Miura S

1969 Lamborghini Espada

1969 Lancia Aurelia
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1966 Lincoln Continental

1969 Lotus Elan

1967 Mazda Cosmo 110S
1996 Mazda Miata

2008 Mazda RX8

1962 Maserati 3500 GTi

2004 Maybach 57

1994 MclLaren F1

2012 McLaren MP4-12C

2015 Mclaren P1

1955 Mercedes 300SL

2010 Mercedes SLR Mclaren
1972 Mercedes 600 Kompressor
972 Mercedes 300SEL 6.3 Liter
1950 Mercedes Transporter
1971 Mercedes Benz 280SE
1908 “Benz Mercedes” Radic 1
1913 Mercer Raceabout

1952 MG TD Hot Rod

1932 Morgan

2011 Morgan

1950 Nash Ambassador

1966 NSU Spider

1959 Oldsmobile Super 88
1966 Oldsmobile Toronado
1932 Packard Twin Six

1911 Packard Model 18

1918 Pierce Arrow Model 66
1975 Plymouth Duster Hemi
1941 Plymouth Special Deluxe Business Coupe
1932 Plymouth Convertible
2005 Porsche Carrera GT

1957 Porsche 356A Outlaw
1963 Porsche 356 Carrera 2
1916 Rever

1934 Rolls-Royce Phantom II
2011 Rolls-Royce Ghost

1918 Stutz Bearcat

1931 Shotwell

1958 Saab 93B

1906 Stanley Steamer Vanderbuilt Cup Racer
1922 Stanley Steamer

1909 Stanley Steamer

2012 Tata Nano

2012 Tesla Model S

1966 Volga GAZ-21

1966 Volvo 122S Wagon
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1910 White Steam Car Model 0-0
1907 White Steam Car
1999 Y2K Jet Bike

Kélla: DuPont Registry

Relaterade artiklar

Jay Leno: Corvette dr som ett flygplan

Jay Leno: Darfor ar elbilar framtiden

Jay Leno testar Mercedes nya eldrivna suv
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ViBildgare
19. Klassiskt bilmarke: Bristol

Publicerad 24 november 2010

Precis som exempelvis Saab ar sprunget ur flygindustrin dr det ocksa med det engelska
bilmarket Bristol. Stora maskiner byggdes av Bristol Aeroplane Company och det gick bra
for firman sa ldnge kriget rasade och tyskarna skot ner det ena planet efter det andra.
Efter krigsslutet var det inte lika lukrativt att vara flygmaskinstillverkare och, som sa
manga andra, fick Bristol Aeroplane Company se sig om efter annat.

Bristol 400 1947

Den forsta Bristol-bilen kallades 400 och var tekniskt sett en engelsk version av den fore kriget
sa uppskattade BMW 327/328 med sexcylindrig motor pa 1 971 cc.

Bilen hade individuella hjulupphangningar fram, kuggstangsstyrning och centralsmorjning, det
senare en detalj som i synnerhet engelska biltillverkare har varit mycket fortjusta i.

Inga utsmyckningar

Fronten var starkt BMW-influerad medan resten av karossen var synnerligen engelsk i linjerna,
och med det menar jag linjer fran 30-talet.

Medan 400-produktionen fortfarande pagick lanserades en ny vagn fran Bristol. Modellnamnet
blev 401 och mekaniken var i princip densamma som forstlingens. Karossen sag daremot helt
annorlunda ut, sa nar som pa BMW-fronten.

Bristol 401 var ritad hos Carrozzeria Touring i Milano och byggd enligt deras patenterade latt-
viktssystem i aluminium. Aven 401 var en tvadorrarskupé, men kallades ibland saloon. Det var
en ganska rymlig bil och inte var den liten pa utsidan heller.

Aerodynamik var vad man tankt pa vid formgivandet. Darfor fanns det praktiskt taget inga ut-
smyckningar alls pa karossen. Dorrhandtagen var till exempel forsankta knappar.

Formen gick igen i 402, men det var en 6ppen version, byggd i futtiga 20 exemplar, medan 401
tillverkades i 650 ex. Bristol fortsatte sedan sin numrering med 403 till och med 409, vilket val
talar emot det gamla pastaendet att Peugeot skulle ha mutat in tresiffriga tal med nolla i mitten.
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401 1950

Ifragasatta former

403-modellen var praktiskt taget identisk med 401 men hade en nagot vassare motor. Med
404, som byggdes i 44 exemplar aren 1954-55, lanserades en ny front, dar grillen ersatts av ett
stort hal. Distinkt kanske, men inte sarskilt snyggt. Fortfarande anvandes den gamla BMW-
motorn och likadant var det i 405 Saloon och 405 Drophead Coupé.

Saloonen var en skojig bil med nagra av bilvdrldens smalaste bakdorrar. 297 sadana vagnar
byggdes och 43 cabrioleter. Med 405 inforde Bristol en liten besynnerlighet: reservhjulet place-
rat i ena framskarmen och detta har man sedan fortsatt med, modell efter modell.

Sexan trimmades litet da och da, men riktig fart pa Bristol blev det inte forran 1962 da modell
407 begavades med en 250-hastars Chrysler V8-motor i samarbete med en trestegad Toque-
flite-automat.

Nar Bristol-bilen lanserades 1947 fick den manga lovord. Senare versioner respekterades
ocksa, men formgivningen var det manga som ifragasatte. Individualistisk ar det vanligaste man
kan sdaga om senare tiders Bristol.

Gentleman’s Express, dven kdnd som Bristol 411.
600 exemplar byggdes 1970-76. 6,6-litersmotor!

51



MOTORNYTT

Bristol Zagato Grand Touring med italiensk specialkaross och trimmad 406-motor.

Ingen livlig export

412-modellen byggdes i relativt blygsamt antal aren 1975-82 och var en kantig kreation, ritad
av Zagato och driven av Chrysler-motor. Samtidigt byggdes modell 603, en fastback-saloon med
mer traditionella linjer — bada bilarna hade samma sorts chassi som anvants sedan markets de-
but 1947.

Forst 1980 kom en Bristol med ett “riktigt” modellnamn, Beaufighter. Senare kom Britannia
och Brigand. Alla dessa namn hade man lanat fran Bristols tidiga flygplanstyper. Dagens grund-
modeller heter Blenheim och Fighter.

Bristol har aldrig kommit upp i nagra volymer, men intressant nog finns firman kvar an idag.
Haromaret bestalldes en ny Bristol av en svensk och det lar ha varit den forsta vansterstyrda
bilen foretaget byggt pa 27 ar. Ingen livlig export precis!

Carrozzeria Pinin Farinas forsta efterkrigsuppdrag for en biltillverkare kom frén Bristol.
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Kantiga Bristol Beaufighter, en turbomatad cabriolet fran perioden 1980-92.
Ruskigt snabb.
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Kor alltid med
basta motoroljc
Vi rekommen:
deror f&r REX

mopeder
CASTROL

VICTORIA
och

SLUT
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