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Féregaende onsdag 26 februari
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. Svensken som designat BMW Vision iNext

. Rekordsnabb laddning i en Tesla Model S — nara Model 3-niva
. Underso6kning: Sa blir bilen 2050

. Tesla 6vervager koboltfria batterier i kinesiska bilar

. Billiga elbilar fran Kia och Hyundai med hjalp fran Canoo
. Volvos mystiske agare miljardar mot alla odds

. Ford stryper produktionen av Fiesta

. Opel tar sig an Japan

. Prov: Opel Grandland X Hybrid4 — blixtsnabb!

. Nya Kia Ceed SW Plug-In Hybrid — tre snabba fran provkérningen
. Prov: BMW X5 xDrive 45e - laddis for langfard

. Prototyper av Lotus Evija redo for forsta testerna

. Czinger 21C - hypersportbil med 1 250 hastar

. Har stjal de bilen pa 60 sekunder

. Ferrari F40 brinner upp i Monaco

. Hollywood far USA:s forsta eldrivna brandbil

. Miljonte Moskvitchen

. Klassiskt bilmarke: Monteverdi

. Tror pa svensk seger i IndyCar

. STCC-kalendern 2020 klar — med stadsrace i Kbpenhamn
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1. Ny vag av attacker mot Volvobilar

Publicerad 19 feb 2020 kl 09.01 av Magnus Andersson

Ligor som stjal delar fran sarskilt eftertraktade bilar blir allt mer specialiserade. Inom
loppet av nagon timme drabbades flera Volvodgare av en rad riktad mot deras sidoback-
speglar. Polisen soker vittnen.

Ligan som nu misstanks ha harjat i Frennarp i Halmstads kommun slog till under natten
mot tisdag, rapporterar Sveriges Radio P4 Halland.

De annu okdnda garningsmannen stallde in siktet pa Volvobilar och i synnerhet sidoback-
speglarna. Totalt handlar det om nio bilar som drabbats.

Tjuvarna verkar mer eller mindre ha slitit av speglarna.

”Ser inte snyggt ut”

— Jag skulle vilja saga att man har ryckt loss dem, det ser inte speciellt snyggt ut, sager
Kenneth Mattsson, kommunpolis i Halmstad till lokalradion.

Polisen vadjar nu om hjalp fran vittnen som kan ha sett nagot som kan sattas i samband
med stolderna.

Under de senaste aren har rapporterna duggat tatt om ligor som sjal delar fran bilar i
Sverige. Bland annat ar BMW, Mercedes och Volvo tidigare utsatta. | flera fall har man
riktat in sig pa exempelvis rattarna och airbags.

LAS MER: Tjuvarnas favoritbil - stjil rattar i morkret

LAS MER: Stal delar fran lyxbilar — nu har ligan springts

LAS MER: S3 slar ligorna till mot BMW-igarna
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2. Svensken som designat BMW Vision iNext

Av Patrik Lundin Publicerad 2020-02-21 14:45

Konceptbilen BMW Vision iNext har varit pa besok i Sverige. Joakim Dyredand fick en
intervju med svensken Erik Melldahl, som varit med och ritat den futuristiska interiéren.

SVENSKEN SOM DESIGNAT BMW VISION iNEXT

FILM: https://youtu.be/kKHelbLhdc8

Nasta ar ar det dags for en ny bil fran BMWi, den elektrifierade divisionen hos BMW. Det
kommer att vara en stor och rymlig bil, som en enorm i3.

Dess form och proportioner hintas av konceptbilen Vision iNext och Joakim Dyredand har
tittat narmare pa denna pralin tillsammans med Erik Melldahl, svensken som har varit med
och ritat interidren.

Vision iNext dr nagot av en rullande lounge, helt befriad fran knappar och reglage. Har
star en autonom framfard i fokus, dar de akande kan uppgas och konversera istallet for att
lagga fullt fokus pa vagen.

BMW visade nyligen upp bilen pa eCar Expo-massan pa Friends Arena och det var har som
vi traffade Erik for en pratstund.

Nya detaljer om BMW iNext: Toppmodell med lang rackvidd

BMW iX3 dr den nya elsuven med rackvidd pa 40 mil

Nyheter om BMW iX3 — enbart bakhjulsdrift och 44 WLTP-mil
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180425/bmw-ix3-ar-den-nya-elsuven-med-rackvidd-pa-40-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20180425/bmw-ix3-ar-den-nya-elsuven-med-rackvidd-pa-40-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191218/nyheter-om-bmw-ix3-enbart-bakhjulsdrift-och-44-wltp-mil/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191218/nyheter-om-bmw-ix3-enbart-bakhjulsdrift-och-44-wltp-mil/

NEVS-brevet

RECHARGE’
3. Rekordsnabb laddning i en Tesla Model S — nara Model 3-niva
Publicerad 2020-02-20 14:18

Tesla haller i skrivande stund pa att bygga ut sitt Supercharger V3-natverk. Pa flera plat-

ser i USA ar laddarna uppdaterade till V3, men har i Sverige far Tesla-dgarna an sa lange
halla sig till tals. Sveriges forsta Supercharger V3 ska dock borja byggas i ar.

Supercharging

Time Remaining

1 hr 10 min

mi/hr  +52 mi

SET LIMIT

() charge Current () Scheduled Departure Current Session

SCHEDULE $512

FILM: https://youtu.be/6rlz7tig8sl|

En annan efterlangtad uppdatering ar att man pa Supercharger V3 kommer kunna sta
tva och ladda med full effekt pa samma stolpe. Idag delar man pa strétmmen om man
delar laddstolpe.

Naval, det har mest pratats om att Tesla Model 3 kommer kunna laddas med 250 kW p3
V3, men Model S- och Model X-dgare verkar inte ga helt lottlésa de heller.

En ny video pa Youtube visar namligen att en &gare till sin Model S laddar sin bil pa V3-
Superchargern vid Teslas fabrik i Fremont nar en maximal laddeffekt pa 181 kW. Vilket i
alla fall ar det snabbaste vi pa Recharge har sett.

Vet du mer, eller kanske till och med ha laddat din Model S snabbare dn sa, kommentera
garna har under artikeln.

Tesla Model 3 och Audi e-tron i snabbladdningsrace — har ar vinnaren

Tesla introducerar Supercharger V3 — klarar att ladda i 250 kW

&

Av Patrik Lundin
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4. Undersokning: Sa blir bilen 2050

Peter Klemensberger 18 februari 2020

Bilen och bilismen ar nu inne i en omvidlvande fas men hur ser det ut om 30 ar?
En brittisk undersokning parar expertis, historik och drommar for att ge oss svaret.

En sjalvkoérande eldriven kapsel utan konventionella stolar och med digital lack som kan
skiftas med ett fingertryck. En plats dar de akande vilar, utdvar Yoga eller till och med sover
i. Ja, dar har du bilen om 30 ar enligt en ny undersoékning gjord av Auto Trader, Storbritan-
niens framsta digitala forsaljningsplats for fordon.

Till sin hjalp har man haft futuristen, eller siaren om man sa vill, Tom Cheesewright och
data fran 2 142 kunder. Trender har analyserats liksom omraden som paverkar marknaden
som miljo, ekonomi, befolkning, demografi, politik och sociala trender.

Enligt Auto Trader kommer det slutgiltiga skiftet till eldrift ske 2030-2035 medan den helt
sjalvkorande bilen kommer tidigast 2040. Rackvidden for eldrivna bilar kommer da att vara
over 160 mil och de kommer att kunna kéras en hel dag innan det ar dags att ladda batte-
rierna.

LAS MER: S3 bra ir bilarnas sjilvkorande system

Rent visuellt kommer bilarna ha glastak, likt en bubbla, och ge en 360-graders vy for de
akande. Grunden kommer att vara av “skateboardtyp” en trend vi ser redan nu. Dorrarna
kommer att vara av skjut- eller masvingetyp. De dakande kommer att fardas ansikte mot
ansikte.

Servicen av bilarna kommer att vara i stort sett automatiserad med robotar som skoéter
dack, vatskor, karosspaneler och batteribyten. Bara de mer komplexa ingreppen kommer

att géras av manniskor.
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Bilarna ska finnas i en rad olika utférande anpassade for singel- eller gruppresor och kopp-
lade till olika typer av sociala natverk och erbjuder saval familjetraffar som karleksmoten.

Vad tycker da de “vanliga” manniskorna i undersokningen om allt detta? 30 procent 6ver-
vager ett elbilskop — om bilarna blir billigare. Nar det kommer till sjalvkérande bilar ar dock
asikterna inte lika samstammiga. 27 procent litar inte pa tekniken, 25 procent vill ha den
om den fungerar medan 24 procent inte vill veta av den alls.

Aven uppfattningen om vad man ska gora i en sjilvkérande bil skiljer sig &ven om 24 pro-
cent svarar att de vill ta igen forlorad somn. 22 procent vill ldsa en bok, 19 procent kolla pa
film, 17 procent jobba och lika manga bara umgas. 16 procent spela spel, 13 procent ha
forfest innan en utekvall och tio procent ha sex. Bara fyra procent vill syssla med tidigare
namnda yoga.

Auto Trader understryker att det alltid ar lattare peka ut vad som ska handa an nar det
kommer att ske. Manga faktorer kan bromsa eller accelerera skeenden.

LAS MER: Fler undersékningar

Hela undersokningen gar att |dsa har.

Dacia Duster
Family Edition TCe 100
Privatleasing inkl. Dacia Care

1999 kr/mén

(rek. kostnad)
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5. Uppgifter: Tesla overvager koboltfria batterier i kinesiska bilar
Johan Kristensson 2020-02-18 14:50
Tesla for diskussioner med batteritillverkaren CATL om kop av koboltfria batterier av

typen litiumjarnfosfat, enligt Reuters. Kemin anvands annars framst i elbussar eftersom
energititheten ar relativt lag.
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En NCM- och en LFP-cell fran kinesiska CATL.

Kallor till Reuters uppger att Tesla befinner sig i framskridna samtal med den kinesiska
batteritillverkaren CATL om att borja anvanda litiumjonbatterier helt utan kobolt i bilarna
som rullar ut fran biltillverkarens nybyggda fabrik i Shanghai.

Cellkemin kallas for litiumjarnfosfat (LFP) och anvands annars mest i elbussar och andra
fordon dar kravet pa energitathet inte ar lika hogt som for de mer utrymmeskritiska elbil-
arna. CATL listar till exempel endast LFP-celler pa undersidorna for elbussar och ellastbilar
pa sin hemsida, medan NCM-kemin (nickel, kobolt och mangan) anges som lamplig for el-
bilar.

Tesla anvander sig normalt av en celltyp som kallas for NCA, med en katod av nickel, ko-
bolt och aluminium. Teslas NCA-celler har relativt hog energitathet, kring 250 wattimmar
per kilo. LFP-celler ligger typiskt mellan 90 och 120 Wh/kg. Skillnaden innebar att en bil
med ett forutbestamt antal kilo batterier kommer betydligt langre pa en laddning om de
ar av NCA-typ jamfort med LFP.

LFP-kemins fordelar: Billig och lang livslangd
LFP-kemin har dock andra fordelar, framst avseende livslangd och sakerhet. De specifika
katodmaterialen jarn och fosfor ar dessutom betydligt billigare och mer vanligt férekom-

mande an den dyra kobolten.
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Teslas vd Elon Musk.

Reuters kallor menar att CATL genom att utveckla tekniken kring hur LFP-celler kombine-
ras till hela batteripack (cell-to-pack technology) har lyckats 6ka energidensiteten och sa-
kerheten, men det framgar inte med hur mycket. En kalla sdger att LFP-batterier kommer
att sanka kostnaden med en "tvasiffrig procentandel" jamfort med Teslas befintliga NCA-
batterier (som tillverkas av Panasonic).

Las mer: "Det har kan fa en mycket storre betydelse an vi anar”

En av kallorna sager att det inte ar klarlagt i vilken utstrackning Tesla tanker anvanda sig
av LFP-batterier, men betonar att foretaget inte avser sluta helt med NCA-batterier.

Vare sig Tesla eller CATL har velat kommentera Reuters uppgifter.

Tesla planerar batterievenemang

Tesla planerar att hdlla ett evenemang for att dela med sig av sin framtida batteristrategi.
Evenemanget kommer férmodligen att dga rum i april, sa vd Elon Musk pa en telefonkon-
ferens med investerare i januari.

Siffror fran analysfirman Benchmark Mineral Intelligence visar att varldens totala produk-
tionskapacitet av litiumjonbatterier till knappt 20 procent utgors LFP-batterier. NCM
(nickel, kobolt, mangan) ar den cellkemi det finns storst produktionskapacitet for, omkring
60 procent.

Volvokoncernen anvande sig tidigare av LFP-batterier i sina elbussar, men har darefter
beslutat sig for att helt och hallet ga dver till NCM-typen.

Fotnot: NCM benamns daven NMC.

o il

JOHAN KRISTENSSON
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6. Billiga elbilar fran Kia och Hyundai med hjalp fran Canoo
18 februari 2020

Kia och Hyundai ska bygga billiga elbilar baserade pa en plattform fran Kalifornien.
Kanns namnet Canoo bekant?

Hyundai/Kia-koncernen ingar samarbete med kalifornienbaserade Canoo. Kdrnan ar den
flexibla plattform for elbilar av sa kallad skateboardtyp som Canoo har utvecklat. Den kom-
mer utgora grund for nya modeller fran de Sydkoreanska bilmarkena, allt fran smabilar till
skraddarsydda fordon for olika andamal. Det sist namnda ska bli en ny nisch fér koncernen.

Med en standardiserad plattform hoppas koncernen aven att kunna slimma produktions-
ledet och darmed fa ner priset pa sina elbilar.

LAS MER: VW vill att MEB-plattformen ska bli industristandard

Hyundai och Kia satsar 52 respektive 25 miljarder dollar (cirka 500 och 240 miljarder kro-
nor) pa framtida mobil teknik under de kommande fem aren. Miljévanliga bilar ska 2025
utgora en fjardedel av de salda bilar fran de bada markena.

Det kan vara svart att halla reda pa alla nya aktorer i denna omvaélvande tid i elektrifie-
ringens tecken men Canoo har vi tagit upp har tidigare. Ovan ser ni deras forsta fordon
som kommer ut pa marknaden senare i ar. Den ar byggd for ”post-suveran” och ska befria
manniskan fran bildgandet — den ska namligen bara ga att prenumerera pa.

Peter Klemensberger
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7. Volvos mystiske agare miljardar mot alla odds
Publicerad 16 feb 2020 kil 04.30

Volvo Cars har pa tio ar gjort en narmast osannolik resa. Kaptenen pa framgangsskutan
ar den narmast mytiske huvudagaren Li Shufu, 56 ar.

Li Shufu berdttar att hans féretag Geely képt Volvo pa en presstrdéff i mars 2010.
Koépet blev dock klart redan hésten 2009.

Efter att ha motarbetats av den kinesiska regimen i decennier bérjade han tillverka bilar i
ett fangelse. Han kdpte Volvo 2009 da foretaget befann sig i djup kris. Li Shufu mottes anda
av skepsis av bland annat var nuvarande statsminister.

Volvo Cars framgangsresa under 2010-talet skildras i en bok av Hdkan Matson och Anders
Nilsson, "Volvos revansch” (Brombergs forslag 2019).

Man berattar historien fran den djupa krisen nar Volvo Cars ansags som en hopplos for-
lustaffar av agarna Ford fram till i dag. Forsaljningen till Geely 2009-2010 var full av drama-
tik. Inte minst i form av motstand i Sverige.

Direktoérerna pa anrika Volvo, som grundades 1927, var ndrmast dverens om att en for-
saljning till kinesiska agare pa sikt skulle innebara en dodsstot for foretaget. Fackforening-
arnas medlemmar var lika angsliga 6ver att jobben skulle férsvinna i Sverige, att fabrikerna
skulle laggas ner och att produktionen skulle flyttas till Kina och andra laglonelander.

Motarbetad och utskrattad

Men det skulle visa sig att den lagmalde Li Shufu hade helt andra planer. Han hade mott
skeptiker forr, han hade motarbetats av regimen i Kina i decennier och han hade blivit
narmast utskrattad pa fina bilmassor.

Redan i borjan av seklet hade Li Shufu visionen att ta 6ver Volvo. Ford kopte Volvo Cars
1999 for 6,5 miljarder dollar men timingen var samsta tankbara. En djup konjunkturkris
foljde och direktorerna i Detroit och i Torslanda Goteborg synkade aldrig. Volvo redovisade
forlustar pa forlustar.
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Volvo PV651 fran 1930.

GOD FOR 12,6 MILJARDER DOLLAR

Enligt Forbes som anses vara den mest tillforlitliga listan over varldens mest formogna har Li
Shufu i dag privata tillgangar pa 12,6 miljarder dollar (runt 120 miljarder kronor). En siffra som
minskat senaste aren, sannolikt beroende pa nya stora investeringar, bland annat i framtids-
bolag som tyska flygtaxibolaget Volocopter.

Forutom kinesiska Geely och Volvo har han i dag ocksa betydande agarintressen i Lotus, Daim-
ler och AB Volvo. Han ar en framstdende mecenat i hemlandet och har bland annat finansierat
en mangd universitet i Kina.

Han foddes 1963 i Taizhou cirka 30 mil soder om Shanghai. Nu bor han i Hangzhou, en storre
stad i samma provins som bland annat hyser en av hans Geelyfabriker.

Det stod allt klarare att amerikanerna gjort en gigantisk felinvestering och en viss kinesisk ent-
reprendr foljde alltsa utvecklingen noga.

Sa 2007 klev en leende asiat in i Fords monter pa en bilmassa i Detroit och sa: “Jag dr Li Shufu
fran Geely, ett kinesiskt bilféretag, jag dr intresserad av att képa Volvo.”

Han blev narmast utskrattad. Volvo var, atminstone inte officiellt, till salu och kinesiska bildgare
blev inte tagna pa allvar i "Motor City” pa den tiden.

Men ett fro var satt och tva ar senare gjorde Ford vad man kunde for att bli av med Volvo.
Boksluten blev allt simre och tiden var inne for Li Shufu som via sitt bolag Zhejiang Geely Hol-
ding ater anmalde intresse.

Koper Volvo Cars for vrakpris

Volvo Cars lag i brygga. Infor affaren satt Li Shufu i méten med manga svenska skeptiker. En av
dem hette Stefan Lofven som da var ordférande for IF Metall i Sverige. Hans medlemmar pa
Volvofabrikerna sag inte fram mot att bli Kina-agt.

Men Lofven och hans medlemmar gjorde till sist tummen upp for Geely och Li Shufu som tagit
sig forbi storre och svarare hinder an fordomsfulla svenskar pa sin slingriga vag fran fattigdomen
i Ostra Kina.
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Li Shufu i samsprdk med kungen under ett méte i Hangzhou,
Volvo Cars-édgarens hemstad.

"Det dr bra att affdren nu dr i hamn, det ger forutsdttningar for arbetsro for de anstdllda
som vdntat ldnge pad klara besked”, skrev var nuvarande statsminister i ett nar affaren var
helt klar.

Under hosten 2009 koper Geely Volvo av Ford for cirka 18,3 miljarder kronor (affaren blir
dock inte helt klar/offentlig forran den 28 mars aret efter). Analytiker bedomer att det ar
ett vrakpris. Tio ar tidigare betalade Ford nadstan tre ganger sa mycket ndar man kopte flagg-
skeppet inom svensk verkstadsindustri.

Piskades av sin pappa

Det osannolika har nu hant: Volvo ar Kinaagt. Hur kunde det bli sa har?

For att ge svaret kliver vi tillbaka till 60-talets slut da en mycket speciell pojke i den 6st-
kinesiska staden Taizhou ar i femarsaldern.

Li Shufu alskade bilar redan da, men nagra leksaksbilar var det inte tal om i det fattiga
hemmet dar pappan forsorjde familjen som risbonde. | stallet tillverkade pojken egna bilar
av lera som han drog i ett snore.

Li Shufu har berattat att fadern piskade honom med sp6 for att han smutsade ner nar han
drog in lerbilarna i hemmet.

Men pappan kunde ocksa vara givmild och stottade sina barn efter basta formaga. Nar Li
slutade skolan fick han en slant som rackte till en kamera. Han tjanar pengar pa att fota
turister och nu ar vi framme pa 80-talet nar Kinas regim borjar sldappa lite, lite grann pa
tyglarna vad galler privat entreprenorskap.

Li Shufu borjar tillverka kylskap, affarerna blomstrar, men efter nagra ar tvingar regimen
honom att ldgga ner verksamheten pa grund av “6veretablering”. Da satsar han som 26-
aring i stallet pa studier i vantan pa béttre tider.

Han verkar vara en man som “kan se runt hérn” och ar évertygad om att hans tid kommer
ocksa i den stenhart reglerade folkrepubliken Kina.

NEVS-brevet
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Li Shufu dr synnerligen sparsam med att ge intervjuer.

Samarbetar med fangelsechef

Efter studierna startar han 1991 ihop med sin bror tillverkning av paneler till heminred-
ning. Men detta ar bara ett steg mot drémmen han burit sedan han drog de dar lerbilarna
i ett snore: att tillverka riktiga bilar.

For att gora detta krdvs en licens av staten, men Li Shufu nekas denna gang pa gang. Da
forsoker han fa licens att tillverka motorcyklar. Regimen nekar igen.

Men han kommer 6ver en konkursmassig fabrik med licens, staller om produktionen till
scootrar som efter nagra ar saljs i Kina och exporteras till 22 andra lander. 1996 har Li
kapital att infria sin drom, att tillverka bilar. Men han nekas licens av regimen aterigen.

Da nosar Li Shufu upp att det finns en bilfabrik med licens att tillverka kombibilar och latta
lastbilar — i ett kinesiskt fangelse. Fangelsechefen och Li blir partners och bildar ett bolag
som senare ska byta namn till Geely Automotive Production Company. Nar anstaltschefen
avlider blir Shufu ensam dgare och flyttar produktionen till en fabrik [angt utanfér murarna.
Han ar en pionjar i Kina som forste private foretagare att tillverka bilar i landet.

Men det ar manga fler hinder att passera innan han nar framgang. Regimen ar fortfarande
mycket skeptisk och satter kappar i hjulen pa allehanda satt. Forst efter sekelskiftet lossnar
det nar Kina 2001 trader in i frihandelsavtalet WTO. Nu maste det slutna Kina dppna sin
ekonomi fér omvarlden.

Ordnade brakfest for sina anstallda

Li Shufu har berattat att nar avtalet var paskrivet sa stallde han till med en hejdundrande
fest for alla sina anstallda.

Manegen var antligen krattad for entreprendrer ocksa i Kina och Li Shufu ar langt framme.
Produktionen av hans bilar 6kar nu stadigt och samtidigt borjar Li snegla ut i varlden.

Gigantiska Kina blir allt mer en hybrid dar rotterna i Mao Tse Tungs kommunism dannu ar
valdigt patagliga, men inslagen av vasterlandsk kapitalism vaxer explosionsartat.

Li Shufus affarsndsa pekar mot Torslanda i Goteborg och mot Fordkoncernens bekymmer
i Detroit.

NEVS-brevet
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Geely, en kinesisk Iagprisbil som bérjade tillverkas 2003.

| oktober 2009 ar han som 46-aring majoritetsdgare av Volvo Cars vars produkter dr nan-
ting helt annat an de lagprisbilar Geely byggt i Kina. Volvo star for premium: kvalitet, sa-
kerhet, tradition men ar pa dekis.

Och sa kommer en kines och kdper. Det var inte konstigt att Stefan Lofven och hans med-
lemmar var skeptiska. Man var i gott sallskap med chefer, branschanalytiker och i stort sett
alla andra “experter”.

Det ar inte manga som har koll pa Li Shufu i vastvarldens bilsalonger. Det ska snart visa
sig att han inte bara ar en framgangsrik affarsman utan ocksa besitter en fingertoppskansla
for bilar som han verkligen alskar ner pa minsta detaljniva.

Volvoikonen blev utfrusen

Volvoikonen Hans-Olov Olsson var Li Shufus mellanhand under de langa forhandlingarna
med Ford och ar en nyckelperson ocksa efter kopet. Olsson, som innehaft hoga positioner
pa Volvo i nastan 50 ar nar kontraktet skrivs har vid det laget tappat nastan allt fortroende
i Torslanda. Han blir pa kopet narmast utfrusen ur den géteborgska 6verklassen.

“Den perioden var man inte precis omgiven av pahejare. Det dr alltid sG ndr man gér ndgot
annorlunda. Det dr ingen som kliver pa taget forrén det dr helt séikert”, berattar Olsson i
”Volvos revansch”.

Li Shufu ar minst sagt svarbegriplig for Volvos chefer. Han kan lasa upp en dikt och talar
garna i bildspradk pad moéten och i intervjuer. Osterlandsk mystik dr inget man gér vagen éver
i den vasterlandska affarsvarlden.

| Matsons och Nilssons bok finns otaliga exempel pa Li Shufus nagot udda satt att kom-
municera.

Som nar den nye majoritetsagaren moter Volvos designchef. Han plockar da fram bilder
pa planeter och sager: “Ndr jag ser in i fronten pa Volvo vill jag férestdlla mig att jag blickar
ut i kosmos.” Nar han intervjuas om Volvokdpet av Wall Steet Journal sager han: “Volvo dr
som en mystisk, vacker kvinna.”

Och nér han far fragan pa hur han ska fart pa Volvo pratar han om att "befria tigern ur sin
bur.” Men har ar det lattare att forsta vad han syftar pa: att kreativiteten, fantasin och
djarvheten lasts in pa Volvos huvudkontor under de tuffa aren med besparingar under

Ford-aren.
NEVS-brevet
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Statsminister Stefan Lofven beséker Geely i Hangzhou och trdffar Li Shufu.
Till héger Sveriges ambassadér Anna Lindgvist.

Det gar langt ifran smartfritt att synka kinesisk och svensk kultur, men det gar och nar
oron for att fabriker ska laggas ner och att Volvo ska bli skruttiga lagprisbilar sa vander det
sakta men sakert.

Ford-direktorerna sa: “Spara!” Li Shufu sager: “Satsa!”

Och snart forstar man att dgarens uttalanden och lagmalda rad inte ar flummiga klyschor.

Hyllas av alla

Framgangarna kommer i slag. Allt fran utvecklande av nya bilmodeller till marknads-
foringen med Zlatan Ibrahimovic och andra stora profiler blir med fa undantag fulltraffar.

-

Zlatan Ibrahimovic gjorde reklam fér Volvo Cars som blev ndrmast banbrytande.
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Volvos forsaljning 6kar. 300 000 halvtrékiga bilar blir 400 000 lite mer spannande, 500 000
an mer attraktiva och inom nagra ar det status att vara Volvoagare.

2019 innebar ett nytt rekordar med drygt salda 700 000 Volvobilar. Man gjorde en vinst
pa drygt 14,3 miljarder kronor och omsattningen uppgick till 6ver 274 miljarder enligt ett
pressmeddelande som slapptes i forra veckan.

Lis Shufu moter senare Stefan Lofven igen. Da lovordas han av alla fran statsministern och
kungen ner till personalen pa verkstadsgolven.

LAS MER: Lofven om Geelys satsning: "Mycket stora mojligheter"

Volvo Cars mar i dag battre an nagonsin. Laget hade med storsta sannolikhet varit ett helt
annat om inte den dar lille kinesiske pojken lyckats forverkliga sin drom.

Li Shufu ar i dag god for hundratals miljarder och har kdpt upp eller in sig i andra stora
foretag/marken som AB Volvo, Daimler och Lotus.

Han kommer aldrig mer att bli utskrattad.

KALLOR: Volvo Revansch (Brombergs forlag, kommer i pocket med utdkat material i mars),
Forbes, Dagens industri, Veckans Affarer och GT/Expressen.

LAS MER:

lkoniska reklamkampanjerna med bland andra Zlatan lyfte Volvo

LAS MER: Efter képet av Lotus — nu hyllar alla Volvo-igaren Li Shufu

LAS MER: Gyllenhammar om Geelys Volvokép: "En stor nation med mycket aptit"

LAS MER: Volvos dgare: Vi skadas av Trumps handelskrig

LAS MER: Klart — kinesiska Geely blir storigare i AB Volvo

Relaterade amnen

VOLVOFINANS

VOLVO CAR GROUP

Bjorn Lindsten

\R< FIFORRRL _
KOP AV NY LADDHYBRID '\

Erbjudandet giller nya Volvo laddhybride ta fr.o.m. 201910~ 15, »et be
period, Upp till m: YO0 kWh. Viirde ca 3995 kronor. Féebr. b W
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https://www.expressen.se/dinapengar/lofven-om-geelys-satsning-mycket-stora-mojligheter/
https://www.forbes.com/sites/michaeldunne/2016/02/25/volvos-unlikely-comeback-is-gathering-speed-thanks-to-a-visionary-chinese-owner/#2e049f074a7a
https://www.expressen.se/gt/sa-forvandlade-zlatan-volvo/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/efter-kopet-av-lotus-nu-hyllar-alla-volvo-agaren-li-shufu/
https://www.expressen.se/dinapengar/aktier-och-bors/gyllenhammar-om-geelys-volvokop-en-stor-nation-med-mycket-aptit/
https://www.expressen.se/motor/bilnyheter/volvos-agare-vi-skadas-av-trumps-handelskrig/
https://www.expressen.se/dinapengar/klartecken-kinesiska-geely-blir-storagare-aven-i-ab-volvo/
https://www.expressen.se/tagg/organization/volvofinans/
https://www.expressen.se/tagg/organization/volvo-car-group/
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8. Ford stryper produktionen av Fiesta

Peter Klemensberger

19 februari 2020

Minskad efterfragan pa Fords storsaljande smabil. Produktionen stryps.

17

B-segmentaren Fiesta ar en av Fords storsdljare. Bland annat pa de brittiska 6arna, Euro-
pas nast storsta marknad, dar den toppat forsaljningslistan under manga ar i rad. Nu drar
man emellertid ner pa tempot i fabriken i KéIn. Det meddelar en kdlla inom foretaget
till Automotive News Europe.

Produktionen gar ner fran fem till fyra dagar i veckan och det tempot ska hallas aret ut.
En utvardering ska dock géras under maj manad.

LAS MER: Allt om Ford Fiesta

Fabriken tillverkar 1 150 Fiesta-bilar om dagen, en tredjedel av dessa gar pa export till
Storbritannien. Totalt berdrs 2 200 anstallda av ”justeringen” som kallan kallar det.

Hur en Fiesta kommer till i fabriken kan du se pa klippet nedan, dven om det dar handlar
om den forra generationen.

FILM: https://youtu.be/ErSZmorlqok
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https://teknikensvarld.se/bil/ford/fiesta/
https://teknikensvarld.se/ford-fiesta-mest-saljande-bilmodellen-i-europa-477305/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-golf-ar-en-favorit-men-inte-i-storbritannien-389400/
https://europe.autonews.com/automakers/ford-cuts-fiesta-production-falling-uk-demand
https://teknikensvarld.se/taggar/fiesta/
https://youtu.be/ErSZmor1qok

NEVS-brevet

Teknikens Varid

ALLT OM BILEN

9. Opel tar sig an Japan
Peter Klemensberger 20 februari 2020

Opel satsar pa nya marknader. Mer an 20 lander &r pa listan och Japan star pa tur ndsta

:;v‘-_f zﬂ'; " ,m' ‘:V

Sl |
’i‘ll w

Opel ska ta sig an den japanska marknaden fran vilken man drog sig tillbaka 2006. Nasta
ar lanserar man dar tre modeller: Combo Life, Grandland X och Corsa dven om den sist

namnda kommer att lanseras under ett annat namn med saval forbrannings- som
eldrivlina. Tidigare har modellen salts under namnet Vita i Japan. Fler modeller ska f6lja.

The PACE! Export Story
Opel goes global: The internationalisation of the brand is gaining momentum. ) December 2019
The goal.ls to generate 10 percent of the sales volume o'ut5|de of Europe . Porieback inRussla: Customerstn RUsas
by the mid-2020s. From November 2017 to 2022, Opel will enter more can order the successful Opel Grandland
than 20 new export markets. X SUV from Eisenach and the Zafira Life
produced in Kaluga.
November 2017 June 2018
Opel announces to sell cars in Opel announces that the operational
% oo W February 2020
: Fehiiler Unitroiis AUOONve) A March 2018 : Opel cars in Ukraine willjoin the official Opel extends its business in South America. As
( * ) S ; H importer of the Groupe PSA - Peugeot 9 of the summer of 2020, the renowned importers
“wgggr/ A-N.Boukather Holding i responsible i Citrogn Ukraine, LLC. SKBerge and Nexumcorp will become the exclu-
i e forimporting, selling and servicing i i siveOpelsales partners for the Colombian and
i i (OnelyeficlesinLebanca: i Ecuadorian markets respectively.
c' O O 0O O—O O -
: : /2= July 2019
= i3 i \ /) Freshstart for Opel in Israel: The renowned e % February 2020
January 2018 April 2018 binski Group nowimports andselis the vehiclesof | (@) ) 'y
Opel has elected STAFIM, the Auto Hall Gioui s resoonsiblator the German carmaker on the Israeli market. Lubinski is \v / Opel announces its return to
% : & up s responst already sales partner of the other Groupe PSA brands Japan as of 2021.
longstanding partner of Peugeot, importing and selling Opel vehicles in 5 CiirsdnaniDs bilesinth
as the new importer in Tunisia. the fast-growing Moroccan market. eugeot, Citroén and DS Automobiles in the country.

Under 2019 salde PSA-koncernen, dit Opel hor, 15 600 bilar i Japan. Opel kommer att inga
i samma saljorganisation och till 2023 ska man vara representerad i 80 % av landets yta.
Satsningen i Japan &r en del av den som gar under namnet PACE dar Opel, och
tvillingmarket Vauxhall, ska ha en export utanfér Europa pa minst tio procent av den totala
volymen. | dag ar siffran fyra procent.
20 nya marknader ska man ta sig an, bland annat Ryssland som vi tidigare har skrivit om.
NEVS-brevet
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https://teknikensvarld.se/bil/opel/combo/
https://teknikensvarld.se/bil/opel/grandland-x/
https://teknikensvarld.se/bil/opel/corsa/
https://teknikensvarld.se/taggar/psa/
https://teknikensvarld.se/bil/vauxhall/
https://teknikensvarld.se/psa-ska-vaxa-med-50-procent/
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10. Prov: Opel Grandland X Hybrid4 — blixtsnabb!
Av Clemens Hirschfeld, Publicerad 2020-02-20, 06:24
Opel ar den forsta tyska bilverkaren som kommer med en kompaktsuv i laddhybrid-

utforande. Dessutom ar Grandland X Hybrid4 den starkaste modellen i utbudet. Vi prov-
kor.

Opel Grandland X Hybrid4 dr fyrhjulsdriven. Med 300 hk dr den riktigt snabb.

VAD AR NYTT?

Grandland X ar inte ny men nu kommer den aven som laddhybrid. Drivlinan ar definitivt
en nyhet da den har hela tre motorer. Forst och framst den turboladdade 1,6-liters ben-
sinfyran pa 200 hk som sitter pa tvaren framtill. En elmotor pa 81 kW sitter inklamd mellan
bensinmotorn och den attastegade automatladan och en andra elmotor pa 83 kW ar mon-
terad mot den multilankupphangda bakaxeln. Total systemeffekt ar 300 hk vilket gor ny-
komlingen till Opels starkaste modell.

Andra nyheter ar de runda instrumenten, plus farddatorns utseende samt "Blixtknappen"
strax under den atta tum stora pekskarmen. Om man trycker pa den visas inte bara vilka
krafter som ar inkopplade under kérningen och hur gaspedalfoten agerat de sista kilomet-
rarna. Man kan aven stalla in hur mycket restenergi som ska bevaras i batteriet.

Den funktionen gor det mojligt att kdra rent elektriskt i miljozoner dven i slutet pa langre
strackor. Synd bara att det inte annu ar synkroniserat med navigationen. Daremot visar
systemet via roststyrning var nasta tanknings- eller laddstation finns. Den andra nya knap-
pen ar for korlagena och sitter bredvid vaxelvaljaren. Valj mellan "Hybrid", "Sport", "4WD"
och "Electric".

NEVS-brevet
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Komfortabel och i stort sett lika rymlig som vanliga bensin- Grandland X. Koérlagen och
laddfunktioner ar logiska och latta att anvanda.

Med stangd laddlucka ar det inte mycket som forrader att denna Grandland X disponerar
tre motorer, fransett emblemet "Hybrid4". Detsamma galler den funktionella och rymliga
interidren. Batteriet ligger under baksatet och dar sitter man nastan lika bra som fram i de
elektriskt stallbara AGR-stolarna. Bagageutrymmet pa 390 liter ar daremot inte sa stort
men det finns fack under lastgolvet.

HUR AR DEN ATT KORA?

Med fullt batteri startar Hybrid4 helt elektriskt. De tva elmotorerna har knappast nagon
moda att accelerera den 1,9 ton tunga Opeln till 135 km/h, varvid den bakre motorn gor
det mesta jobbet. Forst vid kick down startar den 200 hastar starka direktinsprutade ben-
sinturbon (och det hors). Da gar det plotsligt undan rejalt, 300 hk och 520 Nm driver nam-
ligen alla fyra hjulen. 0-100 km/h tar 6,1 sekunder och vid omkdrningar hjalper bada el-
motorerna till i allra hogsta grad. Vid avslag och vid inbromsning atervinner de istéllet
energi.

Kérldgena dr fyra till antalet, och stdlls in med en knapp bredvid vixelviljaren.
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Daremot visar suven inga sportbilstendenser nar vagen blir kurvig. Styrningen ar mjuk och
direkt men ger inte mycket kansla. Genom snabba kurvor kréanger karossen en del men gar
komfortabelt trots 19-tumshijul, och tack vare fyrhjulsdriften ar bilen alltid saker och stabil.

NORDFAKTA.

Den rodsvarta testbilen kan ladda sitt 13,2 kWh-batteri fullt pa mindre an tva timmar tack
vare tillvalet 7,4 kW-ombordladdare. Via ett vanligt hushallsuttag tar det betydligt langre
tid, men over natten ar laddhybriden startklar igen. Bilen klarar upp till 59 km pa enbart el
enligt WLTP-cykeln, vilket racker for de flesta pendlarresor.

BORDE JAG KOPA EN?

Det har ar den mest attraktiva Grandland X som Opel har. Man far onekligen mycket bil
for pengarna och modellen ar mycket valutrustad. Dessutom ar den imponerande snabb.
Vill man ha en valbyggd laddhybrid som suv med ovan namnda egenskaper finns det inte
manga alternativ.

OPEL GRANDLAND X HYBRID4
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: R4, turbo, bensin,
1598 cm?, 200 hk vid 6 000
r/min, 300 Nm vid 3 000
r/min, elmotor fram 81 kW
(110 hk), elmotor bak 83 kW
(113 hk), systemeffekt 300 hk,
systemvridmoment 520 Nm,
batterikapacitet 13,2 kWh,
8-vaxlad dubbelkopplings-
lada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 477/1 856/
1 609 mm. Axelavstand 2 675
mm. Tjanstevikt 1 875 kg.

Bagagevolym 390 L.

PRESTANDA: 0-100 km/h 6,1 :YOBP::B 2 AL
brukning 1,4 L + 15,3 kWh/100 TWIN ENGINE

km (WLTP). Réckvidd pa el 59

km (WLTP).

PRIS: Fran 439 900 kronor.
Kan bestallas nu.

BAST: Smart och effektiv drivlina, mycket goda prestanda,
valutrustad, bra byggkvalitet.

SAMST: Mattligt bagageutrymme, kringer en del i snabba kurvor.

1. 0. 0. 0.
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11. Nya Kia Ceed SW Plug-In Hybrid — tre snabba fran provkoérningen

Linus Projtz 20 februari 2020

Kia Ceed som laddhybrid gar att bestdlla redan nu och magkéanslan pekar pa att den
kommer att vara ratt for den svenska marknaden. Vi ringer Mikael Stjerna som kor den
nya laddhybriden fran Kia i Nice, Frankrike.

Hej Mikael! Allt bra med Kia Ceed SW Plug-In Hybrid?

—Jag sitter i bilen nu, den kanns lite trott och trog — men det ar bara forsta intrycket. Den
har 141 hastar sammantaget, men det kdnns inte riktigt som att alla hastarna jobbar. |
ovrigt ar det rakt av en Kia Ceed kombi, vilket borde vara precis vad marknaden efterfragar.
Det finns ju inte nagra egentliga konkurrenter.

Nej, det ar ju just konkurrenterna som fattas. Vad hiander pa den fronten?

— Exempelvis sa har ju inte Volkswagen nagot just nu som kan konkurrera utan forst till
hosten. Och jag vet faktiskt inte om Golf GTE kommer som kombi, eller bara med
konventionell femdorrarskaross. Renault Megane E-Tech plug-in hybrid ar pa vag och
kommer bara som kombi — fragan ar nar?

— Kia Ceed SW Plug-In Hybrid kommer dven den

bara som kombi, vilket borde vara en 6nskedrom for den svenska generalagenten. Sa det
kanske blir sa att den blir ratt i alla fall, trots att den ar lite trott.

Men hur langt kom du pa el da?

—Nej du, den informationen haller jag pa tills provkérningsrapporten kommer i Teknikens
Varld nummer 7. Men priset pa 339 900 kronor kanns ratt och det ar innan den statliga
miljobonusen ar avraknad.

GALLERI
Kia Ceed SW Plug-In Hybrid 2020
85 bilder
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https://teknikensvarld.se/kia-ceed-sw-och-xceed-plug-in-hybrid-officiella/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-volkswagen-golf-15-etsi/
http://webshop.pressbyran.se/webbshop/produkt/teknikens-varld/
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12. Prov: BMW X5 xDrive 45e — laddis for langfard
Publicerad 2019-12-04 06:26, uppdaterad 2020-01-03 10:54

BMW:s laddhybrider brukar fokusera mer pa prestanda dn pa utsldpp, men med nya X5
45e pangar man pa med klassledande elrdackvidd och ett for klassen attraktivt pris.

Laddlucka pé véinster framskdrm avsléjar att du kér en X5 xDrive 45e.

VAD AR NYTT?

Den stora nyheten med X5 xDrive 45e — forutom den klart forbattrade rackvidden pa el — ar
att cylinderantalet har 6kat med tva jamfort med i foregangaren X5 xDrive 40e.

Nya X5 45e har den tre liter stora radsexan som normalt sitter i X5 xDrive 40i, plus en elmotor.
De tva motorerna ger sammanlagt 394 hastar och 600 Nm, samma siffror for foregangaren ar
313 hk/450 Nm. Det &r alltsa mycket battre fart pa den har bilen: 0-100 km/h gar pa strax 6ver
fem sekunder, vilket dr ganska imponerande med tanke pa att den vager drygt 2,5 ton (+375 kg
jamfort med "vanliga" X5 40i).

Vi fortsatter jamforelsen med den foregaende versionen, en modell som gick drygt 2,1 mil pa
el nar vi testade den hdsten 2016. Nykomlingen ska klara hela 8,6 mil, mycket tack vare ett
valdigt mycket storre batteripaket.

Observera att den siffran baseras pa WLTP-normen, och darfor ar landsvagssiffran annu mer
imponerande: 9,7 mil. Det ar ndstan tio mil. Sedan finns det en 69 liter stor bensintank som
garanterar att man kommer vidare pa sin resa. Volvo XC90 T8 kom knappt 3,3 mil pa el i nyss
namnda test, och har en bensintank som endast rymmer 50 liter.

Nar det galler laddningen fyller man batteriet pa strax under sju timmar vid en 3,7 kW-ladd-
box, och far 80 procent pa fem timmar. Laddar man hemma tar det drygt tio timmar att ga fran
0 till 100 procents laddning.
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Konventionell forarmiljé med fin kvalitetskédnsla och bra rymd.
| baksdtet dr det inte riktigt lika rymligt.

HUR AR DEN ATT KORA?

Bilens mjukvara ar installd sa att eldriften anvands nar helst det ar majligt, vilket i eDrive-
laget inkluderar vid stadskorning och dven vid hogre hastigheter sa lange man ar relativt
forsiktig med gasfoten. | Max eDrivelaget gar bilen pa el i upp till hela 135 km/h, men da
ska man inte rdkna med sa speciellt lang rackvidd, X5 ar en stor klump som ska tryckas
genom luften. Det marks inte minst da vindbruset kring de stora sidospeglarna ar relativt
hogt, en bieffekt av att drivlinan inte hors alls.

Nar man behdver mer kraft an vad elmotorn kan ge kliver bensinaren in i handlingen, och
det gor den somlost och valdigt diskret. Normalt sett ar det svart att hora vilken motor som
ar igang, da aven den sexcylindriga av dem ar valdigt tystlaten.

Fran stillastaende &r accelerationen hyfsat imponerande tack vare att elmotorn (som ar
placerad mellan bensinmotorn och den attastegade automatladan) drar resolut redan fran
start, men sedan planar fartokningen ut.

BMW:s fabrikstid till 100 km/h lar bli knepig att nd, men oavsett detta ar X5 45e en rask
bil — och dartill en av de finaste stora suvarna som finns pa marknaden nar det géller kor-
egenskaperna. Just den detaljen ligger i modellens DNA, och i viss man dven i hela markets
dito.

X5 45e ma vara stor och tung, men den rads inte aktiv kdrning pa kurviga vagar utan ar
tvartom stabil, fortroendeingivande och underhallande — atminstone i sin klass. Broms-
kanslan, ofta en svag punkt pa laddhybrider da manga tillverkare har svart att fa till sam-
spelet mellan de mekaniska bromsarna och elmotorernas energiatervinning, ar dock riktigt
bra.

Styrningen lever daremot inte riktigt upp till traditionell BMW-klass, responsen ar fin och
bilen gar villigt dit man styr, men kanslan i ratten ar ganska vag.
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Bensintanken rymmer 69 liter — 14 férre dn i X5 xDrive 40i.

NORDFAKTA.

Litiumjonbatteriet i X5 45e ar pa 21,58 kWh — som en jamforelse hade BMW i3 22 kWh
nar den kom 2013. Och det ar en ren elbil. Tankvart.

En annan smatt forbluffande detalj med BMW X5 som modell &r att den hade premiar
1999 — det har alltsa gatt tjugo (!) ar sedan suvarna tog steget fran terrangen till asfalten.

Drivlinan gar att stdlla in efter kérférhallandena.

BORDE JAG KOPA EN?

Om du letar efter en stor, laddbar suv ar det det korta svaret ja. Den narmaste konkur-
renten Volvo XC90 T8 AWD ar visserligen rymligare, speciellt i baksatet och i bagageutrym-
met, men X5 ar ingen trang bil. X5:ans elrackvidd gor det dessutom maijligt att kora klart
mer pa el, vilket ar positivt. Och nar bensinmotorn gar igang ar X5:ans radsexa mycket
mysigare (i synnerhet akustiskt) an den fyrcylindriga motorn i XC90 T8.
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Lagg till detta att BMW:n ar den billigare av de tva, atminstone sa lange vi pratar grund-
utférande. Volvo vill ha 819 900 kronor for sin storsta laddhybrid, BMW "ndjer sig" med
789 000. Och ja, vi ar val medvetna om att det alltid tillkommer en del tillvalsutrustning i
bada fallen, men dnda. Nagra extrautrustningsrutor kan man atminstone bocka i for de
30900 kronor som skiljer bilarna at.

Vi fragade nyligen vara lasare som ager laddhybrider om deras laddningsvanor, och da
framkom det att de som kor laddbara bilar i det har segmentet kor mindre pa el an dgare
till mindre laddhybrider. Men har man en bil som gar nastan tio mil pa el ar det bara korkat
att inte utnyttja det.

BMW X5 xDrive 45¢
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: Ré, turbo, bensin,

2 998 cm3, 286 hk vid 5 000-
6 000 r/min, 450 Nm vid

1 500-3 500 r/min. Elmotor
113 hk/265 Nm. Systemeffekt
394 hk/600 Nm. 8-stegad
automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 922/2 004/
1 745 mm. Axelavstand 2 975
mm. Tjanstevikt 2 510 kg.
Bagagevolym 500-1 720 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 'PRIS
5,6 sek. Toppfart 235 km/h.

Forbrukning 1,7 1/100 km, B BMW X5 xDrive 45e
C0239 g/km (WLTP). 2 VOLVO XC90 T8 AWD

PRIS: 789 000:-. Aktuell nu.

SUMMERING

BAST: Koregenskaper, elrackvidd, billigare att kdpa dn XC90 T8.

SAMST: Trangt baksite for klassen. Batteriet stjal lastutrymme.

Av John Argelander
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13. Prototyper av Lotus Evija redo for forsta testerna

AV BOBBY GREEN 2020-02-19 KL 20:00

Produktionen drar igang i sommar

carwow

Lotus Evija Exclusive!

FILM: https://youtu.be/KmHGUb8AcBY

Lotus har nu snickrat ihop de forsta prototyperna av elbilen Evija i den nya fabriken som
ligger i den brittiska byn Hethel. Det ar dags att dra igang tester for att sedan kunna dra
igang tillverkning i sommar och leverera de forsta exemplaren till kund. 130 stycken bilar
ska bli till totalt och alla byggs for hand. Arets produktion ar redan paxad.

Bonusklipp nedan:

FILM: https://youtu.be/nODsrmsuPb8

Lotus har visat upp sin hyperelbil med 2000 hastkrafter!
Det har ar vackra Evija
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14. Czinger 21C — hypersportbil med 1 250 hastar

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-02-18, 22:32

Czinger kommer att visa upp sin forsta bil pa bilsalongen i Genéve — Czinger 21C — en
hypersportbil med 1.250 hastkrafter som gér 0-100 km/h under 2 sekunder. Manga delar
av bilen gors i 3D-skrivare.

Czinger 21C uppges vara den forsta serietillverkade hypersportbilen som anvander additiv
teknik. Det vill saga att komponenter tillverkas i en slags 3D-skrivare. Det ror sig in om
nagra detaljer for utsmyckning utan chassikomponenter och delar av karossen.

Kevin Czinger, grundare av det nystartade bilféretaget Czinger, har tidigare legat bakom
projektet Divergent Blade 2015 dar kaross och chassi skrevs ut med 3D-skrivare. Genom
att kombinera aluminium och kolfiber kunde vikten reduceras radikalt.

3D-printad komponent.
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Foretaget Czinger ar baserat i Kalifornien, nagot som de ar noga med att papeka. De upp-
ger att hela drivlinan ar helt egenutvecklad och tillverkas i Kalifornien. Det ska rora sig om
hybriddrivlina som ger 1.250 hastkrafter och gor att bilen klarar av 0-100 km/h pa 1,9 se-
kunder.

En udda detalj som andas McLaren F1 ir en centrerad férarposition. Annu mer udda ar
att passagerstolen ar placerad bakom forarstolen.

Modellnamnet 21C star antagligen for "21st century”, det tjugofdrsta arhundradet. Kevin
Czinger sager att Czinger 21C kommer att vara "en av det tjugoforsta arhundradets mest
avancerade prestandabilar".

Czinger 21C kommer att visas upp pa bilsalongen i Genéve i mars.

Video med Czinger 21C: https://youtu.be/vyhYcggORQM

FILM: Sa brutalt snabb ar Koenigsegg Agera R
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15. Har stjal de bilen pa 60 sekunder
Redaktoren bytbil

2020-02-19

Agaren kunde bara se pa nir tjuvarna tog hans Mercedes

FILM: https://youtu.be/oJeZvSjEFI4

Har ar 6évervakningsfilmen som visar hur ruskigt effektiva professionella biltjuvar har blivit. Pa
mindre an en minut lyckas ligan ta sig in i bilen — utan nycklar — och kora ivag.

En ursinnig agare bevittnade bilstolden tack vare 6vervakningskameran och vadjar nu till all-
manheten pa sociala medier:

—Snalla, dela detta! Var bil har stulits pa uppfarten, alldeles vid huset.

En Mercedes GLC vard ca 500 000 kronor stals i staden Dudley, i centrala Storbritannien, i [6r-
dags. Det hade inte gett nagra storre rubriker i landet om det inte vore for den 6vervakningska-
mera som filmade hela forloppet. For filmen visar hur skrammande snabbt och effektivt ligan
opererar innan de aker ivdag med Mercan.

Fran att de kommer in pa uppfarten tills de ar borta med bilen tar det mindre dn 60 sekun-
der. Det ar en noggrant genomford stold dar de tre tjuvarna delat upp jobbet, en av dom syns

tydligt halla upp en relafoérstarkare och kan snabbt ta sig in i bilen.
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Den stackars dgaren bevittnade stélden via évervakningskameran och larmade polisen,
men forloppet gick alltsa valdigt snabbt.

—Snalla, dela den har filmen, ber dgaren pa sociala medier. Var bil har stulits pa uppfarten,
alldeles vid huset.

De brittiska tidningarna rapporterar uppgivet att drygt 100 000 bilar stjals varje ar. Det
innebar 12 stulna bilar i timmen, och manga bilar férsvinner fran landet.

Och tjuvarna som tog den har Mercedesen har annu inte gripits.

Bytbil har skrivit om ett flertal stoldrader i Sverige under den senaste sommaren, bland
annat om nagra sa kallade Volvo-ligor som slar till mot nya Volvobilar och stjal dem med
hjalp av en signalforstarkare. Under nagra veckor i somras hade fem Volvobilar av senaste
arsmodeller forsvunnit — bilar varda over tva miljoner.

Relastolder innebar att tjuvarna anvander signalforstarkare och annan elektronik for att
Oppna och starta bilen trots att nyckeln ligger inne i huset dar bilen star parkerad.
Bilarna stjals vanligen inte for att anvandas som fortskaffningsmedel, utan de férsvinner ut
ur landet efter stolden. Darfor ar nya och dyra bilmodeller extra utsatta.

For den som enkelt vill skydda sig mot reldastolder finns det enkla knep som lurar tjuven.
For det forsta ar det viktigt att inte forvara nyckeln for nara bilen, en Iada i hallen eller
koket kan gora att tjuven latt far kontakt med nyckeln via en signalforstarkare. Lagg den
garna i ett last skap sa langt bort fran parkeringen eller garaget som majligt. Du kan ocksa
anvanda ett metallfodral eller aluminiumfolie. Testa sa att bilen inte gar att 6ppna eller
starta nar du slagit in nyckeln.

Las mer har om relastolder:
Bilarna som underkant

Sa lurar DU biltjuven
Volvoligorna slog till igen
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16. Ferrari F40 brinner upp i Monaco

AV BOBBY GREEN 2020-02-19 KL 09:40

Sorgligt att se

| F40 IN FIAMME!

FILM: https://youtu.be/DNEyh2svTPQ

Nagot av det varsta en bil kan utsattas for forutom folk som slirar pa kopplingen ar brand.
Har man en bra brandslackare i bilen kan man kanske stoppa den om man ar tillrackligt
snabb. Det lyckades inte foraren av den har Ferrari F40:n, och fick tragiskt nog sta och titta
pa nar bilen brann upp.

Ett betydligt roligare klipp att titta pa nedan.

FILM: https://youtu.be/DWT2EPUxOWc

NEVS-brevet


https://youtu.be/DNEyh2svTPQ
https://youtu.be/DWT2EPUxOWc

NEVS-brevet

“NyTeknik

17. Hollywood far USA:s forsta eldrivna brandbil
John Edgren 2020-02-18 11:45

Osterrikiska Rosenbauer ska leverera Nordamerikas forsta eldrivna brandbil, till Holly-
wood. 100 kWh forvantas racka for tva timmars utryckning.

Los Angeles Fire Department blir den forsta brandkdren
i Nordamerika med en batteridriven brandbil.

Sveriges forsta brandbil var faktiskt ett elfordon. Det var 1902 som Eskilstuna brandkar
fick leverans av en Braun tillverkad i Nirnberg. Men batteridriften slogs snabbt ut i radd-
ningstjansten av bensinmodeller, och sedan dess har de elektrifierade utryckningsfordo-
nen lyst med sin franvaro till nu.

Los Angeles Fire Department blir nu den forsta brandkaren i Nordamerika med en batte-
ridriven brandbil, som sdgs vara den tredje i tjanst i varlden. Det forsta fordonet ska lever-
eras till LAFD 2021 och tros hamna i Hollywood.

— Den eldrivna brandbilen ar verkligen ett innovativt verktyg som kommer hjalpa oss att
minska bullret och de skadliga dieselutslappen, samtidigt som vi forses med ett flexibelt
verktyg for brandbekdmpning och kan utféra raddningsuppdrag fran en tekniskt avancerad
plattform. Vi ser fram emot att fa utvardera den i en verklig miljo nar den val rullar pa
gatorna i Hollywood nasta ar, sager Ralph Terrazas, chef pa LAFD i ett pressmeddelande.

Las mer: VW-chefen dodforklarar de traditionella biltillverkarna
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Modellen levereras av den Osterrikiska tillverkaren Rosenbauer och ar baserad pa deras
Concept Fire Truck, som tidigare har varit pa besok i Los Angeles for en demonstration.
Den nya brandbilen ska dock leva upp till de specifika behoven hos LAFD och méta de krav
som stalls av National Fire Protection Association.

Forseriebilen kommer att ha tva batteripack pa totalt 100 kWh. Det ska racka for tva tim-
mars utryckning och slackning. Ombord kommer det dock finnas en dieselgenerator som
kan forlanga rackvidden och den operativa tiden. Den aktuella brandstationen kommer
ocksa utrustas for att kunna leverera snabbladdning.

— Den framtida brandbilen ar fundamentalt annorlunda jamfort med de fordon som ar i
tjanst hos dagens brandstationer. Den ar multifuktionell, till fullo uppkopplad och har en
flexibel interiér som kan omvandlas till en fullt utrustad ledningscentral. Golvet kan sdankas
for en minimal troskel- och arbetsh6jd. EImotorer minskar buller och utslapp, sager Dieter
Siegel, vd for Rosenbauer International.

Bland styrkorna finns en snabb acceleration och en liten vandradie. Om forseriebilens di-
mensioner foljer bolagets Concept Fire Truck sa blir den 7,6 meter lang, 2,3 meter bred och
drygt 3 meter hog med en hjulbas pa 3,8 meter. Utéver foraren tar fordonet sju personer.
Torrvikten ligger pa 10,5 ton och fullastad pa 17,6 ton.
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Rlassiker

18. Miljonte Moskvitchen
Publicerad Idag 7:00
Text Marten Carlsson

Det ar 1967 och en Moskvitch visar upp sig i all sin glans i den Sovjetiska trafiken.

Forr var det inte ovanligt att gora nagonting extra med bemarkelsebilar nar man byggt en
eller tva miljoner av dom. Framst hos General Motors brukade man garna snofsa upp be-
markelsebilar med forgyllda emblem, lister och annat pral.

| Sovjet ville man inte vara samre och den miljonte tillverkade Moskvitchen syns har i tra-
fiken med stora forgyllda siffror i grillen som talar om detta. Aret ar 1967.

Las mer om:

En moskovit i Bryssel

Pa trampen i Moskva

En Moskovit vid Nybrokajen

Moskovitens olika skepnader
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DUiBilagare
19. Klassiskt bilmarke: Monteverdi

Publicerad 22 november 2010

Schweizarna har alltid varit battre pa gokur dn pa bilar. Visst har det funnits schweiziska
bilmarken men nagon varldsvid spridning har de inte fatt. Pa senare ar har dock ett
marke uppmarksammats da och da i klassikertidningarna. Det ar Monteverdi, ett hog-
prestandamarke med ytterst begransad produktion.
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Pa bilsalongen i Genéve ar numera Frank Rinderknechts Rinspeed den nationella stoltheten.
Under en foljd av ar hyllades det egensinniga bilbyggargeniet Franco Sbarro som schweizare
fast han egentligen ar italienare.

Vassast av de tre ar dock Peter Monteverdi, salig i aminnelse, slipad i affarer och bordig fran
Basel.

Landets forsta F1-bil

Monteverdi var fodd 1934 och vaxte upp bland bilar i faderns verkstad och han var inte ens 20
nar han byggde sin forsta bil. | borjan av 60-talet skapade han landets forsta Formel 1-bil. Den
kallades MBM, som betydde Monteverdi Basel Motors.

Bilbyggarverksamheten skottes hela tiden parallellt med bilforsaljning och han representerade
flera Ionsamma marken, som till exempel BMW och Ferrari.

| ett anfall av storslagenhet, for att inte saga storhetsvansinne, kopte han F1-stallet Onyx. Det
blev hans overlagset samsta affar genom tiderna: képt 1990 och i konkurs samma ar.

Peter Monteverdi hade en val utvecklad kansla for automobil stil. Han visste vad han ville ha
och han kdnde sina begransningar. Han byggde till exempel aldrig ndgra egna motorer eller vax-
ellador.

Men Monteverdi-produktionen bestod inte heller bara av upphottade Mercedes S-klass och
Ford Granada utan ocksa av riktigt egna bilar.

Det var pa Frankfurt-salongen hosten 1967 som han visade sin forsta egna kreation for lands-
vagsbruk, Monteverdi High Speed 375. Egen och egen forresten; karossen var ritad av italienska
Frua och motorn var en 7,2-liters Chrysler Hemi kopplad till en automatlada.

Ramen var en fackverkskonstruktion med de Dion-bakaxel, servostyrning och skivbromsar. Ka-
rossen byggdes i Italien av Fissore.
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High speed 375 S Frua fran 1967 levererade sin toppeffekt vid 4 600 varv
och toppfarten var 260 km/tim. Karossen var byggd av Fissore.

Farligt ndra 300 km/tim

1970 kom den busballa Hai 450 SS med mittmotor, ocksa den fran Chrysler och 450 hast-
krafter stark. Toppfarten pastods ligga farligt nara 300 km/tim men nagon forsaljnings-
succé blev det inte. Bara nagra fa exemplar byggdes.

Under storre delen av 70-talet kunde hugade excentriker kbpa 375/4 Limousine, en vasst
formad fyrdorrarsvagn med superprestanda. Ett par andra modeller med helt Monteverdi-
specifika karosser visades ocksa men mot slutet av 70-talet sjonk intresset for dessa vagnar
och Peter Monteverdi dgnade sig at andra bilaventyr.

Fyrhjulsdrivet blev ndgot av en specialitet och 1976 lanserade han modellen Safari, som
var avsedd att ta upp kampen med Range Rover. Den saken lyckades inte sa val, men nar
Monteverdi byggde om en Range Rover till fyrdorrarsbil fick han in en fulltraff.

Detta var 1980 och Range Rovers egen fyrdorrarsversion kom forst 1982, enligt vissa upp-
gifter nagot som Monteverdi tjanade en hel del pengar pa.

1977 kom Sierra, en fyrdorrars personvagn med former som var en mix av samtida ame-
rikanska och BMW. Ocksa i denna vagn anvandes en Chrysler-V8. Ett ar senare presente-
rades en cabrioletversion av Sierra.

Hai 450 GTS 1973
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High Speed 375/4 1971-78

Stort museum

Intresset for dyra schweiziska specialbyggen var aldrig pa topp och en bit in pa 80-talet
upphorde darfor firmans biltillverkning.

Men dnidag, elva ar efter Peter Monteverdis bortgang, finns hans museum kvaride gamla
lokalerna i Basel-férorten Binningen. Pa tre vaningsplan kan man se 70 (!) Monteverdi-bilar
plus spridda skurar av Ferrari, Corvette och annat sportigt.

Dessutom visas har 11 000 modellbilar, uppradade i sterilt vita vitrinskap. Ett udda mu-
seum som Oppnar for den entusiast som kommer ihag att ringa och boka tid. S3 manga
sallsynta 70- och 80-talare finns knappast samlade nagon annanstans.

38

Vdren 1976 lanserades Monteverdi Safari, en terréngduglig pjds
med fér mdrket traditionell Chrysler-motorisering. International-baserad.
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Peter Monteverdi byggde fyrdérrars Range Rover tva dr fére fabriken i England!
Ett snilledrag som helt skapade ut tvadérrarsmodellen.

Vassa linjer, stora hjul och massor av vigslukarpotential.
En 375-modell frdn Monteverdi spade det mesta pd europeiska 70-talsvégar.

1969 presenterades den tvasitsiga cabrioleten Monteverdi 375 C.
Linjerna pdminner om samtida Maserati-bilars men dr vassare.
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1975 var sista dret Monteverdi byggde helt egna sport- och prestigevagnar.
1977 lanserades denna femsitsiga sedan.

Monteverdi Tiara var i sjdlva verket en Mercedes-Benz med nytt frontparti.
Levererades med 3 8- och 5-liters V
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20. "Tror pa svensk seger i IndyCar"
Text: Mattias Persson Publicerad: 2020-02-19 07:55
Vi stdllde nagra snabba fragor till var IndyCar-expert Mattias Persson om hur han tror

att sdsongen 2020 blir fér vara svenska forare Marcus Ericsson och Felix Rosenqvist.
Vilka ar forutsattningarna infor 2020 for Felix och Marcus?

— Bada tva har valdigt bra forutsattningar. Felix har kontinuiteten fran forra aret och
Marcus har flyttat upp ett pinnhal teammassigt. Skillnaden mellan de olika teamen ar
dock mycket mindre i IndyCar an i F1. Tack vare att Marcus gar over till Ganassi, far de en
bil till i serien. Det kommer att gynna bade Marcus och Felix, eftersom teamet i och med
det far in 50 procent mer data fran kdrningarna.

Hur kommer det faktum att Penske tagit 6ver ledningen av serien att paverka dem?

— Det kommer féormodligen inte att paverka dem alls —i alla fall inte negativt. | och med
att Penske driver eget team ar det latt att tro att andra team skulle bli forfordelade, men
ar det nagon som klarar att undvika detta och i stéllet lyfta serien sa ar det Roger Penske.
Darav blir det kanske till och med battre for Felix och Marcus.

Har nagon av dem hunnit provkéra med aeroscreen?

— Nej, inte annu. Andra i serien har gjort det och kommentarerna har i allmanhet varit
positiva.

Nagot lopp dar du tror extra mycket pa svensk seger?

— Den som ar narmast seger ar i mina 6gon Felix och storst chans har han i deltavling 3
vid stadsloppet i Long Beach. Han var extremt snabb i det kvalet redan férra aret, men
kraschade tyvarr. Kan man placera sig i pole position eller fronten av startfaltet i det racet
har man goda chanser att vinna loppet. Med tanke pa hur snabb Felix var i kvalet kan han
mycket val klara av det. Felix ar stark i allmanhet nar det kommer till stadslopp.
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Teknikens Varld

21. STCC-kalendern 2020 klar — med stadsrace i Kbpenhamn
Linus Projtz 19 februari 2020

Den sista luckan i STCC-kalendern 2020 ar nu fylld med ett gastspel i den danska hu-
vudstaden forsta helgen i augusti. Och Lestrup Racing Team kommer tillbaka till STCC.
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STCC-konceptet har fatt nytt liv infor 2020 efter att gatt i konkurs efter sdsongen 2018.
Nya krafter driver serien, med Micke Bern Ohlsson som vd och nu faller de sista
planeringsmdssiga bitarna pa plats infor de stundande drabbningarna.

Den 1-2 augusti kommer STCC att fardas 6ver sundet for tavling i den danska
huvudstaden vid Kbpenhamns GP.

— Vi ar oerhort glada dver att ha sakrat en del i ett av Skandinaviens mest besdkta
motorsportevenemang med Képenhamns GP. Detta ar en viktig pusselbit i att ta STCC
fortsatt framat, sager Micke Bern Ohlsson, vd for STCC.

STCC kommer att bli del i ett paket av tavlingsklasser som bland annat innehaller den
helt elektriska standardvagnsserien PureETCR. STCC kommer att kora tva heat langs den
2,4 kilometer |anga stadsbanan och man kommer att kora tillsammans med den danska
motsvarigheten till STCC — TCR Denmark.

— Att kora under samma helg som PureETCR ger en spannande inblick for samtliga
involverade vad galler framtiden for nationell standardvagnsracing och vi foljer
masterskapets utveckling mycket noga, sager Micke Bern Ohlsson.

En annan stor nyhet ar att Lestrup Racing Team kommer tillbaka till STCC med tva bilar,
efter att ha statt 6ver forra arets TCR Scandinavia-masterskap.

— Det stammer, jag kan bekrafta att vi kommer till start med tva stycken VW Golf TCR-
bilar i STCC. Den ena bilen ar helt ny for sdsongen och ar faktiskt den sista byggda
bensindrivna Golf TCR fran VW Motorsport med chassinummer 120, berattar teamchefen
Fredrik Lestrup.

— Vilka som kommer att kora for oss kan jag inte beratta annu, men jag kan sdga att det
blir en lovande junior och en erkant duktig och valetablerad senior.

Tre titlar star pa spel och Fredrik Lestrup ar tydlig med malen infér 2020.
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Fredrik Lestrup driver Lestrup Racing Team som kommer att kéra STCC med tva bilar i ar.

— Vi gjorde bra ifran oss under 2018 och for oss finns det tre tydliga mal sdsongen 2020 —
det galler att ta hem alla tre titlarna. JSM, forar- samt teammasterskapet. Det kan lata
stoddigt men vi ar 6dmjuka infor uppgiften. Samtidigt ar det de enda malen for oss, vi siktar
hogt, avslutar Fredrik Lestrup.

STCC-sasongen borjar med forsta officiella testdagen pa Ring Knutstorp den 24 april, dar
daven sasongspremiaren kors 15-16 maj.

Kalender TCR Scandinavia 2020 Kalender testdagar 2020
15-16 maj Knutstorp 24 april Knutstorp

12-13 juni Skelleftea 11 juni Skelleftea

11-12 juli Falkenberg 2 juli Gellerasen Arena

1-2 augusti Kbpenhamn 11 september Mantorp Park
15-16 augusti Gellerasen Arena Linus Projtz

2-3 oktober Mantorp Park
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Detroit Electric Model 97 Coupe 1931
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