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1. Domen mot reklam for miljovanliga laddhybrider: "Vilseledande"
Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-02-06 18:38, uppdaterad 2020-02-07 11:32

Skoda och Mitsubishi far reprimander fran Konsumentombudsmannen eftersom de inte
kan bevisa att deras hybridmodeller dr sa miljovanliga som de pastar i sin marknadsfor-

ing.

MITSUBISHI OUTLANDER
PLUG-IN HYBRID /

Nar ou vl §ka bokvamt, kanna ag Irygg och vama om
mihon Upplev den senaste utveckingen inom
ladahytnd tekriken med Outiander Plug-in Hybnd

En SUV som ar mer kompeotent an nigonsin, med
avancerade sakernatssystom och unk fyriyulsdnfl med
optimal prestanda ocavsett vagunderiag

Svenges mest populra Plug-in Hybnd

Nyhet! Finns nu aven 1or prvatieasing!

FRAN 419900 KR

VID AVBETALNING: 4199 KR/MAN ©
FORMANSYARDE: 1175 KR/MAN NETTO ©

Man "vérnar inte om miljén" enbart genom att képa en laddhybrid frdn Mitsubishi.
Skérmdump: Konsumentverket

Sveriges konsumenter blir allt mer miljometvetna, nagot som dven har inflytande pa vil-
ken bil man valjer att kopa. Darfor marknadsfor biltillverkarna garna sina elbilar och ladd-
hybrider som produkter som ar bra for miljon.

Men att i annonser komma med svepande pastaenden om att en bil ar "gron" eller "var-
nar om miljon" ar inte helt oproblematiskt, eftersom det inte nodvandigtvis ar sant. Kon-
sumentverket, KO, har sarskilt harda krav for just miljopastaenden i annonser och har ny-
ligen fallt bland andra Mitsubishi och Skoda for att vara vilseledande i sin marknadsforing.
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Mitsubishi Outlander Plug-in Hybrid, en av Sveriges mest salda laddhybrider, beskrevs
fram tills nyligen pa foretagets hemsida med orden "Nar du vill aka bekvamt, kdnna dig
trygg och varna om miljon. En riktig SUV med unik fyrhjulsdrift." Ett pastdende som enligt
Konsumentverket ar bade vilseledande och otillborligt. | sin beddmning skriver de att
"pastdendena ar vaga och ospecifika och ger intrycket av att produkten inte har nagon,
eller endast en marginell, miljopaverkan".

De skriver vidare att utslappen vid korning visserligen kan vara mindre fran en laddhybrid
an en motsvarande bil som drivs helt av fossila branslen. Men det racker inte for att i mark-
nadsforingen kunna pasta att bilen ar miljovanlig.

"Konsumenter har svart att bedéma vad som ar sant. De har i allmanhet har blivit mer
miljomedvetna men kunskapen har inte 6kat i samma takt. Da maste man vara tydlig",
sager Charlotte Soderlund, jurist pa KO, i en kommentar till Auto Motor & Sport.

For att konsumenter inte ska bli vilseledda kraver KO att pastdendet ska vara mer precist
— att biltillverkaren berattar pa vilket satt bilen dr miljévanlig. Pastaendet ska ocksa kunna
bevisas. Dessutom ar en bil inte nédvandigtvis miljovanlig dven om den inte slapper ut
nagra avgaser vid korning — nar det ska bedémas om en bil ar miljévanlig eller inte maste
bilens hela livscykel raknas in. Tillverkningen av elbilar och deras batterier innebar ocksa
en paverkan pa miljon.

"Bilar ar alltid miljobelastande produkter. Man far pasta att de har miljéférdelar, men da
maste det klargoras att den fordelen ar relativ jamfort med andra produkter", sager
Charlotte Séderlund.

ER\ RISKA

VIVALJER SERVERE

En hybridbil fran Toyota garanterar inte frisk luft. Skirmdump: Konsumentverket

Aven Skoda har nyligen blivit fillda av KO i ett liknande drende, dir de p& sin hemsida
placerat sina el- hybrid- och gasdrivna modeller i en kategori de kallar "kér gront". Aven
det bedomer KO som vilseledande, och skriver att det bryter mot god marknadsféringssed.

"Vianser att "kor gront" ar ett vagt pastaende —da maste man forklara varfor det ar gront,
vilken miljoférdel det ar. Det ar ofta ett problem med miljopastaenden, att de ar valdigt
generella", sager Charlotte Séderlund.
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Bade Mitsubishi och Skoda har nu dndrat i sin annonsering. Mitsubishi har tagit bort for-
muleringen om miljovanlig, och pa Skodas hemsida heter nu kategorin el- och laddhybrid-
bilar "El/Hybrid" i stallet for "kor gront”.

"Vi skickar brev till foretagen dar vi berattar vad vi inte tycker ar okej. | de flesta fall rattar
de sig frivilligt, men om de inte gor det har vi mojlighet att ga till domstol", sdger Charlotte
Séderlund.

Om KO ser ett behov av praxis, alltsa ett vagledande domstolsbeslut, kan ett drende bli
rattssak anda. Ett uppmarksammat exempel pa det var nar Volvo i borjan av 2000-talet
pastod att modellen S60 var "en bil som renar luften fran skadligt ozon" och som "Stadar
luften". Eftersom Volvo inte kunde bevisa att det var sant foérbjod marknadsdomstolen
dem fran att anvanda sadana pastaenden.

Aven Hyundai och Toyota har blivit tillrdttavisade av KO for liknande brister i marknads-
foringen de senaste tva aren. Ett fall gallde nar Toyota ar 2018 sade in sina hybridbilar med
orden "Vi valjer friskare luft. Vi valjer hybrid". Hyundai marknadsférde 2019 en vatgasbil
med "Ingen CO2. Bara H20. Alltid forst. Ett framsteg i taget." Aven hir ansags biltillverkar-
nas pastaenden vara vilseledande och otillborliga.

Las ocksa:

Avslojat: Volvos laddhybrider slapper ut orenade avgaser
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Professor varnar: ”"Laddhybrid smutsigare dn diesel”

‘:‘1
A

Av Mégnus Kvandal

YERID™

4K’a/ ; ~

AR TRRRL
KOP AV NY LADDH

Erbjudandet g8ller taddhybride
period, Upp till m Wh. Viirde ca 39
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200205/volvos-laddhybrider-slapper-ut-orenade-avgaser/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200205/volvos-laddhybrider-slapper-ut-orenade-avgaser/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191228/miljoprofessor-varnar-addhybrid-smutsigare-an-diesel/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191228/miljoprofessor-varnar-addhybrid-smutsigare-an-diesel/
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2. Klimatsuccén: CO2-utslapp fran nya bilar sjunker 25%

2020-02-07

Miljominister Isabella Lovin till BytBil: Det ar mycket positivt!

BytBil.com kan avsl6ja den positiva klimatnyheten som visar att koldioxidutslappen fran
nya bilar i Sverige har minskat med 25 procent pa ett ar. Orsaken &r att antalet nya ladd-
bara bilar har dubblerats jamfort med 2019 samtidigt som forsaljningen av torstiga bensin-
och dieselbilar rasat till halften.

— Det ar mycket positivt! Det visar att satsningen pa att gora elbilar, gasbilar och hybrider
billigare ger effekt, sager miljominister Isabella Lovin till BytBil.

Nu borjar bonus-malus-systemet att pa allvar ge en positiv klimateffekt pa de nysalda bil-
arna i Sverige. Vid nyar skarptes skatterna pa bensin- och dieselbilar genom inférandet av
nya WLTP-normen. Samtidigt hdjdes gransen for klimatbonusbilar till 70 gram per kilome-
ter. Bonus-malus-systemet innebar att du kan fa upp till 60 000 i bonus for en elbil, medan
en bensin- och dieseldriven suv kan kosta éver 10 000 kr i arsskatt forsta tre aren.

De nya bilskatterna har redan gett en rejal effekt pa nybilsférsaljningen i Sverige — och
klimatsmartare bilar 6kar nu kraftigt. BytBil kan genom nya berakningar av forsaljningssta-
tistiken fran Bil Sweden avsldja att den genomsnittliga nya bilen pa ett ar har gatt fran att
slappa ut cirka 128 gram CO2 per km till cirka 101 gram per km. Det innebar att varje ny bil
i genomsnitt slapper ut cirka 25 procent mindre koldioxid an for ett ar sedan.

— Det ar mycket positivt! Det visar att satsningen pa att gora elbilar, gasbilar och hybrider
billigare ger effekt. Ska vi klara klimatkrisen kommer det vara avgdrande att vi lamnar fos-
silberoendet i backspegeln. Men absolut kan vi bli annu battre. Vi bade kan och ska bli
battre. Vi kommer se 6ver hur vi ytterligare kan starka och forenkla bonus-malus sa att vi
far ut annu fler elbilar och lagutslappande bilar pa vagarna, sager Isabella Lovin.
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Anledningen till att utslappen minskar sa snabbt ar att laddbara bilar pa ett ar har 6kat
med 92 procent. | januari i ar saldes 1225 elbilar och 3928 laddhybrider. Samtidigt halve-
rades forsaljningen av torstiga bensin- och dieselbilar som slapper ut mer an 140 gram CO2
per km till 2990 bilar. Den allra mest salda laddhybriden i januari var Volkswagen Passat
GTE och den mest salda elbilen var Kia e-Niro. Laddhybrider 6kar sju ganger snabbare an
elbilar, sa dar har Sverige en bit kvar till Norge.

Laddhybrider 6kar 150%, men elbilar bara 20%, hur far vi fler att kopa en elbil?
— Det ar tva saker: att fler bilmarken kommer med rena elbilar i de lagre prisklasserna, och
att utbyggnaden av laddinfrastruktur fortsatter och tacker de vita flackar som fortfarande
finns i landet, ndgot som regeringen kommer att genomfora. Det ska vara latt och [6nsamt
att kora elbil. Fran regeringens sida ger vi nu stdd pa 60 000 kronor vid kop av elbil, vi ger
ocksa stod for att installera en laddpunkt i hemmet och for att satta upp solceller pa taket.
Med en san paketlosning kan man kora pa egenproducerad el och plotsligt blir bilen valdigt
billig i drift, sager Isabella Lovin.

Sa har vi raknat

Genom att multiplicera Bil Swedens statistik for forsaljningen av bilar inom olika CO2-
intervaller och jamfora de genomsnittliga utslappen per kategori med forra aret ar minsk-
ningen i CO2-utslapp 25 procent. For kategorin bilar som slapper ut 140 gram eller mer har
vi gjort antagandet att en snittsiffran for utslappen ar 200 gram per kilometer. For katego-
rin bilar som slapper ut hégst 60 gram per kilometer har vi brutit ut elbilar och gett dem
ett nollutslapp. For laddhybrider har vi anvant genomsnittssiffran 32 g/km i kalkylen som
ar CO2-utslappet for den mest salda laddhybriden VW Passat GTE.

Maths Nilsson
Relaterade artiklar

Bensinbilar ska férbjudas, dyrare tjanstebilar - och nytt bonus-malus

BILNYHETER

Miljominister Isabella Lovin presenterade regeringens nya klimatpolitiska handlingsplan
18 dec. 2019

Du kan tvingas kopa elbil eller hybrid ndsta ar
BRANSCH & TEKNIK

Okanda EU-lagen - miljardboter for biltillverkarna
12 apr. 2019

Ny skattechock pa vanliga bilmodeller
BILNYHETER

Hojs med flera tusenlappar per ar efter nya normen
21 mars 2019

Succébilen stoppas - av EU:s nya utslappsboter

BILNYHETER

Suzuki Jimny kan forsvinna fran svenska marknaden - nya regler satter stopp
3 veckor
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https://www.bytbil.com/nyheter/bensinbilar-ska-forbjudas-dyrare-tjanstebilar-och-nytt-bonus-malus-24242
https://www.bytbil.com/nyheter/du-kan-tvingas-kopa-elbil-eller-hybrid-nasta-ar-16483
https://www.bytbil.com/nyheter/ny-skattechock-pa-vanliga-bilmodeller-16136
https://www.bytbil.com/nyheter/succebilen-stoppas-av-eus-nya-utslappsboter-24965
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3. BMW: Ingen renodlad plattform for elbilar

Av Magnus Froderberg, Publicerad i gar, 18:45

BMW gor tvirt emot de flesta av konkurrenterna och viljer att inte satsa pa en renodlad
elbilsplattform.

Volkswagen-koncernen har valt att satsa pa inte mindre an tre plattformar helt dedike-
rade for elbilar. BMW gor tvart om och skrotar sin enda elbilsplattform nar i3-modellen
laggs ner.

Det finns for- och nackdelar med bada typerna av plattformar. Med en renodlad elbils-
plattform behdver man inte gora plats for forbranningsmotor, transmission och avgassy-
stem. Det kan ge storre friheter vid konstruktionen av en elbil.

Fordelen med en plattform som anvands bade till elbilar och bilar med forbranningsmo-
torer ar att man kan styra tillverkningen mer flexibelt. Bade elbilar och forbranningsbilar
kan tillverkas pa samma lina i fabriken och férdelningen kan styras av forsaljningen, inte av
prognoser.

"Ur vart perspektiv sa ar marknadsprognoserna alldeles for osdkra for att motivera oflex-
ibla elbilsspecifika plattformar. Vi vill inte hamna i en situation dar vara fabriker inte nar
full kapacitet", sager nu Udo Hanle, ansvarig for produktstrategi och teknisk integration for
BMW-gruppen, i en intervju med Automotive News.

Strategin dr nagot férvanande med tanke pa att BMW sager sig satsa starkt pa elektrifie-
ring och lovar 13 helelektriska elbilar fram till 2023.

BMW i8 nummer 20.000 adr bygegd — varen 2020 upphor produktionen

BMW i3 — 12 saker du inte visste
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https://europe.autonews.com/automakers/bmw-re-affirms-position-against-electric-only-platform
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191214/bmw-i8-nummer-20000-ar-byggd-varen-2020-upphor-produktionen-m1-ersatter/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191214/bmw-i8-nummer-20000-ar-byggd-varen-2020-upphor-produktionen-m1-ersatter/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20130804/bmw-i3-12-saker-du-inte-visste/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20130804/bmw-i3-12-saker-du-inte-visste/
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Teknikens Varld

4. Kia Seltos X-Line Concept — storre och tuffare

Mattias Rabe 8 februari 2020

Pa arets Auto Expo i Indien visar Kia upp flera bilar och koncept. Vi har redan skrivit om
Sonet Concept, nu riktar vi blickarna mot en annu tuffare konceptbil — Seltos X-Line.

Kia Sonet Concept, som vi berdttade om for ett par dagar sedan, beskrev vi som liten och
tuff. Kias andra konceptbil pa indiska Auto Expo heter Seltos X-Line Concept och kan be-
skrivas som storre och dannu lite tuffare. Den baseras forstas pa modellen Seltos som lan-
serades forra aret, den suv pa 437,5 centimeter som séljs pa flera marknader i varlden
(daribland Indien, dar den ocksa ar sex centimeter kortare).

Eftersom Seltos inte kommer till Europa (for att inte sla undan fotterna pa nyligen intro-
ducerade Kia XCeed) kommer inte heller Seltos X-Line Concept i nagon form av produk-
tionsutférande att na var kontinent.

Kia ar faordiga om bilen men beskriver den som en mer bestamd och robust version av
Seltos, med futuristisk grilldesign (skulle kunna vara LED-slingorna som gar in i grillen som
anses vara framtid), hasplatar (ser vi dock inte skymten av pa bilderna) och grovre takrails.
Stotfangarna har fatt lite annat, tuffare utseende och helheten andas med terrangbil. Van-
liga Seltos finns i fyrhjulsdrivet utforande, sa vi formodar att Kia tanker sig Seltos X-Line
med just drivning pa samtliga hjul.

Pa bilsalongen i Indien visar Kia dven upp modellerna Carnival, e-Soul (Soul EV), e-
Niro (Niro EV), XCeed och Stonic.

GALLERI
Kia Seltos X-Line Concept
4 bilder
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https://teknikensvarld.se/kia-sonet-concept-liten-och-tuff/
https://teknikensvarld.se/kia-seltos-officiell-inget-for-europa/
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https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-e-niro-64-kwh/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-xceed-14-t-gdi-dct/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-kia-stonic-10-t-gdi-545427/
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-seltos-x-line-concept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-seltos-x-line-concept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-seltos-x-line-concept
https://teknikensvarld.se/bildgalleri/kia-seltos-x-line-concept
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5. Tata Sierra tillbaka med eldrift och mossa
Erik Wedberg 9 februari 2020
Indiska Tata aterupplivar det gamla modellnamnet Sierra. Nu ar terrangbilen forstas

elektrisk. Mindre vantat ar att den har mossa pa instrumentpanelen, redan fran fabrik,
och att den inte har nagon skarm.

Indiens stora bilsalong Auto Expo 2020 pagar for fullt och en av de roligaste nyheterna ar
otvivelaktigt Tata Sierra EV. Bilen ar ett koncept och med den vill Tata, som ager Jaguar Land
Rover, svara pa fragan hur framtiden for suven ser ut.

De har dammat av det gamla modellnamnet Sierra (Tatas forsta suv, byggd aren 1991-2000)
och satt det pa den 4,1 meter langa konceptbilen. Den byggs pa det som Tata kallar en ALFA-
plattform och om drivlinan sager de inte mer an att den ar elektrisk.

| det har fallet kinns motorn inte sa viktig, vi koncentrerar oss hellre pa instrumentpanelen
som, hor och hdpna, nastan ar helt befriad fran skarmar. Tata gar mot strommen och i stéllet
for pekskarmar har de stoppat in en rejal traplanka och i den finns ett fack dar det ar tankt att
foraren ska kunna stoppa i sin egen skarm. Tata tror alltsa pa en BYOD-framtid (Bring your own
device) dven for bilen. Man ska kunna komma med en iPad eller annan lasplatta, stoppa den i
facket och anvanda den som instrumentering.

Tata kallar det Digital Detox, och syftar pa den nastan skarmldsa forarmiljon, men ocksa vege-
tationen. Jo, konceptbilen har nagot som bast kan beskrivas som blomlador framme vid vindru-
tan och langst bak vid bakrutan. Det sdags vara riktig mossa i konceptbilen och tanken ar att det
ska kdnnas som att det inte finns nagon grans mellan interiéren och naturen utanfor.

Om Tata kommer att lansera en ny Sierra namns inte, och om det blir en comeback for mo-
dellen som kan sagas vara Indiens Land Rover sa lar den inte har mossa pa instrumentpanelen.

Tata Sierra EV
10 bilder
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6. Test: Nissan Leaf
Publicerad 2020-02-07, 16:24

Andra generationen av Nissan Leaf har nyligen fatt en uppdatering med stérre batteri
och starkare motor. Racker det for att hanga med i klassen? Nej, tyvarr racker det inte
alls. Varldens mest salda elbil (fram till att Tesla Model 3 helt nyligen tog 6ver ledartro-
jan) lever pa lanad tid, konstaterar testlaget.

Joakim Dyredand / .
Redaktor 2

r"

auto motor & sport -

FILM: https://youtu.be/UXCM39cfMlIc

auto motor & sports redaktor, Joakim Dyredand, berattar mer i inslaget och vi ger som
vanligt exempel pa 3 bra saker och 3 mindre bra saker med bilmodellen.

Glom inte att prenumerera pa var YouTube-kanal och sla pa notifiering sa far du
information direkt om nar vi publicerar en ny video. Det kan du goéra har.

Video: Sa mycket battre dr nya Renault Zoe
ARTIKEL FRAN RECHARGE

Test: Tre elbilar — Hyundai lonig moter Nissan Electric Leaf E + och Renault Zoe R135
ARTIKEL FRAN RECHARGE

Av Patrik Lundin
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https://youtu.be/UXCM39cfMIc
https://www.youtube.com/channel/UCNKsbxQ7vB8Yo4F3NTu3_mg
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20200124/video-sa-mycket-battre-ar-nya-renault-zoe/
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/biltester/20191210/test-tre-elbilar-i-kompaktklassen-hyundai-ioniq-electric-nissan-leaf-e-renault-zoe-r135/

NEVS-brevet

thil

.com

7. TEST: Jeremy Clarkson har inte fattat nagonting om nya Audin

Maths Nilsson 2020-02-08

Audis nya laddhybrid drog 5,5 liter bensin pa 60 mil

Efter 10 skona testdagar med laddhybridversionen av Audi Q5 ar det dags att tanka bilen
och lamna tillbaka den.

Trots nastan 60 mils korning, varav tva motorvagsturer lyckas vi bara pressa ner 5,5 liter
bensin i tanken.

Suv:en bjuder bade skon komfort och ett kostnadseffektivt dgande — for den som har
tjanstebil.

Samtidigt som BytBil testar laddhybriden Audi Q5 TFSi-E sa testas bilen av tv-stjarnan
Jeremy Clarkson. Och konstigt nog kommer vi fram till helt olika slutsatser om Audi Q5.

Enligt Jeremy Clarkson sa ar bilen ingenting att ha for den som vill kdra med nollutslapp
pa motorvagarna, eftersom ”“batterierna kommer att ladda ur helt pa nagra sekunder”.
Samtidigt havdar Clarkson att han inte lyckats fa bilen att arbeta med elkraft 6verhuvud-
taget. “Bortsett fran hieroglyfer som visas pa instrumentbradan verkar ingenting forand-
ras”, uppger Jeremy Clarkson.

Var upplevelse ar den diametralt motsatta. Om du vill kora lite langre med Audi Q5 ladd-
hybrid sa ar bilen ar hdapnadsvackande snal for att vara en suv, dven om den inte erbjuder
nollutslapp. Men du maste gora tva enkla saker innan du ger dig i vag:

1 Stalla bilen i hybridlage, vilket du enkelt gor med en knapp i mittkonsolen.

2 Stalla in navigatorn pa din slutdestination sa bilen vet hur den ska dosera elmotorn till-

sammans med bensinmotorn.
NEVS-brevet
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Sedan ar det bara att kora. Vi kor ett par olika turer pa 8-10 mil med merparten motor-
vagskorning efter att ha gjort det och da ar Audi Q5 hdapnadsvackande snal pa soppa. 0,24
I/mil uppmater vi ena gangen pa motorvagskorning nar vi kor forsiktigt. Den som i stéllet
forst kor pa elektricitet tills batteriet ar tomt och sedan pa bensin kommer att fa en mycket
hogre forbrukning. Men att kunna kora en stor tung suv med fyrhjulsdrift med sa lag for-
brukning ar ganska fantastiskt. Den som vill ta bilen till fjallen behover heller inte bekymra
sig om att hitta laddstationer langs vagen. Ska vi vara arliga sa ar det har en mer praktisk
bil ar 2020 an en renodlad elbil. Och miljon klarar nog belastningen fran de fa langresor pa
mestadels bensin som vi gor.

Resten av tiden kor vi faktiskt enbart kortare kdrningar pa mellan en och 4,5 mil och da
gar Audin helt pa elektricitet. Den gar bade mjukt och fint och det finns gott om kraft for
vardaglig korning anda upp till 140 km/h. Elmotorn &r pa hela 145 hk, och nar den fyr-
cylindriga turbomotorn kickar in kan bilen ge hela 367 hk. Men i arlighetens namn sa gor
vi inte det enda gang under testet forutom nar vi kor langre pa motorvag. Det ar liksom
inte grejen med en laddhybrid hur snabb den ar. Den ska kdras sa snalt och tyst som majligt
pa elektricitet. Helst ska bensinmotorn aldrig starta.

Manga klagar pa att laddhybrider har kort rackvidd och att de inte kommer sa langt som
tillverkarna anger. Audi Q5 ar nagot sa ovanligt som en batteribil som tar sig langre an
tillverkarens uppgivna rackvidd. Audi havdar 40 km pa ren el, vi kommer vid flera tillfallen
omkring 45 km. Dessutom laddar den upp batteriet mycket snabbare an alla andra hybrider
som vi hittills testat, en inte oviktig egenskap om du kér manga korta strackor varje dag
och hinner ladda mellan kérningarna.

Vi pressade som sagt aldrig bilen, och bensinmotorn var knappt i gang, men Q5:an hade
luftfjadring och ligger mycket fint pa vagen. Vi korde mycket grusvag och dar svaljer luft-
fjadringen potthalen battre an de flesta andra bilar vi testkort. Du behover upp pa stora
pickuper for att fa en battre fjadring pa daligt underlag. Nar det galler styrkanslan och pre-
stationen fran bilens filhallningsassistent har Q5 en bit upp till klassens storsaljare Volvo
XC60. Styrningen kadnns ibland lite for latt och oprecis, men kanske beror det pa att luft-
fjadringen maskerar bort en del av korkanslan. Filassistenten gor en del ovantade ingrepp
ibland och den fungerar bast pa raka motorvagar med nymalade vita linjer.

NEVS-brevet

12



NEVS-brevet 13

Var testbil ar nastan fullutrustad och bjuder pa en elegant och skon skinnkladsel i sport-
stolarna. Inredningen ar val ihopskruvad med hog kvalitetskdnsla pa kdnt Audimanér. Men
i arlighetens namn borjar det kdnnas som att det tyska prestigemarket borjar halka efter
Volvo litegrann nar det galler materialval pa plast och designen. Audi Q5 har valdigt mycket
knappar jamfort med lite nya modeller — dar kanns det att konstruktionen borjar bli
aningen daterad. En liten finess som vi saknar pa andra bilar ar att Q5 tvattar av back-
kameran nar du spolar bakrutan, perfekt i smutsigt svenskt vinterklimat.

Designmassigt bjuder Audi Q5 pa runda och lite bulliga former pa utsidan. Bilen sticker
inte ut pa nagot satt, utan ar ganska intetsagande. Ingen kommer att se att du lagt 700 000
kr pa en ny bil, vilket passar en del kdpare perfekt. Nyare Audi-modeller som Q3, Q8 och
A6 tar for sig betydligt mer, och det kanns som Q5 kom till nar Audi var valdigt konservativa
och inte ville andra pa ett vinnande koncept.

Bilen ar utrustad med permanent fyrhjulsdrift dar elmotorn ar helt integrerad i systemet
i stallet for att enbart driva bakaxeln som hos Volvo. Det fungerar valdigt bra och bilen
vaxlar helt somloést mellan el och bensin. Egenskaperna i halka och terrang kanns palitliga
aven om vi inte hade mojlighet att testa granserna fullt ut.

Som privat bildgare ar inte Audi Q5 TFSI e nagon vidare affar. Bilen kostar strax under
600.000 kr i inkdp och den ar svar att rakna hem jamfort med sina bensindrivna syskon.
Men som tjanstebil ar den ett riktigt suv-klipp. Bilen raknas som klimatbonusbil och far en
rejal nedsattning av formansvardet. Netto hamnar du pa en skattekostnad pa under 3000
kr i manaden. Sa om du inte dker pa ett bruttoléneavdrag av varre slag sa ar Audi Q5 ladd-
hybrid rena sparbdssan som tjanstebil. Sarskilt om du kan kéra stérre delen av din dagliga
korning pa el.

Bilen har dessutom kort leveranstid till skillnad fran Volvos kinabyggda XC60-hybrider. Det
finns till och med fabriksnya lagerbilar att hitta hos manga Audihandlare.

Vart slutomdome ar att Audi Q5 ar en laddhybrid som haller vad den lovar, och ar ett
ekonomiskt gangbart alternativ for tjanstebilsforaren. Om bilen ar battre an andra storsal-
jare i klassen som Volvo XC60 ar mest en smaksak. Provkor och beddm sjalv!

NEVS-brevet
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Kopa
++

Kostar nagra tusenlappar mer an en Volvo XC60 T8 laddhybrid — innan du borjat utrusta
bilen. Audi ar kdanda for att ta bra betalt for tillvalen och Q5 ar inget undantag. Rakna med
att du hamnar en bra bit dver 600 000 kr nar du utrustat bilen som du vill ha den. Kryssar
du pa lite i tillvalslistan blir det 1att dver 700 000 kr. Var testbil som inte var 6verdadig gick
loss pa 734 500 kr.

Aga

++++

For den som far kora Q5 som formansbil ar det ett klipp, runt 3000 kr i manaden i skatt om
du inte extrautrustar bilen for mycket. Serviceintervallet ar 3000 mil trots att det ar en
laddhybrid, vilket ar bra. Andrahandsvardet ar sannolikt hogre an for den rent fossila vari-
anten, vilket kompenserar lite for det hoga inkdpspriset. Som privatperson blir det dock
extremt dyra mil i en Q5 laddhybrid och du maste verkligen vara en sann miljévan for att
vdlja den framfor bensinaren.

Kora

++++

Q5 bjuder pa en trygg och kontrollerad upplevelse, och trots 363 hk kdnns bilen som en
mjuk glidare i elektriskt [age nar den inte pressas. Med luftfjadring ar den mycket skon att
kora, aven pa valdigt daliga vagar. Styrkanslan ar aningen for mjuk och diffus med luftfjad-
ring.

Sdkerhet

-+

Hogsta betyg i Euro Ncap och Q5 ar en erkant saker bil som aven placerar sig bra i utvar-
deringar med verkliga krockar. Bilen har de senaste stodsystemen, aven om de inte alltid
kdanns klockrena pa smalare och samre svenska vagar.

NEVS-brevet
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Miljé

++++

Laddhybriddrivlinan sparar in stora mangder CO2-utsldapp. Dessutom gar den langre an vad
Audi angett. Kor du bara korta strackor och har majlighet att ladda ofta kan du kéra bilen
nastan enbart pa el. Endast pa mycket langa resor dr den mindre energieffektiv an en die-
selbil. Nast hogsta betyg, da den trots allt inte ar lika klimateffektiv som en elbil.

Komfort

+++++

En valdigt tyst och behaglig bil, sarskilt i helt elektriskt lage. Med luftfjadring svavar Audin
fram, och vi upplever den som skdnare an flera andra markens luftfjadringar. Fin ljudkom-
fort pa langre resor. Satena ar fast stoppade, men ger fint stod at ryggen aven pa langa
resor.

Utrymmen

++++

Rymlig for en familj pa 4-5 personer utan att vara slésande stor. Till skillnad fran Volvo sa
inkraktar inte batteriet pa innerutrymmena och mittplatsen i bak.

Helheten

++++

Relativt klimatsmart for att vara en stor suv med elektrisk rackvidd pa over fyra mil. Dess-
utom fina fartresurser utan bensinmotorn tack vare en elmotor pa hela 145 hk. Det marks
att modellen har nagra ar pa nacken, men Audi har lyckats battre med elektrifieringen an
Volvo, dar det kdnns som en efterhandskonstruktion.

Fakta Audi Q5 TFSl e

Pris fran: 596 700 kr.

Rackvidd pa el: Over 40 km.

Motor: Fyrcylindrig TFSI turbomotor med 252 hk
Elmotor: 145 hk. Systemeffekt: 367 hk.

Drivning: Sjustegs DSG-lada och quattro fyrhjulsdrift
Acceleration 0-100 km/h pa el: 14,3 sekunder

Acceleration 0-100 km/h i hybridlage: 5,3 sekunder

Toppfart: 240 km/h i hybridlage, 140 km/h pa el.

NEVS-brevet
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SVENSKA DAGBLADET

8. Prestigetung koloss med maktigt fuskljud

Rolf Gildenlow Publicerad 2020-02-06

Under den sportbilsliknande karossen doljer Audi S7 inte bara massor av hastkrafter
utan faktiskt ocksa avancerad miljobilsteknik. Men rdakna inte med att fa nagon statlig
bonus. Tvartom blir det en riktigt tung skattesmall.

Audi S7 dr den kraftfullare versionen av A7 Sportback. Men den som vill ha énnu mer
motorstyrka vdljer modellen med beteckningen RS7, med 600 hdstar under huven och en
prislapp pd 1,2 miljoner.

Den sanne bilentusiasten kanske forundras lite 6ver Audis val av motor i sin nya pres-
tigetunga sportcoupé S7. En diesel!

Visst, det finns daven en 2,9-liters bensinmotor i sortimentet — om du koper bilen i USA
eller Asien. Men inte i Europa. Har ar det bara diesel som galler.

Forklaringen ar forstas de nya europeiska miljoregler som tradde i kraft den 1 januari och
som innebar att den biltillverkare som inte klarar att sanka medelutslappen av CO2 till 95
gram per kord kilometer riskerar att drabbas av miljardboter. Att manga tillverkare inte
kommer att klara uppgiften vet man redan nu, och experterna gissar att de sammanlagda
boterna nasta ar kommer att landa runt 14 miljarder euro.

Det ar detta hot som gor att Audi bara levererar toppmodellen S7 med dieselmotor till
sina europeiska kunder. For en diesel ar energieffektivare an en bensinmotor och slapper
darmed ut mindre CO2.

Men prestanda da?

Jod3, med hjalp av ett 48-volts mildhybridsystem och en elektrisk kompressor — som rea-
gerar pa en fjardedels sekund — blir den annars lite troga dieselmaskinen nastan lika reak-
tionssnabb som en bensinmotor med motsvarande cylindervolym.

NEVS-brevet
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Bakom ratten dr det Iétt att trivas, dven om man stundvis
kan reta sig pd att allt ska manévreras pad en skdrm, med ett pekfinger.

Och med en sa kallad sound-generator skapas sen ett “fusk-ljud” som far bilen att mullra
som om det satt en klassisk V8:a under huven. Det later maktigt — dven om ljudet alltsa
inte kommer fran de fyra avgaspiporna dar bak.

Daremot ar de 349 hastarna — och framfor allt vridmomentet pa 700 newtonmeter — ge-
nuint dkta, vilket delvis fortar kdanslan av att man rattar ett ekipage som vager dver tva ton.
Att den dessutom styr med alla fyra hjulen gor den fem meter langa kolossen lika lattrorlig
som lillebror Audi A4.

Mildhybridsystemet ar, som namnet anger, en mildare form av hybriddrift. Det laddar ett
litiumjonbatteri medan du kor och kan lagra upp till 12 kW. Det mesta ar atervunnen
bromsenergi, bade fran motorbroms och hjulbromsar. Batteriet kan sen forsoérja bilens 6v-
riga elektriska system — som varme, fldktar, belysning med mera — och sanker pa sa satt
belastningen pa motorn, vilket i sin tur minskar bransleférbrukningen och CO2-utslappen.

S7 kan aven koras korta strackor pa enbart el. Med hjalp av bilens GPS far systemet i
forvag veta att man narmar sig exempelvis en vagarbetsplats, en tvar kurva, nedférsbacke,
korsning eller en cirkulationsplats. Da far féraren en signal om att sldppa gaspedalen och
Iata elmotorn ta 6ver och anpassa farten.

Riktigt spannande blir det om man kér med den adaptiva farthallaren inkopplad och bilen
bade styr, gasar och bromsar sjalv beroende pa trafik, vagforhallanden och gallande fart-
granser.

Bilen ar standardutrustad med ”“Audi pre sense” som med hjalp av kameror, ultraljuds-
sensorer och en laserskanner kan upptacka olika typer av faror runt bilen och i en nédsitu-
ation bade bromsa och styra undan, spanna bilbaltena och stanga eventuellt 6ppna fonster
och panoramaglastak. Systemet kan vid risk for pakorning i sidan blixtsnabbt lyfta bilen
atta centimeter sa att krockkrafterna fangas upp av karossens sdkerhetsstruktur.

NEVS-brevet



NEVS-brevet

..""’.!.w

Den mullrar som en bensindriven V8:a, men ljudet kommer inte fran de fyra avgaspiporna
utan fran en ljudgenerator. Bara fusk med andra ord.

De elektriska baltesforstrackarna som anvands i en nodsituation ar aterstallbara och skil-
jer sig fran de pyrotekniska baltesstrackarna som utloses vid en kollision. Om ingen krock
intraffar dras de elektriskt forstrackta baltena tillbaka till utgangslaget.

Som bade Audis och dess manga konkurrenter har man forstas dven pa S7-modellen ren-
sat bort i stort sett alla rattar och knappar fran instrumentpanelen och ersatt dem med
pekskarmar. Som kraver att du har koll pa var du satter pekfingret. Sjalv tycker jag forstas
att det har har drivits lite for langt. En knapp kan du hitta och mandvrera utan att ta blicken
fran vagen och medtrafikanterna, men forsok gora det med en pekskarm.

"Forsprang genom teknik” ar sedan decennier Audis fyndiga slogan. Men nog menade val
den brittiske reklamgurun John Hegarty, som myntade begreppet vid ett besok i fabriken i
Neckarsulm 1982, att dven kdparna skulle hinna med i spranget?

I grundutforande kostar S7:an 812 000 kronor. Men den som handlar bil i den har pris-
klassen vill forstas plocka pa lite extra godis. Och tilloehorslistan ar lang. Testbilen ar ex-
trautrustad for drygt 150 000 kronor. Till det dyraste hor stralkastare med laser for 28 500
kronor.

Men extrautrustning kostar inte bara mycket pengar vid kopet utan hojer ocksa bilens
vikt, och darmed ocksa bransleférbrukning, utslapp och — skatt!

Testbilen togs i trafik och registrerades fore arsskiftet och da var fordonsskatten 9 808
kronor. Képer du en Audi S7 i dag med samma utrustning far du betala 14 508 kronor i arlig
skatt.

En form av klimatkompensation kanske?

NEVS-brevet
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Informationsflédet dr imponerande.

Det gdiller bara att dven hinna med att kolla pa véiigen och medtrafikanterna.

Specifikationer | Audi S7 Sportback TDI

Grundpris:

Forbrukning:
Koldioxidutslapp:
Kvaveoxidutslapp:
Motor:

Kraftéverforing:

Skatt:

Max effekt:

Max vridmoment:
Tjanstevikt:
Liangd/bredd/hojd (i meter):
Bagageutrymme:
Acceleration 0-100 km/h:
Toppfart:

812 000 kronor

8,0 liter diesel/100 km (WLTP)

209 g/km (WLTP)

168 mg/km(WLTP)

3,0-liters V6-diesel med turbo och eldriven kompressor
8-stegad automat, fyrhjulsdriven

14 508 kronor, efter tre ar 5 591 kronor
349 hastkrafter vid 3 850 varv/min

700 Nm vid 2 500-3 100 varv/min

2 183 kg.

4,97/1,91/1,39

525-1 380 liter

5,1 sekunder

250 km/h

CO,-utslapp: Audi S7 Sportback TDI: 209 g/km
EU:s mal 2020: 95 g/km

NOx-utslapp: (

Euro 6-normen: 80 mg/km
Audi S7 Sportback TDI: 168 mg/km

NEVS-brevet



NEVS-brevet

Motor/vixellada

Betyg: 5av 6

V6:a med turbo och eldriven kompressor ger 349 hastkrafter och sportbilsprestanda. Auto-
matisk Tiptronic-vaxelldada med atta steg. Med ”Audi drive select” kan du valja om du vill
aka sportigt eller komfortabelt.

Ekonomi/Miljo

Betyg: 2 av 6

Dyr i inkdp och dyr i drift. Och da asyftas inte framst branslekostnaderna som med tanke
pa vikt och prestanda ar bra, delvis tack vare mildhybridtekniken. Skyhog skatt pa grund av
hoga koldioxidutslapp, delvis orsakade av mycket extrautrustning.

Koregenskaper

Betyg: 4 av 6

Trots det gigantiska formatet och den massiva tjanstevikten ar S7 dverraskande latthante-
rad och smidig, vilket framst bor tillskrivas den dynamiska fyrhjulsstyrningen. Sportbilspre-
standa tack vare elektriskt driven kompressor som vid behov ”skjuter pa”.

Sdkerhet

Betyg: 5av 6

Alla tankbara sakerhetssystem ar forstas standard och bilen fick fem stjarnor vid Euro
NCAP:s krock- och sdkerhetstest. Avsag visserligen A7-modellen men bor dven gélla S7.
Helhet

Betyg: 4 av 6

Mildhybridtekniken och diesel- i stallet for bensinmotor haller CO2-utslappen nere, men
nagon miljobilsbonus blir det forstas inte for det har tunga och snabba slagskeppet. Bedo-
vande kvalitetskansla och kul att kéra — men bilskatten grumlar gladjen.

Tva rivaler

Mercedes-Benz CLS 400d 4Matic
764 900 kronor.

340 hk.

148 gr/km (NEDC).

L e,
4233

in’ﬁv‘ I

“J“

BMW 640d xDrive GT
708 500 kronor.
320 hk.
161 gr/km (NEDC).
NEVS-brevet
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9. Prov: Ar det lyxsuven DBX som ska ridda Aston Martin?
Av Jens Dralle, Publicerad 2020-02-07 06:22

Aston Martin kimpar mot svikande forsaljningssiffror och behoéver en ny storsdljare.
Engelsmadnnens losning ar ytterligare en medlem i den nya trendskaran av ultradyra och
superlyxiga suvar. Men kan DBX verkligen utmana Urus, Bentayga och Cullinan? Vi har
provkort prototypen!

21

Bakom grillen tronar dnnu ett inkép fran Tyskland:
en mdktig V8 med dubbelturbo fran Mercedes-AMG.

Jabar al-Hajar, ett bergsomrade bestaende mestadels av kalksten i norddstra Oman. En
storartad och nastan utomjordisk naturupplevelse i ett land som de flesta av oss knappt
vet nagot om.

Vad i hela friden gor vi har? Platsen ar val vald av den brittiska tillverkaren for att visa vad
deras senaste skapelse ar kapabel till. Vagarna har spanner namligen fran slat, nylagd asfalt
till grusvagar avsedda for hardcore-bilar som Land Rover Defender och Mercedes G-klass.
Som om det inte vore nog finns har dven vagar som egentligen inte dr nagra utan snarare
torra flodbaddar.

Sjalvklart skulle ingen manniska nagonsin fa for sig att ta sin tvamiljonerssuv ut pa dessa
sa kallade vagar, men det kdnns i alla fall betryggande att man skulle kunna om man sa
ville.

For tillfidllet rullar vi dock over sldt asfalt pa en av manga highways i Oman. Drivlinan,
styrningen, chassit och styrelektroniken jobbar tillsammans i GT-laget. Sammanlagt ska det
finnas sex olika korinstallningar i den fardiga bilen som kombineras med fem olika install-
ningar for markfrigang (+/- 95 mm).

For tillfallet ar dock instrumentbradan ett fyrverkeri av felmeddelanden och blinkande
varningslampor. Britterna ar trots allt har for att kora de sista testerna innan bilens pro-
duktion drar igang pa allvar nagon gang i mars. Dessutom ar Mellandstern en ytterst viktig
marknad for tillverkaren efter Kina, USA och Europa.
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Aven Aston Martin maste bjuda pa s& varldsliga ting som infotainment. Systemet &r [&nat
fran Mercedes E-klass och har en skarm pa 12,3 tum.

"An sd ldnge vaxlar den niostegade automatladan upp tidigt och héaller kvar de hégre vix-
larna dven nar man trampar pa gasen."

"Det finns en del saker att atgarda. Som exempel ar styrutvaxlingen klar, men kanslan
och servostodet behover justeras. Chassits hardvara motsvarar seriebilens, men dven har
kravs fortfarande justeringar. Detsamma galler drivlinan. Avgassystemet daremot ar full-
standigt fardigutvecklat", forklarar chefsutvecklaren Matt Becker.

An s linge vaxlar den niostegade automatladan upp tidigt och haller kvar de hogre vax-
larna dven nar man trampar pa gasen. Da hanger det pa den attacylindriga motorns mas-
siva vridmoment pa 700 Nm att trycka ivag suven. Inget stérre problem visar det sig nar
vridmomenttoppen kommer redan vid 2 200

r/min. Ljudet bilen ger ifran sig ar nastan diskret, varmt men anda metalliskt med enstaka
avgasknallar.

"Min idé", forklarar Becker, "jag har trots allt barnasinnet kvar."

Dessutom vill man distansera sig fran motorleverantérens annars sa distinkta ljudbild.
Drivlinan kdper man namligen fran AMG, vilket inte alls ar en dum idé eftersom DBX med-
for astronomiska investeringar: en ny fabrik i Wales och dessutom en helt nyutvecklad ar-
kitektur svider i planboken for en redan forlusttyngd tillverkare.

Det ar ingen hemlighet att Aston Martins framtid helt och hallet hanger pa nykomlingen.
Det som har fungerat for Porsche med sin Cayenne, Bentley med Bentayga och nu senast
for Lamborghini med Urus maste fungera har med, annars ar det med all sakerhet slut. For
gott.

Hur pass viktig modellen ar blir uppenbar nar man lyssnar pa Matt Becker. For forsta
gangen i markets anrika historia har man vant designprocessen upp och ned. Istallet for att
fokusera pa designen har man utgatt fran passagerarna i forsta hand och formgivit bilen
runt dessa.
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Ogat bedrar: DBX dr mycket stérre én man tror.

Den nyutvecklade plattformen lever upp till forvantningarna. Langden pa 5,04 meter till-
sammans med axelavstandet pa 3,06 meter syns knappt pa utsidan, men kdnns desto mer
ndr man sitter i kupén. Man sl3s av en hidpnadsvickande luftig kdnsla. Aven nir man &r
1,92 meter lang kan man sitta bakom sig sjalv utan problem. Dessutom erbjuder bilen fort-
farande minst 625 liter bagagevolym.

Om det aldrig har funnits en praktisk Aston Martin bryter DBX den trenden med besked.
Utrymmesmassigt ar markets forsta suv en tvattakta familjefraktare.

Forarstolen ar dock den plats dar man sitter bast. Man intar en perfekt ergonomisk posi-
tion bakom ratten som faktiskt, till skillnad fran markets andra modeller, aterigen ar helt
rund.

"En bedrift som tog mig fem ar att pusha igenom", avsldjar Becker och skrattar. Chefs-
utvecklaren har for 6vrigt 26 ar hos Lotus under baltet och star infor sin hittills hardaste
provning.

"Ndir vi har tagit oss igenom byn rekommenderar Becker med ett leende
bilens sportléige. Uppenbarligen vet han vad som véntar."
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Att satta fart pa sma, natta sportvagnar ar en sak, men att goéra detsamma med en bjasse
pa 2 245 kg en helt annan.

"Sjalvklart ar det en utmaning," forklarar Becker. "Man ska ju inte kdnna av bilens vikt och
storlek nar man kor. Dessutom maste DBX ha en annu mer distinkt GT-karaktar an var hit-
tills mest bekvama bil DB11."

Det dar med GT-ambitionerna fungerar alldeles utomordentligt bra. Trots jattelika 22-
tumsfalgar rullar DBX mjukt och majestatiskt aven om bilens trekammarsluftfjadring med
adaptiva dampare knappast behover jobba sarskilt hart pa den tjusigt slata asfalten.

Vi tar nasta avfart till en mindre by, dar vagarnas beskaffenhet ar allt annat an slat. Tvar-
fogar och decimeterdjupa hal avléser varandra och slar hart mot dacken.

Chassit svarar omedelbart, slatar over ojamnheterna med exterm precision och forblir
lugn. Kanske inte sa konstigt da den elektromekaniska krangningshammaren kan paverka
stabilisatorerna med upp till 1 400 Nm for att undvika karossrorelser. Faktum ar att syste-
met, trots att det fortfarande kravs finjusteringar, fungerar alldeles underbart och att ak-
komforten ar lika fin genom den gattekniskt forsummade byn som pa den nylagda asfalten
pa motorvagen. Bravo!

Nar vi har tagit oss igenom samhallet rekommenderar Becker med ett leende bilens sport-
lage. Uppenbarligen vet han vad som vantar.

Elektroniken vassar motorns, vaxelladans, styrningens samt chassits karaktar och tillater
aven ett par bastoner till ur avgaspiporna. Det |ater fint och kanns bra, nu kor vi!

AMG-motorn bygger pa langa slag och har inga som helst problem med att satta fart pa
ekipaget. Laddtrycket byggs upp pa ett dgonblick, pressar in mer och mer luft i forbran-
ningskamrarna och far varvraknarnalen att skjuta ivdg som en oljad blixt. Strax innan 7 000
r/min petar ladan i ndsta vaxel ackompanjerad av en underbar sportbilsskonsang.

Landskapet 6ppnar sig och vyerna ar storslagna medan det slingrande asfaltsbandet ge-
nom bergskedjan bjuder pa en grandios korupplevelse. DBX svanger in med allvar och be-
stamdhet, dven om ratten kraver lite for mycket handkraft. Nagot Becker vill andra pa. Den
elektromekaniska konstruktionen med en utvaxling pa 14,4:1 har tva olika lagen, men dnd-
rar dock inte sin karaktar utéver sportlagesinstallningen. Elektroniken tillater vissa kaross-
rorelser nar det gar undan i kurvorna, men mestadels enbart for att korupplevelsen ska
kdannas sa autentisk som mojligt.
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Sa hdr ser DBX ut utan maskering och dekaler.

Man blir pa gott humor bakom ratten, dven om de monterade aretruntdacken undan-
haller en del av framaxelns feedback. Sommardack fran Pirelli (som faktiskt tillhandahaller
sa mtliga DBX-dack) kan bestdllas mot en merkostnad och borde vassa bilens styrkansla
ytterligare. For det som komma skall hade sommardacken dock varit ett riktigt daligt val.

Vi far nya anvisningar fran chefsutvecklaren i passagerarsatet. Nu galler Sport Plus-laget
och att stanga av ESP-systemet helt, vilket visar sig vara svarare an vi trodde. Man far
knappa ratt lange pa infotainmentskarmen for att hitta instadllningen i andlésa underme-
nyer.

Allt ar klart och framfor oss uppenbarar sig nasta utmaning: grus. Banan ar ganska bred
till en borjan men dvergar snart i svangar med storre och mindre radier, kryddat med smala
bergspass och otaliga gupp.

Fyrhjulsdriften skickar nu hundra procent av motorns kraft till bakaxeln dar en elektro-
nisk differential tar hand om férdelningen mellan héger och vanster sida. Styr in hart utan
att tanka for mycket och DBX slapper ut bakdelen latt. Bilens langd stabiliserar kdrningen,
chassits reaktioner ar kansliga och snalla, precis som drivlinans.

Fortsatt att sta pa gasen och kdann hur framhjulen plotsligt far bara en del av ansvaret.
Upp till 47 procent faktiskt pa grund av en mindre mekanisk differential pa framaxeln. Allt
som hander nu ar forutsagbart och latt att kontrollera sa lange man kor snallt och inte som
om man hade stulit bilen. D3 kan DBX aven bitas lite. Annars ar suven from som ett lamm

och lekande latt att kora.
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Man kanner sig ndstan lite cool, som ett fullblodsproffs ndr man drar pa, svanger in och
later bakdelen dansa ut. Dammet yr 6verallt, man hor hur smastenar smattrar i hjulhusen
men dven om man ar pa basta lekhumor kdanner man att de manuella vaxlingarna kunde
ha varit lite snabbare och bromssystemet lite mer avslappnat. Becker lovar hégt och heligt
att dtgarda detta innan bilen sldpps, och vi tror honom. DBX ar alltfor viktig for att man ska
ta onddiga risker.

Visst, manga av provkorningens omraden kommer man som slutkonsument inte att ut-
satta sin svindyra bil for, men bilen klarar det. Enbart tanken pa de smattrande smaste-
narna som traffar den dyra lacken far det att vanda sig i magen.

Viktigast ar dock nykomlingens férmaga att transportera sina passagerare standsmassigt,
avslappnat och komfortabelt. Och har lyckas DBX riktigt bra.

ASTON MARTIN DBX

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: V8, dubbelturbo,

bensin, 3 982 cm?3, 550 hk vid ;

6 500 r/min, 700 Nm vid 2 200
r/min. 9-stegad automatlada.

Fyrhjulsdrift. m :

KAROSS: L/b/h 5 039/1 998/
1 680 mm. Axelavstand 3 060
mm. Tjanstevikt 2 245 kg.
Bagagevolym 625 liter.

PRESTANDA

PRESTANDA: 0-100 km/h
4,5 sek. Toppfart 291 km/h.

Forbrukning 14,3 /100 km. m

PRIS: Fran 2 225 000:-.

M ASTON MARTIN DBX
M MASERATI LEVANTE GTS

BAST: Underbart formsprak, riktigt rymlig och bekvam,
fullt tillrackliga fartresurser.

SAMST: En del saker kvar att ratta till, DBX bjuder inte pa nagot

nytt i ultralyxsegmentet.

1. 0. 0. 0.8,

Av Jens Dralle
BEARBETNING: Tobia
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10. SSC Tautara en hyperbil i niva med Koenigsegg Jesko
Av Robin Kjellberg, Publicerad 2020-02-09, 20:10

Tidigare i veckan visade den amerikanska hyperbilstillverkaren SSC upp sitt forsta pro-
duktionsfardiga exemplar av modellen Tautara.

Bilen som tagit mer an 10 ar att utveckla och som flera ganger tidigare visats upp som
koncept. Nu ar den alltsa har — med prestanda som vacker stor uppmarksamhet runtom i
bilvarlden.

Kraftkalla ar en dubbelturbomatad V8 pa 5,9 liter som i kombination med den laga vikten
pa 1.247 kilo placerar bilen i den allra yttersta nivan av hyperbilar. Forutsatt att bransle-
tanken fylls med E85, ar effektuttaget hela 1.750 hastkrafter.

Bakom utseendet star den amerikanska bildesignern Jason Castriota som tidigare varit
inblandad i designarbetet av bilar som Ferrari 599 och Maserati GranTurismo. Castriota
hade dven en viktig roll i designen av konceptbilen Saab Phoenix — da som chefsdesigner.

SSC som star for Shelby SuperCars planerar att bygga 100 exemplar av Tautara som har
vardagsbilsbekvamligheter som AC, elhissar och infotainmentsystem med touchskarm.

SSC som tidigare slagit hastighetsrekord med modellen Ultimate Aero lar inte slappa
tanken pa att gora det igen. Bilen ar annu inte toppfartstestad men SSC berdknar kunna na
over 300 mph (482 km/h), vilket ar i nivda med Bugatti Chiron och var svenska representant
Koenigsegg Agera RS.

Vivet sedan tidigare att Koenigsegg planerar att krossa 300 mph-gransen med sin senaste
stolthet — Koenigsegg Jesko.
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11. Volkswagens slapper prislappen pa sin elbil ID.3

AV ROGER ABERG

2020-02-07 KL 16:23

Priset borjar under 410 000 kronor

Volkswagen ar antligen pa gang med en "riktig" elbil och det &r manga som ser fram mot
denna. Bilen heter ID.3 och ar ungefar lika stor som en Golf. Man har kunnat forhandsboka
en bil men nagra priser har inte kommunicerats tidigare. Nu har man gatt ut med ett fran-
pris och berattat mer om de olika versionerna som kommer att komma.

Obs! Detta galler forsta versionen av bilen. VW har lovat en version med prislapp under
350.000 kronor, men nar den kommer att komma ar valdigt oklart. Sa just nu ar det detta
som galler. Tack Mr_Koolaid!

Alla tre versioner kommer att ha ett batteri pa 58 kWh och en rackvidd pa 420 km. EImo-
torn ar pa 204 hastkrafter och 0-100 ska ga pa 7,5 sekunder. Alla har stod for 100 kW-
laddare.

Man kommer under det forsta aret att kunna ladda bilen gratis med VWs tjanst We Charge
dar lonity ingar, dock max 2000 kWh. Volkswagen-kunders pris hos lonity ar inte faststallt
annu, men for Mercedes-kunder kommer det att kosta 3,10 kronor per kWh s3 detta ar
vart dryga 6000 kronor.

De tre versioner som kommer till en bérjan ar alla specialversioner och kallas for ID.3 1st.

Billigast (alltsa under 410.000 kronor) kommer den version som bara heter ID.3 1st att
vara. | den far man med pa kopet navigation, lattmetallfdlgar 18 tum, parkeringssensorer
fram och bak, LED-stralkastare, klimatanlaggning, adaptiv farthallare, ACC, hastighets-
begransare, nodbromsassistent, Front Assist, filhallningsassistent, Lane Assist, elektriska
och uppvarmbara ytterbackspeglar, multifunktionsratt, infotainmentskarm 10 tum och
keyless start.

NEVS-brevet

29



NEVS-brevet

ID.3 1st Plus (pris ej klart) har forutom det ovan 19-tumsfalgar, backkamera, USB-c-uttag,
LED Matrix-stralkastare, och LED-bakljus.

ID.3 Max (pris ej klart) har forutom det ovan 20-tumsfalgar, panoramatak, elinstallbara
komfortstolar och Side assist.

Fyra farger kommer att ga att valja mellan.

Som ni ser pa bilderna nedan kommer inredningen ocksa att skilja sig mellan versionerna.

Eftersom det inte ar superstora saker som skiljer mellan versionerna lar inte prisskillna-
derna inte bli sa stora.

Jag provade att ldagga till det ovan pa en vanlig golf och det kostade som foljer (ca = min
uppskattning):
- storre falgar (ca 6000 kr), backkamera (3400 kr), USB-c-uttag (oklart), LED Matrix-stral-
kastare (21.000 kr), och LED-bakljus. (ca 5000 kr), annu storre falgar (ca 6000 kr) panora-
matak (11.600 kr), elinstallbara komfortstolar (ca 6500 kr) och Side assist (6600 kr).

Rakna alltsa med cirka 35.000 extra for plus och 65.000 extra for max.
Lite prisjamforelser med andra elbilar:
- Renault Zoe - fran 354.990 kr - 52 kWh - 6826 kr/kWh
- Peugeot e-208 - fran 359.900 kr (lanseringspris, ord. pris 419.900 kr) - 50 kWh - 7198
kr/kWh (ord. pris 8398 kr/kWh)
- Nissan Leaf - fran 397.000 kr - 40 kWh-batteri - 9925 kr/kWh
- Peugeot e-2008 - fran 399.900 kr (lanseringspris, ord. pris 459.900 kr) - 50 kWh - 7998
kr/kWh (ord. pris 9198 kr/kWh)
-VW ID.3 - fran 410.000 kr - 58 kWh - 7068 kr/kWh
- BMW i3 - fran 419.200 kr - 42 kWh - 9980 kr/kWh
- Kia e-Soul - fran 437.900 kr - 64 kWh - 7529 kr/kWh
- Nissan Leaf - fran 461.500 - 62 kWh - 7 443 kr/kWh
- Kia e-Niro - fran 481.900 kr - 64 kWh - 7529 kr/kWh
- Tesla Model 3 - fran 549.900 kr - 50 kWh - 10998 kr/kWh

Uppdatering: Vi har sedan publicering uppdaterat priset pa Renault Zoe och batteristorle-
ken pa Tesla Model 3. Tack Lars!
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Teknikens Varld

12. Nya Skoda Octavia sdljs nu i Sverige fran 268 900 kronor
Oskar Kriiger 8 februari 2020
Nya Octavia ar nu bestédllningsbar bade som halvkombi och kombi. Motorutbudet ut-

gors till en borjan endast av 150-hastarsmotorer med antingen diesel eller bensin som
drivmedel. Levererans till kund férvantas bli i mars.

En av Sveriges mest populdara kombimodeller ar snart i Sverige. Med prispalagg pa 5 500
kronor kostar den fran 274 400 kronor. Det géller bensinverisonen (TSI 150) med manuell

lada. Med diesel (TDI 150) och automat (7-vaxlad dubbelkopplingslada) landar priset pa
313 700 kronor. | bada fallen ingar utrustningsnivan Style som ger en ganska valutrustad
bil med bland annat adaptiva LED-stralkastare, eluppvarmd ratt, tradlos Apple CarPlay och
nyckellost system. Senare kommer en lagre utrustningsniva, Ambition, samt bade starkare
och svagare motorer. Billigast kommer 1,0 TSI 110 hk att bli. Dyrast i sin tur blir RS-
versionen som smygpresenterades tidigare i veckan, en modellversion som blir en laddhy-
brid med 245 hastkrafter.

Den kanske mest intressanta modellen i utbudet blir laddhybriden med 13 kilowattim-
mars batterikapacitet: Octavia iV. Den saknar pris i nulaget men kommer att bli bestall-
ningsbar i sommar.

PROV: Vi kor nya Skoda Octavia — sa har bra dr den
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Halvkombi finns fér den som inte 6nskar kombi, eller Combi som det stavas pd Skoda-sprak.

Jamfor vi de presenterade priserna rakt av med gamla Octavia som fortfarande saljs ar
prispaslaget 18 400 kronor for TSI 150 med halvkombikaross och 25 200 kronor fér TDI 150
DSG. Aven det ndmnda pristilligget fér kombikaross har 6kat med 1 100 kronor. Trots det
bor det anda namnas att 5 500 kronor fortfarande ar ett rimligt tilldgg, andra marken ex-
empelvis Mercedes tar 13 000 kronor extra for en C-klass Kombi jamfért med en sedan.

GALLERI
Skoda Octavia 2021

62 bilder
Oskar Kriiger
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13. Kopte 500 bilar — som inte far koras i sn6
Redaktoren bytbil
2020-02-07

"Klart att vara medarbetare ar chockade"

Postnord kopte nyligen 500 nya postbilar av Renault. Det var bara ett problem: bilarna
klarar inte av vart nordiska klimat.

— Vi fick in ett antal incidenter dar bromsférmagan pa bilarna forsvunnit eller reducerats
kraftigt. Da valde vi att stalla av bilarna och kontaktade leverantéren Renault, berattar
Mathias Krimmel, operativ chef pa Postnord till sajten Breakit.se.

Allmanhetens fortroende for Postnord ar valdigt lagt, numera avsevart lagre an for den
utskallda statliga tagjatten SJ. Tiotusentals kunder ar varje ar djupt missndjda med Post-
nords paketleveranser och manga vittnar om att Postnord bara kor forbi utan att leverera
paketen som sagts.

Och risken ar att det kommer bli nya svarigheter att leverera post den narmaste tiden.
Postnord har namligen kdpt in 500 nya postbilar av modellen Renault Kangoo — som inte
klarar av vart nordiska klimat.

Anstéllda har fatt tagit del av ett internt meddelande om att de nya bilarna inte far koras
i sno, avslojar sajten Breakit.se.
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Brevbarare borjade att sla larm for runt tva veckor sedan efter att de nya bilarna gick inte
att bromsa.

— Man har kort pa huvudled i 70-80 kilometer och sedan har bromsen inte fungerat, i
nagot fall har det var i stadsmiljo. Som tur ar har man lyckats stoppa fordonen, men det ar
klart att vara medarbetare ar chockade, sdager Mathias Krimmel, operativ chef pa Post-
nord, till sajten Breakit.se.

Har det paverkat postutdelningen?

— Pa vissa stallen har det blivit férseningar som en direkt konsekvens av detta. Vi gor allt
vi kan for att eliminera detta, sager Mathias Krimmel.

—Vihar kopt in bilar som ska klara det nordiska klimatet. De har bilarna rullar ju pa svenska
vagar. Just nu for vi en dialog med Renault om hur det har kunnat ske. | vara kravspecifi-
kationer star det tydligt att bilarna ska klara normalt nordiskt klimat.

| dag finns runt 8 000 fordon i Postnord-flottan, som dven innefattar andra typer av for-
don, och tusentals bilar ska bytas under de kommande aren.

Postnord har hittills kopt in 6ver 500 nya Kangoos, som borjade att rullas ut under andra
halvaret 2019.
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ViBildgare
14. Ny prisrusning pa begagnade bilar: "Kdparna star pa koé"

Publicerad 2020-02-07 8:13, text Erik S6derholm

Den hogre straffskatten pa nya bilar gor att priserna pa begagnat skjuter i h6jden.

Just nu dr koptrycket pa begagnade bilar hogt — bra for dig som ska sélja, men mindre bra
for dig som ska kopa. Nya siffror fran bilformedlaren Kvdbil visar att det rader prisrusch pa
bilar som inte omfattas av straffskatt i bouns/malus-systemet.

N&r bonus/malus inférdes 6kade priserna pa begagnade bilar med den “gamla” och lagre
fordonsskatten. Vid arsskiftet hojdes straffskatten igen for de flesta nya bensin- och die-
selbilar, och nu har priserna pa begagnade bilar stigit med elva procent.

— Bilar utan straffskatt blir bara mer och mer eftertraktade, sager Madeleine Fritz, forsalj-
ningschef pa Kvdbil.

Enligt henne star kunderna bokstavligen pa ko i jakten pa en begagnad bil med lagre skatt.

Prishdjningen ar nagot hogre for bensinbilar an for dieselbilar. Tidigare paverkades be-
gagnatpriserna bade av bonus/malus-skatten och av att utbudet av begagnade bilar var sa
litet, pa grund av den stora exporten till andra lander. Men enligt Kvdbil sjonk exporten
med hela 28 procent under fjarde kvartalet 2019, och foretaget drar darmed slutsatsen att
prisokningen i januari ar ett direkt resultat av skarpningen av fordonsskatten.

Ar du pd jakt efter begagnad bil? Kolla in véra beqagnatanalyser hér.

Relaterad artikel
Hogtryck pa begagnatmarknaden — nu hojs priserna i bilhallen
Ny lista avslojar de populdraste bilmodellerna.
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15. Rekordbilen Supreme Sunbeam sprackte hastighetsgransen
2019-07-06 06:30

Jonas Askergren

Niklas Dahlin

Den stromlinjeformade karrossen var en nyhet och fick Sunbeam 6ver rekordgransen
pa 200 miles i timmen.

Rekordbilen Supreme Sunbeam 1000 hp

29 mars 1927 nldde Susboam 1000 hp med ficares Meary
Segrave 179 kilamater | timmen pd sanden | Daptens
Beach | Florda. Dot var Birsts plagen ot forden log sy
ver m -uu | tmaman.

Eden var en bertlish 1pe0Motslr Vi ton som Mrvinde
on vk 9..-4. strémingedormad kaross som tickte
Ppulen. Men trots St asema hade den bars ambring
o0 histhrafter
L dag 31he o ph Natworal Moter Meseunm

29 mars 1927 nadde Sunbeam 1000 hp med foraren Henry Segrave 328 kilometer i
timmen pa sanden i Daytona Beach i Florida.

Det var forsta gangen ett fordon tog sig 6ver 200 miles i timmen (vilket ar mer exakt
321,87 kilometer i timmen). Bilen var en brittisk specialkonstruktion som anvande en
nyskapande, stromlinjeformad kaross som tackte hjulen. Men trots sitt namn hade den
bara omkring 900 hastkrafter.

| dag star den pa National Motor Museum i Beaulieu i England.

JONAS ASKERGREN
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DUiBilagare

16. Klassiskt bilmarke: Mercury

Publicerad 16 november 2010

Det engelska ordet mercury betyder kvicksilver och sammankopplas ofta med gudarnas
budbérare, figuren med snygga sma vingar pa hjdlmen. Sa lampligt, sa man hos Fords

marknadsavdelning nagon gang 1936-37 eller sa. Just ett sant namn behovdes vid den
har tiden.

Mercury Eight Convertible 1947

De tre stora utkdmpade redan pa 30-talet harda strider om marknadsandelar. GM hade fler
marken an Ford och det var inte bara irriterande utan for Ford ocksa ett lattvindigt satt att
skdanka bort marknadsandelar. Darfor skapades Mercury med siktet direkt stallt mot Buick.

Hos Ford Motor Company gjorde man det ganska latt for sig — Mercury var namligen i begyn-
nelsen bara en uppsnofsad Ford V8 Model 91 med stérre motor an standard-Fordarnas.

| den forsta Mercury-modellen var cylindervolymen 3,9 liter och effekten angavs till 95 hast-
krafter. Marknadsavdelningen hade spikat priset till strax under motsvarande Buicks och sam-
tidigt cirka 20 procent mer an motsvarande Fords.

Mer flash

Strangt taget var det ingen storre skillnad mellan Ford och Mercury, inte forrdn 1949 da det
lilla prestigemarket fick en helt ny kaross, totalt olik den sldtsidade Ford 49:ans, som ju var Fords
forsta pontonkaross.

| ett slag blev Mercury en riktigt flott vagn, sa elegant och rik pa majligheter att den ganska
snart kom att omhuldas av motorburen amerikansk ungdom. Customizing-legenden George
Barris byggde flera spektakuldara och sankta Mercury-customs.
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1954 drs hardtop-Mercury med den da helt nya V-161-motorn som gav 161 hk vid 4 400
v/min. Mercury-képaren kunde njuta av vevig servostyrning, servobromsar och elektriskt
stdllbar férarsoffa. Apropa el: sexvoltssystem ansdags duga!

| Sverige kom de tre arsmodellerna 1949-51 att bli eftersokta pa begagnatmarknaden — det
har var utmarkta raggarbilar.

Likheterna med Ford var alltsa tydliga de forsta aren men under 50-talets tidiga ar var Mercury-
looken mer beslaktad med Lincoln. Mer flash helt enkelt.

Sjalvklart vaxte bade cylindervolym och effekt, men det drojde danda till 1953, precis som hos
Ford, innan Mercury fick toppventilmotorer. Nagra ar senare fanns ett par motoralternativ och
toppeffekten lag nara 200 hastkrafter.

Standardmotorn i 1957 ars Mercury gav 255 hastar fran en volym pa 5,1 liter. Om den effekten
inte rackte gick det bra att bestalla sin Mercury med en nedtrimmad Lincoln-maskin pa 290 hk.
Allt raknat i SAE-hastar, men i alla fall!

1957 presenterades Edsel som en tredje medlem i Lincoln-Mercury-Edsel Division och detta
gjorde att Mercury ryckte ytterligare ett steg uppat i klass, kvalitet och naturligtvis pris.

Det var viktigt att inte stora Edsel-affarerna, som ju redan fran start var langt ifran lysande.
1959 var den starkaste Mercury-motorn pa 360 hastkrafter sa nog féljde market med i det all-
manna hastkraftskriget.

Svart hitta sin plats

Ditintills hade Mercury uteslutande erbjudit kraftfulla V8-motorer men nar downsizing och
kompaktmodeller kom hos de tre stora hiangde ocksa Mercury med. Dels erbjéds en 3,6-liters
sexa, dels en bil med 2,4-litersmotor, en sorts pendang till Ford Falcon. Comet var modellnam-
net och dret var 1961.

Det dar med kompaktbilar var annu inte det allena saliggérande och snart erbjods jatte-
Mercury-bilar med motorer pa nara sju liter!

Modellnamnet Cougar satt pa en riktigt snygg sportcoupé av 1967 ars modell.

Mercury var ett marke som kampade i mellanprisklassen och det har aldrig varit latt. For
mycket effekt, for mycket lullull och man narmade sig sitt eget prestigemarke, Lincoln. For litet
av allt och Mercury halkade tillbaka till Ford-rétterna.
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Mercury Marquis i 1979 ars kantiga utférande. Pdstods vara vetenskapligt konstruerad...

1970-talet var ingen latt period for bilindustrin. Oljeelandet slog hart mot varldens bilin-
dustri och motoreffekterna sjonk, ocksa hos Mercury. 1976 var market ater och nosade pa
kompaktmarknaden, nu med modellen Bobcat, vars namn hanger ihop med Mercury, ity
att bada ar nordamerikanska kattdjur.

Sadar fortsatte det 1981 med Lynx (lodjur), som var den nordamerikanska versionen av
Ford Escort.

Det verkar som om Mercury de senaste decennierna inte riktigt hittat sin plats pa mark-
naden. | juni 2010 meddelade Ford att Mercury ska laggas ned, sista bilen rullar av bandet
i slutet av aret.

Capri var ju ett gangbart namn inom Ford-koncernen
och 1980 sdg Mercury Capri ut just sa hér. Fanns med fyra, sexa och V8.
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Mercury Montego 2-door hardtop 1971 var en snikmodell, som
ocksd fanns att képa som fyradérrars sedan. Sexa och trevéxlad manuell lada.

MOBILGAS ~
i ECONO?M,&GAS

Stor V8 och ekonomitévling, hmmm. 1951 drs modell av "Murklan”,
poppis som raggarbil i Sverige.

Sportcoupén Mercury Cougar drsmodell 1968, hdr med sjulitersmotor
och Select-Shift Merc-O-Matic-transmission.
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