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1. Avslojat: Volvos laddhybrider slapper ut orenade avgaser
Av Alrik Soderlind, Publicerad 2020-02-05, 06:39
For att fa langre rackvidd har Volvo gjort en teknisk fuling med sina laddhybrider. Be-

hovs det viarme till kupén startar en liten bensindriven varmare som saknar avgasrening.
Det visar vart test.

En av de viktigaste prestandasiffrorna for en laddhybrid ar givetvis hur langt man kan koéra
pa el. Volvos uppgraderade V90 T8 har pa pappret en bra rackvidd pa el: 53 km. Det kan
jamféras med BMW 530e xDrive som "bara" har 45 km korstracka enligt WLTP-normen.
Detta trots att Volvo har mindre batterikapacitet. En delférklaring ar att Volvo inte anvan-
der batteriet for att varma upp kupén.

Laddhybrider har ofta en sa kallad varmepump som gar igang nar kupén behdéver varmas
upp och den drivs normalt av batteripaketet vilket forkortar rackvidden pa el. En enklare
[6sning ar en "varmluftsfon" som ar billigare att producera men drar mer elektricitet an
varmepumpen.

Volvo har daremot valt en egen |6sning som ger orenade avgaser! Man har monterat en
liten bensinmotor som ger varme men ocksa orenade avgaser.

Nar vi fragar Karin Wik pa Volvo Cars om bensinvdarmaren har avgasreningen blir svaret
kort och gott "Nej".

Eftersom den lilla bensinmotorn knappt hors, till skillnad fran den stora motorn som i
normala fall driver bilen och tydligt avsldjar nar man gar fran el till bensin, lar de flesta
Volvoagare inte veta om att de — vid eldrift — kor runt med en bil som slapper ut orenade
avgaser nar kupén behover varmas.

Under var testrunda, dar Volvo V90 T8 kom 39,8 km pa el hade den samtidigt forbrant
0,52 liter bensin. Utslaget betyder det 0,13 liter per mil. Raknar vi med att det behdvs ku-
pévarme under sex manader om aret och att en Volvoférare kor fyra mil om dagen pa
eldrift och behaller bilen i tre ar ger det att bilen har forbrant 6éver 280 liter bensin i "ono-
dan", utan avgasrening. Det ger en kostnad pa cirka 4.500 kronor — som Volvoagaren for-
modligen ovetandes tvingas betala. Varje fyramilaresa med bensinuppvarmning kostar un-
gefar atta kronor i bensin.

Under testet uppvisade Volvo den lagsta elforbrukningen per mil — 2,28 kWh mot 2,67 for
BMW 530e xDrive. Men lagger vi till bensinforbrukningen fran kupévarmaren férbrukar
Volvon mer energi totalt: 3,4 kWh/mil.

Volvo kan skryta med en lang rackvidd pa el — men bilagare, klimat och miljo blir forlorare.

Lds hela vdrt test av Volvo V90 T8, BMW 330e xDrive och Mercedes E 300 de hdir!
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2. Volvos tveksamma miljoengagemang
Publicerad 2020-02-05, 06:41

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

Volvo brukar skryta med att man ska ta bli varldens ledande elbilstillverkare och att man
har miljo som en av varumarkets viktigaste hornstenar. Men i verkligheten slapper man ut
nast mest koldioxid per sald bil i hela Europa. Det ar bara Land Rover som har hogre ut-
slapp per sald bil.

Leveranserna av laddhybrider gar dessutom ganska knackigt, med flera manaders vante-
tid. Markets forsta elbil kommer dartill borja levereras sent i host — langt efter det att de
flesta konkurrenter. Nar det galler snabbladdning har man inte heller kommit fram med
en l6sning, Volvokunder tvingas betala mycket mer om man ska snabbladda pa lonitys
snabbladdare an om man kopt en VAG-produkt —Mercedes, Ford eller BMW. Det ger ingen
premiumkansla at elbilsupplevelsen.

Att man dessutom har valt en teknisk |6sning till sina laddhybrider som ger en ofrivillig
bensinforbrukning — utan rening — talar tyvarr bara samma sprak. Man tar inte miljon pa
allvar. Tank om man var lika oseridsa nar det galler sakerhet ...

Det ar i detaljerna som sanningen finns.

Men tack vare vart test kan vi alltsa avsl6ja att Volvos laddhybrider langt ifran ar lika rena
och ekonomiska som man kunde forvanta sig. Lang rackvidd pa el har varit prioritet num-

mer ett, inte miljo eller kundernas ekonomi.
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3. Test: Fa snabbaste Volvon nagonsin for 1800 kr/man
Maths Nilsson 2020-02-01

Rena fyndet som tjanstebil men svindyr for privatpersoner som vill vara miljévanliga

i

Ska en miljobil koras mjukt och snalt eller hart och aggressivt? Volvo V60 T8 Twin Engine
ar dubbelnaturen som klarar att bade vara savlig miljobil och snabb sportbil beroende pa
hur hart du trampar pa gasen. BytBil har testat laddhybriden som i konkurrens med Volks-
wagen Passat GTE kan bli Sveriges mest salda klimatbonusbil i ar.

Volvo V60 Twin Engine avslojar samtidigt de orattvisa villkoren for bilagare i Sverige. En
tjanstebilist betalar endast 1800 kr / man for ladd-Volvon och far laddstolpen hemma
gratis av foretaget. En privat dgare som vill vara miljovanlig maste punga ut med 8 000
kr / man for ladd-Volvon.

Under 2019 var Volvo V60 Sveriges mest salda bil och Sverige ar ett av de fa landerna dar
Volvo séljer fler herrgardsvagnar an suv:ar. Men Volvo hade markligt svart att leverera sina
bastsaljare som laddhybrider. Under slutet av 2019 salde Volkswagen Passat GTE i storre
upplaga an alla Volvos laddhybrider tillsammans. Ska Volvo halla stallningarna som Sveri-
ges mest salda bilmarke och V60 vara den mest salda bilmodellen maste det bli ndring pa

den saken.
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Kunderna verkar inte saknas — den som vill ha en Volvo V60 i laddhybridutférandena T6
eller T8 Twin Engine (eller Recharge som Volvo numera kallar dem) maste vanta flera ma-
nader pa leverans. Enligt Volvo beror de langa vantetiderna pa batteribrist. Enligt Volvo
Cars ska leveranstiderna sjunka till cirka tre manader, ndgot som ar helt nodvandigt om
Volvo ska salja 20 procent laddbara bilar i ar och slippa EU-boter. Och som av en handelse
meddelar Volvo-handlare i dagarna att du nu kan fa en V60 Twin Engine redan i april.

Att Volvo V60 Twin Engine ar en betydligt klimatsmartare bil an sina syskon med enbart
diesel- eller bensinmotor rader det ingen tvekan om. Efter att ha testat bilen i 6ver 60 mil,
omvaxlande korta korningar runt tatorter och nagra langre landsvagskorningar i hybridlage
har branslemataren inte rort sig. Innan vi lamnar tillbaka bilen tankar vi fullt: 11 liter bensin
pa tio dagar ar atgangen. En Volvo V60 T5 under motsvarande korning vill ha minst 55 liter
bensin.

Bilens allra starkaste sida ger sig tillkanna direkt nar vi hamtar den: Designen. Alla Volvos
nya modeller ar numera snygga pa riktigt. Volvo V60 ar inget undantag och den har T8-
bilen kommer i extra lacker men smutskanslig vit kulér med parlemoeffekt. Att de flesta
bilkdpare haller med om att bilarna ser attraktiva ut torde vara oomtvistat. Volvo Cars slog
nytt forsaljningsrekord pa en fallande marknad. Visst ar bilarna bra, men en stor del av
framgangsreceptet ar den lyckade designen. V60 har betydligt skdnare proportioner an
storebror V90 som gor sig bast i Cross Country-versionen. Men Volvo har utan tvekan skaf-
fat sig en ny identitet som manga gillar och ar i manga fall snyggare an de numera karak-
tarslosa tyska rivalerna.

Vi 6ppnar dorren och konstaterar att Volvos premiumkansla hanger med aven i den bil-
ligaste versionen av SPA-plattformen, V60. Nar det galler designen som Volvo lade grunden
till 2015 nar XC90 lanserades sa star den sig fortfarande bra och kdnns mer elegant och
moderna an flera av de tyska rivalerna. Materialen kanns pakostade och gedigna och ar val
sa bra som Audi. Knappar och vred har forvisso en bit kvar till rivalen fran Ingolstadt, men
a andra sidan finns det nastan inga knappari Volvo langre. Volvos moderna stolar ar fastare
och kramar kroppen hardare dn de gamla fatoljerna fran forr. Man sitter skont till en bor-
jan, men vissa far mer ont i ryggen av nya Volvobilar pa langresan jamfért med de gamla
trotjanarna fran Hisingen.

Den storsta nackdelen med laddhybriden i vardagsbruk jamfort med de reguljara varian-
terna ar att bilen i princip endast ar fyrsitsig. Volvo monterar batteriet i kardantunneln och
benutrymmet vid mittplatsen i bak har akt all varldens vag, eller ja, rattare sagt har den
gatt at till batteriet. Endast barn med korta ben, eller vuxna som aker en kort bit ar Ilampliga
for mittplatsen. Vid langfard ar det risk for svara knasmartor pa mittplatsen Det har kdnns

omodernt pa en ny bilmodell ar 2020, Volvo.
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Vi vrider om startvredet i mittkonsolen och trycker Orreforsspaken bakat ett par ganger
for att fa i Drive-laget. Eller var det tvartom? Volvos vaxelvaljare i laddhybriderna ar lite
férvirrande innan man har vant sig. Antligen, det hir har vi vintat p& sedan 1998 bér Volvo
940 lades ned. Ja, att kora en ny bakhjulsdriven Volvo. EImotorn ar namligen placerad bak-
till pa Twin Engine-bilarna och sa lange du kor i ren eldrift sa ar bilen rent bakhjulsdriven.
V60 Twin Engine gar mjukt och foljsamt pa elektricitet och de 87 el-hastkrafterna racker
forvanansvart bra aven vid accelerationer. Men nagra 740 TIC-sladdar blir det knappast
med V60 Twin Engine i Pure-lage. Det blir snabbt en sport att kora bilen sa snalt som mojligt
enbart pa elektricitet. Som bast lyckas vi ta oss 45 km pa enbart el med ett dgg under
gaspedalen trots att temperaturen ligger strax éver noll. Volvo har fatt en del kritik fér sma
batterier och halvtaskig rackvidd i laddhybriderna, men sd illa ar det faktiskt inte. Den offi-
ciella rackviddssiffran pa 45 km ar valdigt rimlig att na vid forsiktig kérning i varmare vader.
For den som kor relativt korta strackor och har mojlighet att satta bilen pa laddning sa fort
den inte anvands sa blir driftskostnaderna laga.

Att Volvos SPA-drivlina ger bilar med dynamiska och fina kéregenskaper och bra komfort
ar valkant vid det har laget. Och V60 laddhybriden bekraftar att chassin star sig fint, trots
att den sldapar pa 250 kg extra vikt jamfort med en vanlig AWD-Volvo. Men Volvos chassi-
tekniker har gjort ett bra jobb och den extra vikten maskeras val. Styrningen hor till de
absolut basta som finns pa en familjebil i dag. Direktstyrd och med en narvarande styr-
kansla, men anda latt att kontrollera utan att det blir nervost.

Sedan var det dar med dubbelnaturen. Volvo erbjuder en bil som bade kan koras klimat-
smart och fossilfritt och samtidigt ar den snabbaste Volvon nagonsin. 0-100 km/h pa end-
ast 4,9 sekunder kanns onddigt snabbt och rimmar inte helt med bilens image och karaktar.
Visst ar det roligt nagon enstaka gang att branna gummi och pressas mot stolsryggen, men
du trottnar snabbt. Drivlinan pa sammanlagt 390 hastkrafter kdnns mer vara till for att
Volvo ska motivera det hoga inkopspriset pa 519 900 kronor dn att vara till vardaglig nytta

och ndje.
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Visserligen finns det en T6-variant som har lite svagare bensinmotor, men prisskillnaden
pa 25 000 kr ar marginell. Eftersom kunderna anda star i ko vore Volvo korkade om de
sankte priserna, men tank en vettig bensinmotor pa 150-190 hk som komplement till el-
motorn. Och ett dverkomligt pris. Da skulle Volvo dven kunna locka privatkopare till ladd-
hybrider, ta ledartréjan nar det galler laddhybrider och visa att de menar allvar med sitt
miljoengagemang. Men tiden nar Volvo ville gora folkliga bilar ar sedan lange forbi.

For den som ska kopa en V60 privat ar det svart att rakna hem inkdpspriset pa 519 900
kronor innan du borjat utrusta bilen. Om du kdper bilen for den extrema accelerationen ar
det ett bra kdp, annars behover du ha exakt ratt kdrmonster for att tjana in besparingen
av bensin inom ett rimligt tidsspann.

Ar du begdvad med en tjanstebil 4r det en helt annan sak. D& r bilen rena rama fyndet
och det blir plotsligt logiskt varfér 1000-tals svenska tjanstebilsforare star i ko for V60 Twin
Engine. Bilen har ett formansvarde pa brutto 3 246 kr/manad, vilket ar ungefar lika lite
som for den allra enklaste och svagaste V60:n som finns. Det innebar. att skatten blir
knappt 1800 kr per manad. For en privatperson som ska kopa bilen kostar Volvos billan
7500 kr per manad, dessutom tillkommer forsakring, service, dack, tvatt, laddstolpe och
en massa annat, sa notan slutar pa éver 8000 kr per manad. Sa orattvisa ar villkoren for att
kora miljobil mellan en privatperson och nagon som har tjanstebil.

Sa vart rad: Ar du privatperson och vill ha en V60, kdp en lagerbil hir pa BytBil sd kan du
kora din nya bil redan i morgon. Det finns dessutom bilar med den gamla laga skatten i
lager. Ar du tjsntebilsforare dr V60 T8 Twin Engine vird att vdnta p4, det ar tidernas fynd.
0-100 km/h for 1700 kr i manaden, snabbare, billigare och battre kan det knappt bli.

Men halla Isabella Lovin, Magdalena Andersson och ganget: Det ar dags att gora nagot for
oss privatpersoner som vill kdpa en ny miljovanlig bil!
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https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=V60&Models=V60+Cross+Country&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=2020&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False&OnlyHasCarfaxReport=false&OnlyNew=false&OnlyDeductibleVAT=false&OnlyNoBonusMalus=false&OnlyAuthorizedDealers=false&OnlyWarrantyProgram=false
https://www.bytbil.com/bil?VehicleType=bil&Makes=Volvo&Models=V60&Models=V60+Cross+Country&FreeText=&PriceRange.From=&PriceRange.To=&ModelYearRange.From=2020&ModelYearRange.To=&MilageRange.From=&MilageRange.To=&BodyTypes=&Gearboxes=&EnginePowerRange.From=&EnginePowerRange.To=&ShowLeasingOffers=&SortParams.SortField=relevance&SortParams.IsAscending=False&OnlyHasCarfaxReport=false&OnlyNew=false&OnlyDeductibleVAT=false&OnlyNoBonusMalus=false&OnlyAuthorizedDealers=false&OnlyWarrantyProgram=false
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Aga

+++++

Tillhér du dem som har tjanstebil och rymmer en Volvo V60 T8 inom din budget? Grattis
i sa fall, da kan du se fram emot ett riktigt billigt bilagande. For mindre @n 2000 kr i mana-
den kan du kora en sportbil som gor 0-100 km/h pa 4,9 sekunder. Om du dessutom kor
mest pa elektricitet blir det annu billigare. For privatpersoner ar bilen dessvarre tokdyr.
Om du tar ett billan fran Volvo finans hamnar manadskostnaden med forsdkring och ser-
vice pa strax éver 8000 kr med vardeminskningen inraknad.

Kora

+++++

Volvos SPA-chassi lanserades for fem ar sedan, men star sig fortfarande bra. | V60 har den
kanske sin rappaste version och bilen erbjuder en harlig vagkansla. Den gar mjukt och fint
i elektriskt lage, men nar du trampar gasen i botten och utnyttjar hela kraften i bensinmo-
torn ar den sportbilssnabb. Enda plumpen ar att bilen inte erbjuder lika fin fyrhjulsdrift
som Volvos fossila AWD-system.

Sdkerhet

+++++

Volvo har inte langre lika stort forsprang inom sdkerhet som tidigare, men bilen erbjuder
toppmoderna assistanssystem och har testats med full pott i Euro-Ncap. Utan tvekan ett
av de allra sakraste valen i den stérre mellanklassen.

Miljo

++++

Laddhybriddrivlinan sparar in stora mangder CO2-utslapp. Kér du bara korta strackor och
har mojlighet att ladda ofta kan du kora bilen ndstan enbart pa el. Endast pa mycket langa
resor ar den mindre energieffektiv an en dieselbil. Nast hogsta betyg, da den trots allt inte
ar lika klimateffektiv som en elbil.

Komfort

++++

V60 kanns tystare an de tidiga SPA-bilarna som hade en del problem med vagresonans.
Fjadringen ar lite uppstyvad for att klara hybridens extra vikt, men chassit svaljer anda
potthal pa ett bra satt. Skon att aka mjukt med i elektriskt lage pa kortare strackor, och
stolar och korstallning fungerar bra pa langkorning. Vissa forare kan fa ryggkanning pa rik-
tiga langresor.
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Utrymmen
+++

Att bilen nastan bara ar fyrsitsig gor att ett plustecken ryker all varldens vag. Mittplatsen
i bak har knappt nagot benutrymme, da det slukas av batteriet till laddhybriden, vilket san-
ker betyget. Aven facket i mittkonsolen férsvinner. Annars dr benutrymmet i baksatet fullt
godkant pa de andra platserna och bagaget ar tack vare en rak baklucka tamligen rymligt.

Helheten

ot

Volvo V60 T8 Twin Engine ar bade miljomjukis och sportbil pa en och samma gang. En
valdigt bra kompromiss for den som vill aka pa el i tatorten, men ofta aker langt och inte
har mojlighet till laddstopp. De svenska tjanstebilsreglerna gor den till ett riktigt klipp. Men
vi efterlyser en svagare forbranningsmotor och ett lagre pris sa att dven privatbilister har
rad att vara miljévanliga.

Fakta Volvo V60 T8 Twin Engine AWD

Pris, fran: 519 900 kr.

Batteri: 10,4 kWh, litiumjon.

Rackvidd pa el: 45 km (WLTP).

Prestanda: Toppfart 180 km/tim. Acceleration 0—100 km/tim pa 4,9 sekunder.

Forbrukning: 2,0 1/100 km. CO2-utslapp: 45 g/km.

Tjanstevikt:: 1 999.

Max dragvikt, kg: 2 000.

Motor: Fyrcylindrig bensin med turbo och kompressor, volym 1 969 cm3, max effekt 303
hk, max vridmoment 400 Nm. EImotor bak, max effekt 87 hk (65 kW), max vridmoment
250 Nm. Total systemeffekt 390 hk.

Kraftoverforing: Bakhjulsdriven pa el, framhjulsdriven pa bensin. Fyrhjulsdrift i hybridlage,
attastegad automatlada.
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4. Leif Ostling: ”Helt sanslést, Tesla dr som IT-bubblan”
2020-02-05

Ny kursrusning fér Tesla i gar kvill, Scanianestorn Leif Ostling varnar for aktiebubbla

N\, M1 ( s YN
Dec 2019 Jan 2020

+26.79% +55.52%

Teslas hysteriska rusning pa borsen eskalerar — i gar kvall steg aktien ytterligare 14 pro-
cent.

Svenske fordonsnestorn Leif Ostling démer ut marknaden som gjort Tesla mer virt in
Volkswagen och BMW — tillsammans. — Helt sanslost, det har ar en bubbla som liknar IT-
bolagen pa 1990-talet, sager han till BytBil.com.

Tesla ar just nu varldens hetaste aktie och varje dag slar aktien nya rekord pa Wall Street.
Den har veckan har kursen redan okat med 36 procent pa tva dagar. Uppgangen under
2020 ar 112 procent. Tesla narmar sig Toyota som vardens mest vardefulla bilféretag, och
som en jamforelse sa ar aktien nu mer vard an Mercedes (Daimler) och Volkswagen till-
sammans.

De senaste veckornas aktieuppgang ar bland de storsta i finanshistorien. De som tror pa
aktien havdar att det har bara ar borjan. Enligt storagaren Ron Baron kommer Tesla att ha
intakter pa 10 biljoner kronor om tio ar (10 000 miljarder). Analytikern Catherine Wood pa
ARK Invest forutspar att aktien kan mangdubbla kursen till mellan 7000 och 14000 dollar
inom fem ar. Analysen bygger pa en tro att Tesla inom kort ska kunna bygga elbilar billigare
an vad traditionella biltillverkare bygger fossila bilar. Och da slas den gamla bilindustrin ut.

Fordonsnestorn Leif Ostling som tidigare var koncernchef fér Scania och som varit leda-
mot i Volkswagens styrelse har tidigare varit skeptisk till Tesla. Han ar mycket skeptisk till
den senaste tidens kursrusning.
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— Det ar helt sanslost. Jag forstar ingenting, det ar en prissattning som bygger pa enorma
forvantningar och det har liknar IT-bubblan pa 1990-talet. Tesla ar ett litet foretag som gor
drygt 360 000 bilar, och varderas hogre an Volkswagen. Det ar en bubbelprissattning, sager
Leif Ostling till BytBil.

Men analytiker havdar att Tesla ska kunna ta en stor del av bilmarknaden?

— Det finns ingen sanning i det. Det saldes ungefar 90 miljoner bilar forra aret, av dem var
ungefar tva miljoner elbilar. Det kommer inte att finnas kapacitet for det, jordartsmetal-
lerna kommer inte att racka till alla batterier som behdvs. Jag har aldrig sett en liknande
vardering i fordonsbranschen, knappt i andra branscher heller.

Leif Ostling &r mycket skeptisk till att Tesla snart kan g& om Toyota som tillverkar éver 10
miljoner bilar om aret och gor en vinst pa cirka 220 miljarder kronor — ungefar lika mycket
som Tesla omsatter.

— For mig ar varderingen helt uppat vaggarna. Det ar sanslost att Tesla snart kan vara vart
mer an Toyota som ar ett otroligt duktigt och stabilt foretag. De ligger dessutom langt
framme tekniskt med bade branslecellsbilar och laddbara bilar och kan visa upp solid state-
batterier under OS.

Nar Leif Ostling kommenterade Tesla forra gdngen, i borjan av oktober, stod aktien i 243
dollar, sedan dess har kursen fyrdubblats.

—Ja, man borde ha kdpt in sig d&, siger Leif Ostling och skrattar.

Maths Nilsson
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5. Sa tjdnade smaspararen 41 miljoner pa Teslas jatteuppgang
Redaktoren bytbil
2020-02-07

I sparen av Teslas oerh6rda uppgang pa borsen borjar det dyka upp historier om sparare som
gjort enorma klipp pa kort tid.

Investeraren WSBgod kopte optioner for 1,2 miljoner kronor — i tisdags var de varda 42
miljoner kronor.

En annan smasparare satsade 50 000 kr och kammade hem 1,2 miljoner kr.

Teslaaktien har haft en raketartat utveckling pa borsen det senaste halvaret. Trots en liten
tillbakagang de senaste tva borsdagarna har kursen tredubblats sedan oktober. | en inter-
vju med BytBil jimférde fordonsnestorn Leif Ostling Tesla med IT-bubblan frdn 1990-talets
slut.

— Det ar helt sanslost. Jag forstar ingenting, det ar en prissattning som bygger pa enorma
forvantningar och det har liknar IT-bubblan pa 1990-talet. Tesla ar ett litet foretag som gor
drygt 360 000 bilar, och varderas hogre an Volkswagen. Det ar en bubbelprissattning, sager
Leif Ostling.

Men det finns de som sager sig ha tjanat enorma pengar pa Tesla pa kort tid, enligt Busi-
ness Insider. Reddit-medlemmen WSBgod har laddat upp skarmdumpar som visar hur en
investering pa 1,2 miljoner kronor pa kort tid mangdubblats till 42 miljoner kronor nar ak-
tien stod pa topp i tisdags. Det ar okdant om mannen han sélja innan kursen gick ner nagot.

Samma investerare pastar sig dven ha forvandlat 450 000 kr till 13 miljoner under nagra
manader. Hemligheten ar kdpoptioner som gor spekulerar i en uppgang for Tesla och sat-
ter en havstang pa kursuppgangen.
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En smasparare berattar ocksa for Business Insider hur han satsade 50 000 kr som nu blivit
till 1,2 miljoner tack vare Teslas uppgang.

Han kopte optioner den 3 januari efter att ha last positiva nyheter om Teslas nya Kina-
fabrik och salde dem i veckan efter att ha 24 dubblat sin investering.

Han fattade beslutet efter att ha last en rad goda nyheter om foretaget, inklusive 6ppnan-
det av dess nya Gigafactory i Shanghai och den forsta leveranser av sina Model 3-bilar i
Kina.

— Rallyt ar valfortjant. De framsteg som Tesla gor nar det galler batteriteknologi i kombi-
nation med deras aggressiva utrullning av fordon och fabriker pa tillvaxtmarknader visar
att de ar hungriga. Jag tror att ett rimligt marknadspris ar 800 S. Nar jag sag att det nar S
900 till $ 950, forvantade jag mig ett tillbakagang, sager mannen till Business Insider.

13

NEVS-brevet



NEVS-brevet

RECHARGE’
6. Test: Porsche Taycan Turbo S lirar i en egen division
Av Jorn Thomas, Publicerad 2020-02-04, 06:22
En gang i tiden havdade Porscheledningen att de aldrig skulle bygga bilar med diesel-

motorer. Vi vet ju hur det gick. De kunde inte gdrna pasta samma sak om elbilar och nu
ar Taycan har. Vi testar toppmodellen Turbo S!

2,8 sekunder behéver Taycan fér 0—-100 km/h. De férsta metrarna dr avgérande och da dr
ingen snabbare. Dérfér kan den hdlla Ferrari 488 Pista och McLaren 720S bakom sig, och
fénga inen 911 GT2 RS.

Aven om du férbereder dig extremt noggrant. Slukar pressmappen. Dryftar intryck med
dina kollegor som du delar bil med — eller som rent av redan kort bilen. Det hjalper inte.
Taycan maste man uppleva. Helst ensam. Den dr namligen nagot enastaende. Snabb —
synnerligen snabb. Dessutom latt att hantera. Ganska forvirrande. Inget annat bilmarke
har gjort sportvagn av en elbil sa bra som Porsche. Drivlina, chassi, interior — allt till hundra
procent. Den har karran lirar i en helt egen division.

4D. Inte for inte kallar Porsche sitt kordynamikprogram just sa. De gor precis som de vill
och bilarna forblir anda Porsche. Allt annat hade varit en besvikelse nar man nu startar sin
elbilsera. Och som bilmarket gar fram —man investerar runt 6 miljarder euro och rekryterar
1 200 nyanstallda till den nya fabriken som ocksa ligger i Zuffenhausen.

; ; DA PD=RR NNBA O P R
3 i Ba adde 0-100 Ao
0D - A orle D Overboo
00
4S Performance Battery 333-407 25,7-211 79.2 225 4,0 250 435/530 640 1170000
4S Performance Battery Plus 386-463 | 26,2-22,0 93.4 270 4,0 250 490/571 650 ‘ 1238000
Turbo 381-450 26,7-23,0 93,4 [ 270 3.2 260 625/680 850 1700000
Turbo S 388-412 25,7-24,5 93,4 270 2,8 260 625/761 1050 2080000
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Porsche — vad sjutton ar det egentligen? Ett forsok till forklaring: Nirburgrings nordslinga
hosten 2010. Ihallande regn. Genomblo6t asfalt. Pa startlinjen Carrera 2,7 RS. Sportvagnar-
nas sportvagn. D3, for somliga aven idag. Men den har dagen verkade den tamligen date-
rad. Uppratta pedaler, besynnerligt oprecis styrning och éver huvud taget en best.

Walter Rohrl styrde den luftkylda bilen den gangen. Kort halsning och sedan varmde han
upp. Vid Hatzenbach fragade han om han skulle dka pa sladd. Ja, tack — garna. Herr Rohrl
korde pa breda stall och med sma rattrorelser fick han den 210 hk starka bilen precis dit
han ville. Sjalvfallet med perfekt flyt.

Interiéren har inte mindre dn fyra bildskédrmar.
Tre som syns pd bilden, samt en framfér passageraren.

\I

Snabbladdning upp till 270 kW.
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Men idag ar det jag som ar "Walter".

Ar 2010 gillde tva saker. Det hangde pa féraren och bilen maste passa honom. Men i fraga
om Taycan ar det en annan femma, den klarar sig utmarkt utan Walter.

Oavsett om det ar blot eller torr vagbana, kurvigt eller rakt klarar Turbo S allt. Styrningen
ar exakt, formedlar allt som féraren vill veta och varierar mellan sportighet och stabilitet. |
Sport Pluslaget kommer man sa nara bilen att man nastan kan marka att den andas. Kom-
forten ar sa bra man kan forvanta sig av en bra limousin.

Aven betongmotorvigar forvandlas till salsgolv. Den gar mycket tyst och forare och passa-
gerare sitter i ergonomiska sportstolar. Turbo S ar standigt uppkopplad och regleras via
réststyrning eller pekskdrmen. Varje accelerationsénskemal uppfylls prompt. Aven om vig-
en ar tackt av blota lov fixar den det.

Dérrhandtagen fdlls ut ndr de behévs.

Hur gar den da?

Ja, med tva elmotorer pa totalt 560 kW och 1 050 newtonmeter med overboost, 93,4
kWh-batteri, 800 volts systemspanning, aluminiumchassi med dubbla triangellankar fram
och multilankaxel bak gar den lysande.

Fjadringen ar trekammars luftfjadring, Taycan ar forstas fyrhjulsdriven och har torque
vectoring bak, fyrhjulsstyrning och elektromagnetisk svankstabilisering. Ljudet fran de per-
mantentmagnetiska synkronelmotorerna ar kanske inte sa haftigt men man kan inte fa allt.
Kraftbeframjande ar pulsvaxelomkopplaren som omvandlar likstrommen i batteriet till
vaxelstrom for elmotorerna. Turbo S har en maximal stromstyrka pa 600 ampere och en

verkningsgrad pa 98 procent.
NEVS-brevet
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Konen flyger av bara vinddraget. Med full chassiutrustning ér Taycan ldtt att hantera, pre-
cis, neutral, med utmdrkt grepp och kréiinger inte mycket. Létt att vénja sig vid, hog effek-
tivitet och lag tyngdpunkt.

Laddlucka med sensor.

Porsche kan mycket och later de basta sta for utvecklingen som med Taycan som ar i en
klass for sig.

Matvarden? Testbanan Lahr. Sommardacken uppvarmda. Hoger fot pa gaspedalen. Vans-
ter pa bromsen. Slapp upp bromspedalen och ivag. Det har ar mer an acceleration. Mer
som precisionsskytte. Taycan sticker utan hjulspinn. 2,4 ton Porsche kan inte garna bli
snabbare.

Redan nar kraften slagit oss med hapnad kommer nasta bevis: bromsning, slalom, undan-
mandver. Hart? Inte for Taycan men for besattningen. Den gar som en pil genom konba-
nan.

NEVS-brevet
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDcxMjc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3NDNhMzlhMmE4M2Q2MTgyY2M3ODdhN2IzNDFmYjc0Yzg0YmU2ZTg3Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDcxMjg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4NGVhYjBlODRmODI3OWIxOTVjNGQyM2QzZDM3ZTUzZGY2ZDk4ODYwIjt9

NEVS-brevet

Vixelvdljare till h6ger om ratten.

Slar Panamera Sport Turbo laddhybrid och bromsar battre an 911 GT2 RS med den béasta
pedalkanslan i elbilsklassen. Transparent, konsistent och i stort sett oberord av batteriets
laddniva. Den hoga graden regenerering (upp till 265 kW) kombinerat med de keramiska
bromsarna. Vilket med det laga luftmotstandet ger lag forbrukning.

Med sparsam blandad korning klarar den en rackvidd pa 415 kilometer med férbrukning
22,7 kWh. Snabb korning kraver 43,8 kWh. Det kanske inte betyder sa mycket for en bil for
drygt tva miljoner men efter en kaffepaus kommer man ytterligare cirka 200 km.

NEVS-brevet
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Alrik om Taycan Turbo S

Det blev nastan revolution och stor oro i leden nar Porsche 6vergav luftkylning och sedan
kom traumat med PDK-vaxellada ... Men jag tror att de flesta har 6verlevt.

Manga Porschefans ar traditionalister och tycker att elbilar ar leksaker, bilbanebilar. Tan-
kesteget ar jobbigt, en bil som knappt later nagot, inte luktar och som dessutom maste
laddas i tid och otid. Finns den ratta Porschekanslan kvar — finns magin?

Korupplevelsen ar absolut Porschevass och reaktionerna fantastiska. Designen talar
Porschesprak och Taycan ar en férsmak av hur spannande och bra den nya tidens Porschar
blir. Men den ar mer effektiv an macho — klarar din image det? Ar boxermotorer livets
mening blir det kampigt. Gillar du daremot ny teknik — vilken framtid!

Se har nar Alrik Soderlind provkor Porsche Taycan Turbo S

NEVS-brevet
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Taycan har i mars

Alla tre versionerna av Porsche Taycan nar de forsta kunderna i mars. Den som bestéller
nu kan troligen fa sin bil i ar. Porsche Sveriges pr-chef Andreas Lundberg raknar med att fa
500 bilar under 2020. Hittills har 250 kunder tecknat order och ytterligare 250 férhands-
order. De sistnamnda tros vilja se bilen innan de spikar sin specifikation och lagger order.
Alla tio Porschecenter kan gora service. Taycan har tre ars nybilsgaranti, tva ars vagnska-
degaranti och atta ars batterigaranti/160 000 km (batterikapacitet 70 procent).

Drive Assistenz Trip Komfort

Fahrmodus ‘ Range

Sport Plus ‘

Fahrwerk | Normal
SportPlus

Fahrwerksnive: Sport

Tief P 4

4
@

Rekupé;ation( Sport Plus @/
@ Ein s
A

Electric dert( Individual @)
Fin

Tesla ar snabbare, billigare och gar langre

Vi vill inte grumla gladjen for Porschefansen men Tesla Model S Performance ar annu snabbare
an Taycan Turbo S upp till 100 km/h: 2,6 mot Porschens 2,8. Toppfarten ar 1 km/h hogre: 261
km/h mot 260 km/h. Rackvidden ar avsevart langre: maximalt 593 km mot 415 km, enligt WLTP.

Man far nastan tva varsting-Tesla for en Taycan Turbo S: 1 108 900 kronor mot 2 080 000 kronor.
(Teslasiffrorna dr fabrikens uppgifter.)
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HUR KANNS EN ELDRIVEN PORSCHE DIREKT
FRAN RITBORDET UTAN TIDIGARE HISTORIK?
EXTREMT DYNAMISK, KOMFORTABEL OCH
KORSAKER, KORT SAGT SOM EN TAYCAN.

Fok ko

E3 Rymlig fram, tillracklig dven bak, tva bagage och fallbart ryggstod
bak.Bra detallarbete [forserlebll] Tidstypisk forarmiljo.
B Dalig bakatsikt. Delvis enkla materialval interiort.

E3 Bra spannvidd pa fjadrmgen - fran komfortabel till dynamiskt hard.
Bekvama sportstolar. Lag ljudnlva i kupén. Behaglig klimatisering.
B Nagot trangt insteg bak.

Kultiverad gang, enormt kraftiga elmotorer. Sensationell.

Precis styrning, smidig och neutral pa vagen, tydlig feedback
till foraren, enormt grepp.

Mycket bra bromsar, utmarkt stabilitet. Effektiva assistanssystem.
Riktigt bra LED-Matrixljus.
Bl Nagra assistanssystem ar baratillval.

| stort sett inga lokala utslapp. Lag forbrukning med hdansyn
tilldynamik och komfort.

Bra och omfattande utrustning.
B Hogt inkopspris.

NEVS-brevet
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PORSCHE PANAMERATURBO S E-

TESTFAKTA TAYCANTURBOS  HYBRID SPORT TURISMO
sonon | Ve et b,
Fram effekt, hk/vridmoment, Nm 258/400 [ =

Bak effekt, hk/vridmoment, Nm £456/550 -

Totalt, hk/Nm 625/950 | 2

Totalt vid Overboost, hk/Nm 761/1050 680/850
Antalvéxlar, fram/bak 1/2 { 8
Drivning 4WD 4WD

Batteri, typ Litiumjon, vatskekylt ’ Litiumjon, v'eit—skekylt
Spanning, volt [ 800 l.u.
Tjanstevikt/maxlast, kg 2440/430 2457/443
Langd/axelavstdnd, mm 4.963/2 900 5049/2 950
Bredd/hojd, mm 1966/1378 1937/1432
Batterikapacitet brutto, kWh 93,4 \ 14,0
Bagagevolym fram/bak, l VDA 81/366 -/425-1295
Innerbredd f/b, mm 1495/1 465 \ 1535/1 480
Innerhajd f/b, mm 1010/920 1010/1000
Dackdimension fram, testbil 265/35R21 ’ 275/35R21
Dackdimension bak, testbil 305/30R21 325/30R21
Déackfabrikat, testbil Pirelli P Zero [ Michelin Pilot Sport 4

=)= »
AUTOMAT | DUBBELKOPPLING
0-40 km/h, sek 09 ! 10
0-100 km/h, sek [fabrik) 28028 32(3,4)
0-130 km/h, sek 4k [ 5,0
0-160km/h, sek 6,5 7.4
0-200km/h, sek 104 | 15
0-400m 108 13
60-100 km/h, sek 14 [ 16
80-120 km/h, sek | 17 2,0
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 260 ] 310
T oK
|

BULLER | KUPEN

80/100/130/160 km/h, dB(A) | 65/68/70/73 | 65/68/71/73

FORBRUKNING
EL '
WLTP-norm/test, kWh/100 km 24,5/32,9+34:% Ej matt
Forbrukning eco/sport, kWh/100 km 22,7/43,8 Ej matt
Réckvidd eco/test/sport, km 415/312/215 Ej matt
Grundpris 2080000:- | 1880000:-

|
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7. Bildelsstolderna okar igen, baltiska ligor orsaken
Av Jan-Erik Berggren Publicerad 4 feb 2020 13:22
Efter nagra riktigt svara ar med manga bildelsstolder sag det ljusare ut varen 2019. Men

sedan kom hdsten, morkret och de baltiska ligorna. Enligt Larmtjanst kostade stélderna
forsakringsbolagen 165 miljoner kronor férra aret.

Hésten 2019 var riktigt mérk ndr det gdller bildelsstélder i Sverige.

Forsakringsbolagen och Larmtjanst baserar sin statistik pa tre typer av stolder. Det hand-
lar om stralkastare, navigationssystem och rattar. De tre typerna anses representera alla
typer av stolder av bildelar.

For 2019 noterar Larmtjanst 2 111 stoldtillfallen vilket ar en minskning med atta procent
jamfort med 2018. Framst var det under det forsta halvaret som stolderna minskade. Un-
der hosten, och framst i oktober, noterades en stéldvag med flera rapporterade fall.

Historiskt har stolderna minskat jamfort med topparen 2016 och 2017 men antalet stold-
tillfallen for den har typen av stolder ar fortfarande dubbelt s manga som under aren 2012
och 2013.

Kostnaderna for bildelsstélderna 6kar

| takt med att stolderna blivit fler har ocksa kostnaderna for forsakringsbolagen oket.
Trots minskningen under 2019 jamfort med 2018 6kade kostnaderna fran drygt 162 miljo-
ner kronor till 165 miljoner kronor. Okningen &r cirka 1,5 procent.

Enligt Larmtjanst kan stolderna harledas till ligor med sina rotter i Baltikum. Det forklarar
ocksa den stora spridningen i antalet stolder per manad dar framfor allt oktober var en tuff
manad med hela 387 rapporterade fall. Bara under arets tre sista manader kostade stol-
derna forsakringsbolagen drygt 70 miljoner kronor.

Varst drabbade av stdlder av bildelar ar storstaderna aven om Stockholm noterade en
minskning for 2019 jamfort med 2018. Skane och Vastra Gotaland kunde rapportera fler
stolder 2019 jamfort med 2018.
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8. Stig Blomqvist: ”Audi Quattro chockade hela rallyvarlden”
2020-02-05

40 ar sedan bilen som fordndrade bade Audi och rallyvarlden kom

m 5776 BLOMAwIST gv) |
)} HE-An.\. 7 al

FILM: https://youtu.be/1JsXUqDglGU

Legendariska rallybilen Audi Quattro fyller 40 ar under 2020. Ny hyllas Audin av Stig
Blomqvist som blev varldsmastare 1984 nar han dominerade rallycirkusen fullstandigt i en
Quattro.

— Bilen var nagot helt nytt for rallysporten, det var en fantastisk tid for mig, att fa chansen
att kora en sadan bil, sager Stig “Master” Blomqvist till BytBil.

Ingen svensk person har ett narmare forhallande till Audi Quattro an Stig Blomqvist. Och
i ar ar det 40 ar sedan Audi presenterade Quattro som blev en bil som kom att revolution-
era rallyvarlden och samtidigt férvandlade Audi fran ett gubbmarke till premiumbil i varlds-
klass.

BytBil far tag pa den legendariske rallyforaren just nar "Master” har landat i Sverige igen
efter att ha varit i Zell am See for att fira Quattron med en uppvisningstavling. Dar korde
han sin gamla Audi Quattro S1 tavlingsbil, ett monster med 600 hk.

—Jag har precis varit dar och kort Audi Quattro S1 pa isen. Det var otroligt skoj att fa kdnna
pa bilen igen och de hade en jattefin isbana.

Om bara ett par veckor ar det exakt 40 ar sedan Audi avtdckte ur-Quattron pa Genéves
bilsalong i mars 1980. P3 den tiden var det nastan bara lastbilar och jeepar som hade
fyrhjulsdrift. Men demoningenjoren Ferdinand Piéch fick idén om att testa fyrhjulsdrift
efter att ha provkort en Jensen Intercepter och en senare resa i en Volkswagen lltis.
Ingenjorerna byggde om en Audi 80 till fyrhjulsdrift och med en ny kupékaross sa var
ikonen fodd.
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Bilen fick Audis legendariska skonsjungande raka femma pa 2,1 liter ackompanjerad av
ett rejalt turboaggregat signerat KKK. Ljuv musik under huven uppstod. Fran borjan var
rallyvarlden skeptisk till den fyrhjulsdrivna bilen, men de fick snart omprova sin forutfat-
tade mening.

— Det var nagot helt nytt for rallysporten. Alla trodde det var en seg jeep, men den var
betydligt snabbare an de fram- och bakhjulsdrivna bilarna bade pa sn6 och is. Manga inom
rallysporten blev chockade att den var sa snabb, berattar Stig Blomqvist for BytBil.

Audi varvade Stig Blomquvist till den nya bilen 1983 och efter en lite strulig sasong 1983
lossnade allt och han kom att dominera rallycirkusen totalt 1984 med sin Audi Quattro.
”Master” vann hela fem av 12 deltavlingar och korde ifran de andra totalt nar bilen funge-
rade som den skulle. Fyra av delsegrarna togs i Ur-Quattro, det sista VM-rallyt vanns med
nya kortade Sport-Quattron.

— For min del var Audi Quattro en trevlig och enkel bil att kéra eftersom jag kom fran
framhjulsdrivna Saabar. Den hade ett liknande beteende understyrning i kurvorna, sedan
drog det i vag battre tack vare fyrhjulsdriften. Men att bilen var sa snabb var en 6verrask-
ning for alla, det var inte manga som trodde att den skulle vara sa bra.

For Stig Blomqvist har Audi Quattro betytt valdigt mycket, och ingen annan svensk har
lyckats upprepa hans prestation med att bli varldsmastare sedan 1984.

— Det var en fantastisk tid och jag ar tacksam att jag fick chansen att dka en sa har fantas-
tisk bil.

Vilket av rallyna minns du bast fran 1984 nar du blev varldsmastare?

— Det ar svart, alla rallyna var sa tuffa, Men Akropolisrallyt i Grekland var en tavling som
var valdigt besvarlig, den ar jag stolt 6ver att jag vann. Men det mesta gick bra under 1984
och allt fungerade bra for det mesta med bilen. Motorn var riktigt bra, den var bade stark
och tillforlitlig.

Mot slutet av VM-sasongen 1984 bdrjade konkurrenternas bilar att bli mer och mer
monstrudsa och Audi rullade ut Sport Quattro som ett svar. Det var en kortad Quattro med
starkare motor.
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— Egentligen var Ur-Quattron trevligare och lattare att kora. Men Sport-Quattron var
snabbare och jag vann det sista rallyt i Elefenbenskusten med den. Evolutionbilarna bor-
jade komma med valdigt mycket effekt.

| dag lever Stig Blomqvist ett aktivt pensionérsliv i Stora Mellésa utanfér Orebro och med
jamna mellanrum dyker han upp pa uppvisningstavlingar. Oftast i den legendariska Audi
Quattron.

Ager du sjilv en Audi Quattro i dag?

— Nej, men jag brukar koéra Quattro ibland, som nu i Zell am See. Nar jag kor bilen far jag
alltid en tankestallare om hur trevlig den ar. Ibland traffar jag gamla kolleger som var med
och korde pa 80-talet, men vi ar inte sd manga som ar i livet fortfarande.

Saknar du att aka runt och kéra VM-rallyn?

— Bade och, det var ett valdigt tufft liv och vi hade fri traning infor deltavlingarna och
tranade ett par veckor infor varje rally. Det aret vi vann VM sa bodde vi pa hotell 280 dagar.
Det blev inte mycket till familjeliv da.

Fakta Audi Quattro

Produktionsar: 1980-1991

Kaross: Tvadorrars kupé

Drivlina: Langsmonterad femcylindrig motor, 5-vdaxlad manuell [3da,
fyrhjulsdrift via Torsendiff

Motor: 2,1 eller 2,2 liters rak femcylindrig turbomotor. 200 hk och uppat
beroende pa utforande.

Vikt: 1290 kg

Fakta Stig Blomqvist

Fodd: 29 juli 1946 i Orebro.

Bor: Stora Melldsa utanfor Orebro.

Aktiva ar: 1973-2006

Stall: Saab, Talbot, Audi, Ford, Peugeot, Volkswagen, Nissan och Skoda.
Varldsmastare: 1984

VM-segrar: 11, den senaste Elfenbenskustrallyt 1984 i Audi Sport Quattro

A

Maths Nilsson
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Rlassikir
9. Saab i lagens namn!
Text Fredrik Nyblad
Publicerad Igar 15:00
An rullar det nagra Saab som polisbil men snart ir den eran obdnhérligt 6ver. Det fanns

en tid ndr Saab ndstan var lika vanlig som Volvo i polisens tjanst och da var det Saab 900
som gallde!

Det var med Saab 99 och 900 som bilmarket fran Trollhdttan blev en vanlig patrullbil i
Sverige. Pa 1980-talet var Saab nastan lika vanlig som Volvo i polisens tjanst.

Saab 900 hor till de langlivade polisbilar som funnits i flera olika polismalningar. Fram till
1984 var alla polisens radiobilar svartvita. Da genomfordes en reform som bade skulle
spara pengar och visa att polisen var modern. Férandringen gallde alla nya patrullbilar som
koptes in.

Genom att anvanda helvita bilar med stripes skulle man slippa lackera om polisbilarna nar
de skulle avrustas och sélja vidare. Stripen var bla och gul som den svenska flaggan och
hade ett svart streck som skulle anknyta till den tidigare polisbilsmalningen. Inspirationen
kom &dven den har gangen fran USA! Men man skapade ocksa ett supermodernt datatyp-
snitt dar bokstaven P skulle vara 6ppen i bakkant — det skulle visa att polisen nu var en
Oppen organisation. Den sa kallade hockeyklubbsdekoren fick snabbt mycket kritik.
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Manga poliser ansag att bilarna blev mindre synliga. Besparingen Polisen skulle géra pa
att slippa lackera om bilarna uteblev. Klistermarkena lamnade spar och man tvingades dar-
for att lackera om bilarna anda.
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| mitten pa 1980-talet fanns Saab 900 i huvudsakligen tre varianter som polisbil. Det var
med insprutningsmotor och manuell vaxellada eller automatlada. Den tredje varianten var
Turbo med manuell vaxelldda och de bilarna anvandes framfor allt for trafikovervakning.

Forutom polisutrustningen fanns det nagra tekniska detaljer som skiljde ut polisbilsver-
sionen. Medan vanliga 900i och Turbo hade lattmetallfalgar var polisbilarna férsedda med
stalfdlgar. De hade ocksa gasstotdampare och speciella fjadrar fram och bak.
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Efter bara fem ar andrades polisbilsmalningen igen. Fran 1989 var alla nya polisbilar
lackerade med blaa och vita falt och texten POLIS var bade tydlig och Iattlast. Vid det har
laget var det Saab 9000 som koptes in av polisen snarare an 900. De befintliga bilarna skulle
fortsatta att anvandas med sin gamla lackering, men det fanns undantag som en bepansrad
Saab 900 CD du kan ldsa om i Saab Cars Magazine december 2019!

Las mer om:

Nar James Bond korde Saab 900 Turbo
| Klassiker 1/2019 uppmarksammar vi Saab 900 som fyller 40 ar. Visste du att James Bond
rattade en 900 Turbo? 7
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https://www.klassiker.nu/reportage/nar-james-bond-korde-saab-900-turbo
https://www.klassiker.nu/reportage/nar-james-bond-korde-saab-900-turbo
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ViBilagare
10. Klassiskt bilmarke: Citroén

Publicerad 11 november 2010

Fa, om ens nagot annat bilmarke an Citroén, kan stoltsera med att ha skapat tre verkliga
milstolpar. Forst kom B7/B11, senare kallade Gangster-Cittror, sen foljde 2CV och sa kom
den magnifika Paddan i mitten av 50-talet. Dock borjade inte Citroéns framgangssaga
med en teknisk triumf, savida man inte raknar de férnamliga kugghjul som lade den eko-
nomiska grunden for biltillverkningen.

Citroén Traction Avant 15-Six D Berline 1947-54

André Citroéns anor kan sparas dnda bort till Polen men det var i Frankrike han verkade och
det var dar han avled, fattig och nerbruten, just som hans epokgérande modell med framhjuls-
drift borjade na verklig framgang. Ja, det ar verkligen en sorglig historia.

Ljusreklam pa Eiffeltornet

1919 byggdes den forsta Citroén-bilen och den var i stort sett sa konventionell som en bil kunde
vara vid denna tid. Stela axlar, fyrcylindrig sidventilmotor och trevaxlad |ada med spaken i mit-
ten.

Alltihop kront av karosser byggda pa trastomme. Bilarna sag inte odvna ut — det var uppenbart
att herr Citroén forstod att anlita duktigt folk till alla delar av verksamheten.

Sa bra lyckades lanseringen att man redan 1921 byggde 10 000 bilar. Citroén blev en foregang-
are nar det géllde marknadsforing. Salunda fick hans halvbandvagnar enorm uppmarksamhet
nar de genomkorsade Sahara 1922-23, vilket ingen bil tidigare lyckats med.

Under manga ar hade Citroén en anslaende ljusreklam pa Eiffeltornet — det ar klart att bilarna
saldes i stora antal!
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Citroen Type A 1919

Anda fram till 1934 byggde Citroén helt konventionella bilar men det &ret lanserades den
framhjulsdrivna modell som skulle byggas anda till 1957. Det var en relativt stor vagn med
sjalvbarande kaross, utmarkta vagegenskaper och ett utseende som tilltalade de allra
flesta.

Atskilliga versioner tillverkades pa flera hjulbaser. | begynnelsen var alla bilarna fyrcylind-
riga men efter nagra ar presenterades B15 med sexa. Forutom fyrddrrarsvagnarna saldes
aven mycket eleganta cabrioleter och coupéer, dock inte efter andra varldskriget.

Berline 15. Sexan gav 75 hdstkrafter och férbrukade “endast ca. 1,4 I. pr. mil”. En flott vagn.
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2CV 1949-61

Kultbil med nio hastkrafter

Pa Paris-salongen hosten 1948 presenterades den i mangas tycke grasligt fula 2CV. Det var en
fantastisk liten bil med sjalvbarande konstruktion, sammankopplad langsgdende spiralfjadring
och fyrvaxlad, helsynkroniserad lada.

Sjalvklart var bilen framhjulsdriven. 2CV klarade latt terrang och vagde nastan ingenting. Den
var inte snabb och de férsta motorerna (tvacylindrig luftkyld boxer) gav bara nio hastkrafter,
men en kultbil var foédd!

1954 begavades de sexcylindriga vagnarna med nivareglering och vatskefjadring, en finess som
var en av de mest intressanta pa nasta stora satsning, DS- och ID-bilarna som forst visades 1955.

”"Paddan” kom de att kallas i Sverige och kvaliteten de forsta aren var usel — men vilken fantas-
tisk bil det var! Komforten var fullkomligt sagolik, och inte bara for att mattorna tycktes deci-
meterdjupa (sadana fuktsamlare de kunde bli!). Citroén har sedan dess inte lyckats gora en mer
komfortabel bil, och ingen annan heller.

Snabb och smidig var Paddan ocksa — 1959 vann en Citroén Monte Carlo-rallyt.

1961 lanserades AMI-6, som var en utveckling av 2CV. Utan tvekan var det en av varldens ful-
aste bilar, men det spelade ingen roll; forsaljningen gick bra dnda.

Samma motor i 32 ar

Citroén ma ha varit nyskapande pa manga satt men aldrig nar det géallde motorerna. Forst 1967
avlostes den motor som satt i ID och som anvants sedan 1935. DS-modellen blev efterhand
starkare och snabbare och fick dessutom fran 1968 ett litet annorlunda utseende framtill.

Da begavades bilen ndmligen med ett stralkastararrangemang dar lyktorna rérde sig pa kom-
mando av ratten. Fiffigt men inte forst i historien.

SM hette den tamligen fantastiska GT-vagn, som Citroén lanserade 1970 efter att ha blivit del-
agare i Maserati. Motorn var samma sexa som satt i Merak. Konstruktionen var avancerad men
dessvarre foga palitlig.

Flera mindre bruksbilsmodeller kom ocksa under 60- och 70-talen, men mest revolutionerande
var nog att Peugeot tog over Citroén i mitten av 70-talet, ungefar samtidigt som Paddans efter-
tradare, CX, var pa vag att lanseras.

En liten krumelur pa slutet: Citroén-bilar har byggts i atskilliga lander, bland annat i det forna
Jugoslavien. Dar kallades bilarna fér Tomos, precis som de inhemskt byggda Puch-mopederna!
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Ett rymdskepp med franskitalienska fordldrar: Citroén(-Maserati) SM fran 1970.

<< CITROEN

4 A
“\\‘.@s"{\‘.s\s\\& mi 6 WEEKEND
W se\“@\‘gﬁ Precisionstillverkning ger manga bekymmersfria mil.
1

AMI 6 var inte vacker men om stationsvagnen Weekend kan man i alla fall séiga
att den var praktisk.
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Full fart pa féorarlés Padda, bilen som dr sa smart att den nédstan kan kéra sig sjélv... ID 19
kallades denna enklare version av DS. Hydropneumatisk fjédring gav enligt reklamen
passagerarna en kénsla av att flyga.

2CV 4x4 Sahara 1960-71 (med dubbla motorer, en fram och en bak).

11. Svenska rallyt stéller in historiska klassen, vadret ar for daligt

Publicerad 2020-02-04, 11:54

Den varma vintern ar ett problem for tavlingens arrangorer, som nu staller in den histo-
riska klassen i rallyt.
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Ar 2019 tog Petter Solberg hem segern i Rally Sweden Historic. | ér stdlls klassen in.

Den milda vintern ar ett bekymmer for arrangorerna av Svenska rallyt. Medan man fort-
farande hoppas pa att kunna kéra WRC-tavlingen i mitten av februari meddelar ledningen
nu att den historiska klassen inte kommer att kora i ar, for att forbattra forutsattningarna
for WRC-klassen. Detta enligt ett meddelande pa Rally Swedens hemsida.

Det rader viss osakerhet aven kring WRC-tavlingen, dven om ledningen ar hoppfull. Inter-
nationella bilsportférbundet, FIA, kommer att inspektera strackorna i veckan och aven fa-
briksteamen kommer att fa saga sitt. "Vi fortsatter utforska alla mojliga satt att forsakra
att rallyt blir av. Férhallandena 6vervakas konstant och situationen kommer att utvarderas
igen med eventuella beslut som maste fattas den har veckan", sager rallyts vd Glenn Olsson
pa tavlingens hemsida.

Det har snéat en del i tavlingsomradet i Varmland de senaste dagarna och SMHI spar kal-
lare vader under veckorna fram till tavlingsstart. | en kommentar till TT skriver Glenn
Olsson att tavlingen kommer att kunna genomfdoras utan problem sa lange vadret utvecklas
enligt prognoserna. Han ser ocksa det positiva med att snobristen gor det lattare for publi-
ken att ta sig ut pa strackorna.

Senast Svenska rallyt stalldes in pa grund av snobrist var 1990, men dven 2016 var det sa
daligt vintervader att flera strackor stroks. 2019 stroks den historiska klassen pa flera
strackor for att spara vagarna for WRC-bilarna.

Temperaturerna i januari i ar har avvikit kraftigt fran den normala medeltemperaturen i
landet enligt SMHI:s prelimindara sammanstallning, och har varit mellan fem och tio grader
varmare an normalt i hela Sverige, skriver Expressen.

Las ocksa:
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https://rallysweden.com/rally-sweden-historic-2019/
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Walter Rohrl: "Elbil — da ar det 6ver for mig"

Av Magnus Kvandal

SLUT
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20161016/mattias-ekstrom-vinner-vm-i-rallycross-storsta-som-hant-pa-32-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20161016/mattias-ekstrom-vinner-vm-i-rallycross-storsta-som-hant-pa-32-ar/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190813/elbil-da-ar-det-over-for-mig/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20190813/elbil-da-ar-det-over-for-mig/

