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1. Nu kan du kopa elbilen Polestar 2 i Sverige
Publicerad 29 jan 2020 15:58

Nu kan helt eldrivna Polestar 2 képas i Sverige, med leverans under 2020 och, enligt
Polestar sjdlva, ar intresset stort. — Vi ser en stark efterfragan fran kunder som ar inne
pa sin andra eller tredje elbil, vilket dr ett mycket gott betyg pa vart erbjudande,
kommenterar Polestarchefen Thomas Ingenlath.

Det har tidigare gatt att reservera en Polestar 2, men fran och med 29 januari startar alltsa
den faktiska forsaljningen — i Sverige och Norge. Och for de som redan nu lagt sin
bestallning kommer leveransen av bilarna startas under sommaren.

Enligt foretaget ar det stor efterfragan pa det helt eldrivna Volvo-syskonet, dven om inga
siffror annu publicerats for att backa upp det pastaendet.

— For manga kommer Polestar 2 vara deras forsta elbil, men vi ser dven en stark
efterfragan fran kunder som ar inne pa sin andra eller tredje elbil, vilket ar ett mycket gott
betyg pa vart erbjudande” kommenterar Thomas Ingenlath, Chief Executive Officer for
Polestar.

Som vi tidigare berattat drivs Polestar 2 av tva elmotorer, som tillsammans ger 408
hastkrafter och en acceleration 0-100 km/h pa 4,7 sekunder.

Femdorrarsmodell, fyrhjulsdriven och med ett batteri pa 78 kWh. Rackvidden ska enligt
tillverkaren vara 47 mil (raknat enligt det nya WLTP-systemet).
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Joda, visst kan Polestar 2 dra last.

Polestar 2 kostar just nu fran 659 000 kronor

Priset for lanseringsmodellen ar 659 000 kronor, men da ingdr inte Performance-paketet
med Ohlins-ddmpare, uppgraderat Brembo-bromssystem, 20-tumsfilgar samt guldfirga-
de sakerhetsbalten och ventilhattar. Paketet kostar 60 000 kronor.

Senare kommer en enklare instegsversion for strax under 40 000 euro vilket motsvarar
cirka 430 000 kronor.

Vill du privatleasa en Polestar 2 gar det ocksa. Valjer du en ”standard” Polestar 2, det vill
saga med Void-exterior (svart lack, ovriga kulorer kostar extra), WeaveTech-interior och
19-tumshjul, ar manadskostnaden vid privatleasing 5 499 kronor. | och med att Polestar 2
ar berattigad den statliga sa kallade klimatbonusen for elbilar, som uppgar till 60 000
kronor, blir manadskostnaden 3 832 kronor per ar. For att nd ndmnda manadsbelopp
maste du dock lagga en kontantinsats pa 20 procent, det vill sdga 131 800 kronor.

LAS MER: Elbilen Volvo XC40 redo for forsiljning i Sverige

Av Petter Jennervall
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2. Nissan stanger tva fabriker

2020-01-29 KL 15:00

Sparkar 4300 personer

Det ser morkt ut for Nissan

Historien kring Carlos Ghosn verkar inte ha varit lysande for Nissan som har sett kraftigt
minskad forsaljning. For att radda skeppet kommer man nu att stanga tva fabriker och
sparka 4300 personer. Enligt en kalla ar laget allvarligt och det handlar om att dverleva.

Enligt Reuters sa ska Ghosn satsat hart pa marknader som Indien, Ryssland, Sydafrika och
sydostra Asien, men man missar nu saljmalen kraftigt och enligt kallor ska man har 40 pro-
cent oanvand produktion.

reuters.com +

#

L

AV ROGER ABERG
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https://www.reuters.com/article/us-nissan-restructuring-exclusive/exclusive-do-or-die-nissan-takes-the-axe-to-the-house-ghosn-built-idUSKBN1ZR2RG
https://www.reuters.com/article/us-nissan-restructuring-exclusive/exclusive-do-or-die-nissan-takes-the-axe-to-the-house-ghosn-built-idUSKBN1ZR2RG
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3. Varldspremiar: Har ar helt nya Seat Ledn
Redaktoren bytbil 2020-01-28

Har ar spanska motsvarigheten till Volkswagen Golf - inspirerad av Barcelona

Har ar de forsta bilderna pa helt nya Seat Ledn. Det spanska svaret pa Volkswagen Golf
har vuxit i alla ledder och far den nya Virtual cockpit. Bilen ar enligt Seat helt inspirerad av
Barcelona, bade av staden, manniskorna — och solen.
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Under tisdagskvallen hade Seat varldspremiar for nya modellen av storsédljaren Ledn,
fjarde generationen. Evenemanget direktsandes fran fabriken i Martorell i Spanien. Bilen
presenterades av Seats nye chef Carsten Isensee som berattade att 2019 var ett nytt re-
kordar for Seat med 574 000 salda bilar, 11 procent upp.

— Vi har investerat 12 miljarder kronor i den har bilen, vi har satsat allt vi kan pa den har
modellen som redan skrivit historia for Seat. Jag har redan kort bilen och den ar fantastisk.

Enkelt och lite foraktfullt uttryckt skulle man kunna kalla nya Ledn for en Golf pa spanska.
Bilen ar namligen byggd pa samma MQB-plattform som nya Golf och har ungefar samma
palett av motorer och far VW-koncernens nya uppkopplade Virtual cockpit som ocksa sitter
i nya Golf.

| Golf styr du bilen med réstkommandon genom att saga “Hello Volkswagen”. | Seat Ledn
ar det ”jholal, hola!” som galler.

Men bilen ar naturligtvis mycket mer an en Golf i eldigare spanska Flamenco-klader. Seats
designchef Alejandro Mesonero-Romanos och hans team har tagit fram en modern kom-
paktbil med forforiska Seatdrag som kommer tilltala oss som kanske tycker Golf ar lite for
stram och tysk i designen.

Jamfort med den gamla generationen har nya Ledn vuxit i alla ledder. Den far bredare
innerutrymmen och lite storre lastkampacitet. Dessutom kommer den som kombi i Sport-
stourer-utforande redan fran start.

Seat Ledn far i stort sett samma motorer som nya Volkswagen Golf, men exakt vilka alter-
nativ som ar exakta for svenska marknaden ar annu inte kant. Men det handlar med stor
sannolikhet om en trecylindrig instegsmotor pa 110 hk och en storre fyrcylindrig pjas pa
150 hk. For den som valjer DSG-automat kommer motorerna med mildhybridteknik. Se-
nare tillkommer starkare varianter samt laddhybrider.
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4.TEST: Skoda Superb — tjeckernas forsta laddhybrid
Av Thomas Hellmanzink, Publicerad 2020-01-28, 06:26

Tva nyheter i samma test. Inte nog med att Skoda Superb fatt en facelift utan for forsta
gangen far den en elektrifierad drivlina. Det tjeckiska markets forsta laddhybrid!

iV stdr for intelligent vehicle och det kan man nog hdlla med om.

Vid de flesta facelift uppstar snabbt den inte oviktiga fragan hur man kan kdnna igen den upp-
daterade modellen vid forsta anblicken. For Superb Il (3) finns det tva enkla kdnnetecken: LED-
stralkastarna ar nu dragna anda in till grillen och pa bakluckan har markeslogotypen bytts ut
mot namnet Skoda i kromade versaler. Fran sidan sett kdnner man igen nykomlingen framst pa
hjulen.
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Annu lattare dr det om det star iV pa bagageluckan (star for intelligent Vehicle — inte en latinsk
fyra) eller om det sitter en Typ 2-laddkabel instucken i fronten. Superb iV ar den forsta hybriden
fran Skoda och finns dven som kombi. Drivlinan ar hamtad fran VW Passat GTE och det ar inte
illa: en 1,4-liters bensinturbo pa 156 hk med en 85 kW (115 hk) stark elmotor plus ett 13 kWh
batteri under baksatet. 50-literstanken sticker dver multilankbakaxeln. Foljaktligen ligger baga-
gerumsgolvet nagot hogre men 485 liter ryms anda. Och det finns ett praktiskt fack under golvet
for laddkabeln.

FAKTA OM NYA SUPERBBILTYP: Laddhybrid, sedan och kombi

PRIS: Fran 426 400:— (kombi fran 435 500:-)

SALISTART: Kan bestéllas nu

KONKURRENTER: VW Passat GTE, Kia Optima Plug-In Hybrid, BMW 330e, Mercedes C 350 e

Mellan den pa tvédren placerade turbomotorn och den sexvaxlade dubbelkopplingsladan (DQ
400E) sitter hybridmodulen inklusive elmotorn. Via den dar inbyggda kopplingen kan férbran-
ningsmotorn kopplas in.

Det innebéar ocksa att daven vid ren elektrisk drift valjer DSG det mest miljovanliga varvtalet
genom vaxelladan. Vi lyckades komma upp i en rackvidd pa 49 km vid kalla 7 °C med klimat-
anlaggningen stalld pa 22 grader innan bensinmotorn maste trada in — det ger 21,9 kWh per
100 km.

Alltsa kan Superb iV klara de flesta normalstrackorna pa enbart eldrift men daremellan behover
den tillrackligt med tid for laddning. Med var 22 kW-laddbox laddar iV maximalt 3,5 kW. For att
komma upp i 80 procents laddning kravs 2,5 timmar (150 minuter). For att skona batteriet tar
de felande 20 procenten ytterligare 60 minuter. Med ett vanligt vagguttag (rekommenderas
inte) tar samma laddning sex timmar.

Med sportknappens hjélp blir eldriften én mer involverad.
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Det dar fixar andra hybridbilar snabbare. Mercedes A 250 e laddar sitt 15,6 kWh-batteri
med 7,4 kW pa cirkus tva timmar. Till skillnad mot Superb kan den dven snabbladda — 80
procent pa 20 minuter. Det ar i och for sig inte normalstandard.

Den direkta konkurrenten BMW 330e behover lika lang laddtid som Skoda. | var databank
kan vi se att 330e vid ren eldrift presterar liknande resultat ifraga om férbrukningen med
sina 22,2 kWh. Acceleration 0-50 km/h tar 3,9 sekunder for Skoda och 4,2 sekunder for
330e. Upp till hundra knutar ar tjeckresultatet 12,1 sekunder och det bajerska 13,9 sekun-
der.

Bakluckan 6ppnas elektriskt. Fack for laddkabel under lastgolvet.

Det ar inte bara med pilsner som tjeckerna kan ge Miinchen en match. Superb iV ar éver
huvud taget en trevlig bil. | staden gar den fint pa eldrift. Gaspedalen kan tryckas ner dnda
till kickdownlaget utan att forbranningsmotorn kopplas in. Vaxellddan petar dock i sjatte
vaxeln redan runt 50 km/h och da racker kraften i synkronelmotorn inte till for att accele-
rera.

Hur ar det med batteriet da? Kan man kora det tomt eller inte? Pa kurvig landsvag ar det
knappast mojligt eftersom accelerationsfaserna ar for korta och att hybridalgoritmen alltid
ser till att forbranningsmotorn levererar energi till batteriet. Och pa motorvag gar det un-
dan rejalt om man far nagra kilometer fri fart. Men elmotorn kanns snart allt svagare da
batteriet gar ner pa en procents laddning.

Gor din bil starkare med KCR

Finns till diesel, bensin, hybrid & elbilar

KCR Effektboxar - Sveriges mest salda KCRAcNG
i [Produkteras]|
Upplev skillnaden du ocksa WWww:Rer sé
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660 km

B okm /B 660km

Den digitala instrumenteringen dr standard i Style-versionen, annars kostar det extra.

Det marks dven pa hastighetsmataren — elboosten tar paus. Nu ar det inte langre 218
systemhastkrafter men accelerationen forblir tillracklig och bensinmotorn ensam klarar att
halla 220 km/h men da laddas inte batteriet.

Det ar helt i sin ordning for nu ska ecoférbrukningsrundan kéras och den startas vid
macken med tomt batteri. Med en forbrukning pa 5,51/100 km &r Superb iV 0,9 liter snalare
an 220-hastarsversionen fore facelift — aven den framhjulsdriven.

Nagra problem med faste och framdrivning har inte Superb utom vid dverentusiastiska
starter vid trafikljusen. Pa landsvag accelererar iV fullt godkant ur harnalarna och gar stabilt
och sakert i alla slags kurvor, aven om den inte direkt bjuder in till ndagon sportig kérning.

T -

S5 M, 2

| ——
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Vid Idngsam fdrd pa eldrift ljuder en ton utvdndigt.

Skodans grej ar komforten. Chassit kdanns alltid behagligt avspant i komfortlaget men karossen
ror sig en hel del. En riktig USP ar det enorma benutrymmet i baksatet (820 mm — Mercedes E-
klass har 745 mm). | framsatet ar stolarna nagot hogt monterade men anda mycket bekvama —
i synnerhet kombinerade med de stallbara mittarmstdden vars konsoler kan kylas precis som
handskfacket.

Regenereringslaget ar specifikt hybridartat da det minskar bromsanvandningen pa ett bekvamt
satti utforsloporna. Dock kraver bromspedalen en del tillvanjning da den elektriska bromskraft-
forstarkaren visserligen doéljer 6vergangen fran regenerering till mekanisk bromsning effektivt
(bromsmix) men tycks variera det noédvandiga pedaltrycket.

Nar vi anda kritiserar: Det &r ganska irriterande att den stora navigationsskarmen saknar bade
vridknappar och dragreglage, vilket gér det mycket svarare att anvanda den under koérning.

Det skulle ocksa ha varit bra om man hade kunnat stanga den stora bakluckan via knappen pa
forarplatsen (det gar dock via nyckeln). Och varfor finns det ingen kontrollampa for varselljuset
pa instrumentpanelen? Det finns dock om bilen har de nya Matrix-LED-stralkastarna (standard
pa Style). Vi avslutar positivt, stralkastarna lyser utmarkt och styrs aktivt sa att de moétande inte
blandas.

5. Provkorning Volvo V90 T8

FILM: https://delivery.youplay.se/r/5DF42
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BETYG

NYA iV GER EN FULLVARDIG KORUPPLEVELSE OCH AR
| OVRIGT EN MYCKET KOMFORTABEL SUPERB. MEN VI
HADE GARNA HAFT EN BATTRE AVSTAMD BROMSPEDAL
OCH KORTARE LADDTIDER.

1 8.0.0. ¢ 18
o wwesm

Mycket generdsa utrymmen, framfor allt i baksatet. Hog flexibilitet
for att vara en sedan (finns ocksa som kombi). Utmarkt kvalitetskénsla
och manga fiffiga detaljer. Bekvamt insteg.

B Mindre bagageutrymme an den rena bensinversionen.

E3Val avstamd fjadring. Bekvama stolar. Effektiv klimatanlaggning
aven vid elkorning.

Kultiverad drivlina. Rejal elektrisk rackvidd (49 km). Val avstamd
vaxling mellan el- och bensindrift.
B Lang laddtid med laddbox.

Sakra kurvegenskaper. Precis styrning.
B Okade krangtendenser i komfortlage.

Omfattande och mestadels val fungerande ljus- och assistanssystem.
B Filhallningsassistansen griper in ryckigt ibland.

Mojligt att kora utslappsfritt lokalt.
Hog effektivitet aven i hybridlage.

Uppfyller kraven for elbilsrabatt.
Bl Vasentligt dyrare dn bensinversionen pa 190 hk.
Endast tva ars garanti.

NEVS-brevet
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TEKNISKA DATA

SKODA SUPERB 1,4 TSIV ’

Typ/cylindervolym, cm3 R4/1395 |
Effekt, hk vid r/min 156 vid 5000
‘Vridmoment, Nmvid r/min 250vid 1550 ‘
Elmotor effekt, hk 115

‘Elmotor vridmoment, Nm 330 |
Systemeffekt, hk/Nm | 218/400

Antal vaxlar, man/aut -/6 (DSG) ‘
Drivning Fram

Typ |Synkr. permanentmagnet ‘
Batterityp/kapacitet brutto/netto, kWh Litiumjon/13,0/10,75
Laddtid wallbox Typ 2, timmar 3,5 ] ‘
Tjanstevikt/maxlast, kg 1811/440 ‘
Viktfordelning fram/bak, % 53,5/46,5

Kilo per hastkraft 8,3 ‘
Langd/axelavstand, mm 4869/2836
Bredd/hdjd, mm 1864/1503
Luftmotstandskoefficient, cW 0,27
Tankstorlek, 50 |
Bagagevolym, 625-1760
Dackdimension testbil, fram | 235/45R18
Dackdimension testbil, bak | 235/45R18

Dack, testbil Goodyear Eagle F1 ’
0-50km/h, sek [el) 3,2(3,9) |
0-80km/h, sek (el) ' 5,4(8,2) ‘
0-100km/h, sek (el) 7,6 (12,1) ‘
0-120km/h, sek (el) | 10,1 (17,9)
60-100km/h, sek 3,7 ‘
80-120km/h, sek 4,7

Toppfart, km/h, enligt tillverkare , 224 ‘
Bromsstrackafran 100km/h 35,8

BULLER | KUPEN
' 80/100/130km/h, dB(A]

66/67/70 |

\

FORBRUKNING
WLTP/test, +kWh/100km 1.4+16,4/1,5+16,0
CO2WLTP/test, g/km 31/112
lERinds 426 400 |

NEVS-brevet
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SVENSKA DAGBLADET

6.Nya hybriden roligare utanpa an inuti
Eric Lund Publicerad 2020-01-28
Toyota C-HR har lockat en hel del svenska bilkopare under sina forsta ar pa marknaden.

Med en uppdaterad version och ny, starkare motor lar inte attraktionen minska. Men
det finns nackdelar att se upp med.

C-HR kom redan 2016 och infér modellaret 2020 har
Toyota férnyat bilen pa flera punkter.

Det skulle kunna vara aldern. Att jag pa vag mot 48-arsstrecket helt enkelt borjar blir gis-
ten och fortorkad, obendgen att ta till mig det nya och frascha.

Toyota C-HR ar namligen en bil som utmanar konventionerna med sitt utseende. Det ska-
dar inte att vara “open minded” nar karosslinjerna betraktas.

Men grejen ar att C-HR gar hem bland manga aldre bilkdpare. Min ovetenskapliga slutsats
ar att pafallande manga som jag ser kora modellen verkar vara norr om pensionsstrecket.

Att det skulle kravas att ungt sinne for att gilla bilens design stammer helt enkelt inte —
sannolikt racker det med ett ungdomligt sinnelag.

Svdngiga former prdglar dven instrumentpanelen
men det har inte gatt ut 6ver ergonomin.
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En ny, tvdliters bensinmotor och ett uppdaterat paket for batteri och elmotor.

Och vid narmare eftertanke ar det inte konstigt att C-HR ar poppis bland “arsrika” bilister. For
det forsta ar det alltid bekvamare att kliva i och ur ett bilsdte som inte ligger nere pa backen. C-
HR ar langt ifran ndgon reslig suv, men ett par snapp hogre an exempelvis Toyota Corolla.

For det andra ar det en bil som lampar sig for tva personer som bada fardas i framstolarna. |
baksatet ar det namligen inte roligt att placeras. Manga moderna bilar har hoga midjelinjer som
gor att kortvaxta passagerare hamnar med nastippen under fonsterkarmen.

Toyota har for sdakerhets skull vinklat upp fonsterlinjen extra tidigt, sa att de bakre sidorutorna
inte bara ar I3ga utan dven korta. Att sitta i baksatet paminner om att hamna i en jordkallare,
minus de lockande syltburkarna.

Men om det inte ar ett transportfordon for veckans alla dagar duger det forstas. Barnbarn som
ska fraktas nagon gang ibland kan nog fordra bristen pa utsikt. Mdjligen ar det varre om vanner
med knarriga leder ska bjudas pa skjuts, eftersom insteget till baksatet ar bokigt.

Man kan fnissa at en "tvasitsig bil med fyra doérrar”, men bakdoérrarna har anda en funktion.
Att kunna stéalla in en matkasse eller lagga ifran sig 6verrocken pa baksatet ar praktiskt. Det finns
ett skal att bilar med bara tva dorrar numera ar sallsynta.

Toyota C-HR lanserades 2016 och infor det femte verksamhetsaret har modellen modernise-
rats en smula. Den storsta forandringen ar en ny motor. Det handlar alltjamt om en hybriddriv-
lina med el och bensin i receptet, men i stallet for 1,8-liters forbranningsmotor och 98 hastkraf-
ter ar den pa 2,0 liter och 152 hastkrafter.

Systemeffekten, el plus bensin, ar 184 hastkrafter (122 i 1,8-versionen). Sa stark kanns inte
bilen. Nygamla C-HR ar en piggare korupplevelse, men det finns bilar i samma storleksklass som
ar spanstigare an denna.

Toyota kombinerar sina hybridmotorer med steglds, automatisk utvaxling (baserad pa en
planetvaxel). Det gynnar sannolikt bransleekonomin och kérningen ar sémlost bekvam men
samtidigt lite gummibandslik.

Till den aningen ddvna kanslan bidrar aven att bensinmotorn arbetar enligt Atkinsonprincipen.
Den innebér kortfattat att insugsventilen i forbranningsrummet halls 6ppen lite langre sa att en
del av luften kan ”smita ut bakvagen”. | praktiken sanks motorns kompression temporart, men
bibehalls i expansionsfasen.
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Karosslinjer som krumbuktar sig kdnnetecknar Toyota C-HR.

Det ska ge hogre verkningsgrad och lagre bransleforbrukning. Enligt Toyota ska C-HR dra 5,3—
5,4 liter per 100 kilometer. Det ar siffror som inte skulle genera en dieselbil av samma storlek.
Men det resulterar trots allt i koldioxidutslapp pa 118—120 gram per kilometer och en arsskatt
pa 2 246-2 410 kronor de forsta tre aren. (En dieselbil med samma antal gram skulle kosta
4 091-4 282 kronor per ar enligt skattesystemet bonusmalus.)

Vid motorvagskorning ar bilen bullrigare an forvantat. Visserligen kan dacksutrustningen spela
in, men det ar inte givet att friktionsdack (vinterdack utan dubbar) leder till hogre ljudniva.
Toyota havdar att ljudkomforten ska ha forbattrats, men det finns bilar i samma storleks- och
prisklass som rullar tystare.

Inte heller rullkomforten ar pa topp. C-HR bjuder inte pa nagon sofistikerad fjadringskansla,
aven om den ar battre vid landsvagskorning an i lagre hastigheter.

Invandigt har C-HR piffats upp med bland annat ett nytt multimediasystem. Det ar battre an
i tidigare Toyotabilar och 6verlag behandigt att mandvrera pa pekskarmen. Men aven har finns
det konkurrenter som gjort laxan lite battre. Ett plus ar att Toyotas system klarar att spegla
mobiltelefoner via Apple Carplay och Android Auto.

Toyotas filosofi ar sallan att ligga i framkant med tekniska nymodigheter (dven om man gick i
braschen for utvecklingen av hybridfordon i slutet av 1990-talet). Nar det galler digitala finesser
ar det battre att ga ett steg bakom och lata andra géra misstagen, verkar foretaget resonera.
Det ar kanske en faktor som bidrar till att markets bilar ofta hamnar i topp i undersékningar om
driftsdkerhet och Iag felfrekvens?

Sammantaget ar det faktiskt inte alls svart att forsta varfor manga attraheras av den i mina
ogon knotigt formgivna och ganska opraktiska C-HR. | skarningspunkten mellan en fotrat var-
dagsbil och nagot lite hejigt, frejdigt och lagom nyskapande kan en hybrid fran Toyota med
svangiga karosslinjer faktiskt vara mitt i prick.

Den kritik som kan riktas mot bilen ar heller inget graverande. Det handlar endast om vilka
forvantningar och krav man har pa fordonet.
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Specifikationer | Toyota C-HR 2.0 Launch Edition

Grundpris: 339 800 kronor (Enklaste 1,8 kostar 258 000 kronor).

Forbrukning: 5,2 5,3 liter/100 km.

Koldioxidutslapp: 118-120 gram/km.

Kvaveoxidutslapp: 4,9 mg/km.

Motor: Fyrcylindrig 2,0-liters bensin samt elmotor.

Kraftoverforing: Steglos utvaxling (planetvaxel), framhjulsdrift.

Skatt: 2 246-2 410 kronor.

Max effekt: 184 hastkrafter (systemeffekt).

Max vridmoment: 190 newtonmeter vid 4 400-5 200 varv/minut (bensin),
202 newtonmeter (el).

Tjanstevikt: 1578 kg.

Langd/bredd/hojd (i meter): 4,39/1,80/1,57.

0-100 km/h: 8,2 sek.

Toppfart: 180 km/h.

CO, -utslapp: Toyota C-HR 2.0 Launch Edition:118 g/km
EU:s mal 2020:95 g/km

® ) s
NOx-utslapp:

Euro 6-normen: 60 mg/km
Toyota C-HR 2.0 Launch Edition: 4,9 mg/km

Motor/vaxellada

Betyg: 4 av 6

Effektsiffran i den nya hybriddrivlinan, 184 hastkrafter, doljs under en ganska daven karaktar.
Men Toyota filar pa sitt hybridkoncept och det ar svart att argumentera mot bilens pastadda
effektivitet.

Ekonomi
Betyg:3av 6

Toyota krigar inte med priset och testbilen ir i det exklusivaste utférandet, Launch Edition. Aven
i det billigaste utfoérandet ar C-HR betydligt dyrare an konkurrenten Nissan Juke.

Miljo

Betyg:3av 6

En hybrid utan mdjlighet att ladda med sladd kan aldrig na de sensationella utslappssiffror som
laddhybriderna gor. Men att C-HR kan koras snalt ar uppenbart. Kanslan ar att en elhybrid ”sva-
rar battre” pa lugn korstil an bilar som bara har forbranningsmotor.
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Koregenskaper
Betyg:3av 6

Det ar lite radiobil pa nojesfaltet 6ver C-HR. Den kanns kvick i vandningarna i stadstrafik. Men
styrkdnslan har lite resarband over sig och fjadringskomforten ar inte lysande.

Sdkerhet

Betyg:5av 6
C-HR fick fem stjarnor av EuroNCAP nar den senast testades 2017. Sedan dess har kriterierna
for hogsta betyg skarpts, men i och med modelluppdateringen har daven C-HR fatt mer saker-
hetsutrustning.

Helhet

Betyg: 1av 6

Om du egentligen tankt kdpa en Toyota Corolla men klarar dig utan maximal utrymmespakete-
ring och sallan har passagerare i baksatet — da kan C-HR vara ett trivsamt alternativ. Hyfsat be-
kvam, bra framstolar och ett utseende som i alla hdandelser sticker ut.

Tva rivaler

Nissan Juke Tekna DCT
215500 kronor.

117 hastkrafter.

138 gram/km

Volkswagen T-Roc 1,5 TSI DSG
270400 kronor.

150 hastkrafter.

149 gram/km.
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7. Teslas modeller krockar mer an andra bilmarken
Publicerad 28 jan 2020 14:22

Det har nu visat sog att elbilar krockar mer @n andra bilar. Och det marke som oftast ar
inblandat ar Tesla. Det visar en stor undersokning som gjorts bland danska forsakrings-
bolag. — Det sker formodligen for att elbilar accelererar snabbt och det kan Gverraska
foraren, siager Topdanmarks chef for produktutveckling Jens Rgpke till Politiken.

Den hdr Teslaféraren lyckades kéra pa en parkerad polisbil i Kalifornien.

Att kora elbil ar nagot annat an att kora en bil med forbranningsmotor. Det och framfor allt
den snabba accelerationen kan vara orsaken till att elbilar ar inblandade i fler olyckor an andra
bilar. Allra mest krockar bilar fran Tesla, som ocksa ar en av de tillverkare som satsat allra mest
pa snabb acceleration.

Den danska tidningen Politiken har ringt runt till danska forsakringsbolag och hittat orovack-
ande siffror. Forsakringsbolaget Topdanmark uppger att elbilar ar involverade i 20 procent fler
tillbud an bilar med forbranningsmotor. Och for elbilsmarket Tesla ar siffran otroliga 50 procent.
For varje par tillboud med vanliga bilar sker alltsa tre tilloud med en Tesla.

— Det sker formodligen for att elbilar accelererar snabbt och det kan dverraska foraren, sager
Topdanmarks chef for produktutveckling, Jens Rgpke, till tidningen.

LAS MER: TEST: Vi sladdar med Tesla Model 3 i sndn
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Flest Teslakrockar sker med betongklumpar

En stor del av forsakringsdarendena beror pa att bilarna kort pa pelare och betongklumpar pa
parkeringar. Teslas officiella forsakringspartner i Skandinavien heter Codan och dven de ser att
Teslas bilar ar inblandade i fler olyckor som resulterar i ett forsakringsarende. | Norge finns det
betydligt fler elbilar @n i Sverige och Danmark och darmed ett storre statistiskt urval. Men dven
i Norge ar Tesla-bilarna inblandade i fler tillbud. | Norge drabbas halften av alla nya elbilar av
nagot slags tilloud under det forsta aret. Motsvarande siffra for vanliga bilar ar 25-30 procent.

Tesla vill dock inte skylla pa den snabba accelerationen utan svarar i ett mejl till Politiken att
en orsak kan vara ett manga kunder byter fran kortare och smalare bilar till en Tesla.

Andra hittar en orsak i vilka som kor bilarna. Enligt Anders Fjendbo vid Danmarks tekniska uni-
versitet ar det fler man an kvinnor som kor elbil och man tenderar att ta storre risker i trafiken.

LAS MER: Andreas far inte ladda sin elbil hemma: "Absurt"

Expert: Hog prestanda dkar olycksrisken

SVT har f6ljt upp undersokningen i Danmark med en egen rundringning till svenska forsakrings-
bolag och fragat om hur ofta elbilar ar inblandade i olyckor men svaret fran dem ar att det an
sa lange saknas tillrackligt manga elbilar for att det ska ga att se nagon trend. Till SVT sager
Folksams trafikforskningschef Anders Kullgren att det handlar mycket om beteende bland elbils-
och Tesla-férarna.

— Det ar extremt prestandastarka bilar som lockar férare som garna utnyttjar prestandan. Da
Okar olycksrisken precis som den okar daven for bensin- och dieseldrivna bilar med hog pre-
standa, sager Anders Kullgren till SVT.

Forsakringsbolaget Trygg-Hansa kan se skillnader pa skadeanmalningar fran elbilsdgare och det
ror sig da om att vissa elbilar ar 6verrepresenterade i vissa skadekategorier och underrepresen-
terade i andra.

— Antalet elbilar 6kar stadigt. Vi foljer utvecklingen noga och utvecklar forsakringarna I6pande,
sager Trygg-Hansas specialist pa motorforsakringar, Stefan Brala, till SVT.

LAS MER: Virldens gladaste Tesla-forare ar fran Goteborg

Av Jan-Erik Berggren

8. Sa enkelt slipper slipper du skrapa futorna i vinter

S3 enkelt slipper du

skrapa rutorna i vinter

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/sa-enkelt-slipper-du-skrapa-rutorna-i-vinter/
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9. lonity forsvarar chockhG6jningen
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-01-28, 02:15

Med lonitys nya prislista blir det i de flesta fall dyrare att ladda bilen d@n att tanka diesel.
Trots massiv kritik backar inte lonity utan forsvarar sina nya priser.

1oNITY

28030 EE T T I I—

1oNITY

"Ska laddbranschen 6verleva och viaxa maste priset tdcka kostnaderna", sager Jan Haugen
Ihle, regionchef for norra Europa pa lonity till Dagens Industri.

Priset hojs fran 80 kronor per laddning till 8,70 kronor per kWh den 31 januari. Att ladda en
bil med 30 kWh kostar 261 kronor och 60 kWh kostar 522 kronor.

Hur star det sig mot att tanka en dieselbil? Om vi utgar fran att bilen drar 2 kWh per mil, vilket
ar en ratt vanlig forbrukning, sa blir milkostnaden 17,40 kronor for bara elen. Vi kan jamfora det
med en dieselbil som drar 0,5 liter milen - dar blir branslekostnaden cirka 8,25 kronor per mil.
Aven om vissa elbilar drar mindre och en del dieselbilar mer s& blir kostnaden for férbrukningen
oftast till dieselbilens férdel.

Dagens Industri har fragat Jan Haugen |hle pa lonity om det ar rimligt att det kan kosta mer att
ladda elbilen jamfort med att tanka bensin eller diesel:

"Ja, jag tycker man se priset for ett helt ar. D3 ser vi att en normal elbilist laddar narmare 90
procent hemma, vilket ar jattebilligt bade i Sverige och Norge, och sa betalar man mer vid
snabbladdare vid langkorning. Da blir priset per mil utslaget over ett ar fortfarande valdigt lagt
jamfort med bensin eller diesel."

"Det forsta priset vi hade, 80 svenska kronor, var ett introduktionspris i en pilotfas vilket vi
ocksa gick ut med. Nu tar vi betalt per kWh, utgangspunkten ar att man ska betala for det man
laddar in i bilens batteri".

Bakom lonity star stora biltillverkare som BMW, Daimler, Ford och Volkswagen. Agarforetagen
erbjuder ofta ndgon form av rabatterade abonnemang hos lonity till sina kunder.

Helt ratt, investeringen maste ju betala sig.

Ladda med lonity kan bli dyrare an att tanka diesel

lonity har 6ppnat 10 forsta snabbladdarna — sa mycket kostar laddningen
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10. Transportstyrelsen: Allt fler blir av med korkortet

Publicerad 28 jan 2020 15:23

Antalet aterkallade kérkort var fler 2019 an pa manga ar. Flest hade Stockholm, men
Uppsala och Norrbotten stod for de storsta 6kningarna. — Fler forare fastnar i kontrol-
lerna, sager Asa Bergquist, enhetschef pa Transportstyrelsen. Bland orsakerna till tap-
pade korkort okar rattfylleri mest.

En av polisens nykterhetskontroller. Antalet som blir av med kérkortet 6kade under 2019.

Antalet aterkallade korkort var fler 2019 d@n pa manga ar. Flest hade Stockholm, men Uppsala
och Norrbotten stod for de stérsta 6kningarna.

— Fler forare fastnar i kontrollerna, siger Asa Bergqvist, enhetschef pa Transportstyrelsen.

Bland orsakerna till tappade kérkort 6kar rattfylleri mest.

36 692. S3a manga korkort aterkallades 2019 och det ar den storsta siffran pa manga ar. Bland
annat sa ar det en 6kning med 6 procent jamfért med 2018.

— Vi ser ett 6kat infléde av arenden fran polisen vilket forklarar 6kningen av antalet aterkallel-
ser. Fler forare fastnar i kontrollerna, sager Asa Bergqvist, enhetschef pd Transportstyrelsen.

Bland orsakerna ar det rattfylleri/drograttfylleri (3terkallelsegrund 1) som star for den storsta
okningen — 13,1 procent.

En ljusglimt ar att smitningar minskat med nastan 15 procent.
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LAS MER: Allt fler korkort aterkallas — fortkérning vanligast

Transportstyrelsen plockade flest korkort i Stockholm

| en jamforelse mellan 2018 och 2019 blir de geografiska férandringarna i statistiken tydliga.
Uppsala och Norrbotten ar de lan dar aterkallelserna 6kat mest, 15,6 respektive 12,4 procent.
Samtidigt minskar de i Blekinge och Dalarna — 6,7 och 4,9 procent.

Flest aterkallelser totalt, 7 837, hade Stockholms lan. En 6kning med drygt 10 procent.

— Vi kan konstatera att inflodet av korkortsarenden varierar mellan lanen, sa har det dven varit
under tidigare ar. Det finns en tydlig koppling mot polisens arbete som kan skilja sig at i olika
delar av landet och diarmed ge en viss forklaring till skillnaderna, siger Asa Bergquist.

SA ATERKALLADES KORKORT | SVERIGE

Lan Antal 2018 Antal 2019
Blekinge lan: 582 - 543
Dalarnas lan: 1022 - 972
Gotlands lan: 196 — 216
Gavleborgs lan: 1130- 1108
Hallands lan: 1132 - 1193
Jamtlands lan: 528 — 523
Jonkopings lan: 1327 - 1394
Kalmar lan: 879 — 956
Kronobergs lan: 917 - 957
Norrbottens lan: 1009 — 1134
Skane lan: 4755 — 5070
Stockholms lan: 7013 - 7 837
Soédermanlands lan: 1071 - 1168
Uppsala lan: 1102 - 1274
Varmlands lan: 1030- 1126
Vasterbottens lan: 992 — 1036

Vasternorrlands lan: 1034 — 1 006
Vastmanlands lan: 1 056 — 1083
Vastra Gotalands lan: 5 150 — 5460
Orebro lan: 1189- 1142
Ostergdtlands ldan:  1503— 1494
Kdlla: Transportstyrelsen

Har kan ni se hur aterkallelserna sett ut historiskt fram till 2017, efter aterkallelsepunkt. Det
vill sdga listade efter orsak.

LAS MER: Polisen: Nu underlattar vi for rattsurfarna

”
dh

Av Petter Jennervall
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11. Slutar salja begagnade laddhybrider till utlandet

Publicerad 27 jan 2020 09:50

Yngre fordonsflottan, battre laddinfrastruktur och hansyn till de svenska skattebeta-
larna. Det ar vad ledningen hos begbilsjatten Kvdbil tankt pa nar de beslutat att sluta
salja begagnade elbilar och laddhybrider till utlandet. — Vi loser ju inte det har problemet
sjdlva, men vi kan bidra, sager Kvdbils vd Lars Nykvist till Dagens industri.

Volkswagen Passat GTE, laddhybrid som dr populér utomlands.

Bilauktionsjatten Kvdbil kommer inte langre att sdlja nagra sa kallade klimatbonusbilar till
utlandet, rapporterar Dagens industri. Kvdbil sager sig vilja bidra till att stalla om den svenska
bilflottan och pekar pa exporten av laddhybrider och elbilar som ett stort hinder.

Att sdlja begagnade laddhybrider och elbilar till utlandet kan vara en ekonomiskt fordelaktig
affar eftersom det ar Iatt att utnyttja bonussystemet. Nya elbilar far 60 000 kronor i bidrag och
laddhybrider med utslapp upp till 70 gram far en mindre bonus. Det enda kravet for att man ska
fa bonusen ar att bilen stannar i Sverige det forsta halvaret. Darefter ar det fritt fram att
exportera den. Dagens industri har tagit del av statistik frdn Vroom som visar att 40 procent av
alla laddbara bilar som exporteras dr mellan 6 manader och ett ar gamla.
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LAS MER: Hogt pris pa begagnade elbilar paverkar koparna

Kvdbil vill ha kvar laddbara bilar i Sverige

— Vi loser ju inte det har problemet sjalva, men vi kan bidra. Det mest uppenbara vi kan gora
ar ju att sluta exportera bilar som slapper ut minst, sager Kvdbils vd Lars Nykvist till Dagens
industri. Det handlar ocksa om skattebetalarnas pengar och fenomenet att vi ska bygga upp en
infrastruktur for laddning i Sverige. Da underlattar det inte att vi skickar bort bilarna.

Under 2019 exporterade Kvdbil 400 laddbara bilar. Mitsubishi Outlander PHEV, Volkswagen
Passat GTE och Kia e-Niro ar de vanligaste exportbilarna. For Kvdbil kan det finnas en poang i
att behalla laddhybriderna och elbilarna i Sverige. Under namnet Releasing erbjuder de privat-
leasing av begagnade bilar. | skrivande stund har de 561 begagnade bilar tillgangliga for leasing,
endast 13 av dem ar laddbara.

LAS MER: Forskare: Skrota bilen efter elva ar — for miljons skull

Av Erik Wedberg
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12. Nytt forslag om kilometerskatt — landsbygden kan slippa beskattning helt
Av Patrik Lundin, publicerad 2020-01-28, 13:10
I takt med att fossila drivmedel fasas ut och bilparken blir allt mer elektrifierad bor ock-

sa ett nytt satt att beskatta trafiken implementeras, det skriver sju forskare pa Dagens
Nyheters debattsida idag.

Enligt deras forslag bor skatten fordelas olika beroende pa vilken bil man har och var i landet
man kor den. De foreslar att man i mindre tatorter och pa stora vagar betalar 1 krona per mil i
skatt, och mellan 5 och 5,40 kronor per mil i storstaderna. Dessa belopp galler om du kor bensin-
eller dieselbil. For elbilar och laddhybrider foreslas ett avdrag pa 10 till 20 procent.

Pa landsbygden forslar de att till och med kan bli kostnadsfritt.

"En geografisk differentiering av vagskatten kan utformas pa olika satt. En forenklad differen-
tiering, som pa ett battre satt an i dag aterspeglar de externa kostnader som trafiken orsakar,
kan besta av att ingen vagskatt tas ut pa landsbygden."

Bakom debattartikeln star forskarna Magnus Hennlock, Cecilia Hult och Anders Roth fran IVL
Svenska Miljoinstiutet. Tomas Kaberger och Frances Sprei fran Chalmers Tekniska Hogskola
samt de oberoende miljokonsulterna Lars Nilsson och Magnus Nilsson. Las debattinlagget i sin
helhet har.

Deras forlag for ny vagskatt:

e | storre stader blir vagskatten for bensin- och dieselbilar 5-5,40 kronor per mil medan ladd-
bara fordon far en vagskatt pa knappt 4,80 kronor per mil.

¢ | mindre stader och pa storre vagar blir vagskatten omkring 1,00 kronor per mil for bensin-
och dieselbilar och 0,80 kronor per mil for laddbara bilar.

¢ P3 landsbygd tas ingen vagskatt ut for nagra fordon.

Nya forslaget om kilometerskatt: Dyrt i storstiaderna — nolltaxa pa landbygden

Forskare: Kilometerskatt pa personbilar inom tio ar
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13. Miljodebatt: Infor "ROT-avdrag” for taxi och hyrbil

Publicerad 2020-01-28, 17:35, uppdaterad 2020-01-28, 19:20

"Om fler ska vidlja bort bilen behoéver alternativen till privatbilen bli mer attraktiva", det
skriver foretradare for hyrbils- och taxinaringen. De vill infor ett avdrag for taxiresor och
bilhyra.

I en debattartikel i tidningen Ny Teknik skriver Claudio Skubla, forbundsdirektdr pa Svenska
Taxiforbundet, och Anders Trollsas, vd for Biluthyrarna Sverige, att det behdvs nya styrmedel
som i grunden forandrar resandemonstret och inte bara gor det dyrare att resa.

De menar att kollektivtrafiken behdver behover bli battre pa att ta resendren fran start till mal.
Nagot som taxibilar ar bra pa. Taxiresor uppfattas dock som dyra av privatpersoner, bland annat
for att cirka 60 procent av priset for en taxiresa ar skatter och avgifter.

Skribenterna papekar att regeringens klimatplan varken namner taxi eller hyrbilar, och skriver:

"Har bor regeringen tanka om och tanka nytt. Som en del i klimatpolitiken bér regeringen ut-
reda ett miljoavdrag for alternativen till privatbilen: taxi, hyrbilar och andra former av bildel-
ning. Modellen ar lika enkel som skatteavdragen for rut och rot."

Skribenterna vill ocksa att taxi och hyrbilar ska slippa trangselskatt.

Tanken ar att avdrag for taxi och hyrbilar ska minska behovet av egen bil. Det gor bland annat
att farre p-platser behovs i stadskarnor och andra trafikknutpunkter.

Haller med, gor det billigare att ta taxi hem fran krogen!

Tesla Model S som taxi: Sa klarar sig batteriet efter 40.000 mil

Nascar-forare latsas vara taxichauffor — skrammer skiten ur Jalopniks redaktor

Av Magnus Froderberg
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14. Tunga lattlastare fick baklaxa av trafikpolisen i Hudiksvall

Av Goran Rosengren, publicerad: 2020-01-28 16:00

Parkeringsfickorna utmed E4 i trakterna kring Hudiksvall fylldes snabbt med fordon av
olika slag efter att trafikpolisen paborjat arbetspassets kontrollverksamhet pa man-
dagen. Precis som tidigare, sticker bland annat 3,5-tonslastbilarna, de sa kallade ”lattlas-
tarna”, ut ndr vi summerar kontrollen.

Forst ut av de som fick underkant var ett glatt gang skoterakare.

— Tre skotrar péa flaket och fyra polare blev tungt och dyrt, férklarar trafikpolis Lars Osterberg.

Eftersom fordonet i fraga hade 6ver 20 procents Overlast, fick gdnget i uppgift att lossa prylar
och pinaler sa att bilen kom ner till laglig vikt.

— | valet om vad som skulle lossas pa plats blev det nagra passagerare som akterseglades, be-
rattar Osterberg.

Men raddningen kom efter en stund.

— Efter att de hade ringt en van, var l6sningen snart pa vag.

Samre gick det for ett |attlastarekipage pa vag till Polen med skrotbilar.

— Slapet klarade sin last, men att kéra nagot som vager mer an en mopedbil pa en latt lastbil
funkar sillan, konstaterar Lars Osterberg luttrat.

En skrotbil fick lamnas kvar pa kontrollplatsen och det blev darmed for chaufforen att kora
dubbelt sa langt for att fa lasten till farjan. Med en svensk bil hade det definitivt blivit bekymmer
med vilotiden, funderar Osterberg.

— Vi lyckades inte riktigt bygga upp att det rorde sig om en yrkesmassig transport. Privatperso-
ner spelar som bekant i en egen division.

Skoterganget fick som sagt lamna kvar nagra passagerare pa platsen. Foraren fick daremot en
boteslapp pa 2 500 kronor med sig pa den fortsatta farden.

Den litauiske foraren, som var pa vag till Polen med skrotbilarna, fick betala maxbeloppet
4.000 kronor i boter.

— Samt det krangel som uppstod med omlastning och extra kdrning, avrundar Lars Osterberg.
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BILSPOATse

15. Volvo P1800 pa el

Text: Johan Ringshagen Publicerad: 2020-01-25 06:00

Elbilar kommer att bli lika vanliga och lika naturliga som dess bensin- och dieseldrivna
kusiner. Det borde nu sta bortom allt rimligt tvivel. Da b6r dven en ny typ av bilentusiast
bli vanlig: den som vill kombinera sitt intresse for klassiska bilar eller specialbyggen med
eldrift. Nar det sker ar Leif Tufvesson och hans Caresto férberedda.

Det ar for tidigt att saga att elbilarna ska ta over. Att fordonstrafiken star infor en stor forand-
ring, som nar hastnaringen fick ge vika for 100 ar sedan.

Men elbilarna ar har. De kommer att bli fler. De kommer att bli battre. De har kommit for att
stanna. Lange. Oavsett vad man tycker om dem. Men, kan man gora nagot kul med batteridrift?

- Absolut. Eldrift har massor med egenskaper som ar fina for entusiastbilar. Det ar annorlunda
bara.

Bilsport har annu en gang knackat pa hos Leif Tufvessons specialfordons- och prototypfabrik
Caresto. For vilken gang i ordningen sedan 1980-talet &r oklart. Anledningarna till beséken har
varit allt fran det tekniskt enkla till det mest hyperavancerade. Fran sankt Volvo 142 med mas-
vingedorrar till roddar och sportbilar dar yppersta hantverksskicklighet kombinerats med tek-
nisk finess som moderna, serietillverkade premiumbilar.

Vid sidan av hantverket har en gemensam namnare varit forbranningsmotorer. Fran fyra till tio
cylindrar, fran bensin till diesel. Den mest aterkommande har varit Volvos fyraliters V8.

Anledningen den har gangen ar att Leif aterigen har lagt sin hand pa Volvos ikon P1800. Men
under den originalliknande ytan har den klassiska B18B-motorn ersatts av tva elmotorer - en pa

varje axel!
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TANKA LATT. Bilen “tankas” pé originalplats, med skillnaden att det sker hemma. Pé el-
bilsmdssan anmdrkte en besékare att laddhandsken dr “urdldrig”. Men en modern ladd-
kontakt hade inte fatt plats under luckan. Bilen ér heller inte avsedd som en demo fér sen-
aste tekniken utan fér hur man kan dtervinna befintlig elbilsteknik i ett entusiastfordon.

En vaxande efterfragan

Projektet har presenterats i Bilsport vid flera tillfallen. Forst i notisform som en uppfolj-
ning pa Leifs backdaterade 1800ES med Volvos V8. Darefter som en pagaende konvertering
till eldrift med batteripack, motorstyrning och tva motorer av samma slag som Volvo an-
vande i elbilen C30 Electric.

Det handlar alltsa om en fyrhjulsdriven bil med tva vaxelstromsmotorer och litiumjonbat-
terier som styrs och kommunicerar med varandra 6ver can-bus. Precis som en fabriksbyggd
elbil, fast i kostymen av en klassisk 60-talsmodell.

- Nar jag kopte karossen tankte jag forst bygga mittmotor, lite som en Ford GT40, fast
P1800. En stark, snabb och korglad sportbil, forklarar Leif. Men under tiden jag planerade
den Okade intresset for elbilar sa fort att jag insag: Elbilar kommer snabbt att bli vanliga.
Det har ar nagot jag behover lara mig nu.

En tydlig trend

Tanken var att om elbilar blir riktigt vanliga, borde dven efterfragan pa modifierade elbilar
och rena specialbyggen med eldrift att vaxa sig allt starkare.

Nya tillverkare som Tesla och Rimac utvecklar elbilar som utmanar de etablerade jattarnas
konventionella bilar fullt ut i deras eget game. | USA har redan en marknad for elkonverte-
ringar - av varierande teknisk finess - langsamt vaxt fram. Under 2019 lanserade Jaguar,
Aston Martin och VW elkonvertering av sina klassiker som en kommersiell produkt!

- Det kan inte bli mer tydligt att intresset for eldrivna specialbyggen ar enormt och att det
redan finns en efterfragan som ar storre an tillgangen. Dessutom rakade jag ha en elmotor
fran ett annat projekt liggande, sa det fanns inget att vanta pa.
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PELLE GILLAR. Notera klottret! Pelle Pettersson som designade P1800 uppskattade
Leifs arbete. Dels elkonverteringen, men éven de sma féréindringarna av originaldesignen.

El &r coolt

Anledningen till det stora intresset for elbilar kan nog bara till mycket liten del forklaras
med forestallningar om att man vill kéra miljévanligt.

- | och for sig kan man val tanka sig att om man har en eldriven entusiastbil kan man kora
denimiljozoner dar forbranningsmotorer ar forbjudna, men den framsta anledningen som
jag ser det ar att det ar coolt. Eftersom du har maximalt vridmoment tillgangligt pa alla
varvtal far du riktigt bra tryck dven med sma motorer.

Den tysta muskelbilen

De tva motorer han har valt att bygga med ger en sammanlagd toppeffekt om 244 hk. Inte
mer an en modern GTl med turbomotor, kan tyckas, men klart skapligt och mer an dubbelt
sa mycket som en original P1800. | och med att bada utvecklar 220 Nm fran i princip
stillastdende bedomer Leif att han hade behovt en bensinmotor pa 500 hastar for att fa
motsvarande upplevelse av kraft och prestanda.

- Det finns inget som slar upplevelsen av att starta en V12 eller en annan vass motor, men
det ar sa ovantat att en gammal P1800 ar snabb som en modern sportbil, och annu mer
ovantat om den ar snabb och nastan helt tyst. Det ar coolt tycker jag. Och ska man vara
sadan har B18 inte nagot jattekaxigt ljud anda.

Saker drift med el

Vid besoket var Leifs GTe i allt vasentligt fardigbyggd, men an aterstar ett gott matt
programmeringsjobb innan den rullar for egen maskin.

Han har dock en ratt god uppfattning om vilka egenskaper han kan forvanta sig. Inte bara

genom teoretisk kunskap, utan av praktisk erfarenhet fran tidigare elprojekt.
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SMAL BIL. Motorerna dr kompakta, med en axel som gdr rakt genom dem. Det innebdr
att de mdste placeras mitt emellan hjulen. | den smala P1800 fick inte fijiderbenen plats.
Ddérav helt nya hjulupphdngningar.

Ett projekt som pagatt en tid ar utvecklingen av en eldriven motorcykel med navmotor
och 400V litiumceller. Hans forsta elbygge var ett rent bruksféremal.

- En fyrhjuling jag trottnade pa for den var duktigt sl6, bullrade forskrackligt och var svar-
startad, minns han. Den hade irriterande smafel och kravde service hela tiden, sa det slu-
tade med att jag byggde om den till 24V likstrom med blybatterier. Valdigt basic, men efter
det gick den som ett jehu och fungerade alltid. Och sa blev den helt tyst. Jag anvande den
till att dra upp baten och sadant.

Volvon ar langt mer avancerad, med teknik som motsvarar en ett par ar gammal elbil fran
en etablerad biltillverkare, men de grundlaggande vinsterna ar han helt saker pa.

- El ar bekvamt och palitligt. Sa lange det finns strom i batterierna startar det och gar alltid.
Jag far en fin gammal bil som krdaver minimalt med underhall, som alltid ar redo for en
glassrunda och kanske ryka lite dack. Inga tandstiftsbyten, sura fordelare och kladd med
oljor, eller ens en omvag runt en mack for att tanka.

Annu exotiskt och dyrt

Aven om det dnnu &r ratt exotiska komponenter det handlar om gar allt som krévs for att
bygga en modern elbil att fa tag i idag, inklusive litiumjonbatterier och avancerade styrsy-
stem. Det ar dock dyra bitar som kraver sarskild kunskap som inte ar sa utbredd.

- An s& lange ar det mycket enklare och billigare att byta till vilken modern férbréannings-
motor som helst egentligen, medger Leif. Man kan forstas bygga med blybatterier och lik-
stromsmotorer, som ar enkla att styra, och man kan koppla motorn direkt pa den befintliga
drivlinan i en bil. Det blir ganska enkelt men man far inte sa mycket effekt och det blir ratt
tungt och klumpigt.
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BRANSLETANKEN. Batteristacken dr luftkyld och placerad centralt i en stadig IGda. Apropd
sékerhet dr orange branschstandard som varningsférg fér hégspédnning i bil. Gdéller dven
SFRO-byggen.

- Vaxelstromsmotorer ar mer effektiva, med storre noggrannhet och kontroll, man far ut
mer effekt, men de ar svarare att styra och kraver ett know-how som inte ar sa vanligt an.

En sadan motor kraver en vaxelriktare, en sa kallad inverter, som omvandlar likstrommen
fran batterierna till vaxelstrom och talar om fér motorn vilket varvtal den ska ha genom att
reglera frekvensen. Ju hogre frekvens desto snabbare snurrar den. Ju snabbare frekvensen
okar, desto snabbare accelererar motorn.

Svar programmering

Den hoga troskeln utgors dock inte av komponenter. Nyckeln till funktion ar mjukvara. |
ett bygge baserat pa begagnade delar fran en eller flera moderna donatorbilar, och kanske
en del nya komponenter pa eftermarknaden, kravs kunskap i styroch reglerteknik. Skillna-
den mot en annan modern CANBUS-bil med insprutning och automatlada ar kanske inte
varldsomvalvande, men med vaxelstromsmotorer finns inga genvagar for att na funktion.
Elektroniken och kunskap om programmering ar A och O.

- Det blir mer komplicerat. Alla funktioner ar sa integrerade i varandra fran borjan. Plockar
man bara bort en funktion, eller forsoker lagga till eller andra pa nagot, stér man kommu-
nikationen sa inget fungerar.

- Att kunna lasa ut styrsystemet och fa alla olika enheter att prata och forsta varandra ar
ett helt projekt i sig bara det.

Helt modifierat system

Jamfort med den bil komponenterna var avsedda for har P1800 betydligt mindre
utrymme for batterier, elmotorer och elektronik. For att allt skulle rymmas i den nastan
ororda karossen har Leif fatt konstruera nya hjulupphangningar med 6verliggande fjadring
av pushrodtyp over motorerna samt tillverka en helt ny “kardantunnel” dar det enda

batteripacket ar placerat.
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- Systemet var konstruerat for en motor och tva batteripack, till exempel. Och sa har jag
skalat ner varme- och kylsystem for batterier och elektronik en hel del, avsldjar han. Det
ar sadant man maste tala om for systemet, att det ska fungera normalt trots att en funktion
eller komponent saknas, eller ar andrad mot nagot det inte kdnner igen.

Skarpt test for nara framtid

Med ett batteripack, tva motorer och fyrhjulsdrift raknar Leif med en rackvidd pa omkring
tio mil.

- For oss handlar det har projektet forst och framst om att vi ska lara oss avancerad elbils-
teknik sa att vi kan anpassa och utveckla den for unika applikationer.

- Just den har bilen behover inte 30-40 mils rackvidd, eller att den kan ladda fullt pa en
halvtimme. Den behover inte klara bade 6kenhetta och arktisk kyla, bara vanlig skansk
sommar, men att andra vitala funktioner i ett sa har komplicerat system innebar att vi far
viktig traning och lar oss att arbeta i det.

| takt med att elbilarna blir fler och battre, och intresset for eldrift borjar fa faste aven i
bredare entusiastkretsar, ar Leif dvertygad om att det bara ar en tidsfraga innan det finns
fardiga plattformar och kunnande pa eftermarknaden som gor det enklare att program-
mera ombyggda och amatorbyggda bilar med atervunnen teknik fran moderna elbilar.

- Elbilar har 6verlag varit ratt trakiga, men det haller pa att andras. Det borjar bli coolt
med el. Forbranningsmotorer kommer att vara viktiga i manga ar till, men det ar bara en
tidsfraga innan eldrift blir en mer lattillganglig teknik an det ar idag. Och da ska vi kunna
erbjuda avancerade eldrivna fordonslosningar for entusiaster.

PERSONLIGA FAKTA

Leif Tufvesson

Alder: 53 &r.

Bor: Angelholm.
Familj: Fru och tre barn.
Yrke: Egenforetagare.
Mina superkrafter: Envis.

Mina mindre smickrande drag: Envis.
Favoritverktyg: Mina radiemallar.
Forsta bil: Renault 4L “Laban”.
Bilar jag borde ha sparat: VW -54 ”lyxbuss”.
Drombil: Nasta projekt.

Om bilar inte fanns skulle jag: Bygga bat.
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MER GRAN TURISMO. Snett uppifrdn syns tydligt att stétfangarna dr kortade och inflyt-
tade. En av sma justeringar som tillsammans ger originaldesignen mer intryck av exklusiv
GT-vagn. Det stérsta bidraget dr dock att chassit ér séinkt och skdrmkanterna har flyttats
upp till midjevecket vilket har gjort bilen visuellt Iingre och bredare. Lacken ¢r en speciell
kulér som Leif har specificerat Gt RM Paint. Den kommer att sdljas under namnet Caresto
Northern Light.

ELEKTRISKA FAKTA

Volvo P1800 GTE

Motor och drivlina: Tva Brusa Elektronik synkronmotorer med Getrag 1eDT240 vaxellada
med koaxialdiff, TTTech Auto vaxelriktare/inverter, Litiumjonbatteripack 400 volt, 4-hjuls-
driven, en vaxel framat en bakat.

Effekt: 2x90 kW/220 Nm. Hjulupphéngningar: Specialbyggd Caresto subframes med dub-
bla lankarmar och push rod-system med specialbyggda D2 coiloverdampare fran Street
Performance. Volvo S60R spindlar och nedre lankarmar.

Falgar: 8x18” specialdesignade av Caresto med Volvo “kloverfalg” som forebild.

Dack: 225/40-18 fram, 235/40-18 bak.

Kaross: Volvo P1800 -65, sankt med uppflyttade hjulhus och skarmkanter, stotfangare in-
flyttade och tillpassade mot karossen.

Lack: RM Paint Caresto Northern Light.

Inredning: Nytillverkad instrumentbrada i P1800-stil, rott skinn och brun nétharsmatta.
Tack till: RM Paint, Street Performance, Autofab, Skandix, Volvo, Stefan sadelmakare, Felix
och Mattias.

Hemsida: www.caresto.se
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Rlassiker
16. BMW:s omattliga M8
Publicerad 2020-01-29 7:12

text Marten Carlsson

Det dr 1990 och hos BMW Motorsport har man ambitionen att ta fram en bil som skulle
satta Porsche och Ferrari pa plats.

Man hade bra grejer att borja med, BMW:s nya 850i coupé, en smacker och gedigen kaross.
Och dess fina V12 motor pa narmare 300 hastkrafter, M70 kallad.

Nar Motorsportavdelningen var klara med karossen hade den i princip inget gemensamt med
originalet. Det mesta var gjort i kolfiberkomposit, bakdelen breddades och fick stora luftintag
for kylning till olja och diffar.

Vidare forsags den med B-stoplar, 850i var ju egentligen en hardtop. Inuti fanns tva racingsto-
lar kladda i alcantara, baksatet akte ur, det har var ju anda ingen familjebil. Rutorna varilexan,
och var fasta. Popuplamporna fick ocksa dom stryka pa foten, dom fick inte plats langre nar
motorn med allt dartill skulle i igen. Front och huv skiljde sig vasentligt fran originalet
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BMW:s omattliga M8

Sa tog man sig an motorn, och det var inte mycket kvar av den heller ndar man var klara. M70:n
borrades upp till 6.1 liter , forsags med VANOS, variabla kamaxlar, dubbla av dom dessutom.
topparna fick aven fyra ventiler per cylinder. Den nya maskinen fick heta S70/1. Effekten lag
nagonstans pa andra sidan 600 hastkrafter.

BMW M8 blev den absoluta varstingbilen du inte kunde képa 1990, fér projektet lades ned
nastan lika fort som det startat. Utvecklingskostnaden maste fatt BMW:s styrelse att satta i hal-
sen, och ett bekymmer man redan hade var att prognosen for den har typen av bilar sag dalig
ut i borjan av 90-talet.

En annan sak som ocksa fick dom att satta i halsen var dess prestanda. Man hade en slags
overenskommelse med Mercedes-Benz och Audi att bilarna skulle vara begransade till
250km/h. BMW M8 hade inga problem med snittfarter éver 300 vid tester pa Nardobanan...

Den var for snabb for sitt eget basta och det byggdes bara en enda M8. Daremot kom motorn
till anvandning, for den hamnade i McLaren F1 som hade premiar 1993.

Sa pa satt och vis fick BMW Motorsport sin revanch, MclLaren F1 var nittiotalets definitiva su-
perbil som korde ifran allt annat.
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ViBildgare
17. Klassiskt bilmarke: Riley
Publicerad 5 november 2010
Som bekant férintade sig den brittiska bilindustrin nastan alldeles sjalv. Ett avde manga
intressanta marken som gott kunde fatt leva litet till var Riley, avlidet ar 1969 vid 71 ars

alder. | begynnelsen byggde Riley sma spinkiga fordon med tre hjul och klena maskiner,
men det dr ju inte sa konstigt — det var fa som visste hur en bil skulle se ut redan ar 1898!

Riley RMA 1,5 liter 1952

Precis som manga andra brittiska marken foddes Riley i the Midlands, det industritdta omradet
med Birmingham och Coventry som nav.

Firman hette Riley Cycle Co Ltd dnda fram till 1912, bytte sedan namn till Riley (Coventry) Ltd
och knegade pa i den formen dnda fram till 1948 da namnet blev Riley Motors Ltd och verksam-
heten forlades till Abingdon, samma ort som sag M.G.-bilarna fodas.

Riley byggde sa kallade tricars fram till 1907 och deras V2-motorer anvandes ocksa i de forsta
fyrhjulingarna, bilar med mittmotorplacering och kedjedrift.

Sportigt rykte

En liten bit in pa 20-talet presenterades den sportiga modellen Redwinger, en bil med kaross
av polerad aluminium och en pastadd toppfart pa drygt 100 kilometer i timmen. Redwinger blev
modellen som grundlade markets sedermera sa valfortjant sportiga rykte och 1927 kunde man
till och med képa en kompressormatad Redwinger.

En kul motor, men inte unik i sitt slag. Det kanske inte Percy Rileys nya Nine-motor var heller,
men bra ndra. Den konstruktionen blev grunden for alla Rileys motorer anda fram till 1957.

Originalet var pa 1 087 kubik och gav 32 hastar. Motorn hade dubbla kamaxlar och hogt place-

rade stotstanger, en riktig liten juvel, bade till utseende och funktion.
NEVS-brevet



NEVS-brevet

Kestrel 1100 Saloon 1934

Monaco var det eleganta modellnamn som sattes pa en sports saloon i slutet av 20-talet,
en bil med pegamoidkladd kaross. Brooklands var ett annat frasigt modellnamn pa en rik-
tigt Iag bil med dubbla forgasare och 50 hastars effekt.

Inte sa pjakigt med tanke pa den laga vikten pa strax over 500 kilo. En Brooklands med
batsvans-kaross ar en sann frojd for 6gat!

1930-talets Riley-bilar var praktiskt taget utan undantag sportigt eleganta eller direkt
racemassiga. Riley Imp var en av 30-talets lackraste sma sportbilar och modellen MPH var
lika upphetsande, men ocksa markets saloonkarosser andades fart och flakt.

Dessvarre var det ingen vidare fart pa ekonomin och 1938 6vertogs darfor firman av det
betydligt storre Nuffield, som bland annat tillverkade Morris och Wolseley. Nu skars mo-
dellprogrammet ner till bara ett par modeller och de var val inte riktigt lika kul som tidigare
Rileys.

Brooklands 1928
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Kestrel 1300 4-door Saloon 1967-69

Spanstigt formgivna

Riley kom tillbaka efter andra varldskrigets slut och nu med en riktigt elegant kaross med pe-
gamoidklatt tak. Framvagnen var separatfjadrad med torsionsstavar och motorerna var av den
valkanda forkrigstypen, nu pa 1,5 respektive 2,5 liters volym.

RMA, RME, RMB, och RMF var de foga fantasifulla modellnamnen pa dessa spanstigt formgivna
vagnar. RMC och RMD var tre- och fyrsitsiga 6ppna modeller. Allihop sag ut som moderniserade
30-talsbilar.

1953 kom en helt ny bil. Den kallades Pathfinder och hade den mest utslatade pontonkaross
man kan tanka sig, men saknade danda inte elegans.

Motorn var fortfarande klassikern med dubbla kamaxlar men 1957 ersattes den av en BMC-
konstruktion pa 2,6 liter. Nu var nast sista spiken i kistan slagen och i fortsattningen var Riley
inget riktigt eget marke, bara uppsnofsade versioner av andra BMC-produkter.

Cirkeln sluten

Pininfarina ritade fenmonster for BMC i slutet av 50-talet och visst kom det ocksa ett sadant i
Riley-forkladnad! Och Mini, lanserad 1959, presenterades nagra ar senare ocksa som Riley EIf
med typisk Riley-grill och sma lustiga fenor i andra anden.

Aven 1100/1300-bilarna rileyfierades och kallades d3 Kestrel, ett modellnamn frdn 1930-talet.
Cirkeln var sluten och kistan igenspikad.

Sétnos med dekorationsfenor. Elf kallades Riley-versionen av Hundkojan.
Ndstan 31 000 byggdes 1961—689.
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18. Oliver Solberg med unik satsning i VM i rally

Publicerad: MAN 27 JAN 2020

Flera ar med SKODA

Oliver Solberg satsar med SKODA mot VM i rally, WRC3

Oliver Solberg far en unik chans i rally-VM. | och med ett nytt samarbete med Skoda i WRC 3.
— Det ar otroligt roligt och en fantastisk mojlighet, sager Oliver Solberg till Sportbladet.
18-aringen har inlett en satsning for att n@ WRC, i det masterskap dar hans pappa Petter vann
VM-titeln 2003, och i dag presenterar han ett spannande samarbete. Lagom till Rally Sweden
inleds ett flerarigt samarbete med Skoda i WRC 3.
— Samarbetet pagar under flera ar och vi kommer att kéra utvalda WRC-lopp tillsammans vilket
gor att vi aven kan utoka var egen satsning for att kdéra annu fler VM-lopp, sager Oliver
Solberg till Sportbladet.
— Det ar en fantastisk mojlighet som jag ar valdigt glad och stolt 6ver.
Unik chans i WRC for Oliver Solberg
Oliver Solberg debuterade i rally-VM i hosten 2019, kort efter hans 18-arsdag och han inledde
WRC-karridren i samma deltavling som hans pappa avslutade sin. Arets sasong startade i Monte
Carlo den gangna helgen dar han kérde en Volkswagen Polo Rally2.
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— Mitt mal den har sdsongen ar att samla erfarenheter i sa manga VM-deltavlingar som maijligt.
Alla pratar om hur viktigt det ar att samla erfarenheter och jag noterade det sjalv nar jag tavlade
i Wales forra aret, sager Oliver Solberg.

— VM-deltavlingarna ar tuffare an allt som jag och min kartlasare Aaron Johnson har gjort
tidigare.

Debuterar i WRC 3 i Rally Sweden

Klassikern Rally Sweden ar nasta utmaning for Oliver Solberg. En deltavling han ar uppvuxen
med och har sett flera ganger, men aldrig sjalv deltagit i.

Tillsammans med den nya samarbetspartnern far han chansen pa vagarna hemma i Varmland.

— Detta ar en drom for mig, jag har alltid velat tavla i VM och jag drommer om att en dag bli
varldsmastare, sager Oliver Solberg.

— Detta ar en fantastisk majlighet for mig i min vag mot WRC.

Svenska rallyt pagar i Varmland mellan den 13 och 16 februari.
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Oliver Solberg i sin nya SKODA infér Rally Sweden

LAS OCKSA
Oliver Solberg kor VM i rally

LAS OCKSA
IndyCar 2020: Guide till alla lopp for Ericsson och Rosengvist

LAS OCKSA
AVSLOJAR: Ny publiksatsning infér Rally Sweden

Av Anna Andersson
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19. "Mercedes kommer inte att uppfylla Hamiltons krav, Ferrari kommer"
”MASKINOVERSATT”

Datum publicerat: 29 januari 2020

Mercedes kommer inte att vara villig att betala Lewis Hamiltons 55 miljoner euro per
sasong men enligt Helmut Marko kanske Ferrari.

Hamilton var enligt uppgift att underteckna ett nytt tvaarigt avtal med Mercedes i bérjan av
januari.

Det dndrade sig dock nar Max Verstappen satte pennan pa papper om en langsiktig Red Bull-
affar.

Han haller alla ess, rapporter i spanska medier havdar Hamilton hojde sina krav till ett fyraarigt
kontrakt. Och han vill ha 55 miljoner euro for vart och ett av dessa fyra ar.

Red Bull-radgivare Marko tror inte att Mercedes kommer att ga med pa det.

Han kanner emellertid att Ferrari kan hoppa pa det.

Han sa till Auto Bild : ”Jag tror att inget team, inte ens Mercedes, kommer att vara villiga att
spendera sadana summor pa en forare.

"Forutom", tillade han, "Ferrari."

Marko erkdnner dock att Hamilton har all ratt att krava en rejal Idnekontroll med tanke pa hans
nummer i formel 1.

Britten har sex varldstitlar och 84 grand prix-segrar, och kunde dnda bryta Michael Schu-
machers resultat for de flesta segrar under sasongen 2020.

Dessutom har han rekordet for de flesta polpositioner med 88.

"Lewis ar en sex ganger varldsmastare och mycket viktig for Mercedes nar det géller bade sport
och marknadsfoéring," tillade Marko.

”Jag tror att han ar medveten om sitt varde och forvantar sig darfér sadana avgifter.

"Med sina siffror for grand prix-segrar och VM-titlar kan han sakert be om en stor summa."
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https://www.planetf1.com/news/lewis-hamilton-mercedes-contract/
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https://www.autobild.de/artikel/formel-1-neuer-hamilton-vertrag-16315395.html
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