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Teknikens Varld

1. Volvo anklagas for dieselfusk
Erik Wedberg 23 januari 2020
Den tyska miljoorganisationen DUH anklagar Volvo for att fuska med utslappen. Enligt

DUH:s matningar slapper Volvo XC60 D3 ut upp till tolv ganger mer kvaveoxider an tilla-
tet.

-4 bis +6 ° Celsius

> 1000 +9 bis+22°
Celsius

B NOx-Emissionen esssNQOx-Grenzwert

XC60 D3 sldpper ut langt mer dn tilldtet i DUH:s bada mdtningar.

Den tyska miljoorganisationen DUH anklagar Volvo for att fuska med utslappen. Enligt DUH:s
matningar slapper Volvo XC60 D3 ut upp till tolv ganger mer kvaveoxider an tillatet.

Den tyska miljoorganisationen DUH (Deutsche Umwelthilfe) har publicerat en rapport dar
Volvo pekas ut som en stor fuskare med utslapp. DUH anklagar Volvo for att anvanda
temperaturstyrda avstangningsanordningar som gor att en XC60 D3 slapper ut betydligt mer
kvaveoxider vid verklig korning an i utslappsmatningar.

DUH har gjort flera matningar i olika temperaturer. Den forsta i temperaturer mellan 9 och 22
plusgrader. Da slappte Volvon ut 736 mg kvaveoxider per kilometer, vilket ar 4,1 ganger mer an
NOx-gransen i Euro 5-normen. | temperaturer mellan 0 och -4 6kade utslappen till 11,9 ganger
mer an det tilldtna gransvardet. DUH simulerade den laga yttertemperaturen genom att en
kylklamp mot en temperatursensor placerad i ena ytterbackspegeln.

Enligt DUH tyder det har pa att Volvo XC60 har en olaglig matanordning installerad.

— Fordon som Volvo XC60 maste tas bort eller uppgraderas med SCR-rening pa Volvos
bekostnad. Fordon med sa hoga verkliga utslapp kan inte langre fororena luften i vara stader.
Men det ar inte bara Volvo som bedrar sina kunder med riktigt smutsiga dieselfordon. Vi ser
liknande bedragerier i vintertemperaturer hos Volkswagen, Daimler, Audi, Porsche och BMW,
sager Jurgen Resch, vd for DUH.

Har kan du ldsa hela rapporten fran DUH (pa tyska).
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https://teknikensvarld.se/bil/volvo/xc60/
https://www.duh.de/fileadmin/user_upload/download/Pressemitteilungen/Verkehr/2020-01-16_Bericht_Volvo_XC60.pdf
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2. Volvo om anklagelserna: Vi har aldrig fuskat
Redaktoren bytbil

2020-01-23

Volvo nekar till anklagelserna om att ha avgasfuskat med férra XC60.

Den tyska miljoorganisationen DUH havdar att XC60 D3 2,0 sldapper ut 12 ganger for
mycket kvaveoxid i kalla temperaturer.

— Volvo Cars har aldrig anvant nagra former av manipulation av tester, sager den svenska
biltillverkaren i ett uttalande.

Den senaste tiden har flera nya tillverkare och bilmodeller pekats ut for dieselfusk. Senast
i raden ar svenska Volvo Cars som nu anklagas for utslappsfusk av tyska miljoorganisa-
tionen DUH:

Enligt DUH, som gjort egna tester, har Volvo fyra ganger hogre utslapp an tillatet i tempe-
raturer mellan 9 och 22 grader. Vi minusgrader har XC60 D3 12 ganger hogre halt av kva-
veoxider jamfort med gransvardet for Euro 5.

— Fordon med sa hoga verkliga utslapp kan inte tillatas fa fortsatta smutsa ner luftenivara
innerstadsomraden, sdger DUH-direktoren Jirgen Resch till nyhetsbyran AFP.

Volvo fornekar dock bestamt att nagon manipulation skulle ha skett. Det ar inte forsta
gangen Volvo har anklagats och Volvo har hela tiden nekat till att nagot fusk skulle ha fo-
rekommit.
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— Vi kadnner inte till vilka forhallanden som géllde under det aktuella testet och kan darfor
inte kommentera resultatet. Dock skiljer sig alltid testresultat at beroende faktorer sa som
hastighet, last och vaderférhallanden. Alla vara bilar ar dock testade, certifierade och god-
kanda enligt gallande regelverk och tekniken som anvands for avgasrening ar standard i
industrin och val kanda for myndigheter. Volvo Cars har aldrig anvant nagra former av ma-
nipulation av tester, uppger Volvo i en skriftlig kommentar till nyhetsbyran TT.

Enligt tyska tidningen Automobilvoche bestrider inte Volvo att avgasreningen andras vid
lagre temperaturer. Men aberopar undantag for att skydda motorn och andra komponen-
ter, och att det inte ar en olaglig atgard, utan en vanlig atgard for att skydda forbrannings-
motorer. Aven andra tillverkare uppges anvianda termiska fénster for att skydda motorerna
under kalla dagar.

Lagen foreskriver ocksa uttryckligen detta, till exempel for att forhindra skador orsakade
av isbildning i motorrummet.

EU-lagar foreskriver faktiskt att motorn ska skydda, men det ar omstritt nar det tekniskt
sett ar nodvandigt. Detta kommer att klargoras i en kommande dom fran EU-domstolen.
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ViBildgare
3. Nu kan du bygga Volvo XC40 Recharge, sa svindyr ar topputrustade elbilen

Publicerad 2020-01-23 14:41, text Erik Soderholm

Bygg-din-bil-funktionen 6ppen och Volvo skryter redan om "tusentals" bestallningar.

Volvo har 6ppnat bygg-din-bil-funktionen fér den nya elbilen XC40 P8 Recharge. Instegspriset
for Volvos nya elsuv ligger i nuldaget pa mastiga 699 000 kronor, men billigare versioner med
mindre batteri ska folja senare.

Enligt Volvo har "tusentals" bestallningar redan lagts men leveranserna borjar forst senareii ar.

For den som kryssar flitigt i tillvalslistan ar det absolut ingen omdjlighet att trissa upp prislap-
pen ordentligt for Volvos lilla elsuv. Nar Vi Bildagare gick loss i konfiguratorn kom vi snabbt upp i
860.000 kronor, men det ar sakert mojligt att skruva upp prislappen ytterligare. Vi noterar ocksa
att varmepump kostar extra — det ar alltsa inte standard.

Volvo XC40 P8 Recharge finns dn sa lange bara i R-Design-utforande med mycket utrustning.
Men redan "instegspriset" pa 699 000 kronor innebar att Volvon ar éver 200 000 kronor dyrare
an Kia e-Niro, och inte heller priset per rackviddskilometer ar nagot att skryta med. Kiaképaren
far betala 1 100 kronor per rackviddskilometer medan Volvokoéparen far betala hela 1 747 kro-
nor (raknat pa att Volvon klarar 40 mil enligt WLTP-korctykeln).

Sa har forsvarade Volvochefen Hakan Samuelsson prislappen i en interviu med Vi Bildgare:

— Det dr en premiumbil och bilen ar prissatt i paritet med sitt varde. Elbilar kommer under flera
ar att kosta mer, men dgarkostnaderna ar lagre och den &r tystare.

Relaterade artiklar

10 detaljer om XC40 Recharge

Volvos vd kommenterar elbilens pris
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http://byggdinvolvo.volvocars.se/se/bilar/bygg-din-volvo/#/configurator?model=xc40
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-vd-kommenterar-elbilens-pris
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-vd-kommenterar-elbilens-pris
https://www.vibilagare.se/nyheter/10-detaljer-om-xc40-recharge
https://www.vibilagare.se/nyheter/10-detaljer-om-xc40-recharge
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-vd-kommenterar-elbilens-pris
https://www.vibilagare.se/nyheter/volvos-vd-kommenterar-elbilens-pris
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4. Priset klart pa ”snik-Volvon” — sa mycket kostar den
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-01-23, 07:22
Tidigare i ar kunde vi rapportera att det kommer en Volvo XC40 T2, en instegsversion

pa XC40-paletten med 129 hastar och 245 Nm. Modellen finns nu att bygga pa Volvos
modellkonfigurator — och saledes vet vi ocksa priset.

Volvo XC40 T2 med utrustningsnivdé Momentum Core.

Volvo skriver att en XC40 kostar "fran 282.900 kronror". Daremot ar det sa att nar man
klickar in for att borja bygga en XC40 T2 star det att den kostar 295.000 kronor. Men om
man gar in och andrar till den lagsta utrustningsnivan "Momentum Core" sa far man priset
282.000 kronor.

Sa dar har vi det. Det nya lagsta priset for att bli Volvo-dgare ar alltsa 282.000 kronor.

Volvo XC40 har sedan den boérjade séljas varit en stor succé runt om i varlden. Forra aret
saldes 139.847 XC40 globalt. Har hemma i Sverige saldes 7.600 XC40 under 2019.

Volvo erkanner: Vi andrade XC40 Recharge pa grund av Tesla Model 3
. GANER.
Q &=-
P

Volvo XC40 T2 - ny snikmodell
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191018/volvo-erkanner-vi-andrade-xc40-recharge-pa-grund-av-tesla-model-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191018/volvo-erkanner-vi-andrade-xc40-recharge-pa-grund-av-tesla-model-3/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200113/volvo-xc40-t2-ny-snikmodell/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20200113/volvo-xc40-t2-ny-snikmodell/
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5. Overraskningen: Tesla Model Y borjar nu byggas
Publicerad 23 jan 2020 13:47
Nar det dr dags for en ny Tesla ar alltid Elon Musk och hans gang extrema tidsoptimister.

Alla modeller har blivit forsenade. Men nu nar det narmar sig for Model Y verkar det bli
tvartom! Produktionsstarten sags vara bara nagra veckor bort.

Tesla Model Y och Elon Musk,
vid en visning i biltillverkarens designstudio i mars 2019.

Redan i hostas kom uppgifter om att den sjusitsiga versionen av Tesla Model 3, kallad Model
Y, skulle bli den forsta Tesla-modellen att ga i produktion fore schemat. Da sades det att Model
Y-tillverkningen skulle komma i gang nagon gang under sommaren 2020. Med Model S, Model
X och Model 3 var det tvartom. Produktionsstarterna foérsenades i flera omgangar.

Nya uppgifter sager att Tesla kommer att leverera de forsta exemplaren av Model Y redan i
slutet av februari. Om det stammer kommer Tesla att leverera Model Y ett drygt halvar tidigare
an enligt den ursprungliga planeringen.

Tesla Model Y kommer forst ut i Nordamerika

Det ar forstas den nordamerikanska marknaden som star forst pa tur och det ar i forsta hand
Performance-modeller som levereras. Darefter kommer Long Range Dual Motor i mars/april.

Model Y kommer att tillverkas i Teslas Fremont-fabrik, men pa sikt aven i Gigafactory 3-fabri-
ken i Shanghai. Aven Gigafactory 4, som ska bérja etableras i tyska Griinheide i mars, ska bygga
Model Y fran och med juli 2021.

Av Erik Wedberg
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6. Teslas galna rekord: Storre an Volkswagen
Redaktoren bytbil 2020-01-22

Nu har Tesla kort om Volkswagen.

Elon Musks elbilssuccé ar nu varldens nast storsta bilforetag — sett till borsvarde. Rekordet ger
vd:n Elon Musk majlighet till en rekordbonus pa 500 miljarder kronor.

Under forhandeln till New York-borsen passerade Teslas borsvarde 100 miljarder dollar. Det
innebar att bolaget kor om Volkswagen som ar vart 100 miljarder dollar pa Frankfurtborsen.
Tesla ar nu varldens nast hogst varderade bilforetag. Endast Toyota ar vardefullare med ett
borsvarde pa 200 miljarder kronor.

Efter att Teslas aktie hade det motigt pa borsen under forsta halvan av 2019 har aktien 6kat
kursen lika snabbt som en Tesla accelererar. | férhandeln i dag star aktien i 575 dollar, vilket
innebar att borsvardet ar éver 100 miljarder dollar. Uppgangen sedan i hostas ar mer an 160
procent. Kursrekordet gor att Elon Musk har chansen att fa ut tidernas storsta bonusar: 500
miljarder kronor. Men dagens notering ar bara ett delmal pa vagen dit.

De tva storsta amerikanska biltillverkarna Ford och General Motors ar inte ens varda lika
mycket som Tesla om man lagger ihop deras borsvarden, de kommer bara upp 86 miljarder
dollar tillsammans.

Faktum ar att Teslas borsvarde ar nastan lika stort som hela den svenska statsbudgeten under
2020, som uppgar till 1069 miljarder kronor i utgifter. Trots jattevardet vantas Tesla ga med
forlust for helaret 2019.

Redaktoren bytbil
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7. Fran filmarkivet: Vi provkor Teslas forsta elbil

Av Redaktionen, Publicerad 2020-01-22, 15:56

Vi har gravt i vart arkiv och hittade denna gamla parla dar Fredrik Pettersson (numera
Langendorf) kor Teslas forsta elbil.

FILM: https://youtu.be/j8ecjinonXQ

Det har hunnit bli 12 ar sedan Tesla lanserade sin forsta modell — en bil som markerade begyn-
nelsen pa en resa som skulle férandra branschen i grunden.

Pa den tiden var idén om en snabb och snygg elbil med lang rackvidd en vild fantasi — och andra
elbilar pa marknaden fortjanade knappt att kallas bilar. Det ar norska Think ett utmarkt exempel
pa.

I dag verkar de flesta biltillverkare vara dverens om att framtiden ar eldriven, och Tesla ar inte
langre ensamma om att bygga attraktiva elbilar. Men det var pa manga satt Tesla som visade
att det var mojligt.

Tesla Roadster imponerade dven pa den tidigare auto motor & sport-medarbetaren Fredrik
Pettersson (numera Langendorf). Se hur i filmklippet nedan.

Vi ber om ursakt for den daliga upplosningen. Filmklippet ar gammailt.
Mer elbilsfilmer:

Film: Hur star sig Tesla Model 3 mot Porsche Panamera?
ARTIKEL FRAN AUTO MOTOR & SPORT

Film: Tesla Model Y testkors helt omaskerad — lanseras nasta var
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https://youtu.be/j8ecjjnonXQ
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20080311/ny-storre-elbil-fran-norska-think/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191213/film-hur-star-sig-tesla-model-3-mot-porsche-panamera/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191213/film-hur-star-sig-tesla-model-3-mot-porsche-panamera/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191230/film-tesla-model-y-testkors-helt-omaskerad-lanseras-nasta-var/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191230/film-tesla-model-y-testkors-helt-omaskerad-lanseras-nasta-var/
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8. Mercedes visar upp ansiktslyft E-klass

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-01-23, 15:33

Till sommaren kommer vi fa se den ansiktslyfta Mercedes E-klass hos bilhandlarna. Re-
dan nu har vara tyska kollegor fatt provkora en prototyp. De kan beritta att ansiktslyfta
E-klass bjuder flera tekniknyheter.

Den stora grillen férsvinner. E-klass sdljs bara i tre designversioner:
AMG ldngst till véinster, Avantgarde i mitten och Exclusive till héger.

"Hela mjukvaran i bilen ar praktiskt taget ny", sager Michael Kelz, chefsingenjor for E-klassen,
till tyska Auto Motor und Sport.

Pa utsidan ar inte nyheterna sa stora, den ansiktslyfta E-klassen blir svar att skilja fran den
nuvarande versionen. Pa bilsalongen i Genéve kommer bilen att visas upp. De prototyper som
Mercedes-Benz visat upp for utvalda journalister ar maskerade och doljer de sma skillnaderna
som ansiktslyftet bjuder pa.

E-klass kommer att fa Mercedes senaste infotainmentsystem MBUX som ar ar betydligt snab-
bare och modernare an det nuvarande, det finns bade rost- och geststyrning. Det kommer att
finnas tva 10,25-tums pekskdarmar, en pa mittkonsolen och en framfor foraren. Genom att peka
pa skarmen kan man direkt lagga uppgifter i navigationssystemet.

Nytt i systemet ar ocksa en funktion som kallas Mercedes Urban Guard, som bevakar omradet
kring bilen nar den star parkerad.

Infotainmentsystem MBUX ar uppkopplat mot natet och kan automatiskt uppdatera sin egen
mjukvara. Det gar dock inte att uppdatera hela bilens mjukvara déver natet, den funktionen kom-
mer forst i nasta generations S-klass.

Ansiktslyfta E-klass blir annu mer sjalvkoérande. Bilen kan skota styrningen i upp till 30 sekunder
innan foraren maste lagga handerna pa den kapacitiva ratten igen. | Europa kan den har tiden
begransas pa grund av strangare lagkrav.
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Slut pa analoga instrument,
nu dr det dubbla skérmar som gdiller i alla versioner av E-klass.

Motorutbudet till E-klass kommer nastan bara besta av mildhybrider med 48-voltssystem. Det
innebar att forbranningsmotorn kan stangas av under fard och att bilen kan "segla". Mercedes
har dven sankt standardmodellen 15 mm for att minska luftmotstandet.

Den som vill ha mer elkraft kan valja en laddhybrid en rackvidd pa 50 km. Tekniken kommer fran
nyligen lanserade Mercedes GLC. | Kina kommer det att finnas en férlangd version med dubbelt
sa manga batterier och saledes fordubblad rackvidd.

Tva av motorerna dr nya, bada bensinare. Den ena ar fyrcylindrig (M254) och ger 272 hastkraf-
ter. Den andra ar sexcylindrig (M256) och ger 367 hastar.

Det kommer inte langre finnas nagon basmodell utan alla bilar séljs med nagot designpaket,
Avantgarde, Exclusive eller AMG.

Alla versioner i E-klass har LED-stralkastare som standard.

NEVS-brevet


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU1MDU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzMWQ2YjA5ZjMyZWFlN2E2OTFkZjM1YTFhNzJhMDk5MGZlYzUwY2UzIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU1MDY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmMmI2OWIzMDQ5YWQ1YTI4MTRlZDIwMDUxMjMxMTc3YWUwM2NkYzZhIjt9
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Tack vare den integrerade startgeneratorn "seglar" E-klassen med motorn sténgd av
ndr momentet dr tillréickligt for att bibehdlla énskad hastighet.
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Grundchassit har sénkts med 15 millimeter. Idealt sparar detta upp till 2 gram CO2.
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Laddhybriden far 50 km rdckvidd pa ren eldrift.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU1MDc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5ZTA0MmNiNTYyMjUzNWJlZWRhZTBmMGMwMDgzYTFhM2IxZTFmYTM2Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU1MTA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3NDg5N2M2MDZjZmMwNDZlNzE3MzA3NjZkZGU0NWQwODAyYjAyOTgxIjt9
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9. Kanada far VW att betala miljardskadestand
2020-01-23 07:05

T

En domstol i Toronto i Kanada godkdande pa onsdagen att den tyska biltillverkaren
Volkswagen betalar drygt 196 miljoner kanadensiska dollar, motsvarande 1,43 miljarder
kronor, sedan biltillverkaren erkant sig skyldig till att ha brutit mot miljélagar.

Skadestandet ror de utslappsskandaler som skakat bolaget, dar man bland annat manipu-
lerat utslappshalterna vid tester av dieselfordonen. Domstolen godkande en uppgorelse
mellan biltillverkaren och Kanadas regering. Atalet mot bolaget omfattade 60 punkter.
1T
RELATERADE ARTIKLAR

Volkswagen manipulerade elva miljoner bilar — krdvs nu pa ersattning

Tidigare Audi-chefen atalas i ”dieselgate”

Mitsubishi misstankt i annu ett dieselgate
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https://www.nyteknik.se/fordon/volkswagen-manipulerade-elva-miljoner-bilar-kravs-nu-pa-ersattning-6973219
https://www.nyteknik.se/fordon/volkswagen-manipulerade-elva-miljoner-bilar-kravs-nu-pa-ersattning-6973219
https://www.nyteknik.se/fordon/tidigare-audi-chefen-atalas-i-dieselgate-6965418
https://www.nyteknik.se/fordon/tidigare-audi-chefen-atalas-i-dieselgate-6965418
https://www.nyteknik.se/fordon/mitsubishi-misstankt-i-annu-ett-dieselgate-6984890
https://www.nyteknik.se/fordon/mitsubishi-misstankt-i-annu-ett-dieselgate-6984890

NEVS-brevet 14

RECHARGE’

10. Priserna klara for nya Volkswagen Golf

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-01-22, 11:48

Nu 6ppnar VW-handlarna orderbockerna for de nya Golf-modellerna. Har ar priserna
och motoralternativen.

Volkswagens Golf-modeller tillhér nagra av de mest salda bilarna till svenska privatpersoner.
Och med en farsk Golf-generation blir de annu mer attraktiva. Men den har gangen har lanse-
ringen av de nya Golf-modellerna hamnat i skymundan av den nya elbilen ID 3.

Till en borjan kommer tre motoralternativ, samtliga med partikelfilter. De kommer tva 1,5-
liters bensinfyror, bada med 15 Ohastkrafter. Den ena (eTSI) har mildhybridteknik och 7-stegad
DSG-automatlada. Den mer konventionella TSI-modellen har 6-vaxlad manuell vaxellada. Pri-
serna ar 273 900 kronor respektive 299 400 kronor.

Bada gor 0-100 km/h pa 8,5 sekunder. Det maximala vridmomentet 250 Nm nas mellan 1 500
och 3 500 varv/minut.

Markligt nog drar mildhybriden eTSI nagot mer &n vanliga TSI, 5,7 1/100 km mot 5,5 1/100 km.
Forklaringen kan vara att eTSI har automatlada.

Den som vill komma ner ytterligare i forbrukning kan valja dieselversionen 2,0 TDI SCR som
drar 4,2 1/100 km. Det maximala vridmomentet &r 300 Nm vid 1 750-3 200 varv/min.

TDI SCR har en 6-vaxlad manuell 1ada, 115 hastkrafter och kostar 274 900 kronor. O till 100
km/h tar 10,2 sekunder. Senare i ar kommer en version med DSG-lada

| standardutrustningen finns bland annat trezons klimatanlaggning, parkeringssensorer fram
och bak, digitala instrument, regnsensor och infotainmentsystem med 10-tums pekskarm.
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Under ar 2020 kommer dven Golf GTI, Golf GTE, Golf R och Golf R-Line att sldppas for bestall-
ning vid olika tillfallen. Dessutom ocksa en gasdriven Golf TGl 130 hk. Det kommer tva laddhy-
brider med 204 respektive 245 héastkrafter, den senare far GTE-beteckning.

Foljande versioner star pa tur att slappas for bestallning:

« 1,0TSI 110 hk, 6-vaxlad manuell (bensin), slapps preliminart under forsta kvartalet 2020:
fran 236 900 kronor

o 1,0eTSI 110 hk, DSG (bensin, mildhybrid): ej prissatt

« 1,4 TSI 204 hk (bensin, laddhybrid): ej prissatt

« 1,4 TSI 245 hk GTE (bensin, laddhybrid): ej prissatt

« 1,5TGI 130 hk, manuell och DSG (fordonsgas, bensin som reserv): ej prissatt

« 2,0TDI 115 hk, DSG (diesel): e]j prissatt

o GTI 245 hk (bensin): ej prissatt

o R 333 hk (bensin): ej prissatt

o Golf R-Line: ej prissatt

‘V—\

Volkswagen Golf 8 forsenas till februari 2020 — tradlos uppkoppling ar potentiell sikerhets-
risk
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190517/volkswagen-forklarar-fordelarna-med-48v-latthybridtekniken-debuterar-hos-golf-8/
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RECHARGE’
11. Skodas el-suv gar 50 mil och drar 1 600 kg
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-01-22, 21:42, uppdaterad 2020-01-23, 08:46

I skuggan av koncernsyskonet Volkswagen haller Skoda pa att introducera sitt eget pro-
gram av elektrifierade bilar. Pa fredag borjar Skoda ta emot reservationer pa sin helt
elektriska suv.

Skodas el-satsning bestar bade av laddhybrider och helt elektriska bilar. Superb och nya Octa-
via kommer bada som laddhybrider. Den som vill kéra helt elektriskt kan snart valja mellan den
lilla stadsbilen Skoda Citigo och en storre suv.

Suvmodellen bygger pa konceptbilen Vision iV och gar under projektnamnet A-SUVe. Bilen &r
femsitsig och utlovas vara rymlig. Karossen kommer i tva versioner, coupé och traditionell suv.
Den senare blir en elektrisk motsvarighet till Kodiag. Skoda uppger en lastvolym pa minst 550
liter, troligen syftar det pa coupén som blir lite mindre.

Under skalet finns koncernens gemensamma elbilsplattform MEB. Darfér har Vision iV och
Volkswagen ID 3 samma axelavstand (2.765 mm), men Vision iV ar 404 mm langre.

Till skillnad mot VW ID 3 har Vision iV plats for dubbla motorer vilket ger mojlighet att vélja
mellan fram- eller fyrhjulsdrift. Effekten tycks bli 204 hk respektive 306 hk.

Bilen ska sdljas med olika storlekar pa batteriet. Det storsta ar enligt vissa uppgifter pa 77 kWh
netto. Snabbladdning ska kunna ske med en effekt éver 100 kW. Rackvidden ska vara 6ver 50
mil enligt WLTP-korcykeln.

Den 24 januari 0ppnar Skoda upp for forhandsbokning — det ar kostnadsfritt och inte bindande.
| maj borjar de ta emot bestallningar. Forbokningen innebar att bilen prioriteras i produktionen.
Leveranserna startar i borjan av 2021. Tidigare har Skoda sagt att priserna ska ligga pa Kodiag-
niva.

Norska Elbil24 har provkort konceptbilden Vision iV. De uppger att den nya elsuven ska kunna
dra slap upp till 1.600 kilo.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU0MTM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxZTVjMDgxNDZhYzg4NzU2YmNkMzMzMWZjOTYyN2I1ZTA5NWZhZTRiIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU0MTI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3ZWQ4YmYxYmRiM2U0NzM1NjUyYjZkNGQ4YzVhYTlmOGZhNWVkZDliIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU0MDg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3YjRhNTZjNjlkZDk3NzFmYjkzODBkYzZhYjdmZDg5Y2UwZDk1YmYzIjt9
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Skoda Vision iV — nytt smakprov pa eldriven suvcoupé som ska kosta som Kodiaq

Skoda Superb iV PHEV laddhybrid blir billigare an VW Passat GTE — fran 420 100 kr
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18


https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190212/skoda-vision-iv-nytt-smakprov-pa-eldriven-suvcoupe-som-ska-kosta-som-kodiaq/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20190212/skoda-vision-iv-nytt-smakprov-pa-eldriven-suvcoupe-som-ska-kosta-som-kodiaq/
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190919/skoda-superb-iv-phev-laddhybrid-blir-billigare-an-vw-passat-gte-fran-420100-kr/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU0MTA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjMWY3ZWFiN2I1OWE2YTQ0MTJhYzQ5ZTkwODEyYjQ0MDRmZGMwZjU2Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDU0MTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIyYTJlODE2YjMxMGNjZDZjOTNhMGNiMTBlMmEwYTdhYjA2NWQzNTE2Ijt9
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12. Toyota Supra far ny motor

Patrik Lindgren 23 januari 2020

Nya Toyota GR Supra kommer i ett utférande med en mindre, ldttare och svagare mo-
tor. Den &dr pa tva liter och d@n en gang ror det sig om en BMW-maskin. Men till Sverige
kommer den inte.

For lite mer an ett ar sedan, narmare bestamt 14 januari 2019, nylanserade Toyota sin
gamla klassiker Supra. Da belénades den med en rak treliters sexa med dubbelturbo pa
340 hastkrafter och 500 newtonmeter. Motorn ar BMW:s verk och sitter bland annat i Z4
M40i.

Nu har Toyota slappt nyheten att det kommer en mindre och lattare motor i GR Supra.
GR star som bekant for Gazoo Racing som ar japanernas racingavdelning och de har varit
starkt involverade i utvecklingsarbetet av nya Supra.

NEVS-brevet
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https://teknikensvarld.se/nya-toyota-gr-supra-officiell-fakta-pris-och-bilder/
https://teknikensvarld.se/nya-toyota-gr-supra-officiell-fakta-pris-och-bilder/
https://teknikensvarld.se/nya-bmw-z4-officiell/
https://teknikensvarld.se/nya-bmw-z4-officiell/
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FILM: https://youtu.be/Tgispo84028

Nya motorn ger hela bilen en sankning av totalvikten med 100 kilo och ar till formatet
dessutom mindre, den ar ju trots allt tva cylindrar kortare. Det handlar om en 2,0-liters
fyrcylindrig motor med twinscroll-turbo som ar sammankopplad med en attavaxlad ZF-
automatlada. Den ger 258 hastkrafter och 400 newtonmeter och monterad i Supra fixar
den 0-100 km/h pa 5,2 sekunder och har en maxfart pa 250 km/h. CO2 -siffrorna sager att
den slapper ut 156-172 gram per kilometer enligt WLTP.

PROV: Vi kor Toyota GR Supra

Denna nya motor ar for ovrigt ocksa en BMW-maskin. Hos den tyska biltillverkaren be-
tecknas den B48 och med just 258 hastkrafter och 400 newtonmeter finns den i BMW:s
30i-bilar, exempelvis 330i och Z4 30i.
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https://youtu.be/Tgispo84o28
https://teknikensvarld.se/wltp-torstigare-bilar-och-kortare-rackvidd/
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LAS MER: Flera nya Toyota Supra forstorda pa biltransport

Tack vare att motorn dr mindre och mer kompakt har de kunnat flytta den bakat i bilen for att
sakra det idealiska 50/50-viktforhallandet. Tetsuya Hada, chefsingenjor for GR Supra, berattar
att det inte var helt 1att att fa till ratt viktforhallande med den nya motorn men att de inte ville
kompromissa med deras utsatta malvikt. Den lattade bilen ska kunna ge minst lika bra och sta-
bila kéregenskaper som brorsan med storre motor.

LAS MER: Toyota Supra trimmad av AC Schnitzer

Till en bérjan kommer den erbjudas i en speciell limiterad Fuji Speedway-version, 200 exemplar
tilldelas Europa-marknaden. Det speciella med den ar den vita metalliclacken tillsammans med
de mattsvarta 19-tumshjulen och de rdda sidospeglarna. Inuti finns det kolfiberdetaljer pa in-
strumentbradan samt Alcantara-draperade sportstolar.

LAS MER: Toyota aterupptar tillverkning av reservdelar till gamla Supra

Nagra priser finns dnnu inte att ta del av men vi lar fa veta mer i mars manad da saljstarten
borjar ute i Europa. Dessvarre kommer den inte hit till oss i Sverige, vi far fortsattningsvis noja
oss med Supran med den storre motorn.

Under forsta aret for GR Supra, 2019, saldes 1 150 bilar i Europa.

GALLERI
Toyota GR Supra 2,0L Turbo
11 bilder
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13. Nasta generation Nissan Z sags fa 400 hastar

AV BOBBY GREEN 2020-01-23 KL 15:00

Och retro-design

The original and best

Nissan 370Z debuterade redan 2009 och aven om den har fatt sig en facelift sedan dess
kdanns det som att det snart ar dags for en ny generation. Den ar pa gang och nu sags det
att den kommer att fa dubbel-turbomatad V6:a med 400 hastar, manuell [dda och en retro-
design som ska paminna om arvet. Fronten ska fa runda stralkastare och en kantig grill -
bada saker hamtade fran originalet 240Z. Bakljusen sags vara inspirerade av 300ZX gene-
ration Z32.

Nasta Z vantas inte dyka upp forran 2022 eller 2023.
motorauthority.com +

Nissan presenterar 370Z med 400 hastar
Specialbyggd for SEMA

Nissan visar upp den senaste versionen av 370Z Nismo
Nu med sjustegad automatlada

FebergaragetNissan 3707
Allt som saknas ar en riktig racerbana
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14. Forsta kunden av SSC Tuatara fick sin bil i augusti

AV BOBBY GREEN

2020-01-22 KL 19:30

Kommer visas upp publikt ndsta manad

Vi har tidigare skrivit om foretaget SSC North America ett par ganger och deras superbil
Tuatara. Den senaste artikeln fran forra aret sa att det forsta exemplaret skulle levereras i
augusti samma ar. Tydligen gjordes detta, men pa Internet har det varit tyst om det fram tills
nu.

Dr. Larry Caplin fran Philadelphia heter den férsta kunden och han har hallit sin bil lite hemlig
sedan han fick den. Planen ar att han ska stalla ut den pa Philadelphia Auto Show den 7 februari
som en del av en utstallning for hans valgorenhetsorganisation CF Charities. Larrys bil ar svart
med roda inslag. Precis som andra Tuatara ar den utrustad med en egenutvecklad dubbel-
turbomatad V8:a pa 5,9 liter som ger 1360 hastar. Men tankar man istdllet E85 ska man fa ut
hela 1760 hastar. Till maskinen kopplas en sjustegad robotiserad automatldda som driver
bakhjulen.

| klippet nedan gar Supercar Blondie genom Tuatara tillsammans med grundaren och far sedan
ta sig en provtur med bilen.

FILM: https://youtu.be/0xyVGQ9i-uw

SSC North America visar upp Tuatara pa film

Sa har later SSC Tuatara

SSC tog med sig Tuatara till Pebble Beach
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15. Har ar Fords hyllning till 90-talsikonen
Redaktoren bytbil

2020-01-23

380 hk i Fiestan som bara vager 1190 kg

Ford slapper en ny rally-Fiesta som hyllar 1990-talet. Inspirationen till nya WRC ar hamtad
fran Ford Escort RS Cosworth fran 1995.

Nya upplagan av Ford Fiesta WRC presenteras nu av Ford med en design som ar tydligt
90-talsinspirerad. Bilens grafik ar designad av grafikern Phil Dixon.

Varje ar ser rallyfans fram emot Dixons design och den har sdasongen hamtade han
inspiration fran tryckta monster fran tidigt till mitten av nittiotalet.

— Phil ar en riktig talang sa det ar inte forvanande att hans design blir fansens favorit ar
efter ar. | ar har han fangat en kansla av nostalgi samtidigt som den kdnns modern och
uppfinningsrik. Jag maste saga att jag tycker det ar en av hans basta, sdger Richard
Millener, teamchef fér M-sport.

Fargschemat 2020 bestar av en vit design med inslag av blatt och gront och ar en hyllning
till Francois Delecours Ford Escort RS Cosworth fran 1995.

— Min inspiration kom fran Francois Delecours Ford Escort RS Cosworth fran 1995. Vita
bilar har alltid varit populdra, och med det 6kade stodet fran Castrol var fargschemat
sjalvklart. Designen hamtad fran tidigt till mitten av nittiotalet. Monster och trender fran
den eran ar verkligen aktuellt just nu, sa jag ville skapa nagot i den stilen samtidigt som
designen fortfarande kandes trendig och relevant idag, sager Phil Dixon, grafisk designer.

Ford Fiesta WRC lanserades 2017 och har vunnit ett antal VM-rallyn. Den latta bilen pa
1190 kg har en fyrcylindrig turbomotor pa 380 hk.
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DUiBilagare
16. Bilsatet far kroppen att tro att den promenerar

Publicerad 2020-01-23 14:23, text Maria Dahlin

Stolen som hdrmar gangrorelser kan motverka ryggont och férhindra forkortade musk-
ler.

FILM: https://vimeo.com/386715191

Jaguar Land Rover vill rada bot pa de viaxande halsoproblem till foljd av var alltmer stillasit-
tande livsstil. Att sitta ner for lange kan forkorta musklerna i ben, hofter och rumpa, vilket i sin
tur leder till ryggproblem.

Manga har sdakert kant hur stel kroppen blivit efter en langre bilresa, men nu har biltillverkaren
kommit pa ett satt att lura hjarnan att bildkarna promenerar. Det gors med hjalp av att olika
stalldon i sittdynan gor sma, sma justeringar och hdarmar backenbenets sviangningar nar man
gar.

Det finns ingen information om nar vi kan forvanta oss att kunna nyttja tekniken i Jaguar Land
Rovers bilar. De har daremot tagit fram ett videoklipp som visar hur du ska stalla in bilstolen pa
ratt satt for att minimera risken for smarta och fa en sa ergonomisk sittposition som majligt. Du
kan se videon har nedanfor.

4

Maria Dahlin

FILM: https://youtu.be/XGfmPkMtIWY
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NyTeknik

17. ”"Ge oss insyn i vilka ravaror som ingar i HVO-dieseln”
2020-01-22 07:00

Det hér dr en debattartikel. Asikterna som framférs ér skribentens egna.

Johanna Grant, ordférande, Gréna Bilister.

Trots att palmoljeprodukten PFAD i praktiken inte langre ar tilldten som ravara i den fornybara
dieseln kan det vara just sadan diesel vi tankar pa macken, skriver Grona Bilister.

Grona Bilister uppmanar branslebolagen att offentliggéra ravarorna till all fornybar diesel,
HVO, de producerar eller koper. Forst da vet vi om forsaljningsstoppet i Sverige av HVO som ar
tillverkad av palmoljeprodukten PFAD har lett till ett rdvarubyte. Forst da vet vi om vi fortsatter
att elda pa efterfragan pa palmolja genom att tanka HVO.

Den 1 juli 2019 motades palmoljeprodukten PFAD (Palm oil Fatty Acid) bort som ravara till
fornybar diesel HVO. Under andra halvaret 2019 fick Grona Bilister manga fragor fran myndig-
heter, foretag och privatpersoner om de nu kan tanka HVO med gott samvete.

Vi har inte kunnat ge nagot bra svar eftersom vi saknar avgorande information. Pa grund av
fragans stora betydelse for den svenska omstallningen till férnybara drivmedel och for regnsko-
gens framtid uppmanar Grona Bilister branslebolagen till fullstdndig transparens kring sin rava-
rubas.

Regnskogen ersatts

Sedan borjan av 1970-talet 6kar utvinningen av palmolja nastan exponentiellt. Mer @n 80 pro-
cent av palmoljan kommer fran Indonesien och Malaysia och regnskogen i dessa lander ar ett
av varldens mest vardefulla naturomraden. En allt stérre del av denna regnskog ersatts av olje-
palmsplantager.

Det finns dock flaimtande hopp. Avskogningen i Indonesien aren 2017 och 2018 var betydligt
lagre an tidigare ar. Denna utveckling dr dock 6mtalig. Om vi eldar pa efterfragan pa palmolja
ytterligare okar risken att regnskogsskovling ater okar.
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Martin Prieto Beaulieu,
generalsekreterare, Gréna Bilister.

Pa grund av avskogning och utdikning av vatmarker ligger Indonesien pa fjarde plats bland de
lander som slapper ut mest vaxthusgaser. Utifran empiriska data kring expansionen av olje-
palmsplantager till mark med hogt kolinnehall sedan ar 2008 bedomer EU-kommissionen att
biodrivmedel gjorda av palmolja i dag har hogre klimatpaverkan an fossil diesel.

Efterfragan okar

| Sverige har efterfragan pa palmoljeprodukter till biodrivmedel 6kat snabbt. De utgjorde hela
49 procent av ravarorna till den fornybar diesel av typ HVO som saldes i Sverige ar 2018. Detta
innebar att 33 procent av alla vara biodrivmedel tillverkades av palmoljeprodukter detta ar, och
att 7,5 procent av alla drivmedel som anvandes i Sverige dver huvud taget tillverkades av palm-
oljeprodukter.

| Sverige har PFAD blivit den dominerande palmoljebaserade ravaran till HVO. Denna fettsyra
utgor 3-5 procent av den raa palmoljan och avskiljs vid raffineringen. Uppskattningsvis 15-20
procent av varldens samlade produktion av PFAD har de senaste aren anvants i svenska diesel-
fordon.

PFAD siljs till 80-95 procent av priset pa palmolja. Okad efterfragan p& PFAD ger didrmed nis-
tan lika stora ekonomiska incitament for nyodling av oljepalmer som motsvarande ny efterfra-
gan pa palmolja.

Tval och djurfoder

Om en stigande efterfragan pa PFAD till HVO tillgodoses inom den befintliga produktionsvoly-
men, ersatts den PFAD som tidigare anvants till exempelvis tval eller djurfoder ofta med palm-
olja. Effekten blir dterigen ett incitament att odla fler oljepalmer.

Pa grund av dessa risker med PFAD och dess betydande varde klassas denna ravara sedan den
1 juli 2019 inte langre som en restprodukt i Sverige. Darmed stalls samma hallbarhetskrav pa
PFAD som pa andra ravaror till biodrivmedel. Eftersom tillverkarna dnnu inte kan spara all PFAD
de anvander innebér detta att PFAD for tillfallet ar utestangd fran den svenska drivmedelsmark-
naden, eller att en ytterst begransad mangd PFAD kan anvandas.

Detta borde dampa efterfragan pa PFAD, och darmed latta nagot pa trycket mot den kvarva-
rande regnskogen. Men det finns en risk att denna effekt gar om intet genom bokféringstrix-
ande.
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Per Ostborn, drivmedelsansvarig, Gréna Bilister.

Mixen densamma

Om de bolag som tillverkar HVO av PFAD lyckas salja denna i ett annat land an Sverige kan de
fortsatta att tillverka lika mycket sddan HVO som fore Sveriges PFAD-stopp. De behdver inte ens
styra om nagra bransletransporter; allt som kravs ar att de i bokféringen tilldelar Sverige en
PFAD-fri andel av produktionen enligt den sa kallade massbalansprincipen. Andra kopare far
istallet HYO som pa papperet innehdller mer PFAD &n tidigare. Den fysiska ravarumixen i den
HVO vi tankar i vara dieselbilar kan darmed forbli densamma.

Det finska branslebolaget Neste tillverkar for narvarande all HVO gjord av palmoljeprodukter
som anvands i Sverige. FOr att kunna avgdra om Sveriges omklassning av PFAD tvingat dem att
anvanda andra ravaror — eller till och med tvingat dem att dra ned produktionen — maste vi
konsumenter fa reda pa deras ravarubas. Pa grund av mojligheten att i bokféringen “gémma”
sin palmoljebaserade HVO hos kdpare i andra lander racker det inte att vi far reda pa ravaruba-
sen i det svenska forsaljningsledet.

Hog svansforing

Hittills har dock Neste vagrat att svara pa fragan hur stor del av deras ravarubas som bestar av
PFAD. Det ar inte bara Neste som haller tyst om detta. Preem har hog svansforing i debatten
om palmolja och PFAD. De brukar siaga att den HVO de saljer i Sverige inte innehaller palmolja
eller PFAD, och framhaver istallet den HVO som de sjalva tillverkar av tallolja.

Men Preem maste kopa HVO av Neste for att tacka efterfragan i Sverige. Och Neste har tidigare
inte kunnat erbjuda HVO fri fran palmolja och PFAD. Med bokféring enligt massbalansprincipen
kan det dock vara mojligt for Preem att pa pappret havda att vi svenskar far HVO fri fran palm-
olja och PFAD, om de lyckas salja vidare “svarte Petter” i massbalansversion till andra lander.

I maj 2020 kommer det upp dekaler pa pumparna som visar ravaror och ursprungslander till
de drivmedel det aktuella branslebolaget salde i Sverige foregaende ar. Grona Bilister uppmanar
alla branslebolag att pa liknande satt offentliggdra ravaror och ursprungslander for hela sin pro-
duktion av biodrivmedel och for samtliga inkop.

Om bolagen ger oss denna information kan 2020 bli konsumentmaktens ar i drivmedelssek-
torn. Da kan alla vi bilister dra vart stra till stacken for att radda den kvarvarande regnskogen i
Sydostasien. Darmed bidrar vi ocksa till att radda klimatet, genom att kolet da stannar kvar i
skog och vatmarker.

Johanna Grant, ordférande, Grona Bilister

Martin Prieto Beaulieu, generalsekreterare, Grona Bilister

Per Ostborn, drivmedelsansvarig, Grona Bilister
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18. Ferrarin fran Ferris Bueller's Day Off har auktionerats ivag

AV BOBBY GREEN 2020-01-23 KL 19:00

En Modena Spyder California fran 1963

FILM: https://youtu.be/iSjS-iCPe W8

En av "maste"-filmerna fran 80-talet ar tydligen Ferris Bueller's Day Off. Jag kikade pa den
for ett tag sedan och forstod inte riktigt grejen, men det var en fin bil med i alla fall. En
Ferrari Modena Spyder California fran 1963. Nyligen auktionerade Barrett-Jackson ivag
bilen och den gick for 396.000 dollar. Bilen ar byggd av Modena Design & Development
och den ar en av tre som byggdes for filmen.

via Motorauthoritybarrett-jackson.com +
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Rlassiker
19. Den felande fantomen

Publicerad 2020-01-23 7:12 text Marten Carlsson

Rolls Royce mest exklusiva serie som byggts torde vara Phantom IV. Aren 1950-56 bygg-
des det bara 18 stycken av dessa jatte-rollsar.

—
-
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Chassiet matte 5,85 i langd, i detta satt en rak atta pa 5,7 liter och pa de forsta en fyrvaxlad
manuell |1ada, efter 1954 anvande man en fyrstegsautomat. 17 chassis gick ivag pa bestall-
ning till karossmakare.

De var speciellt avsedda for kungligheter och statschefer, den forsta som mottog en Phan-
tom IV var Kronprinsessan, sedermera drotting Elizabeth. Tre Phantom IV till byggdes at
medlemmar ur brittiska kungahuset. Ovriga potentater var Kuwaits regent Abdullah IIl A-
Salim som kopte tre stycken, likasa bestdllde dven general Franco totalt tre stycken av
dessa. Ovriga Phantom IV hamnade hos kungligheter i Persien, Irak och Saudi.

) :
o e TS

Aga Khans Phantom IV, med Hooperkaross
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Iraks kung Farsai bestdllde denna , ocksG med karosseri frén Hooper

Men bara 17 vagnar bestélldes, den 18:e da? ja den fick stanna hemma pa garden. Det
andra chassiet som byggdes #4AF4, fick inte vara med i solglansen runt kungligheterna som
de Ovriga, utan kom att anvandas som en rullande testbank hos Rolls-Royce. Och forsags
sedermera med denna foga eleganta pickup-kaross for att ytterligare nagra ar slita hund-
gora pa fabriksomradet.

4AF4 hade tjanat ut och skrotates 1963.

En av Francos Phantomer, med tourerkaross av H.J Mulliner.

Lk

Bilférsikring direkt online. TRYGG €O) HANSA

Trygghet for livet
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ViBildgare
20. Klassiskt bilmarke: Hudson

Publicerad 3 november 2010

Genom att salja synalspaket, sopskyfflar och tusen andra ting gjorde sig J. L. Hudson en
sa pass hyfsad formogenhet att han for precis 100 ar sedan kunde finansiera en alldeles
nykonstruerad bil, som givetvis bar hans eget efternamn, Hudson.

——
S
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S
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Hudson Greater Eight Sport Roadster 1931-33

Den nya bilen skilde sig knappast fran de tjogtals andra amerikanska marken som prévade
lyckan vid den har tiden, men Hudson kom anda att leva langre an de flesta.

Hudson-bilarna fick tidigt ett gott rykte. De forsta var fyrcylindriga men efter bara nagra ar kom
en kompletterande sexa och snart var raka sexor det enda man kunde fa som Hudson-kdpare.

Super Six-motorn pa 4,5 liter var forstas en sidventilare, och sadana skulle Hudson bygga i de-
cennium efter decennium.

Uppskattat i England

Visserligen var Hudson med sitt valkanda triangulara kylarmarke inte nagot direkt dyrt marke,
men det fanns dnda anledning att erbjuda billigare vagnar. Dessa kallades Essex och gjorde stor
lycka, framfor allt under halvan av 20-talet. Bade Hudson och Essex var relativt populdra marken
i Sverige.

1930 kom Hudson med en rak atta. Tiderna var usla och manga amerikanska marken tycktes
fira detta med att erbjuda st6érre och starkare modeller!

Volymen var 3,5 liter och tva ar senare, nar depressionen var annu djupare, dkades volymen
till 4,2 liter. Motorkonstruktionen var mer robust dn avancerad och den anvandes en bit in pa
50-talet.

Bilmarket Hudson var ocksa mycket uppskattat i England och motorer saldes till ett par eng-
elska specialbilstillverkare, Railton och Brough-Superior, den senare mest kand som byggare av
exklusiva motorcyklar.
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Full fart 51! Arets stora nyhet var Hornet-modellen med hégkomprimerad sexa vars alu-
miniumtopplock bar det vackra namnet Miracle Dome. 145 héstar minsann. Detta blev den
totalt éverldgsna vinnaren i drets standardbilstéivlingar, det vill séiga det som pG ameri-
kanska heter stock car racing.

Man maste nog saga att Hudson hade vissa problem med formgivningen under 1930-talet. Sar-
skilt kylarmaskeringarna stallde till det och 1936 sag de mest ut som faktmasker!

Men annu var det fina och palitliga vagnar som erbjods. Mot slutet av 30-talet var karossfor-
merna patagligt rundade och denna rondor skulle fortsatta bade under och efter varldskriget.

Over tréskeln ner i durken

Liksom for alla andra amerikanska marken var den forsta efterkrigsbilen hos Hudson bara en
mycket latt friserad 42:a, men det var gott nog.

Arsmodellerna 1946 och 47 var i stort sett identiska men 1948 &rs bilar blev en av den ameri-
kanska bilhistoriens verkliga milstolpar. Dessa vagnar byggdes enligt nagot som Hudson kallade
“the Step-Down Principle”.

Med detta menade man att bilarna var sa laga att man fick kliva dver troskeln och ner till dur-
ken! Litet dverdrivet var det val men faktum ar anda att Hudson-ingenjérerna hade hittat pa
nagot alldeles nytt for att fa ner bilens héjd och darmed tyngdpunkt.

Det som forvanar mest ar forstas att rambalkarna baktill [ag utanfor bakhjulen! Helt naturligt
blev bilen darfor ganska bred, och den var rymlig i bada de posiga sofforna.

Reklamgubbarna missade naturligtvis inte att papeka hur mycket sakrare konstruktionen
gjorde den redan sdkra Hudson-bilen. Joda, man talade om sakerhet redan pa 40-talet, och annu
tidigare.

Konstruktionen var sjalvbarande. Framtill hade Hudson separatfjadring men baktill dog det
gott med en vanlig stel axel.

"The Fabulous Hudson”

Hudson-bilar hade i aratal segrat i olika typer av hastighetstavlingar. Med de |agbyggda bilarna
blev market ett av de ledande i den amerikanska stock car-cirkusen i bérjan av 50-talet.

"The Fabulous Hudson” blev ett begrepp och i bilarna satt tamligen hégkomprimerade

sidventilsexor pa 145 hastar.
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Sa hdr sag Hudsons forsta efterkrigsargang 1946, ut. Under 1947 byggde Hudson sin tre-
miljonte bil, men férsdljningen gick inte bra, bara omkring 100 000 bilar om dret, vilket gav
en trettondeplats i statistiken.

1924 érs Super-Six med sa kallat Coach-karosseri — en vanlig tdckt tvadérrarskaross.
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Flott Hudson Custom 8 Brougham 1935. Detta var mdrkets toppmodell
och den levererades med Electric Hand, en sorts férvdljarldda.

Hudson Italia handbyggdes pa det lilla Jet-chassit av Carrozzeria Touring
i 26 exemplar 1954, och tvd av dem rullade i Sverige!
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BILSPORTse

21. Har ar Sveriges nya landslag i racing
Text: Mattias Persson Publicerad: 2020-01-24 10:00 Uppdaterad: 2020-01-24 11:10
Idag presenteras 2020 ars landslag inom motorsport av Svenska Bilsportférbundet. Ra-

cingbloggen har tagit del av truppen som innehaller bade viantade och mer 6verraskande
inslag.

Landslaget ar en svarkommunicerad not for SBF, och aven for utévarna sjalva. Vi vet alla att
motorsport inte fungerar pa samma satt som fotboll eller andra lagidrotter, och att man i princip
aldrig mots i nagon form av landskampssammanhang. Darfor blir landslagets positionering
ocksa komplicerad att beskriva, och vardet svart att mata. Kort sagt kan man saga att det idag
mest handlar om utbyte av erfarenheter och en klapp pa axeln.

Med det sagt: landslagsuttagningen ar anda alltid intressant, da den sager en del om hur for-
bundet (ratt eller fel) varderar olika insatser. Darfor finns det all anledning att ta upp amnet har
i bloggen.

For den som inte kanner till landslagsstrukturen ar det viktigt att direkt poangtera en sak:
landslaget i motorsport ar egentligen fem olika landslag, i fem olika grenar. Dessa ar racing, rally,
rallycross, crosskart och karting.

De olika landslagen styrs emellertid centralt av SBF:s landslagsledning, med grenspecifik input
fran olika "experter” inom respektive gren (jag har till exempel sjalv, tillsammans med bland
andra Rickard Rydell, varit en del i det racingrelaterade arbetet till och fran under aren).

Eftersom det har ar en racingblogg kommer fokus i det har inldgget att ligga pa just racing; vad
som sker i ovriga landslag ligger utanfor denna doman.

Nye forbundskaptenen Pier Steffansson, som jag traffade for forsta gangen pa Bilsportgalan i
Sandviken forra helgen, har som en av sina forsta atgarder utlovat ett mer fataligt landslag.
Detta ar nagot jag personligen tror ar bra; det dkar exklusivitetsprageln och gor att férbundet
och landslagsorganisationen lattare kan administrera sitt uppdrag.
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Steffanssons utfastelse avspeglas ocksa, om an marginellt, i den trupp som presenteras idag.
Racinglandslaget gar fran totalt 13 forare 2019 till 12 i ar, medan den sammanlagda truppen —
med alla de olika grenarna inrdknade foérutom karting, som presenteras vid ett senare tillfalle —
reduceras fran 46 till 38 utévare.

S3, vilka kommer da att inga i racinglandslaget 2020? Vilka lamnar, och vilka kan man anse
fattas? Las vidare for svar...

Racinglandslaget 2020

Viktor Andersson (KVAR)

STCC-altmeistern Mattias Anderssons grabb vann Formula Nordic forra sasongen och forsoker
nu ta nasta steg i karriaren. Har testat formelbil i USA och har malet stallt pa den amerikanska
instegsklassen USF2000, alternativt Formel 4. Om inget av det gar i I3s kan vi eventuellt fa se
honom pa hemmaplan i STCC.

Isac Blomqvist (KVAR)
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Korde det nya europeiska Formula Regional-masterskapet forra aret, men for ett mediokert
team som var langt efter dominanten Prema. Blomqvist visade prov pa viss fart mellan varven
men avslutade en overlag tuff sasong i fortid. Har inget klart f6r 2020 men f6r samtal med team
i Formel Renault Eurocup och Formula Regional.

Andreas och Jessica Bickman (NYA)

Syskonpar med god ordning pa finanserna. Tavlar i TCR-racing med Hyundai i Europa och gor
det OK.

Marcus Ericsson (KVAR)

”Mackan” behover val knappast ndgon narmare introduktion. | ar avancerar han ett pinnhal
inom IndyCar-cirkusen genom sin flytt till toppteamet Chip Ganassi Racing. En viktig profil i
svensk racing.
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Joel Eriksson (KVAR)

Joel har, liksom Marcus, “alltid” varit med i landslaget och ar sa dven i ar. Manga vantar pa
besked kring vart den har supertalangen fran Tomelilla tar vagen under 2020, sedan det bekraf-
tats att han inte fortsatter med BMW i DTM. Det ar saker pa gang for den har skanepagen.

Jimmy Eriksson (TILLBAKA EFTER ETT ARS FRANVARO)

Joels storebror, vilket gor broderna Eriksson till det andra syskonparet i arets landslag. Jimmy
fortsatter i ar i tyska ADAC GT Masters med samma team som i fjol, anrika Zakspeed, i en Mer-
cedes-AMG GT3. Tar sikte mot titeln och bor, efter en andraplats i finalracet forra aret, kunna
blanda sig i den striden.
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Linus Lundgqvist (KVAR)

Ende stockholmaren i arets landslag. Linus Lundqvist har under de senaste aren tratt fram som
en av landets mest lovande forare internationellt. Han vann det anrika brittiska Formel 3-mas-
terskapet 2018 och blev femma i paneuropeiska Euroformula Open i fjol. Klockren ambassador
for svensk racing och given i ett landslag, men har ingenting klart for 2020 dannu. Har testat i
Japan under vintern.
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Alfred Nilsson (KVAR)

Kérde GT4 Scandinavia hemma i Sverige i fjol och delade en Lestrup Racing-BMW med Am-
foraren Joakim Walde. Duon blev 11:a i masterskapet. Vad Alfred Nilsson ska gora i ar aterstar,
som for sa manga andra, att se.
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Felix Rosenqvist (KVAR)

Sveriges mest meriterade racingforare ar naturligtvis sjalvskriven i landslaget. Pa Bilsportgalan
forra helgen vann Felix Rosenqvist dessutom ”“folkets pris” — Bilsport Senior Award —som rostas
fram av Bilsports lasare. Just det priset ar historiskt sett vikt at rallyférare som hejas pa av en
storre nationell publik; att Felix Rosenqvist trumfar det sdager en hel del om hans popularitet
just nu. En forvantad toppforare i IndyCar 2020.

Emil Skdrds (NY)

Emil Skards ar en av vara absolut basta kartingforare, som 2020 aviserat en flytt till bilracing
for GT-tavlande i Italien. Skarads “fuskade” en del i banracing redan i fjol i den italienska GT Light-

serien och korde aven en deltavling i det sydostasiatiska Formel 4-masterskapet —dar han vann.
Har potential men saknar uppbackning.
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Mikaela Ahlin-Kottulinsky (KVAR)

Mikaela Ahlin-Kottulinsky har etablerat sig hemma i STCC, dar hon &r seriens just nu starkaste
profil. Samtidigt gor hon politisk karriar som nyinvald i FIA:s Electric and New Energy Cham-
pionship Commission (elbilskommission). En tjej som varnar lika mycket om sporten som sin
egen karriar, och darmed en viktig forebild i landslaget.

Vilka lamnar?

De forare som lamnar racinglandslaget infoér 2020 ar Hampus Ericsson, Hugo Nerman, Simon
Ohlin, Gabriel Nord och Henric Skoog. Det mest uppseendevackande bortfallet har ar Henric
Skoog, som kort tre sdsonger i Porsche Carrera Cup i Tyskland och i fjol hade pole position pa
Norisring. Skoog ar bra — mer lovande an flera av dem som tagits ut — men man ska komma ihag
att uttagningsprocessen vager in fler saker an sa. Jag tror att Skoog i forsta hand fallit pa det
faktum att han dnnu inte har nagot klart for arets sdasong.

Hampus Ericsson (Marcus lillebror) har forsokt skapa sig en egen karriar i formelbilar, men ver-
kar efter tva riktigt tunga ar i England nu 6verge det sparet. Hampus (och Hugo Nerman) var pa
plats vid Porsche Carrera Cup Scandinavias forsasongspresentation i Stockholm férra veckan,
och Hampus bekraftade dar att Carrera Cup just nu ar hans huvudspar for 2020.

Lite extra trakigt tycker jag personligen det ar att Gabriel Nord faller bort; Nord ar namligen
bordig fran den lilla byn Mullsjé som jag sjalv kommer ifran. Det dr ont om racingl6ften dar, sa
Gabriel haller man garna ett extra 6ga pa. Dock kan jag inte i sak sdga att beslutet ar ogrundat,
sa ingen skugga alls pa det sattet.

Vilka saknas?

Det ar framfor allt tva namn jag saknar i arets racinglandslag: Dino Beganovic och Rasmus Lindh
(till saken hor pa den har punkten att det finns ett aldersstreck for landslaget som exkluderar
annars solklara namn som exempelvis Thed Bjork).

Beganovic har forvisso annu inte gjort en enda start i bilracing, men hans karting-CV ar glan-
sande och han har nyligen presenterats som en av sjalvaste Ferraris nya juniorférare i Ferrari
Driver Academy. Han tar i ar steget in i formelbil i Formel 4 nere pa kontinenten, och han gor
det tillsammans med storteamet Prema efter en vinter av briljanta tester. Vid nyss fyllda 16, och
med ett sddant program presenterat och klart, borde han vara sjalvskriven i ett svenskt racing-
landslag.
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Lindh, a sin sida, har redan bevisat att han ar snabb i formelbil. Tva raka andraplatser i den
amerikanska juniorstegen mot IndyCar, forst i USF2000 (2018) och sedan i den snabbare klassen
Pro 2000 (2019), gér honom hogst intressant. Om en satsning pa Indy Lights kan bli verklighet i
ar, vilket det verkar som, ar en framtid i IndyCar inte alls otdnkbar. Rasmus Lindh har dock aldrig
uppvisat nagot storre engagemang for landslaget, sa jag tror att han faller pa rent ointresse.

Bubblare: Erik Johansson. Gnosjo-grabben som tog silver i det italienska GT3-masterskapet i
fjol haller pa att ateretablera sig pa motorscenen. Har inget klart fér 2020 annu och lamnar sitt
tidigare uppdrag som BMW-junior, men ryktas vara pa vag mot nagonting battre hos bayrarna.

YAMAHA FS1
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