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RECHARGE’
1. Sono Motors fixade cashen — nya elbilen byggs i Trollhdttan
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-01-20, 13:34, uppdaterad 2020-01-20, 16:19

En praktisk elbil med dragkrok till Iagt pris - det dr tanken med Sono Sion som ska byggas
av Nevs i Trollhattan.

Efter en forlangning av insamlingkampanjen har tyska Sono Motors fatt i hop den halva miljard
kronor som behovs for att fortsatta utvecklingen. Tillverkningen ar tankt att starta i Trollhattan
i september 2021.

Den ursprungliga planen var att starta tillverkningen redan till hosten i ar, men strax innan jul
var pengarna i princip slut och Sono Motors fick starta en insamlingskampanj. Malet var att fa
ihop 50 miljoner euro till nyar. De fick bara in 32,5 miljoner innan tidsfristen gick ut, sa kam-
panjen fick forlangas. Med tva dagar tillgodo naddes malet.

Sono Sion har en rackvidd pa 25 mil, det ar mindre dn manga andra elbilar, men bidrar till att
halla nere priset till ungefar 250.000 kronor. Bilen har paneler med solceller och kan utrustas
med dragkrok (750 kg).

Nevs och Sono Motors har skrivit avtal om produktion av 260.000 exemplar Sion. Kontraktet
|6per Over atta ar.
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Sono Sion klar for produktion — sa ser den ut

Kris for Sono Sion — nya elbilen skjuts upp ett ar

Sono Sion ska byggas i Trollhdttan — skapar hundratals nya jobb

Magnus Froderberg
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NyTeknik

2. Mitsubishi misstankt i annu ett dieselgate
2020-01-21 16:50
1T
Den japanska fordonstillverkaren Mitsubishi utreds i Tyskland for misstankt om fusk

med utslappshalter fran dieselmorer, uppger aklagarmyndigheterna i Frankfurt enligt ny-
hetsbyran AFP.

En Mitsubishianstalld misstanks for bedrageri, och daven en del av ett multinationellt
bilforsaljningsforetag samt tva underleverantorer utreds. Enligt misstankarna har det fuskats
med utslappshalter vid tester av fordon som tillverkats av Mitsubishi och som har dieselmotorer

med volymer pa 1,6 och 2,2 liter.
Aklagarna har i utredningen genomfort husrannsakningar i Frankfurt, Hannover och

Regensburg.
Mitsubishi har inte kommenterat uppgifterna. Den tyska dacktillverkaren Continental sager sig

ha vittnat i utredningen.

Anklagelserna liknar dem som riktades mot den tyska fordonsjatten Volkswagen 2015, i det
som kallas dieselgate och som kostat koncernen enorma summor i uppgorelser, boter och
skadestand.

T
RELATERAD ARTIKEL

Sex VW-anstallda atalas for dieselskandalen
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3. Subarus satsning — da ska alla modeller vara eldrivna

2020-01-21 14:17

Om 15 ar ska alla Subarus modeller vara elektrifierade. Det meddelade chefen Tomomi
Nakamura i ett uttalande. Men konkurrenterna har mer aggressiva strategier.

Pa hostens bilmassa i Tokyo var det ett bilmarke som skiljde sig fran resten. Mazda och Honda
visade produktionsfardiga elbilar. Toyota och Suzuki visade elektrifierade mobilitetslosningar.
Och Subaru visade upp sin framtid i en modell (Levorg Prototype) med en 1,8-liters bensinmo-
tor.

Men nu verkar det som att visionarerna inom Subaru slagit in pa nytt ett spar — elektrifiering.
Under ett teknikseminarium berattade foretagets chef Tomomi Nakamura att market kommer
att félja med i utvecklingen, samtidigt som man ytterligare ska trycka pa sina “distinkta styrkor”.

— Aven under den hér transformationen kommer Subarus dedikation och dtagande inom bil-
tillverkning att vara oférandrat. Med malet att sarskilja Subaru fran andra marken kommer vi
att fortsatta finslipa de distinkta kvaliteter som gor att en Subaru ar en Subaru, sade han i ett
uttalande.

Helt och hallet elektrifierade bilar

Elektrifieringen ska innebara att 2030 ska atminstone 40 procent av markets globala forsaljning
besta av elektrifierade bilar och innan 2035 sa ska hela modellpaletten vara elektrifierad.

Trots vandningen i elektrifieringen — hur relevanta kommer Subaru att vara? Manga europeiska
marken har mycket aggressivare strategier an sa —och giganten Toyota (som delvis dger Subaru)
ska ju redan 2025 ha mer an 50 procent av den globala forsaljningen elektrifierad.

Redan i dag gar det att sdaga att Subaru lider av avsaknaden av elektrifierat. Markets storsaljare
Outback har ett hiskeligt utslapp (193 g co2/km) och den nya hybriden Forester e-Boxer preste-
rar inte mycket battre den (185 g co2/km).

FELIX BJORKLUND
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4. Subaru satsar pa en elektrifierad framtid med Toyota i ryggen

Av Robin Kjellberg, Publicerad 2020-01-22, 10:30

Nyligen presenterade den japanska biltillverkaren Subaru planerna pa att elektrifiera
hela sin fordonsflotta till 2035. Forsta prototyp att visas upp pa presstriaffen var en hel-
elektrisk crossover som utvecklas tillsammans med Toyota.

Utseendemassigt kan vi se en kombination av svepande linjer och skarpa kanter som férenas
med en svagt sluttande a-stolpe. Att Subaru fokuserat pa att skapa en rymlig kupé ar uppenbart
vilket kan konstateras genom taklinjen som behaller sin hojd dven dver den bakre satesraden.

Vi kan aven se att den elektriska drivlinan skapar nya designmdjligheter i fronten genom
mindre luftintag och mer plast. Stralkastarna foljer skarmkanternas vassa vinklar i fronten och
|[6per ner mot marken. Men visst kanner vi igen de karakteristiska hjulhusen fran senaste gene-
ration Toyota RAV4?

Enligt Carscoops ska crossovern lanseras fore 2025 men eftersom det ar ett forsta koncept kan
vi nog rakna med att den slutgiltiga designen kommer se annorlunda ut.

Samarbetet mellan de japanska jattarna borjade forra aret genom EV-plattformen dar Subaru
framhavde sina styrkor inom fyrhjulsdrift och Toyota sin langa tradition av att utveckla hybrider.
Tanken ar att plattformen ska sta som grund fér kommande elektrifierade SUV:ar i C-segmentet.
Flexibiliteten i plattformen ska dven gora det majligt att ta fram nya sedaner i D-segmentet.

Toyota ska utveckla eldriven suv med Subaru — och nytt solid state-batteri

Subaru ska lansera fyrhjulsdriven el-crossover
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Teknikens Varld

5. Volkswagen T-Roc Cabriolet redo for order

Patrik Lindgren 20 januari 2020

Det har blivit dags, Volkswagen har 6ppnat orderbockerna och star redo for din bestall-
ning.

Nu ar det mojligt att bestalla din Volkswagen T-Roc Cabriolet, men du far den inte forrdn i var,
men det gor kanske inte sa mycket. Det ar ju anda da suget pa att falla ner taket borjar smyga
sig pa.

T-Roc ar den forsta crossovern i kompaktklassen som tappar taket. P nio sekunder skickas
tygsuffletten ner, eller upp, med hjalp av en knapptryckning. Inga manuella mandévrar behovs,
allt skots elektroniskt. Du kan félla upp och ner taket i hastigheter upp till 30 km/h. Du kan dven
skota takfallandet med din bilnyckel, nyckelldst tillval for 4 600 kronor, ifall andan faller pa.

Till Sverige kommer tva modeller, dels grundmodellen T-Roc Cabriolet och dels T-Roc Cabriolet
R-Line. Ifall du inte ndjer dig med de standardmonterade 17-tumsfalgarna (Mayfield) kan du
valja till 18- (fran 3 900 kronor) eller 19-tumsfalgar (fran 10 100 kronor) som extrautrustning.

T-Roc bygger pa Volkswagens MQB-plattform (Modular Transverse Matrix) och T-Roc Cabriolet
ar 426,8 centimeter lang och 181,1 centimeter bred respektive 152,2 centimeter hog. Hjulbasen
ar 263 centimeter. Cabriolet-modellen finns endast med tva dorrar.

Det finns atta olika lackfarger att valja mellan och tva olika dekoralternativ for interidren.

Composition Media som har USB- och blatandskoppling ger tillgang till

Drivlinan som erbjuds ar densamma som finns i T-Roc med tak, som det ser ut nu erbjuds en-
dast en bensinare, en TSI-motor pa 150 turboladdade hastkrafter med ett vridmoment pa 250
newtonmeter. Motorn ar ihopkopplad med en 7-vaxlad DSG-lada. Forbrukningsmassigt landar
den pa WLTP-siffror som motsvarar 0,68 liter milen och det motsvarar ett CO2-utslapp pa 154
g/km.

Bagageutrymmet rymmer 280 liter. Om behov finns kan den utrustas med dragkrok och den
far dra 1 500 kilo.

Sakerhetsmassigt da, sin slimmade profil till trots har den en stortbage som skjuts ut bakom
passagerna i baksatet vid eventuell olycka. Eftersom det ar en cabriolet sa ar den forstarkt, bland
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annat i vindruteramen, underredet, sidopaneler, tvarstag och dorrar for att kompensera for
styvheten som gar forlorad i och med att taket ar borta.

Tekniska data T-Roc Cabriolet
Motor:

Drivsystem:

Max. effekt:

Max. vridmoment:
Cylindervolym:

Vaxellada:

Topphastighet:

Forbrukning,

Tjanstevikt:

Totalvikt:

Maximal slapvagnsvikt:
Bagagevolym, uppfallt baksate:
Langd/bredd/hojd:

1,5 TSI, direktinsprutad och turboladdad bensinmotor
Framhjulsdrift

150 hk

250 Nm vid 1 500 — 3 500 varv/minut

1,5 liter

7-vaxlad DSG (automat)

205 km/h 0-100 km/h: i.u.

blandad korning WLTP: 6,8 1/100 km CO2-utslapp,
blandad korning WLTP: 154 g/km

1540 kg

1900 kg

1500 kg

280 liter

4268/1811/1522 mm
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Tillvalsutrustning i paketform

Dragpaket kostar 9 900 kronor och finns till bada modellerna och innefattar parkeringsassi-
stans och backkamera samt en avtagbar dragkrok.

| 6vrigt finns det ett flertal olika paket att valja till som innefattar allehanda uppgraderingar.

Bland annat finns ett forarassistanspaket som kostar 14 500 kronor, dar ingar elektriskt install,
infall- och uppvarmbara. Det ingar dven helljusassistent, kdassistent, parkeringsassistent, doda-
vinkelvarnare, autobroms.

Det finns dven ett plus- respektive designpaket.

Vill du lagga till endast dragkrok till exempel kostar det 8 900 kronor och skulle du vilja ha

ljludsystemet Beats Sound med 12 kanaler och en sammanlagd effekt pa 400 Watt far du slanta
upp 5 100 kronor. Vill du ha induktiv laddning till din smarta telefon kostar det 4 800 kronor.
Laderkladsel kostar 25 600 kronor (R-Line: 19 600 kronor) och vill du ha rattvarme kostar 4 700
kronor (R-Line: 1 600 kronor).

LED-stralkastare gar loss pa 11 200 kronor, ingar som standard hos R-line.

Fjarrstyrd parkeringsvarmare med timer far du for det facila priset av 11 900 kronor.

Priserna ser ut sa har

T-Roc Cabriolet 1,5 TSI 150 DSG kostar fran 339 900 kronor.

T-Roc Cabriolet 1,5 TSI 150 DSG R-Line kostar fran 386 900 kronor.

Volkswagen tror att de kommer sélja ungefar 20 000 exemplar av T-Roc cabriolet arligen.

T-Roc finns dven som prestandaversion med ett R pa slutet, vi provkorde den i slutet pa forra
aret och det kan du ldsa mer om har.

Eventuellt kommer de kapa taket dven pa R-varianten, den som lever far se.

Gor din bil starkare med KCR

Finns till diesel, bensin, hybrid & elbilar

KCR Effektboxar - Sveriges mest salda KCRAcING
i [Produnteras]
Upplev skillnaden du ocksd Www: Rerise
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GALLERI
Volkswagen T-Roc Cabriolet

47 bilder

Patrik Lindgren
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6. Prov: Ford Mustang Shelby GT500 — Fords starkaste nagonsin
Av Jens Dralle, Publicerad 2020-01-20, 10:00

Hade den numera framlidne Carroll Shelby dlskat den senaste generationen GT500?
Absolut! Vi kér den 770 hastar starka muskelbilen i Pasadena.

Réksignaler — skont att Mustangen inte har vdxt upp helt dn.

Det har ar Fords starkaste gatbil. Nagonsin. Till och med starkare an supersportbilen Ford GT
som far klara sig med 110 hastkrafter mindre.

Finns det nagot battre bevis for att kultmarket fortfarande styrs av bil- och effektnérdar? Man
skulle nastan kunna forlata att PR-ganget fran Dearborn har klistrat det anrika emblemet pa en
sadan ordinar sak som en elsuv.

Nya Shelby GT500 ar det senaste tillskottet i staternas allt mer utsvavande hastkraftskrig mel-
lan Mustang, Chevrolet Camaro ZL1 och Dodge SRT Hellcat Redeye — och vilket tillskott bilen ar.

Du forstar omedelbart vad jag menar i samma sekund som du trycker pa startknappen for att
inte tala om nar du sular till hogerpedalen! Det har maste vara den mest hogljudda gatlegala
bilen jag ndgonsin haft formanen att sitta i. Och det med ytterst god marginal.

Tank dig att du ar pa festhumor och din favoritsang spelas pa radio. Rent reflexmassigt kommer
du att vrida volymknappen sa mycket till hoger som det bara gar, eller hur?

Samma sak galler for GT500 med skillnaden att ndgon verkar ha lyckats vrida volymvredet sa
pass mycket att det har ramlat av. Ljudet ar infernaliskt, likt en hyllning till Ragnardk, varldarnas
ande. Eller ja, i alla fall trumhinnornas.

Ljudbilden far en till och med att glomma bilens tveksamma interiorkvalitet. Fords interior-
designers verkar forsta sig lika bra pa hogkvalitativa materialval som Donald Trump pa diplo-
mati.

Visserligen har yrkesfolket hos Shelby gjort allt de kunnat for att hoja kvalitetskanslan med
hjalp av ett 6verfloéd av alcantara, men i slutanden képer man ingen GT500 for dess val sam-

mansatta interior.
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Kanske inte vdrldens lyxigaste och mest hogkvalitativa arbetsplats,
men férar-ergonomin dr det absolut inget fel pd!

Mycket viktigare ar att ha en bra forarergonomi och det har Mustangen absolut. Har passar
allt. Recarostolen kramar om dig och placerar dig i en optimal position framfér den fluffiga al-
cantararatten och pedalstillet. Aven om det analoga instrumentklustret har fatt ge vika for ett
bindrkodat alternativ hittar man all vasentlig information pa ett 6gonblick.

Bra dar, eftersom hastighetsmataren ar ditt viktigaste vapen i kampen om att inte hamna
bakom galler.

Nu sitter vi hir i forarstolen och lyssnar till motorns metalliska grollande p& tomgang. Ar effekt
egentligen det enda som raknas hos Shelby American Inc.? Tja, 770 hk, och 847 Nm vid 5 000
r/min, kan man inte rdakna bort, eller hur?

Ta dig samman, fatta mod och trampa ned gaspedalen som ett sista halleluja. Efter en kort
stund av fortvivlan hittar de 315 millimeter breda bakdacken ganska snabbt mangder med grepp
och katapulterar bilen framat medan motorn smattrar genom varvtalsregistret och du piskar i
vaxel efter vaxel i den sjuvaxlade Tremecladan. (Till skillnad fran Shelby GT350 och GT350R finns
GT500 endast med dubbelkopplingslada.)

Snart lagger sig chocken: det har ar inte alls vad vi hade forvantat oss.

Ta foregangaren till exempel. Att bestamt skicka ned hogerpedalen i golvet kunde lampligast
beskrivas som att brottas med en rabiessmittad grizzlybjorn. Du forlorade varje gang. Istallet
kdanns nykomlingen nastan neutral och lattkord trots sina smatt utomjordiska kraftreserver.

Den klassiska sprinten fran O till 100 km/h gar under ideala omstandigheter pa endast 3,7 se-
kunder vilket dr snudd pa vansinne i en bakhjulsdriven bil pa fluffiga 1.892 kg. Japp, du laste
ratt. GT500 vager alltsa sanslosa 212 kg mer an en GT350 R vilket till storsta delen beror pa
kompressorn och vaxelladan.
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Mellan cylinderbankarna hittar vi Roots-kompressorn
som axlar tvdngsandningen och sopranstéimman i motorsymfonin.

Topphastigheten har faktiskt minskat ordentligt jamfort med foregangaren. Medan Shelby
GT500 fran 2014 lyckades komma upp i 320 km/h (om man mot alla odds skulle 6verleva vagen
dit) tar det roliga slut redan vid 290 km/h i nykomlingen. Inte for att det ar langsamt pa nagot
satt, men ar man siffernord sa ar man. Man kan i alla fall brosta sig med att standardbilen har
kapaciteten att fornedra de flesta motstandarna pa strippen. Kvartsmilen fixar steroidponnyn
pa under elva sekunder!

Jaha, kul. En vanlig muskelbil efter gammalt recept alltsa? Pilsnabb rakt fram och sedan mest
lika spanstig som en oljefraktare?

Nejda, Shelbyn kan sjdlvklart cruisa lika bra som att sprinta i helvetiska farter framat mot hori-
sonten. Man kan till och med kdanna av en del fjadringskomfort om man anstranger sig.

Men det dar med cruisandet ar inte alls vad bilen egentligen ar byggd for. Tank dig ett drama-
tiskt bergslandskap med slingrande vagar forbi pittoreska naturscener av varldsklass och du ser
nastan det vi ser i landskapet i Pasadena. Har galler det att vara pa sin vakt. Tranga bergspass i
kombination med 6vermotoriserade muskelbilar ar ju sadllan ett framgangsrecept. Men har visar
Ford Mustang Shelby GT500 sitt sanna ansikte.

Utrustad med ett alldeles eget chassi och modellspecifika modifieringar av fjadrarna, dam-
parna och krangningshammarna ar nya GT500 ljusar fore sin foregangare och dven den aktuella
Mustangen (som faktiskt ar en riktigt trevlig kormaskin) som séljs i Europa.

Shelbymustangen dr en ytterst lyckad kombination av ra motorkraft och ett kompetent chassi
som inte verkar ha nagra problem med att forvalta urkraften som motorn spyr ur sig. Varje
styrpunkt tar framaxeln vara p3, foljer rattutslagen sa plikttroget som bara maijligt och férsoker
samtidigt att formedla situationen via ratten. Naja, det fungerar lite sa dar. Men det har ar trots
allt en muskelbil och ingen Ferrari.
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Greppiga standardddck av typen Michelin Pilot Sport 48S.
Virstingsulorna Cup 2S finns som tillval.

| arlighetens namn ar den elektromekaniska styrningens feedback ganska luddig, men finns i
alla fall till skillnad fran i andra muskelbilar. GT500 ar inte langre ett trubbigt vapen i forarens
hand som foregangaren, men inte heller ett precisionsinstrument.
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Skyltarna visar plagsamt langsamma 35 mph langs vagarnai hoglandet. Inte ens den tredubbla
hastigheten hade framkallat nagra psykoser hos féraren.

Det tar ndamligen inte sarskilt [ang tid innan du kdnner dig som en del av maskinen. Mustangen
gor allt ratt. Har finns inget som skrammer, inget som krossar forarens sjalvfortroende. Med
kompressorns surrande i bakgrunden ror sig bilen forvanansvart latt och okomplicerat.

"Inte ens nar du vassar drivlinans respons maximalt och stanger av samtliga elektroniska
skyddsnat ar du helt utlamnad till motorns rastyrka."

Innebar det att muskelbilen plotsligt har blivit vuxen och forlorat sin rebelliska anda? Nejda,
aven den senaste Shelbybesten vet hur man kommunicerar med hjalp av roksignaler. Men nu-
mera kravs det en hel del 6vertalning och 6vermod for att bilen ska moérda sina bakdack under
farden.

Vill man ddaremot signera asfalten med 315 mm breda streck finns det en korinstallning som
faktiskt inte har nagot att gora med korning. Mustangens Line Lock-lage laser namligen fram-
bromsarna sa att bakdacken kan spinna fritt medan bilen star pa samma stélle. Lampligt for att
varma upp dacken infor en stundande kvartsmilsprint eller for att signalera till sina Apache-
vanner att en dros blekansikten ar i antagande.

Kul som bara den men tank for guds skull pa att teckna en I6pande order pa nya bakdack. De
gar namligen at. Snabbt.

Apropa kvartsmilen. Sjalvklart finns det dven en Dragstriplage bland de fem olika kdrprogram-
men, fattas bara annat. Farten 6ver 402 meter ar nastan for bra. Greppet pa den klistriga asfal-
ten ar enorm och bilen drar ivag som ett skott. Saklart bor det fortfarande en rebell i GT500.

Men visst har bilen vuxit upp en del. Inte ens nar du vassar drivlinans respons maximalt och
stanger av samtliga elektroniska skyddsnat ar du helt utlamnad till motorns rastyrka.

Mellan dig och en Youtubevirdig avdkning star ett ovintat balanserat chassi. Aven Tremec-
ladan ar forvanansvart civiliserad, trots att vaxlarna petas i 20 procent snabbare i sportlaget. Vi
hade raknat med en hel del blessyrer i brost- och ryggomradet fororsakade av stenharda vax-
lingar, men icke. Bilen ar blixtrande snabb men ger dig inte kdnslan av att du precis har fatt ett
njurslag av Mike Tyson.

Kan Mussen kurvor ocksa? Ja, faktiskt riktigt bra! Var foregangaren laskigare pa serpentinvagar
an Bill Skarsgards rollfigur i filmen "Det", ar nykomlingen snudd pa avslappnad. Framaxeln ten-
derar att ploga en aning, vilket utan storre anstrangning motarbetas genom ett kort gas-

uppslapp for att sedan korrigera med gaspadrag.
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Motorns éverskottsvéirme férsvinner genom ett jdttelikt galler i huven.

Later det riskfyllt? Det ar det inte. Inte alls faktiskt. Bilen ratar helt sonika upp sig och fortsatter
sin bestialiska framfart som om ingenting hade hant.

Betydligt mer dramatiskt ar da inbromsningen. Gdmda bakom stora 20-tumshjul hittar vi de
jattelika bromsskivorna fram som ar lika stora som hjulen pa den férsta Shelby GT500 som kom
1967. Skivorna mater hela 420 mm i diameter och stoppas valdsamt av de valdimensionerade
sexkolvsoken fran Brembo. Baktill ar skivorna 370 mm stora och klams at av fyrkolvsok. In-
bromsningen ar saledes minst lika brutal som accelerationen, om inte varre.

Under var fard har vi inte upptackt nagon avmattning, men med tanke pa bilens vikt ar det val
endast en tidsfraga innan fysiken satter kappar i hjulen for Mussen.

Just vikten verkar vara muskelbilens svaga sida. Bilen ar fruktansvart rolig att ratta, men ingen
serios kérmaskin. Ar man ute efter det ska man istéllet titta pd GT350 som erbjuder betydligt
vassare koregenskaper for avsevart mindre pengar.

Med tanke pa vad som erbjuds maste man dock medge att Ford Mustang Shelby GT500 &r ett
riktigt kap, i alla fall i USA. Priset for grundmodellen borjar pa 16jligt billiga 72.900 dollar. Vill
man ha lite vassare koregenskaper valjer man med fordel till Handling Pack-utférandet som
kostar 1.500 dollar extra och erbjuder en del aerodynamiska uppgraderingar.

Varst bland muskel-Mussarna ar dock CFTP-utférandet eller Carbon Fibre Track Pack. Har far
man det mesta av allt: bortplockat baksate, kolfibervinge och, kanske allra trevligast, kolfiber-
falgar skodda med kompromisslésa Michelin Cup 2S.

Men smakar det sa kostar det. CFTP-Mustangen borjar pa inte alls lika billiga 92.495 dollar.
Sedan erbjuder tillvalslistan en hel del mer eller mindre nédvandiga tillval for den som torstar
efter en extralatt planbok. Eller vad sdags om lackerade racingstripes istallet for paklistrade? Kos-
tar 10.000 dollar extra. Nej, det ar inget skamt. De paklistrade dito kostar en tiondel. Techno-
logypaketet for 3.000 dollar kan vi daremot rekommendera. Vill man botanisera mer finns det
ytterligare en uppsjo av tillval samt trimpaket (som om det skulle behévas) som installeras av
bilhandlaren.

For oss har hemma i Sverige finns dock ett stort problem pa vagen till muskelbilshimmeln.
Shelby GT500 finns for narvarande endast i bilens hemland. Om och nar och framfor allt till
vilket pris den kommer till Sverige ar fortfarande oklart.

NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDQ3ODY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5MTlkZDBjZDM1YjNiOWY3ZWE4NzRjYTY2OGQ3MmRlMmUxYWMzM2U3Ijt9

NEVS-brevet 17

FORD MUSTANG SHELBY GT500

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: V8, kompressor,
bensin, 5 163 cm?, 770 hk vid

7 300 r/min, 847 Nm vid 5 000
r/min. Sjuvéxlad dubbelkopp-

lingslada. Bakhjulsdrift. m

KAROSS: L/b/h 4 813/1 946/
1 379 mm. Axelavstand 2 720
mm. Tjanstevikt 1 892 kg.

PRESTANDA

PRESTANDA: 0-100 km/h
3,7 sek. Toppfart 288 km/h

(elektroniskt begransad).

PRIS: 72 900 dollar.

M FORD MUSTANG SHELBY GT500
M CHEVROLET CAMARO ZL1

BAST: Magnifik motor, kompetent och mjuk vaxellada,
superbilsprestanda till reapris.

SAMST: Tveksam interiorkvalitet, dyra tillval, finns inte i Sverige.

1. 0. 0.0, 6,

Av Jens Dralle
BEARBETNING: Tobias Mersinger /// FOTO: Stuart Price

NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDQ3ODc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlOTU0NzYxYjkzOWY4NmZjOGFhNmE2OTk3Mjk0YzBhMGU2ZjI5ODBkIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDQ3OTc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjMmU4M2RhMWU0OTI4NzhkZTc0ZmRjZjM4NmNkYTc5Zjg2ZTJlMjg2Ijt9

NEVS-brevet 18

7. Vatgasbil eller batterielbil, vilken teknik ar effektivast och miljomassigt bast?
Publicerad 2019-11-29 06:34, uppdaterad 2020-01-21, 15:51

Bilvarlden star infoér stora forandringar for att sdanka utsldppen. Hur det ska ga till ar
man inte 6verens om men det finns gott om idéer. Vatgas ar en avdem, ar det en I6sning?
Eller kanske en dyr och ineffektiv teknik? Svaren ar inte entydiga och spakulan ar valdigt
grumlig.

For att kunna mota klimatmalen utvecklas ny teknik som aldrig forr. Elbilarna ndmns som fral-
sare for miljon. Att elbilar tar ledningen ar ocksa det absolut mest troliga, men fragan ar om det
ar i form av batterielbilar eller vatgasbilar. Bade vatgasbilarna och batterielbilarna anvander
elmotor for drivningen av bilen. Skillnaden ar var elektronerna i elmotorn kommer ifran — ett
batteri eller en branslecell?

Det finns olika asikter om vilken teknik som ar bast. Den nastan helige Elon Musk har kallat
vatgasbilarna for "fool cells" och menar att det ar resurssloseri att gora vatgas med hjalp av el
istallet for att anvanda elen direkt i en batterielbil.

Andra anser att fordelarna hos vatgasen vager 6ver. Snabb tankning, farre dyra och skadliga
metaller under produktionen och elndtet behdver inte uppgraderas — nagot vi blir tvungen till
om batterielbilarna skulle bli marknadsledande. Daremot kommer du inte kunna tanka vatgas
hemma och om vatgasen gors genom naturgasreformering sker det en del utslapp under till-
verkningen av drivmedlet.

| jamforelse framstar forbranningsmotorn som valdigt ineffektiv och det mesta av energin for-
svinner som varmeforluster. Dessutom anvands i nuldget branslen som till storsta del ar fossila.
Biobranslen blir viktiga under en 6vergangsfas men de flesta forskare ar éverens om att den
"fossila parantesen" inom transportsektorn ar pa vag att avslutas.

Bara utsldppen fran forbranningsmotorer som férorenar luften tar redan idag déd pa manni-
skor i fortid. Oljan som anvands slapper ocksa ut ofantliga mangder vaxthusgaser. Vissa vill
havda att biodrivmedel ar ett bra alternativ men de slapper fortsatt ut miljofarliga amnen under
korning och stora landomraden skulle behdva ockuperas av plantager for att kunna gora till-
rackligt med biodrivmedel till hela jordens befolkning.

Att forbranningsbilarna kommer att ersattas med mer miljovettiga alternativ ar ett faktum.
Men i vilken takt detta sker ar mycket svarare att sia om och en fullstandigt forbranningsfri for-
donsflotta ar valdigt langt borta.

Forbranningsmotorn kommer bli kvar ett bra tag till, och biodrivmedel kommer vara en viktig
kloss for att bygga vidare mot miljomalen. Nu ar det dock vatgastekniken vi fokuserar pa.
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Nyligen testade vi Hyundai Nexo, en av de férsta vitgasbilar man kan képa och dga
istdllet for att leasa. En alldeles utmdrkt bil, men édnda avrdder vi fran kép i nuldget.

Tesla mot vatgas: Grymma forluster

Senast vi korde Tesla Model 3 kom vi 437 kilometer innan den kvarvarande rackvidden stod
pa noll. Det kravdes 70 kWh enligt bilen sjalv, men det inkluderar inte forluster under laddning.
Raknar vi in en forlust pa sju procent krdavde Teslan 74,9 kWh.

Tar vi premisserna ovan och kokar ihop med lite matematik visar det sig att det kravs 219 kWh
for att komma lika langt med vatgasbilen som med Model 3. Alltsa nastan tre ganger sa mycket.
Det betyder ddaremot inte att vatgas ar samre for miljon, kommer elen fran férnybara kallor ar
inte utslappen sarskilt stora.

Energiforbrukning: Stora skillnader

Enligt Vatgas Sverige krdavs 50 kWh for att producera 1 kg vatgas och nar den gatt igenom
branslecellen har man 33 kWh som kan utnyttjas till framdrivning av bilen. 1 kg vatgas ska ge
ungefar tio mils korning. Nexo har en WLTP-siffra som ligger pa just 1 kg per 100 kilometer.

Nar vi gjorde snabbladdningstest pa Model 3 fick vi enligt Teslan i 69 kWh men stolpen sade
74,5 kWh. En forlust pa ungefar 7 procent. | tabellen har vi raknat pa Vatgas Sveriges siffror och
de resultat vi fick under vart laddtest. Det har ar alltsa inte inrdknat distribution.

Under tanklocket hos Hyundai Nexo ser det ut ungefér som pé en vanlig gasbil. Det ér hogt
fran marken till bagagegolvet, eftersom gastankar och batteri tar upp mycket utrymme.
Men det dr i praktiken ingen stérre skillnad pa lasthéjd, jimfért med mdnga andra suvar i
det hdr segmentet.
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Sa mycket energi kravs for tio mils korning

Biltyp kWh
Vatgasbil ca 50
Audi e-tron 25,9
BMW i3 18,7
Kia e-niro 18,7
Tesla Model 3 18,4

Honda FCX Clarity erbjéds som leasingbil i Japan 2008-2014 och var den férsta "riktiga"
védtgasbilen som serietillverkades. EImotorn gav 136 hk och 256 Nm, riickvidden uppgavs
till 39 mil.

Miljéaspekten: Elbil eller viatgas?

An sa linge ar det svart att komma med en ordentlig slutsats om hur vitgas kontra elbilar
paverkar miljon. Elbilarna slapper ut valdigt mycket CO2 under produktion, framfor allt vid bat-
teriframstallningen.

Daremot ar inte angreformering av fossil naturgas ett bra satt att framstalla vatgas pa, om man
vill radda planeten. Naturgas (metangas) ar en biprodukt vid oljeutvinning, eller sa utvinns den
ur separata gasfyndigheter.

Tyvarr dr angreformering det billigaste sattet och darfor ocksa det som anvands mest. Enligt
Jon Hunt, chef for alternativa drivmedel pa Toyota, adr de totala utslappen for vatgasbilar mot
elbilar ungefar lika stora sett 6ver 150.000 miles (cirka 24.000 mil).

Nar vatgasen enbart tillverkas av fornybar el kommer utslappen att minska, samtidigt kan en
elbils miljopaverkan minska med ny batteriteknik och atervinning av namnda batterier. Bade
vatgas och batterier blir alltsa battre, miljomassigt, men hur snabbt den tekniska utvecklingen
sker ar forstas svart att veta.

Svaret pa pa den enkla fragan — vilken teknik ar bast for miljon — ar valdigt svar att besvara pa
nagot tvarsakert satt. Men helt klart ar vatgasbilar och batterielbilar miljdmassigt mycket battre
an de andra alternativen som anvands idag.
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Vem kom forst — hénan eller dgget? Ungefir sa dr det med vitgasmackar och vétgasbilar
ocksd. Utan bilar byggs det inga mackar, och utan mackar kommer det inte ut ndgra vdt-
gasbilar pad marknaden.

Fler tankstationer kommer

Idag finns endast fem vatgasstationer i Sverige: en i Arlanda och en vardera i Goteborg, Marie-
stad, Sandviken och Umea.

Ett samarbete for att bygga ut infrastrukturen i Sverige kallat "Nordic Hydrogen Corridor" ska
bygga atta vatgasstationer, fa ut 100 branslecellsbilar pa svenska vagar och ta fram en anlagg-
ning for framstallning av vatgas med elektrolys som ska drivas med fornybar el. Tanken ar att
det ska binda ihop de nordiska huvudstaderna Képenhamn, Oslo och Stockholm.

Nar allt kommer pa plats vet vi inte dnnu, den forsta tidsplanen har spruckit och samarbets-
partner har dndrats men de lovade malen ska nas. Vi vet dnnu inte heller var stationerna kom-
mer att placeras, mer an att de ska hamna intill de storre vagarna.

Branslecellsteknikens framtid — Mariestad

Forra aret invigdes en vatgasstation i Mariestad. Det blev varldens forsta off-grid-vatgasstation
som far energin fran solceller.

Off-grid innebar att den inte ar kopplad till resten av elnatet och elen kommer alltsa enbart
fran solpanelerna som star en bit bakom. Det innebar noll vaxthusgasutslapp under produk-
tionen av vatgasen, och sedan tidigare vet vi att noll vaxthusgasutslapp aven galler kérning med
vatgasbil.

Stationen kostade 25 miljoner kronor att bygga och den kan fa fram 4.000 kilo vatgas per ar,
vilket racker for ungefar 40.000 mils korning. Alltsa kan 30 vatgasbilar kora 1.500 mil vardera.
Eftersom det idag finns strax 6éver fem miljoner personbilar i Sverige skulle det kravas mycket
omfattande investeringar for att bygga ut infrastrukturen for vatgasbilar med off-grid teknik.
Solpanelerna tar upp en yta pa 1.600 kvadratmeter.
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Mariestad var férst i virlden med en off grid-véitgasstation.
I bakgrunden kan man skymta solpanelerna som stdr for energin.

Den hemska olyckan 1937 med luftskeppet Hindenburg satte vitgasen i skamvrdn och
mdnga sdtter fortfarande likhetstecken mellan vétgas och livsfarligt. Vdtgas dr Iéttantédnd-
ligt men det kan man verkligen ocksd séiga om bensin och etanol/metanol. Diesel har lite
hégre flampunkt, men brinner duktigt det ocksa. Inget av dessa brdnslen dr alltsa ofarligt
och mdste hanteras pad ett sékert sdtt.
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Snabba vatgasfakta

Vad ar vatgas? Vate ar universums vanligaste och lattaste grundamne. Vid normalt tryck och
normal temperatur ar vate en gas. Den ar osynlig, luktar inte och ar inte giftig. Bidrar inte till
koldioxidutslapp.

Men vatgas ar explosivt och brinner snabbt. Vatgas blir vatska vid minus 253 grader. | Toyota
Mirai och Hyundai Nexo anvander man vatgas som komprimerats 700 bars tryck. Att trycka ihop
gasen kraver energi, och forlusten for kompressionen ligger pa mellan fem och tio procent. Att
kyla ner vatgas kraver ocksa energi.

Hur produceras vatgas? Det finns flera satt. | Sverige gor vi vatgas genom sonderdelning av
vatten med el, vilket ar en process som kallas for elektrolys. Nar vi anvander "gron" el blir daven
vatgasen gron. Vanligt ar annars angreformering av naturgas. Det har kan ocksa goras fran bio-
gas eller via forgasning av tradrester.

Andra satt ar fran ammoniak eller metanol. Energiforlusten att ga fran el till vatgas ar cirka 30—
40 procent. | dagslaget tillverkas vatgas framst av naturgas eftersom det ar billigast. Men natur-
gas ar ett fossilt bransle. Priset for vatgas ar cirka 1,7 ganger hogre an for ursprungsenergin.

Ar vitgas farligt? Det tyska luftskeppet Hindenburg borjade brinna 1937 pa grund av lattan-
tandlig lack pa utsidan. Det ar den historiskt sett mest kdanda olyckan med vatgas, men egent-
ligen var luftskeppen konstruerade for att anvanda den mindre farliga gasen helium. Helium
producerades i USA, men fick inte exporteras till Nazi-Tyskland vilket tvingade fram anvandan-
det av vatgas istallet.

Vatgas ar lattantandligt men ute i luften lacker den rakt upp da den vager mindre an en tiondel
av luften, vilket innebar att vatgas inte samlas dar manniskor befinner sig, till skillnad fran ben-
sin och bensindngor.

Vatgas ar den vanligaste industrigasen idag, det finns alltsd mangarig erfarenhet av hur man
ska hantera den. Daremot ar vatgasen inget som konsumenter kommer i kontakt med i varda-
gen, forrdan nu nar de forsta vatgasbilarna rullar ut pa vagarna.

| bilarna finns sensorer som haller koll pa om det skulle bli en lacka i nagon av bilens tankar och
de skulle i sa fall larma och stéanga av vatgasen.

Om bilen skulle brinna och trycket i tanken skulle 6ka finns ventiler som slapper ut gasen bort
fran de som sitter i bilen. Det ar inte heller ndgot syre i tankarna sa det kan inte ske en explosion
i dem. Vatgasbilar testas ocksa pa precis samma satt som vanliga bilar i Euro NCAP. Dar fick
Hyundai Nexo toppbetyg. Toyota Mirais tankar har uthallighetstestats genom att man skjutit,
eldat och slappt 150 ton pa dem.
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Férsta generationen av Toyotas vétgasbil Mirai vickte kéinslor, med sin egensinniga de-
sign. Och modellen dr knappast ndgon storsdljare i Sverige — under hela férra dret registre-
rades bara fem exemplar. Nya Mirai dédremot (bilden ovan), har fatt en helt annorlunda
design. Dessutom blir modellen bakhjulsdriven.

Klarar vatgas kyla? Vatten kravs for att branslecellen ska fungera. Men Toyota Mirai klarar en
kallstart efter 17 timmar i minus 30 grader. Inom 70 sekunder ska branslecellen ge full effekt.
Hyundai Nexo ar testad i Sverige och ska ocksa klara -30 utan problem.

Ar det energieffektivt att kdra vitgasbil? Nej. Inte jamfért med en batteribil. Jimfort med en
bensinbil kommer man enligt Vatgas Sverige ungefar dubbelt sa l[angt pa samma energimangd.
Men da finns inte energiforlusterna for produktion, transport och lagring av vatgasen med i
kalkylen. Samtidigt ska man halla i minnet att batterielbilen kraver mycket energi nar den till-
verkas.

Nar uppfanns branslecellen? 1838 tillverkade William Robert Grove ett vatecellsbatteri, dven
om han inte kunde forklara hur det fungerade. 1893 bevisade Wilhelm Ostwald hur en bransle-
cell fungerar och vilka bestandsdelar som behovs. 1966 visade GM upp en fungerande bransle-
cellsbil och Honda, Mazda, Mercedes och Toyota introducerade konceptbilar pa 90-talet.

Hur fungerar en branslecell? Vatgas och syre omvandlas via en kemisk reaktion till elektricitet.
Ut kommer ocksa vatten. Vatgas skickas genom ett platinummembran och protoner och
elektroner bildas. Elektronerna lyckas inte ga igenom en elektrolyt utan leds en omvag och blir
elektricitet, nar de tappat sin laddning aterforenas elektronerna med protonerna och det bildas
vatten. Verkningsgraden i en branslecell ar cirka 70 procent. En bensinmotor har en verknings-
grad pa 20-35 procent och en dieselmotor pa 30—-45 procent. EImotorn ligger runt 95 procent.

Hur ar livslangden pa en branslecell? Toyota garanterar att bilen ska fungera i 15 ar. Bilens
garanti ar 5 ar eller 15.000 mil. Branslecellens effektivitet avtar enligt uppgift med en procent
per ar. 15 ar = 15 procent. Hyundai Nexo har 5 ars garanti utan milbegransning.

Enligt uppgifter fran Tesla-dgare tappar en Teslas batteri ungefar tio procent sett éver 30.000
mil, men det kan variera.

Provkorning: Hyundai Nexo — branslecell ar framtid, eller?

Toyotachefen om nya vatgasbilen: ”Prislappen fortfarande en utmaning”

Hyundai Nexo ar den nya vatgassuven som ska klara svensk vinter

Har ar nya Toyota Mirai: Vatgasbilen blir betydligt snyggare — och bakhjulsdriven

Tanka vatgasbilen Hyundai Nexo — sa gar det till

Renault vinder om — nu kommer tva nya vatgasmodeller

s

Elias Medelberg
NEVS-brevet


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20191127/prov-hyundai-nexo-framtid-eller/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20191127/prov-hyundai-nexo-framtid-eller/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20191119/toyotachefen-om-nya-vatgasbilen-prislappen-fortfarande-en-utmaning/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/artiklar/20191119/toyotachefen-om-nya-vatgasbilen-prislappen-fortfarande-en-utmaning/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180309/hyundai-nexo-ar-den-nya-vatgassuven-som-ska-klara-svensk-vinter/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180309/hyundai-nexo-ar-den-nya-vatgassuven-som-ska-klara-svensk-vinter/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191011/har-ar-nya-toyota-mirai-vatgasbilen-blir-betydligt-snyggare-och-bakhjulsdriven/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191011/har-ar-nya-toyota-mirai-vatgasbilen-blir-betydligt-snyggare-och-bakhjulsdriven/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191029/sa-tankar-man-hyundai-nexo/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20191029/sa-tankar-man-hyundai-nexo/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191023/renault-vander-om-nu-kommer-tva-nya-vatgasmodeller/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191023/renault-vander-om-nu-kommer-tva-nya-vatgasmodeller/

NEVS-brevet 25

BILAR

8. Toyota aterkallar tre miljoner bilar

Publicerad 22 jan 2020 02:47

Biltillverkaren Toyota aterkallar 3,4 miljoner fordon varlden dver. Orsaken ar ett tek-
niskt problem som kan gora att krockkuddar inte 16ses ut vid krock.

N

Biltillverkaren Toyota dterkallar 3,4 miljoner fordon viirlden éver.

Det ror sig om féljande modeller:

Corolla (2011-2019)

Matrix (2012-2018)

Avalon (2012-2018)

Avalon hybrid (2013-2018)

Nara tre miljoner av fordonen aterkallas i USA dar myndigheterna sager sig ha identifierat tva

olyckor dar krockkuddarna inte lostes ut.

Av 'Stefan Soxbo
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9. Varnar for Armageddon for elbilar i USA

Redaktorenbytbil 2020-01-22

Snart slass 121 bilmodeller om en liten del av bilmarknaden

En ny undersdkning varnar for att biltillverkarna ar pa vag mot en elbilskatastrof i USA. Snart
sldss 121 bilmodeller om 5,5 procent av kdparna.

— Vi kommer att fa se ett elektrifierat Armageddon, sdger Bob Carter, Toyotas forsaljningdirek-
tor i USA, till Autonews.

USA:s bilmarknad ar valdigt olik den europeiska, och biltillverkarna jagas inte av 6kande krav
pa minskade koldioxidutslapp. Den populdraste bilmodellen, pickupen Ford F-150, saldes i
900.000 exemplar under 2019. D3 CO2-utslappen ligger pa cirka 400 gram per kilometer, sa
innebar det att bara de nya Ford F-150 slappte ut ungefar fyra ganger sa mycket CO2 som alla
nya bilar i Sverige ifjol. Totalt saldes det 17 miljoner bilar i USA ifjol. Av dessa var 330 000 elbilar,
en nedgang med nio procent jamfort med 2018.

Nu varnar en ny rapport fran analysforetaget LMC Automotive for att Tesla ar det enda foreta-
get som verkar kunna tjana pengar pa elbilar i USA de kommande aren.

Antalet elbilsmodeller pa den amerikanska marknaden kommer att sjudubblas fran 18 till 121.
Ar 2025 slass dessa 121 bilmodeller tillsammans om en marknadsandel p& 5,5 procent.

Vi kommer att fa se ett elektrifierat Armageddon. Tillgangen kommer att vara langt fore den
sanna konsumentefterfragan, sager Bob Carter pa Toyota till Autonews.

Enligt analyser kommer konsumenterna i USA att vara langt mer benagna att képa laddhybri-
der in elbilar inom de nidrmaste aren. An sd ldnge lyser vinsterna med sin frdnvaro inom elbils-
segmentet trots att bilarna ar dyrare an motsvarande fossilbilar. Enligt Bloomberg kommer el-
bilar att bara lika billiga som fossilbilar ar 2024.
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Tack vare Model 3 tog Tesla nastan 80 procent av elbilsmarknaden i USA forra aret. Enligt
LMC kommer Teslas sju modeller ha 25 procent av marknaden ar 2025. Det innebar att de
andra 114 modellerna i genomsnitt kommer att sdlja i 6000 exemplar per modell.

— Det ar svart att gora en affar pa sa sma volymer per elbil, sdger Jeff Schuster, vice vd pa
LMC.

Redan i dag har Jaguar och Audi haft svart att fa snurr pa sina nya elbilsmodeller iPace och
e-tron i USA. Nyligen skot Mercedes upp USA-premiaren av EQC. Enligt vissa analytiker vill
koparna ha en Tesla for markets magi, inte for att det ar en elbil.

— Tesla har skapat marknaden genom sin mystik, sager Art St. Cyr, chef for Honda.

Volvo satsar stort pa elektrifiering och har kommunicerat att varannan sald bil ar 2025 ska
vara en elbil. Enligt vissa uppgifter kommer den nya amerikansktillverkade XC90 fran ar
2021 endast finnas med eldrift.

27
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10. Forsta Corvette C8 sald pa auktion — sa svindyr blev den
Av Patrik Lundin
Publicerad 2020-01-20, 18:00

I l6rdags saldes det forsta exemplaret av nya Corvette Stingray, rapporterar Motor 1.

Priset for att lagga vantarna pa den forsta mittmotor-Corvetten med chassinummer 001 blev
hisnande 3 miljoner dollar, vilket motsvarar strax dver 28,5 miljoner kronor. Overskottet fran
auktionen kommer att doneras till vilgérande andamal.

Képaren heter Rick Hendrick och beskriver sig sjalv som "The number one Corvette-junkie in
the world". Och det ska nog till om man ska slanta upp nara 30 miljoner for en "vette".

Det forsta exemplaret av Corvette C8 har allt som Chevrolet kan uppbada i utrustningsvag.
GT2-saten, roda sakerhetsbalten och avtagbart tak ar bara ett axplock. Dessutom ingar ett "Let-
ter of Autenticity"”, som Hendrick kan visa upp om han skulle vilja salja bilen vidare.

Chevrolet Corvette C8 drivs av en mittmonterad V8 pa 6,2 liter. Motorn ger 502 héastar och 637

2 n

Nm, vilket gor att dven basversionen av C8 ska fixa 0 — 100 km/h pa "under 3 sekunder".

Nya Chevrolet Corvette Stingray — med mittmotor-V8 och 502 hk

Bygg din egen Chevrolet Corvette Stingray C8

Hur kan nya Corvette C8 vara sa snabb? Engineering Explained forklarar

Patrik Lundin
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11. Bricklin SV-1 till salu i Sverige!
Mattias Rabe 20 januari 2020

Vad sdgs om en kanadensisk sportbil i sommar? En svenskregistrerad Bricklin SV-1 fran
1975 ska saljas i var. Det hor inte till vanligheterna.
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Kommer du i en Porsche ar du inte speciellt unik, inte ens om du kor en Ferrari eller Lambor-
ghini kan du kanna dig speciell. Men kor du en Bricklin SV-1 ar du garanterat unik, betydligt mer
an om du valjer en DeLorean DMC-12. Och i var finns det just en Bricklin SV-1 till salu i Sverige.
Det ar Bilweb Auctions som ska |ata den ga under klubban om ett par manader. Vad reserva-
tionspriset ar satt till vet vi inte, men varderingsmannen uppskattar bilens varde till mellan
240 000 och 260 000 kronor.

Uppskattat varde ar nagonstans i ovre mitten av det spann modellen gar for ute i varlden,
framst i USA. Bilen som ska saljas i Sverige ar inte i “concours-skick” (finutstallningsskick), dar-
emot i fint bruksskick, eller som det star i annonsen: “"Fint orenoverat bruksskick”.

Matarstallningen skvallrar om 558,2 mil, men enligt varderingsmannen har bilen rullat omkring
55 000 miles, det vill sdga drygt 8 800 mil. Bilen, som ar lackerad i kuloren ”Safety Orange” (sa-
kerhets-orange, inte saftig apelsin), importerades till Sverige under 2007 och har sedan dess
haft tre dgare. Nuvarande dgare har haft den sedan 2015.

Men vad ar da Bricklin SV-1 for bil? For att géra en lang historia valdigt kort...

Lange hade den amerikanska affairsmannen Malcolm Bricklin en idé om att utveckla och bygga
en bra, enkel och billig sportbil. Det borjade med en konceptbil 1972, som var ett hopkok av
manga olika delar fran bland annat Chrysler, Datsun, Toyota och Opel, som Bruce Meyers, man-
nen bakom beach buggyn (strandloppan), inledningsvis assisterade vid i formgivningsprocessen.
1974 stod den produktionsklara bilen fardig, dd@ med namnet Bricklin SV-1. Bokstavs- och
sifferbeteckningen star for “Safety Vehicle 1”. Modellen skulle ha en hog sikerhetsniva, och
bilen hade flera sdkerhetsdetaljer som dnnu inte hade blivit standard i USA. 1:an stod sa klart
for att detta var foretagets forsta modell av flera, men nagra fler an SV-1 blev det inte.
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Sportbilsformer som kdnns igen, lite samtida Datsun-former blandat med amerikanskt.

Bilen byggdes av Bricklin Vehicle Corporation i Saint John, New Brunswick i Kanada. 1974
ars modell hade en AMC-V8 pa 5,9 liter som gav 223 hastkrafter. Till 1975 ars modell byttes
motorn till en Ford-V8 pa 5,8 liter med 177 hastkrafter. Det ar alltsd denna motor som
sitter i bilen som ar till salu.
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Motor under huven. Drivning pa bakhjulen.
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Bricklin SV-1 hade det hdftigaste man kunde ha pd 1970-talet,
ndmligen popup-stralkastare och mdsvingedoérrar.

1976 var sista argangen da Bricklin och hans biltillverkning gick knackigt. Ekonomiska problem
gjorde att produktionen lades ned. Endast drygt 2 800 bilar blev det (2 100 enligt vissa kallor)
varav drygt tusen tros finnas kvar i livet.

Bricklin SV-1, som har en speciell kompositkaross och pa den tiden gdrna jamfordes med Chev-
rolet Corvette, blev for ovrigt ocksa polisbil. Fem bilar tillverkades till Arizona-polisen, men de
ratade bilen efter ett tag da de fann den for jobbig att kliva i och ur.

Sugen pa att lagga ett bud? Auktionssidan hittar du har! Dar finner du mer information om
bilen, historien bakom den och manga fler bilder.

LAS OCKSA: Provkdrning av DeLorean DMC-12

Mattias Rabe
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12. Bilbrander ofta bedrageri, nu ska fusket utredas
Av Mattias Rabe Publicerad 21 jan 2020 10:45

Nar bilbranderna granskades for tre ar sedan var mer @n varannan ett bedrageriférsok.
Nu ska forsdkringsbranschen kolla om problemet kvarstar. — Vi vill 6ka tryggheten i
samhadllet och forsvara for dem som planerar att anvinda denna metod for att bega
forsakringsbedragerier, sager Larmtjansts vd Mats Galvenius.

Resultatet efter bilbrand i Trollhdttan.

For tre ar sedan granskade forsakringsbranschen gemensamt 469 bilbrander i Sverige. Det vi-
sade sig att 6ver halften av branderna, 52 procent, var forsok till bedrageri. Samma ar uppgick
forsakringsbolagens kostnader for bilbrander till 252 miljoner kronor.

Om forsakringsbedragerier i form av bilbrander fortfarande ar ett utbrett problem vill bran-
schen aterigen kontrollera. Under 2020 lagger bolagen extra resurser for denna granskning.

— Branderna skapar otrygghet i vart samhalle. Forsakringsbranschen vill ta sitt ansvar och ut-
reda om forsakringsbedragerier ar ett fortsatt problem ur bedragerisynpunkt, sager Larmtjansts
vd Mats Galvenius och fortsatter:

— Genom fordjupade utredningar av bilbrander vill vi forsvara for dem som planerar att an-
vanda denna metod for att bega forsakringsbedragerier. Pa sa satt hoppas branschen kunna
bidra till att 6ka tryggheten i samhallet och minska belastningen pa polis och raddningstjanst.

60 miljarder kronor betalas ut i skadeersattning

Arligen betalar forsakringsbranschen ut 6ver 60 miljarder kronor i skadeersattning. Man upp-
skattar att 5-10 procent av dessa utbetalningar, mellan 3 och 6 miljarder kronor, gors till forsak-
ringsbedragare.

Larmtjanst ar en branschgemensam organisation vars syfte ar att bekampa forsakringsrelate-
rad brottslighet samt att stodja forsakringsbolagens utredningsverksamhet avseende oklara for-
sakringsfall.
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13. Slutserien fran Morgan
Publicerad 2020-01-15 15:59

Morgan plus 4 fyller 70 under 2020 och det firas med specialserien 70th Anniversery Edition,
vilken dven blir slutserien for det klassiska stalchassit.

| fortsattningen kommer Morgan att tillverka sina chassin i aluminium. Alla bilar i 70th
Anniversery Edition far en numrerad plakett, en mangd speciella detaljer och alla kommer
att lackeras i kuléren Platinum Metallic. Trots det hdga priset pa 60 995 pund ar alla exem-
plar redan salda innan de ens borjat tillverkas.

Annu s@ lénge finns inga bilder pé den fédrdiga modellen,
men sd hdr dr det tdnkt att den ska se ut.

Robert Gustavsson

NEVS-brevet


http://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDQxMzc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhYTJjMjZhNzY2NTNkZTM5ZmM0N2ZkYWI5ZGMzYTQyMDQ1ZmRlZmQyIjt9

NEVS-brevet 34

ViBildgare
14. Klassiskt bilmarke: Porsche

Publicerad 2 november 2010

Doktor Ferdinand Porsche var obestridligen mannen bakom Volkswagen-bilens kon-
struktion, men han var kanske inte lika sjalvklart professorn bakom sportbilen med hans
eget namn.

Porsche 356B 1600 Coupe by Karmann

Bilen konstruerades i den lilla 6sterrikiska orten Gmiind, dit familjen Porsche tagit sin tillflykt
nar det stormade som varst i Europa.

Projektet drevs i Ferdinands franvaro (han var krigsfange i Frankrike) framat av Ferry Porsche
och som chefskonstruktor fungerade Karl Rabe, en man som varit Ferdinand Porsches fortrogne
medarbetare dnda sedan 1913.

Den forsta Porschen skulle bli en coupé men den forsta prototypen, som idag finns att se i
Porsches samlingar, var anda en roadster.

Tekniskt sett var det en trimmad Volkswagen, men det fanns en avgérande skillnad: bilen hade
mittmotor; boxerfyran var alltsa placerad framfor bakaxeln.

Efter prototypen foljde en kort serie pa 47, 50 eller 52 vagnar (uppgifterna varierar) med
coupékaross av handknackad aluminium och med motorn placerad som pa vilken Volkswagen
som helst. Dessa bilar byggdes i Gmiind och 15 av dem kom till Sverige!

Att det gick sa val berodde pa att Porsche 1948 tecknade kontrakt med VW-Werk om leveran-
ser av motorer och andra komponenter. | ett annat kontrakt fick Volkswagen och dess interna-
tionella forsaljningsorganisation ratt att salja Porsche-sportvagnen.

Scania-Vabis i Sodertalje var en av de allra tidigaste VW-importorerna och darmed kom ocksa
mojligheten att sdlja Porsche i Sverige.

Den forsta Porschen kom till Sverige den 11 maj 1950 och den har hittills foljts av ytterligare
omkring 12 000 bilar.
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356 Speedster by Reutter 1955

Speedster, en riktigt maffig liten bil, en halvracer med enkel utrustning
av den sort som James Dean tévlade med, men det var i en Spyder han omkom.

Vann damklassen

Forstlingen hann knappt fa sina papper klara innan den stallde upp till start i forsta upplagan
av Svenska Rallyt till Midnattssolen, den 15 juni 1950. Bilen vann damklassen, rattad av Cecilia
Koskull och navigerad av Christina Peyron.

Den forsta Porsche-motorn var varken stor eller stark och behovde heller inte vara det for bilen
vagde inte ens 800 kilo. Cylindervolymen |ag pa 1 086 cc och effekten angavs till 40 hastkrafter
vid 4 000 varv.

Det resulterade i en toppfart pa cirka 140 km/tim. Snabbt for sin tid och samtidigt gick Porschen
overraskande branslesnalt.

Sportvagnarna var inte, som manga tror, byggda pa en kortad VW-bottenplatta utan pa en
svetsad ram av ladbalkskonstruktion. Direkt fran Volkswagen kom emellertid motor, vaxellada,
styrning, torsionsfjadring, bromsar och hjul.

1950 atervande bade Ferdinand Porsche och hans firma till Stuttgart-Zuffenhausen och dar-
med startade den verkliga serietillverkningen av Porsche 356.

Varen 1951 lanserades en 1 300-motor och pa hosten samma ar erbjods ett begransat antal
bilar med motor pa 1 500 cc.

Det nya market Porsche hade fatt en stralande start med saval rally- som banracingsegrar. Men
det som kanske var allra bast: Porsche 356 var lattkord, kvick och komfortabel ocksa i dagligt
bruk.

Avstamp for 911

Aren 1955-59 byggdes den serie som kallas 356 A. Har anvandes 1 600-motorer pa 60 respek-
tive 75 hastkrafter. Omkring 21 000 A-bilar tillverkades och 700 av dem levererades i Carrera-
utférande.

Mellan september 1959 och juli 1963 kallades bilarna 356 B. De var tyngre, mer pakostade i
alla avseenden och motorerna var starkare an forr. Man kande latt igen en ny 356 B pa de hogre
placerade stralkastarna och stétfangarna.

Har hette den vassaste modellen Carrera 2 och det var den forsta Porsche som gjorde 0—100
pa mindre an tio sekunder. Den sista 356-serien kallades 356 C och byggdes mellan juli 1963
och mars 1965. Den var i alla avseenden mycket lik B-modellen.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 36

Detta dr en bil frén 1954. Fanns att képa med 1 300- och 1 500-motorer,
fran 44 till 70 héstkrafter. Det réiickte till 145 respektive 170 knutars toppfart.

Totalt byggde Porsche omkring 77 000 bilar i den langa 356-serien. Fran enkla efterkrigs-
forhallanden i tillfalliga lokaler vaxte produkten till att bli avstampet for 911, varldens san-
nolikt mest uppskattade och framfor allt anvandbara sport-, racer- och langfardsvagn.
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356C 1600 Cabriolet 1963—65
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1962 Porsche 356B / 2000GS Carrera 2

Efter en avsevard franvaro av en Carrera-modell i 356-modellen, gjorde Porsche dntligen en
annan version med introduktionen av en 2,0-liters motor. Denna Carrera slapade en serie im-
ponerande 1,6 liters bilar kanda som 1600GS.

Som med de tidigare versionerna, erbjods Carrera bade i en Carrera GT Deluxe-verion for
vagen och Carrera GT for racerbanauppgifter. Till skillnad fran dessa tidigare modeller gyn-
nade den nya bilen 2,0-litersmotorn som introducerades som Carrera 2 i september 1962.

2.0 Carrera anvande en variant av Type 547-motor med en storre borrning och stoke, med
1966¢cc. Den storre cylindervaggen innebar att blocket maste vara bade hogre och bredare och
typen andrades till 578. Den nya motorn erbjod mycket mer 6kat lagmoment, vilket gjorde
den lamplig for vardagskorning.

De forsta motorerna av typen 578 anvandes vid Targa Florio 1961 dar bilarna ndstan vann sin
klass. Testning av flera roda kuper till och fran tavlingsevenemang slutférde dock specifika-
tionen av den vaggdende Carrera de Luxe.

En annan egenskap hos Carrera 2 var skraddarsydda skivbromsar designade och tillverkade av
Porsche. Kallade Porsche-ATE-systemet, detta anvande Porsche mycket mindre 6ppna koncept
hjul som anvande breda avstand hjulbultar.

Deluxe ar utrustad med Reutter och har en helt trimmad interior med en justerbar Eber-
spacher bensinvarmare. Vid 2200 pund registrerade Road & Track en tid pa 0-60 pa 9,2 sekun-
der och en toppfart pa 122,7 mph.
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Réntgenundersdkningen visar att reservhjulet faféngt forséker balansera motorns vikt. Att
kéra 356 fort pa krokig vdg har alltid varit intressant. Bilden visar en 356C, det sista utfé-
randet, som faktiskt under en kort tid byggdes parallellt med 60-talets succémodell 911.
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