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Teknikens Varld

ALLT OM BILEN

1. Geometry C — Geelys hot mot Volvo XC40 Recharge
Patrik Lindgren 20 januari 2020

Geely ar pa offensiven elbilsmassigt. Det hir ar Geely Geometry C som gor sin officiella
debut i april pa bilsalongen i Peking, en bil som bygger pa plattformen FE som ar utveck-
lad av Geely tillsammans med CEVT (China Euro Vehicle Technology) och med teknisk
support fran Volvo. Det dr det lite mindre syskonet till CMA-plattformen som bland an-
nat Volvo XC40 bygger pa.

Efter att Geely i samarbete med Volvo lanserade plattformen CMA fortsatte Geely senare ut-
veckla den plattform som de lanserade under 2018, namligen FE som ar en modular plattform
for bilarna i B-segmentet. Tanken ar att FE-plattformen ska vara lika skalbar och flexibel som
CMA for att kunna maximera utvecklingen av bilarna som ska bygga pa den.

Precis som med CMA plattformen ska FE kunna rymma en mangd olika biltyper och storlekar
och majlighet att ha bade forbranningsmotorer, hybrider och som i det har fallet rena elbilar.

Vi vet inte sa valdigt mycket mer om bilen d@n, men vi vet att det har ar bil nummer tva pa
plattformen, den forsta var en elektrisk sedan som heter Geometry A, och som vi var och kérde

i fiol.
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Geometry C ar 443,2 centimeter lang (vilket egentligen gor den C-segmentstor, men granserna
mellan storleksklasserna suddas ut allt mer) och 183,3 samt 156 centimeter pa bredden respek-
tive hojden. Den har en hjulbas som ar 270 centimeter vilket ocksa dr det maximala axelavstan-
det for FE-plattformen. Fokus har legat pa att fa till ndgorlunda generdsa innerutrymmen, bil-
derna vi har har visar inte sd mycket av insidan men daremot kan ni ta en titt pa bilderna
pa Geely Icon har som bygger pa BMA-plattformen. Om vi ser till matten pa Geely Icon sa ar de
relativt lika Geometry C med 435 centimeter pa hdjden, 181 centimeter pa bredden och 162,5
centimeter hojden.

For jamforelsens skull ar det vart att notera att Volvo XC40 har en hjulbas pa 270 centimeter
och en langd, bredd respektive hojd pa 442,5, 185,1 samt 165,2 centimeter. Det ar alltsa mest
hojden som skiljer de at.
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Vi vet att elmotorn som driver bilen ska ha 200 hastkrafter och vara god for en toppfart pa 150
km/h. Hur det star till med rackvidden vet inte sa mycket om mer &n att det pratas om 40 mil.
Syskonbilen Geometry A, som har en mindre elmotor, klarar 41 respektive 50 mil enligt NEDC
beroende pa vilket batteripaket som sitter i bilen.

Formspraket lar ga igen aven i nya Geometry C med fokus pa en avskalad interior med en hel
del forvaring har och dar, ungefar som i Volvo XC40.

Men vi far halla oss till april da den gor sin debut pa bilsalongen i Peking.

Klart ar att Geely ska lansera tio nya Geometry-modeller fram till 2025 som inkluderar allt fran
sedaner, suvar, crossover och minivans. Det ar inte heller nagot som sager att dessa enbart ar
amnade for den inhemska marknaden.

An mer intressant ir sa klart om det hir dr ndgot som Volvo dven kan ta del av framledes, vi
lar fa vanta och se vad de gransoverskridande samarbetena kan generera i framtiden.

Vi har inga priser an men det kan absolut bli intressant om Geely valjer att lansera den aven i
vastvarlden for da blir den pa satt och vis en konkurrent till Volvo XC40 Recharge som for till-
fallet endast finns i ett “varstingutforande” med skyhog prislapp.

GALLERI
Lackta bilder pa Geometry C

7 bilder
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2. VW-chefens brandtal: Vi kan bli nya Nokia”
Maths Nilsson Schibsted 2020-01-17

Volkswagens vd Herbert Diess varnar: Tidpunkten for traditionella tillverkare ar éver

"Vi maste forandra oss, annars blir vi ett nytt Nokia”. Volkswagen-koncernens hogsta chef
Herbert Diess holl i gar ett brandtal for sina toppchefer.

Enligt Diess maste bilbranschen férandras helt om inte Tesla och andra nya aktorer ska ta over.

Under ett tal for koncernens toppchefer sade Volkswagens vd Herbert Diess att varldens bil-
tillverkare maste genomga en “radikal 6versyn” om de inte ska bli 6verspelade, uppger Reuters.

— Tidpunkten for traditionella biltillverkare ar 6ver, uppges Diess ha sagt i ett internt mote for
toppchefer under torsdagen.

Enligt Diess maste Volkswagen ga 6ver helt till ny digital teknik med en tydlig passning till Tesla
som de senaste veckorna slagit rekord pa rekord pa borsen. Samtidigt har det kommit rapporter
om att Volkswagen drabbats av en rad utvecklingsproblem med den digitala tekniken for nya
elbilen 1D.3.

Herbert Diess sade ocksa att branschens forandring bara borjat och att Volkswagen maste pa-
skynda sina forandringar for att inte bli ett nytt Nokia. Som bekant tappade Nokia sin domine-
rande stallning till Apple nar de valde att inte hoppa pa taget med smarta mobiltelefoner i tid.

— Den stora fragan ar: Ar vi tillrackligt snabba? Om vi fortsdtter med var nuvarande hastighet
kommer det att bli mycket tufft. Sammanfattningsvis ar detta formodligen den svaraste utma-
ningen som Volkswagen nagonsin har mott, sager Herbert Diess.

Herbert Diess flaggade ocksa for att Volkswagen behéver minska sina kostnader for att fort-
satta vara konkurrenskraftiga. Bland annat ska koncernen minska resurserna som anvands for
att utveckla bransleceller, da det kommer att drdja minst 10 ar innan de ar konkurrenskraftiga
mot batteribilar.
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3. Porsche: "Elektrifiering ska vara en rationell fraga”
2020-01-18 06:00 Felix Bjorklund
En naturlig utveckling snarare an trendhets och ett forsok att “knocka Tesla”. Enligt

Raine Wermelin, direktor for Porsche Sverige, ar elektrifiering en rationell vag att ga for
market.

Nar Porsche i fjol lanserade elbilen Taycan var det ett tydligt paradigmskifte hos sportbilstill-
verkaren. Efter ar av utveckling var de redo att sélla sig till elbils-ganget.

Men daven om modellen har stort symbolvarde som den forsta elektriska Porschen kommer
bilen inte ur tomma intet. Faktum ar att det ar mer @n nio ar sedan som Porsche lanserade sin
forsta elektrifierade modell.

— Som varumarke var Porsche tidigt ute och intresserade sig for olika hybridprojekt. Men det
var forst 2015-2016 som det borjade bli volym. Med lanseringen av Panamera som laddhybrid
blev det en ordentlig del av affaren, inte ett komplement, sager Raine Wermelin, direktor for
Porsche Sverige.

Men om man nu var sa tidigt ute, hur kommer det sig att det drdjde till 2019 innan elbilen
kom? Enligt Porsche-chefen har elektrifieringen, som for sa manga andra, varit en stegvis ut-
veckling.

— For oss har det varit en naturlig resa och dar har hybriderna varit ett bra insteg. Vara kunder
ar inte ute efter en elektrisk bil — det ska vara en bra elektrisk bil. Darfoér har vi egentligen inte
lidit av att inte erbjuda ett alternativ, sager han.

— Det har funnits en nyfikenhet sedan vi visade Mission E 2015. Men vi har varit tydliga i kom-
munikationen om att den kommer i produktion innan 2020. Sa jag har uppfattat det mer som

en nedrakning an en frustration om att det inte funnits.
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Taycan och Model S inte jamférbara

Nu nar Taycan ar ute har jamforelserna med Tesla Model S haglat, men Raine Wermelin ser
inte Tesla-modellerna som jamfoérbara.

— Det gemensamma ar att de ar helelektriska. Det ar framforallt andra som jamfér Tesla med
0ss. FOr oss ar Taycan en symbol for att Porsche foljer med i utvecklingen. Men det ar mer an
sa, det ar dven en stor del av var affar. Vi har inte gjort det har for att vi forsdker ta Teslas
kunder. Nej, vi vill visa att vi har ett bra alternativ for dem som vill ha elektriska bilar, sager han.

Sa vad ar det kunderna forvantar sig av en elektrisk Porsche?

— Givetvis tittar de pa prestandan, men det ar inte en barande del. De vill ha interiorkvaliteten
och det som ar den totala Porsche-upplevelsen. Men med det sagt: De vi sdljer till i dag ar “early
adopters”, sa jag vet inte om det har kommer att vara representativt om tva ar. Vi forsoker
lansera det har som en sjatte modellserie, inte som nagot speciellt och vi upplever inte att de
fragor vi far om Taycan skiljer sig markant fran de som vill kdpa en Panamera.

Porsche-chefen sager att i Sverige har Porsche hittills haft 250 kunder som tecknat en order,
ytterligare 250 har tecknat forhandsorder.

— Vi hade egentligen inga stora forvantningar infor lanseringen och har inte gjort ndgon tavling
av att forsoka fa till en stor andel férhandsordrar. Var ambition ar att leverera 500 Taycan under
2020 — och vi ser ingen storre risk i att de bilar vi far in inte ska bli salda.

Men dven om mottagandet av Taycan har varit positivt sa menar Raine Wermelin att det ar
forst nar bilarna ar ute som de far en riktig uppfattning om vad marknaden tycker.

— Att det kommer séljas bil i Stockholm vet vi, men hur kunderna i Orebro och Umed kommer
att resonera? Det vet vi inte. P4 samma satt som det har ar nagot nytt for oss sa blir det nagot
nytt for manga av vara kunder.

En annan aspekt av fragan ar hur laddinfrastruktur paverkar mojligheterna att salja elbilar.

— | dag ar laddinfrastrukturen inte tillracklig, men vi far se hur det ser ut om ett par ar. Vi har
samma utmaningar som alla andra. Numerart kommer det att vara ett storre problem for vo-
lymtillverkare, men den procentuella utmaningen ar lika stor for oss. Vi som enskilt marke kan
inte garantera en generell infrastruktur, sager Raine Wermelin.

— Sen tycker jag framforallt att betalningsmodellen maste forenklas. Det ar en viktig del av
infrastrukturen, men dnnu sa lange gar det inte att ladda med ett vanligt bankkort.

”Elektrifiering ska vara en rationell fraga, inte en symbolfraga”

Ytterligare en sak som med tiden behover adresseras ar hur regler och skatter kommer se ut
framover.

— Tydligheten har varit dalig i Sverige. Hur ska reglerna vara och hur ser férmansvardet samt
den langsiktiga beskattningen ut for olika bilar? Vi ser ju redan nu en storre efterfragan pa be-
gagnade bilar, men intresset just nu kommer fran att det ar hoga skatter pa nya bilar. Det kan
ju vara en enorm skillnad och foér en privatperson blir det felaktiga incitament att fornya for-
donsparken. Om det fanns mer transparens och en langsiktig plan vore det lattare. Elektrifiering
ska vara en rationell fraga, inte en symbolfraga.

Och att vara rationell ar en paradgren i Sverige — vilket aterspeglas i Porsches forsaljning. Ladd-
hybriderna utgér merparten i de modellserier dar de erbjuds och i ar kommer det bli mer an sa.

— Forra aret var halften av Cayenne och 63 procent av Panameraforséaljningen laddhybrider.
Under det kommande aret ar var bedomning att andelen hybrider kommer att ligga pa 80-90
procent. Och sa har vi Taycan pa det — sa det gar onekligen att saga att elektrifiering numera ar
en prioriterad del av affaren, sager Raine Wermelin.

FELIX BJIORKLUND
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4. Nya uppgifter: BMW i8 laggs ned — ingen ersattare pa plats

Publicerad Idag 15:53

Text Erik Soderholm

Sporthybriden med "framtidsdesign" laggs ned och den far ingen ersattare.

Det var nog manga som reagerade pa ett eller annat satt nar BMW lanserade hybridsportbilen
i8 for sex ar sedan — modellen vacker definitivt kanslor.

Men nu kommer uppgifter om att modellen laggs ned. Produktionen ska enligt uppgifterna
upphora i april och det finns ingen direkt ersattare pa plats.

Anledningen verkar vara att BMW ska koncentrera sig pa kommande elbilar som exempelvis
nya i4, och att modellen ocksa lar ha varit dyr att utveckla och bygga eftersom den inte anvander
sa mycket teknik fran andra BMW-modeller.

BMW i8 lanserades ungefar samtidigt som elbilen i3, bada tva med kontroversiell design med
manga intressanta detaljer for att forlanga rackvidden — exempelvis smala dack och udda ka-
rosslinjer for battre aerodynamik. Modellen har eldrift kombinerat med en trecylindrig bensin-
motor.

BMW i8 finns fortfarande kvar pa BMW:s svenska hemsida. Prislappen for coupémodellen lig-
ger pa 1,5 miljon medan cabrioletmodellen i8 Roadster kostar 158 000 kronor mer.

Provkorning: BMW i8 - Miljomarkt leksak

Har ar BMW i8 Roadster
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5. Fiat Chrysler Automobiles vill bygga elbilar i Kina

2020-01-17 KL 15:40

Tillsammans med Foxconn

En eldriven Fiat

Fiat Chrysler Automobiles (FCA) gar nu ut och bekraftar att de vill dra igang ett joint venture
med foretaget Hon Hai Precision Industry Co som ar en del av Foxconn Technology Group. Om
allt gar vagen ska de tillsammans bygga elbilar i Kina. Hon Hai ska i sa fall sta for design, kompo-
nenter och det absolut viktigaste - forsorjningskedjan. Vill man utéka och etablera sig i Kina ar
det smart att jobba med nagon pa plats som har stor erfarenhet av landet och det har Foxconn.

Malet ar att skriva pa avtalet om nagra manader och sa har sager man i ett officiellt uttalande:

(MASKINOVERSATT): "FCA bekriftade idag att det ar i diskussioner med Hon Hai precision IND.
co, Ltd (Foxconn) om den potentiella skapandet av ett jamlikt joint venture att utveckla och
tillverka i Kina ny generation batteri elektriska fordon och engagerasigiloV (Internet av Fordon)
verksamhet. Det foreslagna samarbetet, som inledningsvis var inriktat pa den kinesiska mark-
naden, skulle gora det mojligt for parterna att sammanfora kapaciteten hos tva etablerade glo-
bala ledare inom spektrumet av bildesign, teknik och tillverkning samt mobilprogramvara teknik
for att fokusera pa den vaxande batterimarknaden for elektriska fordon. Parterna haller pa att
underteckna ett preliminart avtal som reglerar ytterligare diskussioner som syftar till att na slut-
giltiga bindande 6verenskommelser under de narmaste manaderna. Det finns dock ingen ga-
ranti for att slutgiltiga bindande 6verenskommelser kommer att nas eller kommer att nds inom
den tidsramen. "

AV BOBBY GREEN

NEVS-brevet



NEVS-brevet 10

RECHARGE’
6. Prov: Seat Mii — ambitiés budgetelbil
Av Michael von Maydel, Publicerad 2020-01-17, 13:48

Seat startar sin elbilsoffensiv med lilla Mii, den dldsta modellen i produktion. Och varfor
inte? Den ar latt, erbjuder plats for fyra och blir framfor allt inte sa dyr.

VAD AR NYTT?

Bilen bygger pa kand teknik men den elektriska drivlinan ar ny. Garantin pa batteriet ar
atta ar eller 16 000 mil, under vilken tid tillverkaren garanterar att kapaciteten ej ska sjunka
under 70 procent. Instrumentbradan ar ny och nagra emblem pa utsidan talar om att det
handlar om en elbil.

Ljudnivan ar naturligtvis helt ny for modellen men nu framtrader vag- och vindljud tyd-
ligare. Aven dessa hélls dock inom rimliga grénser.

Instrumenteringen dr helt ny och neutral.
En strémférbrukningsmdtare har ersatt varvréiknaren, det dr allt.
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Modellen kan snabbladda med en effekt pa upp till 40 kW vid likstrémsladdning.
I laddbox klarar den 7,2 kW.

HUR AR DEN ATT KORA?

Motor pa 83 hk och batteri pa 32,3 kWh talar for fullt tillrackliga prestanda. Med en vikt pa
bara 1.235 kg &r bilen pigg och trevlig att kdra. 0-50 km/h avverkas pa 3,9 sekunder och till 100
tar det 12,3.

Toppfarten ar 130 km/h och, handen pa hjartat, vem vagar kora fortare? Enligt den nya WLTP-
normen ska rackvidden halla sig runt 250 kilometer, vilket ar pa gransen men torde racka for de
flesta. Energidtervinningen fran bromsarna kan justeras i fyra lagen vilket 6kar rackvidden i
stadstrafik.

Fjadringskomforten ar typisk for en mindre bil dar ojamnheter i vagbanan latt ger sig till kanna
men bra avstamning av fjadrar och stotdampare gor att man utan problem kan avverka langre
strackor ocksa.

NORDFAKTA.

Det 248 kg tunga batteriet har Seat lyckats klamma in under golvet sa att det inte inkraktar pa
bagageutrymmet som fortfarande svaljer 251 liter. Med nedfallt baksate okar det till 923 liter.
Som tillval finns ett dubbelt bagagerumsgolv under vilket man kan gdmma laddkablarna som
annars tar stor plats.

| standardutrustningen ingar AC, filhallningsassistans, radio med tva hogtalare och forarstol
installbar aven i hojdled.
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Med ett dubbelt bagagerumsgolv kan de skrymmande elkablarna gémmas undan
och gbra utrymmet ldttare att stuva

BORDE JAG KOPA EN?

Seat Mii Electric ger mycket elbil for pengarna. Pris efter bonus blir [dga 204.900 kr nar den
kommer till Sverige. Det ger ett |ag privatleasingpris pa (i skrivande stund) 2.795 kr, inklusive fri
service i tre &r! Aven Skodas och VW:s versioner byggs i Bratislava och ar utrustade med samma
motor och batteri.

Da biltypen vanligen anvands for korta eller medellanga kérningar torde el-versionen vara at-
traktiv for manga.

SEAT MIl ELECTRIC
TEKNISKA DATA

MOTOR: Synkronmotor med permanentmagneter 83 hk, 212 Nm, fast
utvaxling, framhjulsdrift, litiumjonbatteri 32,3 kWh.

KAROSS: L/b/h 3 556/1 645/1 481 mm. Axelavstand 2 421 mm.
Tomvikt 1 235 kg.

DACK: 165/70 R 14.

PRESTANDA: 0-100 km/h 12,3 s. Toppfart 130 km/h. Férbrukning
12,7 kWh/100 km. CO2 0 g/km. Rackvidd 250 km.

PRIS: 264 900:-

PLUS: Bra prestanda och utrymmen, utrustningsnivan god med
tanke pa priset.

MINUS: Rackvidden kan upplevas som en begransning, bristande
fjadringskomfort.

). 0. 0.8
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7. Anrika Bentley Mulsanne sager tack och hej

Av Robert Kjellberg

Publicerad 2020-01-19, 19:43

Aven Bentley maste anpassa sig efter hardare utsldppskrav och innan dess passar man

pa att bygga en limiterad version av flaggskeppet Mulsanne. Hyllningsmodellen far titeln
Mulsanne 6.75 Edition by Mulliner.
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Historien om Bentleys 6,75-liters V8 borjade redan 1959 i Bentley S2 och har varit i tjanst anda
fram till idag. Motorn har dven suttit i Rolls-Royce men nar BMW tog 6ver market i slutet pa 90-
talet férsvann motorn hos rivalen.

For att hylla den sista modellen av Mulsanne och 6,75-liters V8:an utsmyckas specialversionen
med unik instegsbelysning och emblem med texten "6.75 Edition". Utdver detta daven utvandiga
hogblanka svarta lister och ny grill. Motorn ar densamma som i Mulsanne Speed och besitter
530 hastkrafter och 1.100 Nm.

Arvtagare till Mulsanne blir syskonmodellen Flying Spur som ar en betydligt modernare lyxbil
fran Bentley. Aven lyxlimpor fran de brittiska darna méaste anpassa sig efter dgaren Volkswagens
elektrifiering och pa sikt kommer Flying Spur introduceras som plug-inhybrid.

Bentley har redan 6ppnat slussarna for intresseanmalan av hyllningsmodellen Mulsanne 6.75
Edition by Mulliner — men skynda, endast 30 exemplar finns att tillga.

"’\

N
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BILAR

8. Varning: 45 tickande bilbomber i begagnade modeller
Publicerad 7 maj 2019 13:06

Har ar bilar som ar tickande bomber, dar det bara dr en tidsfraga innan motorn eller
nagot annat dyrt och vasentligt flyger i luften. Fabrikanterna erkdanner ogirna att de har
misslyckats och har inte en aning om att det skulle vara fel pa deras produkter.

Motorer som drar alldeles for mycket olja, kamkedjor som rappar over eller gar av, rost
som hdrjar, vaxellddor som trilskas och mycket mer.

Totalt handlar det om 45 modeller och har i listan kommer de under respektive bil-
marke, listade i bokstavsordning.

1. Alfa Romeo

Modeller: 159.

Se upp med: Kamkedja/kamrem.

Kommentar: Alfa 159 ar en vacker bil och underhallande att kdéra, men akta dig for
tvaliters bensinmotorn 2,2 JTS dar kamkedjan kan stracka sig. Ett symptom ar att
motorvarningslampan tiands. Byte av kamkedja kostar minst 10 000 kronor. Aven dreven,
spannare och l6pskenor bor bytas och da blir det dubbelt sa dyrt. Biltestargiganten Mikael
Stjerna har rakat ut for kamkedjestrackning pa flera av sina Alfa 159. Dieseln 2,4 JTD har
kort intervall pa kamremsbyte och ska bytas efter fem ar eller 15 000 mil och kostar nastan
lika mycket i kronor.
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2. Audi

Modeller: A1, A3, A4 och A6.

Se upp med: Skora kamaxelkedjor och hog oljeférbrukning.

Kommentar: "Forsprang genom teknik" dr Audis slogan men borde kanske lyda "handikapp
genom inkompetens". Audi har en hel rad olika motorer som ar daliga, for att inte saga samtliga
bensinmotorer. 1,2 och 1,4 TFSI med kamkedja dar kedjan kan rappa 6ver redan vid 5 000 mil.
2,0 TFSI har felaktiga kolvar och drar darfér stora mangder olja. 2,4 och 3,0 TFSI/3,2 V6 FSI har
skora kamkedjor som gor att knappt ens Audihandlarna vill byta in bilar med dessa motorer.

3. BMW

Modeller: 1-, 3- och 5-serie.

Se upp med: Kamkedja.

Kommentar: "Nar du alskar att kora" ar devisen fran BMW. | verkligheten rader det delade
meningar om detta da flertalet dgare drabbats av kamkedjetrassel. Det ror framst tvaliters-
dieseln N47D20 mellan 2007-2011 som finns i 1-,3- och 5-serien. Felet kan ocksa drabba den
sexcylindriga dieselmotorn M57. Kamkedjan stracker sig, och dr man inte uppmarksam pa ett
svagt rasslande ljud sa gar den till slut av med katastrof som f6ljd nar kolvar och ventiler krockar.
Dyrt ar bara férnamnet om det inte finns forsakring.

4. Citroén

Modeller: C5.

Se upp med: Bromsok, tandspolar och elfel.

Kommentar: Forra C5-modellen (2001-2007), ni vet den som paminner om Barbapappa, dras
med en del problem. Bromsoken bak ar tillverkade i aluminium och i vart extrasaltade klimat
argar de ihop fortare an kvickt med anliggande bromsar som foljd. Pinnen som haller beldggen
pa plats blir i princip omdijlig att sla ur med mindre an att oket gar sonder. Tandspolar som
havererade var ocksa ett stort problem samt andra el-/elektronikrelaterade fel.
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5. Fiat

Modeller: 500, Panda och Punto.

Se upp med: Irriterande smafel.

Kommentar: Det italienska market med Punto och 500 i spetsen drabbas inte av nagra
egentliga typfel. Det ar mest olika smafel som irriterar i varierande grad och i olika mangd.
Lustiga, eller mindre lustiga elfel, vindbrus fran ovantade stéllen, spruckna drivaxeldamasker,
vibrationer, bromsrelaterade fel, trasiga lysen och lampor. Kort sagt det mesta kan krangla, men
kvaliteten har blivit battre under de senaste aren.

6. Ford

Modeller: Focus och Mondeo.

Se upp med: Rostrisk.

Kommentar: Ford hor val knappast till de marken som forknippas med hog kvalitet, utan mer
som ett medelmarke. Nu under senare ar verkar det dock som kvaliteten hojts. Pa tidigare mo-
deller ar det framst rost som kryper i dorrar och lite varstans, och rosten fick faste snabbt ef-
tersom man anvande daliga tatningsmaterial. Om du &r intresserad av en dldre Mondeo eller
Focus, syna dem noga i kanterna.
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7. Mazda

Modeller: 6.

Se upp med: Rostrisk.

Kommentar: Det japanska foretaget bygger bilar som ar trevliga att kora och som
mekaniskt ar extremt palitliga. Tyvarr missade man rostskyddet pa Mazda 6 av forsta
generationen och verkstdaderna fick rostlaga massvis av bilar pa rostskyddsgarantin.
Flertalet modeller fran Mazda har ocksa brister i ljudisoleringen och uppfattas bullriga fran
vagljud. Lyssna om du star ut i [angden.

8. Mercedes

Modeller: A-, C-, E- och S-klass.

Se upp med: Rostrisk, motor- och vaxelladsproblem.

Kommentar: Det tyska finmarket hade stora problem med rost under manga ar. Fran
mitten av 1990-talet fram till 2008 rostade samtliga modeller mycket. Framst A-klass som
ocksa led av manga andra elakartade besvar men ocksa C-klass, E-klass och S-klass rostade.
Mercedes har ocksa drabbats av motorstérningar, framfor allt 350 V6 mellan 2005-2008,
och oskont vaxlande automatlador.
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9. Mitsubishi

Modeller: Outlander.

Se upp med: Svindyr service.

Kommentar: Outlander som kom 2007 finns med 2,2-litersdiesel pa 156 hastkrafter. En
trevlig motor om det inte vore for dyr service vid 12 000 mil och svindyr service vid 18 000
mil. Det tar kal pa annars vettiga driftskostnader. Motorn finns mellan 2008-2010. Battre
att satsa pa en senare modell som fick en annan — starkare — diesel eller tvaliters VW-
dieseln som fanns de forsta aren.

10. Opel

Modeller: Zafira och Vectra.

Se upp med: Strackt kamkedja.

Kommentar: Ett mellanmjolksmarke som ryckt upp sig ordentligt pa senare ar. Daremot
ska man passa sig lite for 2,2-liters bensinaren pa 155 hastkrafter som sitter bland annat i
Zafira och Vectra och har samma problem som Alfa 159 2,2 JTS. Det vill saga att kamkedjan
stracker sig. Motorn ar en GM-produkt sa det ar egentligen fel att skylla pa Alfa. En del
olika smafel har drabbat Opel men det var som sagt nagra ar sedan.
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11. Peugeot

Modeller: 207.

Se upp med: Tand motorvarningslampa.

Kommentar: Ingar i PSA-koncernen tillsammans med Citroén. Peugeot har en del synder
pa sitt samvete, bland annat vissa bensinmotorer i 207-modellen. Det géller framst 1,6 liter
pa 120 hastkrafter dar kondens gor att motorvarningslampan tands och motorn gar in i
felsakert lage. Tata oljebyten kravs samtidigt som man inte enbart ska kéra korta strackor.

12. Porsche

Modeller: 911 (996/997) och Boxster (986/987).

Se upp med: Mellanaxellager (IMS).

Kommentar: IMS-lagret kan oférhappandes ga sonder vilket betyder ruin for hela motorn.
Inter Mediate Shaft (mellanaxel) drivs av vevaxeln och driver i sin tur kamaxlarna. IMS har
ett kapslat, permanentsmort, nagot underdimensionerat lager pa svanghjulssidan. Bor by-
tas i samband med kopplingsbyte (10 000 mil cirka). Galler 911 (996/tidiga 997, ej Turbo)

och Boxster (986/-987).
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13. Renault

Modeller: Megane, Scenic och Laguna.

Se upp med: Tata kamremsintervaller och elfel.

Kommentar: Ett marke som under manga ar kort med varierande kvalitet i de flesta av
sina modeller, bland annat Scenic. Fran usel till ganska bra. Numera ar de férhallandevis
bra. Tidigare gallde kamremsbyten och vattenpumpsbyten titt som tatt och det var dyrt pa
markesverkstaden. Andra fel hor el- och elektroniken till dar bland annat tandningslas och
startkort ar 6verrepresenterade. Tumregel: kdp sa ny som mojligt.

14. Saab

Modeller: 9-3 och 9-5.

Se upp med: Motorproblem och pixelfel.

Kommentar: Saab 9-5 ar en riktigt prisvard familjebil och manga finns kvar. Nagra i fint
skick med manga aterstaende mil. Daremot hade 9-5 mellan 1998 och 2003 problem med
vevhusventilationen for bensinmotorerna B205 och B235 (finns ocksa i 9-3). Tandkassetter

och pixelfel ar andra problem man kan raka ut for, liksom trotta stotdampare bak.
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15. Seat

Modeller: Ibiza.

Se upp med: Kamkedjeproblem.

Kommentar: Detta marke ags av Volkswagen och drivs av samma motorer och samma
teknik. Det kan betyda problem med kamkedjemotorerna pa 1,2 och 1,4 liter som bland
annat gor tjanst Ibiza. Kamkedjan kan rappa pa grund av att kedjespannaren fastnar vilket
oftast betyder att kolvar och ventiler slar ihop, med ett stort uttag fran banken som foljd,
om man inte har motorforsakring eller garanti.

- —_— ! — — -

16. Skoda

Modeller: Fabia.

Se upp med: Kamkedjeproblem.

Kommentar: Precis som Seat dgs aven detta marke av Volkswagen och drivs av samma
motorer och samma teknik. Det kan betyda problem med kamkedjemotorerna pa 1,2 och
1,4 liter som bland annat gor tjanst Fabia. Kamkedjan kan rappa pa grund av att kedjespan-
naren fastnar vilket oftast betyder att kolvar och ventiler slar ihop, med ett stort uttag fran
banken som f6ljd, om man inte har motorférsakring eller garanti.
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17. Subaru

Modeller: Legacy, Outback och Forester.

Se upp med: Tidiga dieslar.

Kommentar: Nar Subarus forsta boxerdiesel kom 2008 i Legacy var det ett flertal som gick
i luften. Det finns lite olika teorier om varfér, men en ar att det vid tillverkningen blev for
mycket packningsmassa som tdppte till en oljekanal. Andra havdar andra saker, som
avsaknad av ett oljehal i ett vevlager eller felaktigheter i oljefiltrets backventil. Hur som
helst verkar felen ha minskat over tid.

18. Toyota

Modeller: Corolla, Celica och MR2.

Se upp med: Hog oljeforbrukning.

Kommentar: Har drabbats av manga aterkallelser pa senare ar dven om de inte varit av
speciellt allvarlig art. Men atskilliga VVT-i 1,6-litersmotorer drar plotsligt oanade mangder
olja. Det ror framfor allt Corolla. Avensis, MR2 och Celica med 1,8 VVT-i drabbas ocksa. Den
gemene Toyota-dgaren kollar sdllan oljenivan och motorraset kan komma som ett mail i

inkorgen.
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19. Volkswagen

Modeller: Polo, Golf och Passat.

Se upp med: Kamkedjeproblem, hog oljeférbrukning och DSG-strul.

Kommentar: Ett marke med ofértjant bra rykte och som drabbas av mangder av framfor
allt motorproblem. 1,2 och 1,4 TSI med kamkedja gar sonder i parti och minut och de sitter
foretradelsevis i Polo och Golf. En klen och dalig konstruktion helt enkelt, vilket bevisas av
att Volkswagen gick tillbaka till kamrem 2014. Tvaliters bensinmotorn kan dra mycket olja
eftersom kolvarna ar/var felaktiga. Andra problem roér DSG-lador. Framst 7-stegade
DQ200.

20. Volvo

Modeller: V70, XC70, XC60 och S80.

Se upp med: Skenande motorer.

Kommentar: | den femcylindriga dieselmotorn bér man ha uppsikt dver oljenivan. Den
kan under vissa omstandigheter stiga (blandas med diesel om man mest kor korta
strackor). Da kan motorn skena och varva ihjal sig. Kan dven drabba fyrcylindriga tvaliters-
dieseln men av helt andra orsaker. Motorerna finns bland annat i V70/XC70 2008-2009 och
XC60 20009.
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ViBilagare
9. Avslojat: 13 barn kan gomma sig i suvens doda vinkel

Publicerad 16 januari

Ny granskning visar de farliga nackdelarna med att kéra en stor suv.

Forsdljningen av suvar har okat explosionsartat de senaste aren. Fler an sex av tio bilar som
Volvo sédljer ar numera suvar och generellt sdljs suvarna ofta med argumentet att de ar smidiga
vid stadskorning eftersom féraren far bra 6verblick dver trafiken och en kansla av trygghet.

Men enligt en ny granskning gjord av en lokal tv-station i Indiana stammer inte alltid den bilden
overens med verkligheten. Moderna suvar kan ha enorma doda vinklar, inte bara snett bakom
bilen utan ocksa rakt framfor.

I den har granskningen visade det sig att flera nya suvar har enorma ddda vinklar som i varsta
fall kan innebara att fotgangare inte syns alls forran det ar for sent.

Testet gick ut pa att en suv-forare fick sitta i sin bil medan barn fick satta sig ned i en rak linje
framfor bilen. De stora suv-modellerna Chevrolet Tahoe och syskonmodellen Cadillac Escalade
var allra varst — dar kunde 9 respektive 13 barn sitta ned innan foraren 6ver huvud taget sag
dem.

— Det ar sa laskigt. Jag kan inte tro att det ar sant, sdger en Cadillac Escalade-forare i inslaget.

Nastan lika illa gick det for pickupen Ford F150 som aven den har en enorm déd vinkel framfér
bilen. Ju storre och hogre bilen ar, desto storre blir den déda vinkeln, visar testet. Hur stor den
ar beror ocksa pa vagens lutning, hur hogt foraren sitter och hur lang féraren ar. Den déda vin-

keln i suvar och pickuper var i manga fall tva eller tre ganger storre dn i en sedan eller kompakt-
bil.

Text Erik Soderholm

Vintertid farlig for fotgangare

Bilar misslyckas ofta att bromsa for fotgangare

Gaende kors pa trots belyst vag
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GRANTURISMO |

10. Fisker Karma
Gran Turismo Magazine nr.10 2016

Vart tog den vagen? Fisker Karma var det hetaste heta, men efter bara ett par ar for-
svann den in i dimmorna. Vad hande egentligen?

vagen. ldag ar de fa Fisker Karma som byggdes foraldraldsa rariteter som oftast
star osalda hos en rad bilhandlare. Ska man vaga sig pa en snabb analys ar huvud-

anledningarna tva: Henrik Fisker och kompani var underfinansierade — och hade for brat-
tom.

D en kunde ha blivit en framgangssaga i stil med Tesla, men nagot gick fel langs
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Ingen tvivlar val pa att konceptet i sig var en hojdare, och hade kunnat bli en stor succé
om man bara haft talamod och pengar nog att testa bilen ordentligt innan man startade
produktionen. Visserligen tog det tre ar fran det att man visade konceptet i Detroit 2008
till produktionen startade 2011, men under tiden hade man haft problem att ens fa de 70
testbilarna klara.

Redan | november 2008 kontrakterades finska Valmet for att tillverka bilen och pa Paris-
salongen 2010 visades det man kallade for en “fardig” produktionsbil. Trots det drojde det
over ett ar innan de forsta kunderna fick sina bilar, exemplar som genast drabbades av
problem och en rad aterkallelser.

Men med lite perspektiv pa det hela var det kanske inte sa konstigt med en sa framstres-
sad produkt. En av huvudanledningarna till bradskan var att Fisker 2010 fick ett generost
villkorat “miljostod” pa cirka 4,5 miljoner kronor fran det amerikanska energidepartemen-
tet. Ett bidrag som dock forutsatte att Fisker holl sig till den forutbestamda tidtabellen,
nagot som visade sig kampigt.

Nar sedan den enda batterileverantéren man hade, A123 Systems fran Michigan som
ocksa levde pa statliga subventioner, i tvd omgangar tvingades aterkalla de batteripaket
man forsett Fisker med tog pengarna slut och A123 begarde sig i konkurs i oktober 2012.
De flesta problemen handlade om att batterierna var daligt isolerade och att flera Fisker-
bilar tog eld nar det trangde in fukt. A123 drog med Fisker i fallet och aret efter gick aven
de i konkurs efter att inte ha byggt bilar pa ett tag.

Idag kanns kanske konceptet lite gammaldags men nar Karma visades for atta ar sedan
hapnade varlden. En eldriven, superdesignad lyxbil som bade kunde laddas direkt och
ladda sig sjalv under fard med hjalp av en bensinmotor var inget vi sett forr. Enligt certifi-
eringen skulle den med sina batterier pa 20,1 kWh klara att kora pa el i 51 kilometer och
med hjalp av bensinmotorn na 370 km. Med facit i hand kanns dock valet av en torstig
tvaliters turbomaskin fran GM, for 6vrigt samma som satt i bland annat Opel GT, som ett
ovanligt dumt val. Den gjorde att 2,4-tonsbilen drog i stort sett lika mycket som en vanlig
bensinbil — hela 1,2 liter per mil — nar man hade maskinen igang for att ladda.

Varfor valde man da den l6sningen? Det ar svart att fa nagra officiella forklaringar, men
ska vi tro pa rykten handlar det om att GM och A123 redan hade det tekniska konceptet
pa gang, men da for ett militarfordonsprojekt som skrotats.
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Idag ar det svart att fa fram nagra vettiga uppgifter om driftsakerheten hos de fa bilar som
rullar, men enligt amerikanska kallor fungerar de nagorlunda. Speciellt om man kopplar
bort batterierna och bara kér bensinmotorn och later den driva generatorn som da direkt
forser de tva elmotorerna baktill med strom.

De flesta problem som rapporterats ar av elektronisk art. Forst och framst handlar det om
styrsystemet som ska koppla mellan batteri- och direktdrift. Men daven nar det galler 6vrig
elektronik drabbas manga bilar av olika storningar, dven det formodligen en f6ljd av brister
i utvecklingen.

Manga exemplar star som sagt hos handlare. Pa Blocket fanns i skrivande stund hela fem
Fisker Karma i prislagen fran 450 000 till 659 000 kronor. Pa mobile.de i Tyskland hittar vi
ett 50-tal bilar fran 40 000 euro och ingen verkar riktigt veta hur marknaden for bilarna
kommer att utvecklas. Reservdelar kan vara ett problem, men GM-motorn ar inte svar att
skota och det elektriska verkar inte sarskilt komplicerat. Fragetecknet ar som sagt elektro-
niken.

Kanske ar 16sningen den omstart som projektet sdags ha fatt nyligen. Efter A123-konkursen
tog kinesiska Wanxiang over batteritillverkaren och aven Fisker Automotive. Med det nya
bolaget Karma Automotive baserat i Costa Mesa, Kalifornien har man just aviserat en ny
serie Karmabilar med tillnamnet Revero. En bil som ar en marginellt uppdaterad Fisker
Karma och den forsta kundbilen lar just vara levererad! Lds mer pa www.karmaautomo-
tive.com.

Till skillnad mot den finskbyggda forebilden ska Karma Revero ocksa tillverkas i Kalifornien
och planerna ar att géra 3 000 exemplar. Darefter hoppas man kunna lansera en egen hy-
permodern konstruktion som ersattning.

Sedan har Bob Lutz och nagra kollegor borjat forse Karmabilar med Cheva V8:or under
namnet VLF Destino och dven Henrik Fisker ar pa gang igen, nu med “Fisker Inc.”.

Teslas framgangar inspirerar ...

Text av Robert Petersson
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11. Test: AMG 300 CE 6.0 — The Hammer
Av Sebastian Renz
Publicerad 2020-01-18 07:45
AMG 300 CE 6.0 later kanske inte sa skrackinjagande, men 1988 var den har bilen just
det. Darfor gick den under epitetet "The Hammer", och det ar latt att forsta varfor. Sex-

liters-V8:an var p3, for tiden, hiskeliga 385 hk. Hur livsfarlig kinns hammaren idag? Vi
testar!

Det kanske 6verraskar vara langvariga ldsare men vi maste sjalvkritiskt erkanna att vi under
vara aktiva ar knappast utmarkt oss inom omradet psykologi. Anda kan vi idag besvara en av de
stora fragorna som méanskligheten brottats med, namligen den om stangda dorrar, bageridorrar
for att vara precis. Och vi har funnit vem som ar ansvarig for detta, ett 6sterrikiskt kommersrad.
Och nu ska vi forklara varfor. Vi maste da borja med dagens testbil som an sa lange star i vart
neonbelysta garage och vantar pa dagens korning.

Nar solen borjar leta sig upp 6ver horisonten beger vi oss mot Hockenheim. Det ar fortfarande
tidig morgon, sa tidig att vart favoritbageri annu ar stangt. Resan hit gick fort, kanske for fort.
Sa var AMG 300 SE 6.0 kom darfor att medverka till att stora hela dagsplaneringen.

Da det nu drojer en stund innan vi kan kdpa farskt brod, tanka bilen, tvatta den och borja test-
momenten pa Hockenheim finns det tid att beratta ndgot om den bil som i AMG-staden
Affalterbach kallas fér "The Hammer".
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"The Hammer" trivs bdttre pd langa rakstréckor och svepande kurvor én i slalombanan.

Allt bérjade med coupéversionen av modell W124, vilken gjorde debut i Genéve 1987 och som
snabbt blev en drombil for stadgade man vilka lamnat ungdomen bakom sig. Hos AMG tog man
toppmodellen 300 CE som bas for att gbra nagot helt annat.

Den raka sexan pa tre liter och 185 hk lyftes ut och istdllet monterades M117, en V8 pa 5,6
liter, som anvandes i 560 SEL. Motorn konverterades med fyrventilstoppar och forstorades till
sex liter samtidigt som omfattande andringar fick goras pa bilen for att denna maktiga maskin
skulle fa plats.

Hammaren slar hart

Motorn bromsade 385 hk och 566 Nm vilket ar siffror som talar for sig sjalv. Till detta kom en
differentialoroms och kraftigare bromsar liksom stotdampare med nivareglering. Karossen
byggdes om, bland annat for att ge plats at storre hjul med bredare dack. Inne i bilen montera-
des Recarostolar for att ge den ratta sportiga kdanslan. Totalpriset for bilen var nu uppe i 335
550 D-mark. Eller 2 363 159 osterrikiska shilling. Den forsta agaren var namligen ett osterrikiskt

kommersrad.
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Hastighetsmdtare graderad till 340 km/h var inte bara skryt,
300 CE 6.0 var duktigt snabb for sin tid.

Nu star denna AMG 300 CE 6.0 i depan pa Hockenheim och vi har just kort upp den pa vagen
som visar 1 695 kg. Trots den stora V8-motorn blir viktférdelningen pa framaxeln bara 53,3 pro-
cent. Vi monterar var matutrustning i bilens ddeltrainterior och sedan ar det dags att vrida pa
startnyckeln.

V8-motorn vaknar till liv med ett staccatomassigt ljud pa tomgang. Vaxelvaljaren i sin sicksack-
kuliss dras till lage D. Den fyrstegade automaten har normal-, ekonomi- och sportlage. Vi borjar
med accelerationsprovet men dven i normalldget ger kraftigt gaspadrag bara hjulspinn och mas-
sor av gummirok som resultat.

Med kansligare gaspadrag gar det battre att fa grepp for de kraftiga Hankookdacken. Anti-

spinnsystem saknas och bara en 25-procentig difforoms hjalper till att fa ned kraften i backen.
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Spoilern ér pabyggd pa bakluckan och téicker i viss mdn dven bakflyglarna.
AMG-loggan dr ingjuten.

Accelerationen till 100 km/h tar beskedliga 6,2 sekunder men vid hogre fart bérjar den stora
V8-motorn visa vad den gar for, och den verkar inte bekymra sig dver att varvraknaren vandrar
in i det roda faltet och oljetrycksmataren visar tre bar.

Motorn varvas till 7200 r/min innan hogsta vaxel laggs i och sedan bar det ivag upp till 288
km/h innan "The Hammer" ger sig. Testbanan borjar ta slut och det ar mycket vikt som ska
hejdas.

Bromsarna ar inte helt mogna denna uppgift sa AMG-besten behdver en bromsstracka pa hela
341 meter for att stanna. Vi konstaterar att en smula framforhallning inte skadar nar man kor
en sadan har bil, och overgar till slalomprovet. Den tunga styrningen saknar visserligen inte
precision men pa grund av kraftig krangning blir varje undanmanover i hog fart ett dventyr.

-
220

240

260"

Den analoga klockan dr ersatt av en lika évertydlig
som urldcker digital firddator.Tyskt sa det forslar!
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Det dir trangt och ganska stokigt i "verktygsladan”...

Kurvtagning dr inte den har bilens starka sida 6ver huvud taget, hellre da rejala rakstrackor
och langa kurvor. Den passar med andra ord battre pa hoghastighetsovalen i Boxberg. Denna
ligger bara sju kullar och tva autobahnkorsningar harifran.

Alltsa packar vi ihop vara saker och beger oss dit istallet. Men forst informerar vi var ruttpla-
nerare. Med farddatorns hjalp berattar han att vi inte har sa langt kvar att kdra innan vi maste
tanka. Darfor fyller vi upp tanken med 98 oktan och ska sedan mata forbrukningen som uppges
ligga pa 16 1/100 km. Vi ger oss ivag Osterut pa motorvagarna A5, A6 och A81.

Bekvam gamling

170 km/h &r en bekvam marschfart pa motorvag. V8:an varvar inte sarskilt mycket och drar
inga stora mangder bensin. Vidare finns en ansenlig kraftreserv att ta till om det skulle dyka upp
nagon dieselkombi som behover "sattas pa plats". Detta gor korningen underhallande pa ett
nagot ovanligt satt.

Med sin hart avstamda fjadring kanns vagens ojamnheter tydligt, i annat fall hade bilen nog
inte kallats The Hammer. Efter H6lzerntunneln kommer ytterligare en stracka med fartbegrans-
ning till 100 km/h, men sedan upphor fartgranserna och den fria farten hagrar.

Sexnollan tar sig nu an uppforsbackarna pa autobahn och kastar sig sedan utfor vid Jagsttal
varefter det gar uppfor igen till det langa plana partiet som i nodfall kan anvdandas som start-
och landningsbana.

Den lilla spoilern pa bakluckan racker inte helt till for att trycka ned bilen mot asfalten och
darfor blir man tvungen att latta pa gasen vid slutet av den langa rakstrackan dar ett par langa
kurvor tar vid. Sedan tva kurvor till hoger och tre till vanster och vi ar framme vid Boxberg. Vi
har nu den tre kilometer langa ovalbanan for oss sjalva.

AMG 300 CE 6.0 rusar fram pa banan, med kurvor med upp till 65 procent dosering, som om
den jagade sin egen skugga. Ekot man hor fran rakstrackorna ar i det narmaste skrackinjagande.
AMG 300 CE 6.0 ar en bil man hellre ska frukta for mycket an for lite.

Den kallas ju inte for The Hammer for inte.
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BETYG

VIHAR JU BARA FEM STJARNOR, OCH ALLA BEHOVS FOR DENNA
V8-BESTYCKADE W124-COUPE. TYVARR INGA FLER FOR URKRAFTEN
HOS MOTORN OCH DEN OVERLAGSNA SOLIDITETEN.

Tillrackligt stort motorrum for att fa in monster-V8:an, tunga lader-
stolar, 4kta massivt traarbete, tva personer far bekvamt plats i bak-
satet. Farddator och oljetrycksmatare enligt Mercedestradition.

Kort kortid dven till ldngvaga resmal, judniva som knappast tillater
small talk, darigenom kan passagerarna inte klaga pa den harda
fjadringen.

Alles in Ordnung!

Handling med tendens till overstyrning, prestanda, staller
vissa krav pa foraren vid undanmanaverprov.

AMG 300 CE 6.0 har oftast redan passerat nar faran uppstar,
de heroiska bromsarna har goda avsikter men ar knappast
i paritet med motorns prestanda.

Vid starten sveps bilen in i behagliga dimslojor.
Nar man val lagt marke till AMG:n har den redan hunnit vidare.

Rusar ivag snabbare an bilen sjalv.
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A AMG 300 CE 6.0
A Mercedes-AMG E 63 S 4Matic+

TEKNISKA DATA

300 E63S
CE6.0 LMATIC+
MOTOR
Typ/cylindervolym, cm?3 V8/5953 V8, turbo/3 982
Slaglangd/cylinderdiameter, mm 94,8/100, 0 83,0/92,0
Kompression 9,8:1 8,6:1
Effekt, hk vid r/min 385vid 5500  612vid5750-6500 |
Vridmoment, Nm vid r/min 566vid4 000  |850vid 2500-4500
Hastkrafter per liter 64,7 153,7
Antalvaxlar, man/aut -/4 -/9
Drivning Bak 4WD
BROMSAR
' Bromsskivor, typ Stal l.u.
‘ Bromsskivor diameter fram/bak, mm 294/278 l.u.
MATT
Tomvikt, kg 1695 2030
Viktfordelning, fram/bak (%) 53,3/46,7 56/44
Kilo per hastkraft 44 33
Lingd/axelavstdnd, mm 4 655/2715 4923/2939
Bredd/hdjd, mm 1855/1370 1852/1474
Luftmotstandskoefficient, cW 0,31 0,32
Tankstorlek, | 70 b6
Bagagevolym, 480 540
Dackdimension testbil, fram 235/45R17 265/35R20
Dackdimension testhil, bak 265/40R17 295/30R20
. . Hankook
Dack, testbil Ventis 51 Evo |.u.

0-40km/h, sek 1.7 1,0
0-100 km/h, sek 6,2 3,2
0-160km/h, sek 14,6 T
0-200km/h, sek 25,0 11,0
60-100 km/h, sek 3.3 1,6
80-120km/h, sek 4,1 2,0
Toppfart, km/h, enligt tillverkare 288 300
Bromsstracka fran 100 km/h 41,0 34,7
Bromsstracka fran 130 km/h, kalla 68,9 58,5
Slalom 18 meter, km/h 60,1 678
| Filbyte i hdg hastighetkm/h 123,4 139,9

BULLER | KUPEN
\ 80/100/130 km/h, dB(A) 66/71/74 69/70/71

I

FORBRUKNING

' Norm/test, /100 km w0 | 91/129
\,GQszr,m[t,e,st_.,glkm \ l.u./372 ~206/300
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DiBilagare

12. Klassiskt bilmarke: Trabant

Publicerad 1 november 2010

Ofta ser man pastdaendet att Trabant skulle vara en av varldens samsta bilar. Det dar
tror jag, utan att ens ha kért en Trabbi (men det har kanske inte heller belackarna), bara

ar nys. Tvartom skulle jag vilja pasta att Trabant for sin tid och sin plats, var en alldeles
utmarkt bil, kanske den basta som gick att fa for pengar.

Trabant P 50 Limousine, 1958

| Osttyskland tillverkades under 50-talet nistan lika manga bilmarken som i Vasttyskland. Det
som skilde landshalvorna at i detta avseende var framfor allt tva sma detaljer, ndmligen antalet
byggda bilar och, ja okej d3a, kvaliteten.

Fast om sanningen ska fram sa var kvaliteten pa de tidigaste 50-tals-Folkorna inte heller sa
mycket att skryta med. Orsakerna var till stor del bristen pa bra material.

Naval, Trabant, den lilla rackaren fran Zwickau, lanserades 1959 som en sorts Osttysk Folkvagn.
Dock skilde den sig kraftigt fran Volkswagen.

Trabanten var till exempel mycket mindre men framfor allt var den mer konstruerad som de
flesta andra bilar fran den tiden i s3 matto att den hade motorn fram. Att inspirationen ur-
sprungligen kom fran mellankrigstidens DKW-bilar ar ganska uppenbart ty Trabant hade bade
tvataktsmotor och drivning pa framhjulen.

@
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Trabant P50/ 1962—64

Kaross i duroplast

Forsta Trabant-modellen kallades 50 och hade ett chassi som lanats fran den litet |att artiga
coupén med namnet IFA (eller Zwickau) P70 och liksom denna hade Trabant en kaross av sa
kallat konstmaterial, en sorts 6sttysk glasfiber, som man benamnde duroplast.

Den stora fordelen var naturligtvis att karossen inte kunde rosta, men det blev en ganska kval-
jande och sakert miljofarlig rok nar man eldade upp skrotade Trabbis.
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KVALITETSKONTROLL: https://youtu.be/mIAYxWCXF8A

Den ursprungliga Trabant-motorn var tvacylindriga och hade en volym pa blygsamma 500 ku-
bik, som en halvstor motorcykel alltsa men faktiskt litet mer volym an i exempelvis den ur-
sprungliga Lillcittran. Trabant-motorn var starkare ocksa! 18 hastar utvecklade den, det vill saga
dubbelt sa manga som i den forsta 2CV!

Vaxelladan var fyrvaxlad och hade frihjul. Bilen var byggd pa en synnerligen enkel plattforms-
ram och hade individuella hjulupphangningar fram och till dem ett tvarstallt bladfjaderpaket.
Bak hade bilen svangaxlar och tvarstallda bladfjadrar.

Den hade hydrauliska bromsar och rullade pa 13-tumsdack. 337,5 cm kort var bilen, det vill
saga 80 cm kortare an en Folkvagn, och Trabanten vagde bara 600 kilo.

Nagon 0 till 100-méatning kunde aldrig goras eftersom toppfarten var cirka 90 km/tim, sannolikt
en ganska bra anpassning till det 6sttyska vagnatets bristfalliga kvalitet.

601 Universal 1965-89
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Fullt i den férvanansvdrt rymliga skuffen pa Trabant 600,
ldickert lackerad i tva fdrger. 600-modellen var bara 336 cm lang.

Tyst elelegans

Trabant var sannerligen inte en bil som standigt vidareutvecklades, men visst hande det ett
och annat. Motorn blev till exempel storre 1962 da volymen okade till 594 cc och effekten
stegrades till 23 DIN-hastkrafter vid 2 800 varv.

Detta rackte for att ge vagnen en toppfart pa 100 knutar — och sa kunde féraren njuta av att
vaxelladan blivit helsynkroniserad.

De forsta aren byggdes endast en karosstyp, en tvadorrars sedan, men snart kom ocksa en
stationsvagn. Och 1979 lanserades en 6ppen bil kallad Tramp.

Eftersom flard inte var en stor grej i Osttyskland var den inte i férsta hand avsedd att vara ute
och glida med utan var ett arbetsredskap for Volkspolizisten.

Dock gjordes minst en reklamfilm dar Tramp var den verklige playboyens bil, du vet en san dar
kille med stora polisonger och Ray-Ban-liknande solbrillor. Tio ar senare f6ll som bekant muren
och da blev Tramp litet smafrasig pa riktigt, kanske den kultigaste av alla Trabanter...

Trots murens fall levde Trabant anda till 1991, den sista tiden med Polo-motor. Om allt gar
enligt plan kommer Trabant att ateruppsta om nagra ar, i en snygg retroversion med elmotor!
Vilken resa — fran osande tvataktssmatter till tyst elelegans!
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Under alla slangarna till vinster hukar den lilla 500-kubiksmotorn
i den férsta karossversionen kallad 600 och byggd 1959-62.
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Just A Plain Notice

The DETROIT
ELECTRICS

have done more to advance the reputation of electrics than all other makes put
together, No one has yet equaled their records and we continue to lead,

1060 MILES OVERLAND A RECORD

Think of going from DETROIT to ATLANTIC CITY all the way on its own

power—never once helped.

FOUR PASSENGER—ONLY ONE OF SEVEN STYLES

WE EXHIBIT AT NEW YORK, JANUARY 16-23 AND AT
CHICAGO, FEBRUARY 6-13

You have no fear of competition when you represent the wonderful “DETROIT
ELECTRIC.” Write today about agency.

The ANDERSON CARRIAGE CO.
DETROIT, MICHIGAN

SLUT
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