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RECHARGE’
1. Nasta Volvo XC90 blir helelektrisk
Av Magnus Froderberg

Publicerad 2020-01-16, 08:57

Nasta generation Volvo XC90 kommer att byggas i USA och finnas i en version som ar
helt elektrisk: XC90 Recharge. Batterierna kommer att sattas samman intill Volvos fabrik
i USA.

Batterianldggningen i Ridgeville, South Carolina, boérjar byggas till hosten enligt den lokala
dagstidningen The Post and Courier. | borjan av 2022 ska tillverkningen av nya XC90 borja.

Anledningen till att batterierna satts samman vid bilfabriken ar for att spara pengar. Det blir
dyrt att transportera de stora fardigmonterade batteripaketen.

"Batterierna ar i stort sett lika stora som bilens hela bottenplatta. Det blir en hel del kraft",
sager Dallas Bolen, chef for Volvos produktlanseringar till The Post and Courier.

Volvo gor inte batterierna sjalva, utan har tecknat ett avtal med underleverantorerna CATL och
LG Chem. Batterierna levereras som flera mindre moduler som satts samman i Volvos fabrik.

Det finns inte sa manga officiella uppgifter om nasta generations XC90, men den kommer i helt
eldrivet utférande, antagligen som XC90 Recharge, och vi kan forvanta oss mer avancerade fo-
rarstédssystem och att bilen ar sjalvkorande till viss grad.

Enligt volvochefen Hakan Samuelsson kommer det inte nagon dieselversion av XC. Volvo sat-
sar istallet pa hybridlosningar for den som vill ha lag forbrukning.

| dag tillverkas Volvo S60 i fabriken i Ridgeville av 800 arbetare. Nar produktionen av XC90 ar i

full gdng kommer fabriken ha omkring 4.000 arbetare.
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https://www.volvocars.com/us/about-volvo/our-story/south-carolina-factory
https://www.volvocars.com/us/about-volvo/our-story/south-carolina-factory
https://www.postandcourier.com/business/volvo-to-build-charleston-area-battery-plant-to-power-sc/article_c44113a4-33cd-11ea-a049-5f0cafb689af.html
https://www.volvocars.com/us/about-volvo/our-story/south-carolina-factory
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Officiell: Volvos forsta elbil XC40 Recharge — rackvidd 6ver 40 mil
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https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191018/volvo-erkanner-vi-andrade-xc40-recharge-pa-grund-av-tesla-model-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191018/volvo-erkanner-vi-andrade-xc40-recharge-pa-grund-av-tesla-model-3/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20191017/volvo-xc40-recharge-6-saker-jag-reagerade-pa/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20191017/volvo-xc40-recharge-6-saker-jag-reagerade-pa/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191016/officiell-volvos-forsta-elbil-xc40-recharge-rackvidd-over-40-mil-408-hk-660-nm/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/nyheter/20191016/officiell-volvos-forsta-elbil-xc40-recharge-rackvidd-over-40-mil-408-hk-660-nm/
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDQyMDY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2ODJiMzk4NzM2YmI3YjAzM2M0NGFmNWM2MTA2Mjc4NjMxNThhYmQyIjt9
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2. Volkswagen Arteon kombi avslojad
Publicerad 2020-01-15, 11:04

Lackta bilder fran Volkswagens fabrik i Kina visar att ryktena stammer: Arteon kommer
som kombi.

For tva ar sedan bekraftade Volkswagen att en kombiversion av Arteon fanns i produktplanen,
men de kallade den for shooting brake. Antagligen for att Arteon kombi har mer lutande bakruta
an Passat.

De lackta bilderna sags vara tagna i en fabrik i Changchun i Kina som drivs av Volkswagen till-
sammans med kinesiska FAW Group. Dar tillverkas redan vanliga Arteon for den kinesiska mark-
naden, men dar kallas billen for CC.

Bilen pa bilden ser ut som Alltrack-variant med sina plastférsedda hjulhus. Den versionen kan
bli en direkt konkurrent till Volvo V90 Cross Country.

Om Volkswagen Arteon kommer till Europa som kombi vet vi inte, men det ar har som kombi-
modeller ar mest populara.

Volkswagen Arteon officiell — har dr ersattaren till CC

Vi provkor Volkswagen Arteon GTS: "Den rattfardigar sitt hogre pris"

Volkswagen Arteon: Forsta provkorningen av eftertradaren till CC
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170306/volkswagen-arteon-fakta-bilder-saljstart-modeller-motorer/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20170306/volkswagen-arteon-fakta-bilder-saljstart-modeller-motorer/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20170719/vi-provkor-volkswagen-arteon-gts-den-rattfardigar-sitt-hogre-pris/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20170719/vi-provkor-volkswagen-arteon-gts-den-rattfardigar-sitt-hogre-pris/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20161216/volkswagen-arteon-forsta-provkorningen-av-eftertradaren-till-cc/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20161216/volkswagen-arteon-forsta-provkorningen-av-eftertradaren-till-cc/
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ViBildgare

3. BMW lanserar fler mildhybrider med dieselmotor
Publicerad 2020-01-16 20:08

Text Erik Soderholm

Storsidljande 3-serien och tva andra modeller far ett 48-volts mildhybridsystem.

i1

BMW har lanserat ett mildhybridsystem till 3-serien samt suvarna X3 och X4 som ska sanka
forbrukningen.

Mildhybridsystemet som gar pa 48 volt anvander en kraftigare generator och ett extra batteri
och systemet ska ge en liten "boost" pa elva hastkrafter. Bilen kan rulla pa eldrift med avstangd
motor i laga hastigheter (upp till 15 km/h) eller i hogre farter nar foraren inte gasar for mycket
— alltsd nar bilen "seglar" i jamn fart.

Nar féoraren bromsar ska systemet dessutom fanga upp energin som uppstar och spara den i
batteriet.

Mildhybridsystemet blir standard i dieseldrivna BMW 320d (med bade bakhjulsdrift och fyr-
hjulsdrift) och kommer aven till suvarna X3 xDrive20d och X4 xDrive20d (bada med fyrhjuls-
drift).

Om vi tar kombimodellen BMW 320d xDrive Touring med fyrhjulsdrift som exempel hade den
tidigare en forbrukning pa 4,6—4,9 1/100 km beroende pa utrustning. Med mildhybridsystemet
blir den officiella forbrukningssiffran 4,5 1/100 km — alltsa en marginell minskning pa mellan tva
och atta procent. Men det ar alltsa enligt korcykeln, i verkligheten kan skillnaden evenuellt bli
storre.
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4. Nya Porsche 718 GTS 4.0 — 400 hastar och manuell 1ada
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-01-16, 18:50

Nya Porsche 718 Cayman/Boxster GTS 4.0 drver motorn fran sitt syskon 718 Spyder/
Cayman GT4. Det dr ingen dalig nyhet, sedan den 6-cylindriga boxermotorn pa 4 liter ger
400 hastar nar den sitter i GTS (420 i GT4). Vaxlingarna gors manuellt, och inget PDK-
alternativ kommer att finnas.

Bade coupén 718 Cayman och caben 718 Boxster ficar 0 — 100 km/h pa 4,5 sekunder och topp-
farten ligger pa 293 km/h. Porsche Active Suspension Management som sanker bilen med 20
millimeter foljer med som standard, likasa en mekanisk difforoms pa.

Standard &ar ocksa Sport Chrono-paketet vilket innebar att alla 718 GTS Cayman 4.0 kommer
ha ett tidtagarur i instrumentbradan for att halla stenkoll pa varvtiderna.

Utvandigt avsldjas, forutom pa morka detaljer pa bland annat spoilern och pa frontkjolen, 718
GTS 4.0 pa 20-tumsfalgar i "Satin Black". Ansvaret for bilens grepp har klibbigt hogprestanda-
gummi i dimensionerna 235 fram och 265 bak. Vill man ha lite extra kraft i hejdarna kan valja
till keramiska skivor, stalskivor foljer med som standard.

Det svenska priserna fér Porsche 718 Cayman/Boxster GTS 4.0 borjar pa 850.000 kronor for
Cayman och 872.000 for Boxster.

Nya Porsche 718 Cayman GT4 och Spyder far 4,0-liters 420 hk boxersexa — med svenska priser

Porsche 718 Cayman GT4 Clubsport med 3,8-liters boxersexa och 425 hk — men bara fér bana
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190618/nya-porsche-718-cayman-gt4-och-spyder-far-40-liters-420-hk-boxersexa-med-svenska-priser/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190618/nya-porsche-718-cayman-gt4-och-spyder-far-40-liters-420-hk-boxersexa-med-svenska-priser/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190103/porsche-718-cayman-gt4-clubsport-med-38-liters-boxersexa-sugmotor-och-425-hk-men-bara-for-banracing/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190103/porsche-718-cayman-gt4-clubsport-med-38-liters-boxersexa-sugmotor-och-425-hk-men-bara-for-banracing/
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5. Sa har tillverkas en Porsche Macan

AV ROGER ABERG 2020-01-15 KL 22:34

Lang dokumentar fran fabriken

FILM: https://youtu.be/F3FUH9fVC M

Biltillverkning ar fascinerande, speciellt tillverkning av bilar som har manga val. Tesla har verk-
ligen gjort helt ratt nar de (och ett gang andra tillverkare) foérsoker dra ner pa antalet alternativ
som kan valjas i bilarna eftersom det gor tillverkningsprocessen betydligt enklare.

Har far vi folja med till Porsches fabrik i Leipzig dar man tillverkar Macan. Porsche ar val tvart-
emot Tesla och har mangder med alternativ for kunderna, alternativ som kostar rejalt med
pengar. | den har dokumentaren forstar vi varfor, kombinationen av manga alternativ, hog kva-
litet och massproduktion ar inte latt att fa till.

Varning for lite dramatisk berattarrost och Porsche-propaganda, men hur som helst intressant.
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https://youtu.be/F3FUH9fVC_M
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6. BYD visar flaggskeppet Han

AV BOBBY GREEN 2020-01-16 KL 12:20

Erbjuds som bade laddhybrid och ren elbil

Kinesiska BYD visar nu upp flaggskeppet Han som ar en sedan i mellan-format. Den
kommer att erbjudas bade som ren elbil och som hybrid, och nar den ar det sistndmnda sa
ser den ut som en kopia pa Audi A5. | alla fall nar det kommer till nosen, baken ar dock lika
pa de bada.

Under skalet pa elversionen finns det en elmotor pa 221 hastar som driver bakhjulen.
Senare kommer dven en version med dubbla elmotorer och en nagot hogre effekt pa 272
hastar. Rackvidden anges till 45 mil pa en laddning. Hybriden kombinerar en bensinfyra
med turbo pa 2,0 liter och 192 hastar med inte mindre an tre stycken elmotorer for en
sammanlagd effekt pa 483 hastar.

Bilarna kommer att visas upp pa massan Auto China i april.
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7. Prov: Peugeot e-208 - liten, lacker och laddar
Av Alrik Soderlind, Publicerad 2020-01-16, 15:39

Vill du ha en liten och smidig elpendlarbil? Nya Peugeot e-208 har bra rackvidd och
snabb laddning. Kanske bast i lilla elbilsklassen?!

e-208 GT heter den fullutrustade versionen
som ser riktigt sportig ut med tydliga Peugeot 205 GTi-drag. Pris 419 900:—

VAD AR NYTT?

Generation tva av Peugeot 208 forfor med sin nya kaxiga design som bade ar 205-retro och
futuristisk. Men det som ar riktigt intressant ar att PSA-gruppen valt att stoppan in tre olika
drivlinor: diesel, bensin och el. Kunden far sjalv vilja.

Den stora fordelen ar givetvis att man kan skruva upp produktionen av den drivlina som efter-
fragas mest. Visst blir tillverkningen lite dyrare men flexibiliteten ar viktigare i dessa tider av
drivlineosakerhet. Ar det el som géller i bilhallarna i Europa?

Peugeot tror att man maste salja tio procent elektrifierat for att klara koldioxidkravet 2020—-
2021. Fran 2025 ska det inte finnas nagra dieselmotorer i Peugeots bilar.

HUR AR DEN ATT KORA?

Designen lockar men tanker man Peugeot 205 GTi blir man lite latt besviken. Drygt 1 500 kilos
tjanstevikt och 136 hk kanns inte 8,1 sekunder till 100 km/h.

Men jamfort med de bensindrivna varianterna ar den riktigt rask och drivlinan ar givetvis mjuk
som i alla elbilar, smidig och responsiv. | stadstrafik ar den helt 6verlagsen férbranningsmotor-
bilarna.
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Men korupplevelsen ar inte helt harmonisk, vilket kan bero pa att det ar ett tidigt exem-
plar. Arbetet med fintjustering av programvaran lar fortsatta. Pa vat asfalt har framdacken
svart med fastet, vilket man absolut kan leva med, men kanslan i bromsarna ar inte helt
linjar nar det vaxlas fran elatervinning till skivbromsar och vid fullt stopp jobbar ABS-
pulserna osmidigt. Styrningen har dven en lite artificiell kansla. Bromseffekten vid endast
energiatergivning ar relativt svag.

Peugeot kér vidare med sin i-Cockpit med hégt placerade instrument.
Ratten kan skymma. En skojig finess dr digitalinstrument i 3D. Bra interiérkénsla.

NEVS-brevet
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM2NzY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2Mjg4ZjViZjVmOWY2OWY3NjgxMjNkMzc3MjkzYmU0M2M3OTI5NDAwIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM2Nzc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIzN2VlYTg3YzMyNDU0OTkxNTg2YzY1Yjc5YjgwMmM0N2FkODlkMGY4Ijt9
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Var ska man ldgga laddsladdarna? | bagageutrymmet...
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM2ODA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4Y2YxMzQ3YmNmZDgzZjQxZTUxMmU1OWIyOTA0NGY4NTU5N2RhOGRmIjt9

NEVS-brevet 12

PEUGEOT ¢-208
TEKNISKA DATA
MOTOR: EL, synkron permanentmagnet, 136 hk vid 5 500 r/min,

260 Nm, litiumjonbatteri 50 kWh. Snabbladdning max 100 kW.
Laddning hemma/laddbox max 7,4-11 kW.

KAROSS: L/b/h 4 055/1 765/1 430 mm. Axelavstand 2 540 mm.
Tjanstevikt 1 530 kg. Bagagevolym 265 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h 8,1 sek. Toppfart 150 km/h. Forbrukning
16,9 kWh/100 km, CO2 0 g/km. Rackvidd 340 km (WLTP).

PRIS: Fran 359 900:-. Aktuell nu. Leveranserna startar i mars.

BAST: Pris, drivlina, design, kvalitetskansla, rackvidd, app finns,
hog teknikniva och manga assistanssystem.

SAMST: Bromsingrepp, inte sa snabb som den ser ut att vara,
ganska litet bagageutrymme, ingen "frunk” (lastutrymme fram).

Peugeot Type BP1 Bébé 1913-16
NEVS-brevet


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM2ODI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmNTE0Y2VjOGVjNzk3ZDJlZWJlOWU3ODc2NmE2ZDM1ZjYwZjcwNzVlIjt9
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RECHARGE’
8. Prov: DS3 Crossback E-Tense — tyst som en viskning
Av Heinrich Lingner

Publicerad 2020-01-17, 06:35

Ungefar samtidigt med Opel Corsa och Peugeot e-208 presenterar PSA-koncernen DS 3
Crossback E-Tense. Den ska bli premiumversionen i elbilspaletten. Fragan dr om denna
crossover kan fylla den rollen.

DS har lyckats éverféra linjerna och den bakvénda hajfenan frégn DS3
till den nya crossovern. Notera att éven elbilar behéver ett rejdlt kylluftintag

VAD AR NYTT?

Helt ny elbil i crossoversegmentet. Utférandet pa testbilen kallas Rivoli vilket ar namnet pa en
av Paris mest exklusiva gator. Bilen har interior med rombmonstrad konstladerinredning och
svart tak. Nodbromssystem, filhallningsassistent och eleganta digitala matare finns forstas
ocksa.

HUR AR DEN ATT KORA?

Hela korupplevelsen ar ny. Bilen ar extremt tyst och till skillnad fran andra elbilar i B- och C-
segmentet hor man inte ens fotgangarvarningen nar man sitter bakom ratten.

Véaxelvaljaren anvands bara for att lagga i fram eller back, utvaxlingsforhallandet ar fast. Allt
regleras med gas- eller bromspedalen och den styrelektronik bilen ar utrustad med. Sa enkel ar
bilen att kora nar man val vant sig vid detta. Annars skots det mesta pa pekskdarmen som &r
forarens lank till bilens 6vriga funktioner.

Nagra knappar finns ocksa pa instrumentbradan, naturligtvis dven dessa rombiskt formade.
Med en motor pa 136 hk och ett vridmoment pa 260 Nm forvantar man sig mer prestanda men
bilen har en tomvikt pa 1600 kg och utmarker sig darfor inte inom detta omrade i segmentet.
Smidighet och komfort ar istallet bilens starka sidor.
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Pekskérmen visar bland annat vilket kérléige som anvdéndes.
Mest prestanda ger sportlidget men réckvidden dr ldngst i eco-ldget.

Romben har kommit att bli ett stilelement som gdr igen hos DS.
| évrigt finns inte mycket i interiéren som skvallrar om att detta dr en elbil.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM5MjM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiZjJmYzllM2EzOTE2ZWQ3ZDBlM2Y2MjkyNmQ5MmY4N2M4MmYyMGI0Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM5MjY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjZWNiNzM4NjU5YzFhYWVhNDQyODE5NjliODQ2NmEwNzYzMjNkMjg5Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM5MjQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmZjliNTdlZDFhNzRkNDg5MjYwNGQ3YmM2OTE0MmY1YmRiMzA4YzJlIjt9
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Vid likstromsladdning fyller man relativt snabbt upp batterierna till 80 procent,
vilket réicker for 25 mils kérning.

NORDFAKTA.

Batteriet pa 50 kWh vager 350 kg och ska enligt WLTP racka for 320 kilometers kérning. Helt
okej for en bil i den har klassen som sallan anvands for riktiga langresor utan oftare i tatorts-
trafik och for kortare korningar.

17,7 kWh/100 km ska den dra och vart uppmatta varde var 18,6 kWh/100 km vid ganska
snabb korning. Med snabbladdning via likstrom kan man relativt kvickt aterstalla 80 procent
av laddningen i batteriet.

Bagageutrymmet dr ok for biltypen och inte mindre dn hos modellerna med
férbrinningsmotor. Detta genom att en annan bakvagnsupphdngning anvénds.

BORDE JAG KOPA EN?

Soker man en tyst och bekvam elbil i segmentet med hog komfort kan detta vara ett bra val.
Innerutrymmet ska man inte stalla alltfor hoga forvantningar pa. Fram finns nagra millimeter
mer an i syskonen Peugeot 208 och Opel Corsa men i baksatet och bagageutrymmet kan det bli
trangt.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM5MjU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0MjQxOTdjYjU5MGU0YTY0MjljMmViMDY0MzVjN2MzY2NhMTBiMzUzIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDM5Mjc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1MjFjZjYxODE1OTk4YjZjMzg1NDJiMzQxNTNhYzhjZDM1OWJmZjZkIjt9
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Det senare haller dock samma storlek som modellen med konventionell drivlina genom att en
annan bakvagnsupphangning anvands och batterierna stjal darfor inte plats.

Bilen far ett introduktionspris fran 409.900 kronor fére bonus nar bilen nar den svenska mark-
naden i var, men da ska man ocksa tanka pa att bilen har en riklig standardutrustning. PSA rak-
nar med att omkring tio procent av DS-kGparna kommer att valja E-Tense-versionen.

DS 3 CROSSBACK E-TENSE
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: Synkronmotor PREMIUMKANSLA
med permanentmagneter, —
litiumjonbatteri 50 kWh, 136
hk, 260 Nm, fast utvaxling,

framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 118/1 791/
1 534 mm. Axelavstand 2 558
mm. Tomvikt 1 600 kg.

DACK: 215/60 R 17 H.

PRESTANDA: 0-100 km/h 9,1 s.

Toppfart 150 km/h. Forbruk- [UTRYMMEN

ning 17,8 kWh/100 km.
C02 0 g/km. Rackvidd 320 km. % DS3 CROSSBACK

PRIS: 409 900:-. W PEUGEOT E-208

PLUS: Overlagsen ljud- och akkomfort, riklig utrustning, mattlig
forbrukning.

MINUS: Begransade prestanda, bristande baksates-
och bagageutrymme.

B * * K K

Av Heinrich Lingner

BEARBETNING: Bengt Dieden
FOTO: DS/Thomas Cortesi
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9. Prov: Bentley Bentayga Speed — den sista av sitt slag
Av Joakim Dyredand, Publicerad 2020-01-16, 06:33

Samtidigt som klimatmotet pagar i Madrid flyger Dyredand till England och kor en 2,5
ton tung suv med turbomatad W12...

-

g >

3 L A,

VAD AR NYTT?

Bentley breddar utbudet av Speedmodeller. W12-motorn har masserats upp fran 608 till 635
hastkrafter, sprinten till 100 km/h gar 0,2 sekunder snabbare och toppfarten har 6kat fran 301
till 306 km/h. Speed har en lang tradition inom foretaget, forkunnar pressmaterialet. Faktum ar
att tillagget introducerades pa Continental GT under 2007. Farskvara om man tanker pa att
Bentley Motors grundades 1919.

HUR AR DEN ATT KORA?

Du som laste provkorningen av Bentayga Hybrid kanske minns att denna resa kantades av stark
tidspress, daligt vader och standiga koer. | arlighetens namn var den hogsta fart som uppnaddes
i Speed drygt 100 km/h.

HUR AR DEN ATT KORA?

Du som laste provkorningen av Bentayga Hybrid kanske minns att denna resa kantades av stark
tidspress, daligt vader och standiga koer. | drlighetens namn var den hogsta fart som uppnaddes
i Speed drygt 100 km/h.

Detta efter att ha byggt upp avstand till framforvarande, kort stamp pa gasen, foljt av hard
inbromsning. Resterande mil spenderades med kokorning eller trixande pa ytterst smala
landsvagar. Frustrerande!

Att Bentayga Speed annars menar allvar marks redan vid uppstart, dd motorn gor en kort
uppvarvning som genererar ett harligt brol, foljt av ett dovt tomgangsmuller. Dina grannar
kommer att dlska dig varje tidig morgon nar du aker hemifran.
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Andréren har samma form som pé "vanliga" W12, men det IGter betydligt mer ur Speeds.
Takvingen och de sotade lampglasen (dven fram) avsléjar dock vdrstingen.

| kbrprogrammen Comfort, Bentley och Custom kan Speed framforas skapligt diskret. Det
ar nar Sport aktiveras (eller Custom stalls in) som askan borjar ga och gevarskulorna viner.
Avgasknallarna vid gasuppslapp far mig att brista ut i gapskratt. Vansinne!

Tillaggas bor att provbilen har sportavgassystem fran Akrapovic (cirka 88.000 kr), ett givet
val.

Speed dr den forsta Bentaygaversionen som kan bestdllas med alcantara.
Kolfiberpaneler finns sedan tidigare.
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Skulle nagon inte tycka att férden dr tillréickligt underhdllande
finns skdrmar fér férstréelse som tillval. Aven med hérlurar kommer motorljudet att "stéra”.

Likval rekommenderas alcantarainredning, nar det dntligen bjuds till Bentayga. Till och med
rattkransen ar kladd i det mockaliknande materialet. Detta ar fritt tillval och kan bytas mot skinn
utan kostnad.

Men trots prislappen pa motsvarande drygt 2,7 miljoner kronor (svenska representanten Auto-
ropa saljer barai euro) ar vissa sjalvklarheter tillval. Aktiv farthallare kraver Touring Specification
(cirka 85.000 kr) och parkeringssensorer samt backkamera kraver City Specification (cirka
60.000 kr). Nar kryssandet anda ar igang, missa inte keramiska bromsskivor (cirka 155.000 kr)
som forhindrar bromsdamm men framfor allt sanker den ofjadrade vikten med 6ver 20 kg.

Hade vagen varit mer 6ppen torde jag markt av chassits aktiva karosskontroll, byggd pa 48V-
system. Filmer pa Speed kdrandes pa bana visar nastan ingen karosslutning alls i kurvor, maxi-
mal dackyta mot asfalten.

Den tioekrade 22-tumsfélgen dr unik fér Speed. Finns i silver, grafitgra eller svart.
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Synd att det dr mycket plastkdpor, en exotisk maskin som denna vill man gdrna se "naken".

Minst sportigt i paketet ar vaxelladan. Ingen dubbelkopplingslada haller for motorns monstru-
0sa 900 Nm i vrid, varfor Speed far n6ja sig med momentomvandlare. Detta och ett daterat
infotainment lagger sorti pa en i ovrigt spektakular upplevelse.

NORDFAKTA.

W12 ar en spannande motorkonfiguration. Volkswagenkoncernen presenterade maskinen
2001 i konceptbilen VW Nardo W12 Coupé. Senare samma ar kunde Audi A8L bestéllas i 12-
cylindrigt utférande. Tva ar senare forsags 6,0-litersmotorn med turbo och hittade ner i Bentley
Continental GT. Utover namnda modeller har W12 ocksa erbjudits till VW Phaeton, VW Touareg
och ett antal Spykerbilar.

Till skillnad mot en V12 har W12 cylindrarna placerade i fyra rader med tre cylindrar i varje,
detta i sin tur fordelat pa tva cylinderbankar. VW-koncernen tog fram omlottprincipen till VR6-
motorn.

Genom detta cylindermodnster blir motorn ytterst kompakt och W12 har faktiskt mindre matt
an koncernens V8 pa 4,2 liter.

BORDE JAG KOPA EN?

Nar jag skrev att Porsche GT2 RS skulle bli den sista supersportbilen utan elektrifiering hade
jag fel. For sedan kom Ferrari F8 Tributo ... Det ryktas visserligen om att en uppdaterad Bentayga
ska visas i Geneve, mars 2020. Speed borde vara med da, annars blir det en kortlivad version.

Konkurrenter som Range Rover Sport SVR, Lamborghini Urus och Audi RS Q8 forlitar sig alla pa
V8. Att andra suvmodeller med W12 (eller V12) skulle fa gront ljus de kommande aren kanns
foga troligt. Sa ar det en stor suv med tolv cylindrar och extrem prestanda du vill ha — da ar
Bentayga Speed absolut ratt!

Av samma anledning blir det svart att satta stjarnbetyg pa Bentayga Speed. Jag tar av PK-koftan
och hyllar bilen for vad den har — njutning for ytterst fa utvalda.
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BENTLEY BENTAYGA SPEED

TEKNISKA DATA PERSONLIGHET
MOTOR: W12, 2 x turbo, TERRANGBIL
bensin, 5 950 cm?3, 635 hk '

vid 5 000 r/min, 900 Nm vid
1 750-4 500 r/min. 8-stegad
automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 5 140/1 998/
1762 mm. Axelavstand 2 995
mm. Tjanstevikt 2 491 kg.
Bagagevolym 484 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h
3,9 sek. Toppfart 306 km/h.

Forbrukning 14,7 1/100 km, mﬁ

CO, 335 g/km

Il BENTLEY BENTAYGA SPEED

PRIS: 258 125 euro. ¥ RANGE ROVER SPORT SVR

Aktuell nu.

BAST: Motorljudet (med Akrapovi¢system), exotisk motor, det
interiora detaljarbetet, kaxig utstralning.

SAMST: Vansinnigt hog skatt (i tre ar), utstralar viss klimatforne-
kelse, stor och otymplig, langsam automatlada.

1. 0.0.6.6. ¢

FILM: https://youtu.be/h3wsqg6JcuGY?t=121
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Bentley 3 Litre Supersports Brooklands 1925-27
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NyTeknik

10. Kias plan: Sa ska tillverkaren bli en stormakt inom elbilar
2020-01-17 07:00 Felix Bjorklund

Mer @n 500 000 elbilar om aret, elva olika modeller och en marknadsandel pa 6,6 pro-
cent till 2025. I sin ”"Plan S” har Kia ambitionen att flytta fram positionerna rejalt.

i

Han-woo Park, chef fér Kia Motors.

De senaste aren har de stora biltillverkarna lanserat ambititsa transformationsplaner. Daimler,
Audi, BMW och inte minst Volkswagen har slagit pa stora trumman och pratat om miljardinve-
steringar i elektrifiering och automation.

Nu sallar sig Kia till skaran och i sin ”Plan S” malar foretaget upp riktlinjerna for sin framtid.

Planen har ett stort fokus pa elektrifiering, och fram till 2025 kommer 29 biljoner won, mot-
svarande 236 miljarder kronor, att investeras.

De barande delarna ar forutom elektrifiering att ge sig in i mobilitetsracet samt satsa mer pa
foretagskunder.

— Det ar en turbulent tid for bilindustrin, men det dr ocksa en tid av mojligheter for Kia att
radikalt omvandlas till ett globalt foretag inriktat pa kundvardestyrd innovation, sa Han-woo
Park, chef for Kia Motors, vid presentationen av Plan S.

Kia sager att miljardsatsningen kommer mynna ut i att market 2025 har elva elbilar i modell-
paletten. Av dessa kommer en vara byggd pa den dedikerade elbilsplattformen som Hyundai-
koncernen (som Kia ingar i) utvecklar.

Vilka bilar som ska erbjudas som batterielektriska var inget som tillverkaren gick in pa i presen-
tationen.

Kia ska dock planen kapa till sig 6,6 procent av den globala elbilsmarknaden och 2026 raknar
Kia med att sdlja 500 000 elbilar om aret (exkluderar Kina).

NEVS-brevet



https://www.nyteknik.se/fordon/mercedes-satsar-107-miljarder-pa-elektrifiering-6895957
https://www.nyteknik.se/fordon/audi-storsatsar-lagger-143-miljarder-pa-framtidsmobilitet-6941429
https://www.nyteknik.se/fordon/bmw-rekordinvesterar-i-elektrifiering-och-autonom-teknik-6908383
https://www.nyteknik.se/elbilar/volkswagens-tunga-investering-640-miljarder-pa-elbilar-6978769
https://www.kianewscenter.com/news/all/kia-motors-announces--plan-s--strategy-to-spearhead-transition-to-ev--mobility-solutions-by-2025/s/f8b3f5c3-32a9-415a-83e8-d04d9330622c

NEVS-brevet 23

ViBildgare
11. Har ar elbilsbatteriet som ger rackvidd pa 100 mil
Publicerad 2020-01-17 7:15

Text Erik Soderholm

Ny teknik ska ge billigare batterier for elbilar — med betydligt langre rackvidd.

Att 6ka rackvidden i nya elbilar utan att batteriet blir dyrare, stérre och tyngre ar en drém for
biltillverkarna. Det forskas mycket kring nasta generation elbilsbatterier och en I6sning som
manga tror pa ar sa kallade solid state-batterier.

Men det finns ocksa en annan teknik som kan vara lovande. Forskare vid Monash University i
Australien sager sig ha utvecklat varldens effektivaste litiumsvavelbatteri som ska testas i elbilar
under aret, och som teoretiskt sett skulle kunna ge en rackvidd pa 100 mil.

En annan viktig nyhet ar att batteriet ska vara lattare att framstalla ansvarsfullt och med lagre
miljopaverkan.

Problemet med litiumsvavelbatterierna har hittills varit att de tappar kapacitet over tid. | det
har fallet har forskarna lyckats designa svavelkatoderna i batteriet for att klara en hogre stress-
niva utan att kapaciteten sjunker 6ver tid.

Som vanligt vid den har typen av uttalanden galler det att ta siffrorna med en nypa salt — bat-
teritekniken ar alltsa inte testad "pa riktigt" annu, men det blir intressant att se hur batteriet
presterar under testerna som ska koras igang under aret.

Fotnot: Kia e-Soul pa bilden har inget med batteriet att géra, bilden anvdnds i illustrativt syfte.

Halverat klimatavtryck fran elbilsbatterier

Volvo anvander blockkedjor for etiska elbilsbatterier
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12. Chockhdjningen: 20 kr/mil for att ladda elbil
Redaktoren bytbil 2020-01-17

Laddningsnatverket lonity for elbilar chockhéjer sina laddpriser.

A

10NITY

10NITY

IONITY

Varje kilowattimme i Sverige kommer att kosta 8,70 kr. Det innebar att ladda fullt batteri kan
kosta uppat 700 kr — och att elbilen kostar 6ver 20 kr milen enbart i elférbrukning vid motor-
vagskorning.

lonity ar ett samarbete mellan BMW, Mercedes, Ford, Audi, Porsche och Volkswagen som till-
sammans bygger upp laddstationer langs vagarna for att konkurrera med Teslas superchargers.

Foretaget har precis gatt ut med en ny prisstruktur for hela Europa. De nya priserna baseras
helt pa en rorlig kWh-taxa innebar en mindre chock for elbilsagare i Sverige som anvander lonity
och inte har nagon rabatt fran sitt bilmarke.

Det svenska priset hamnar pa 8,70 kr per kWh som laddas pa lonitys stationer langs med
svenska vagar. Manga elbilar drar 6éver 2 kWh per mil vid snabbare langkorningar. Till exempel
far en Audi e-tron en milkostnad enbart for elektriciteten pa over 20 kr nar den laddas enligt
lonitys nya taxa. Vid lite snabbare korning blir det annu dyrare. En mindre och snalare elbil ham-
nar pa omkring 15 kr per mil.

— Det har alltid varit lonitys:s mal att bygga ett enhetligt och sammanhangande natverk for att
gora sOmlos, snabb hastighet, langdistans elektrisk rorlighet éver hela Europa till verklighet.
Forse kunder med enastaende servicenivaer ar nyckeln till var verksamhet. Nar det galler den
snabba utvecklingen av elektronisk mobilitet for vart nya prissattningssystem erbjuder den en
livskraftig och transparent prisstruktur i Europa. Vara kunder har friheten att valja det lamplig-
aste schemat som finns tillgangligt, sager lonitys vd Michael Hajesch i ett uttalande.

Den nya prisstrukturen ska galla fran 31 januari och ett flertal svenska elbilsdgare har reagerat
negativt och skrivit pa sociala medier att de nu lamnar lonity for att ladda hemma eller hitta
andra losningar.

— Avbryt!! Ar ni helt under isen?? Vad haller ni pa med IONITY??? skriver en anvindare.

Som en jamforelse kan ndmnas att Tesla efter prishdjningen forra aret tar 2,56 kr per KWh for
att ladda pa sina superchargers for bilar som inte har fri laddning.
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Teknikens Varld

13. Nu lattar Donald Trump pa utsldappsreglerna
Jan-Erik Berggren
16 januari 2020
EU infor allt tuffare regler for bilars utslapp. Da kor Donald Trump at andra hallet. USA:s

president har rivit upp sin foretradares beslut och infor lite sndllare regler for 2021 till
2026.

Efter snart ett och ett halvt ars forhandlade ser Donald Trump ut att vara klar med ett avtal for
utslappsregler for personbilar under aren 2021 till 2026. Trumps foretradare Barack Obama
hade kravt att bilbranschen forbattrade bilarnas forbrukning med fem procent per ar under pe-
rioden. Men den nivan anser Donald Trump ar for tuff.

| stéllet kommer Donald Trump att skriva avtal med myndigheterna NHTSA (National Highway
Traffic Safety Administration) och EPA (Environmental Protection Agency) om krav pa forbatt-
ringar per ar pa 1,5 procent. Det ar bra mycket snallare regler an Obamas men anda tuffare an
presidentens forslag fran 2018 som var att frysa kraven helt pa 2020 ars niva.
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President Trump och EPA anser att det nya avtalet ar tillrackligt tufft for branschen och att det
ar en bra niva for att bade fa renare luft och inte gora nya bilar allt for dyra. Kritikerna menar
att Trump har fel och att bilagare nu far betala tiotusentals kronor mer for bransle i stallet for
pa att kdpa en ny bil.

LAS OCKSA: EU siktar pa dnnu tuffare CO2-regler

| november 2019 utmanade Kalifornien och 22 andra stater Trump-regeringens nya utslapps-
regler och forklarade att de vill fatta egna beslut. Men Trump har statt pa sig och menat att det
har ar en statlig fraga. General Motors, Toyota och Fiat/Chrysler har stallt sig pa Donald Trumps
sida. Volvo Cars har tidigare forklarat att de ocksa helst vill se centralt styrda regler for att skapa
en enda bred |6sning for alla. Andra tillverkare har stallts sig pa Kaliforniens sida.

Det nya avtalet vantas bli paskrivet under om ett per veckor.

EU inforde vid det senaste arsskiftet nya matmetoder for bransleférbrukning samt nya stan-
darder for hur avgaserna ska matas. Den nya matmetoden, WLTP, betyder att forbrukningssiff-
ran stiger nagot och att darmed utslappen okar. | Sverige ar det ocksa forbrukningen enligt
WLTP som ligger till grund for fordonsskatten vilket manga bildgare |ar upptacka nar fordons-
skatten fér 2020 kommer.

MISSA INTE: Sa mycket dyrare har skatten blivit for hundratals bilmodeller i Sverige

Teknikens Vairld

14. Trump: Fordom Iran eller det blir biltullar

Jan-Erik Berggren 17 januari 2020

USA:s president hotar med 25-procentiga biltullar om inte Storbritannien, Frankrike och
Tyskland anklagar Iran for att ha brutit kidrnvapenavtalet fran 2015. Resultatet kan bli ett for-
démande av Iran fran FN och pa sikt dven fran Ryssland.

Bilar ar politik. Det har vi fatt ett bevis pa ytterligare en gang. Nar USA:s president Donald
Trump letar efter vapen att ta till mot Iran har han hittat bilbranschen. For att satta press pa
Storbritannien, Tyskland och Frankrike hotar Trump med tullar pa bilar som importeras fran de
tre landerna till USA. Darmed skulle en bil som skeppas fran till exempel Tyskland bli 25 procent
dyrare att kopa i USA.

Trump anser att Iran brutit mot det kdarnvapenavtal som traffades mellan Iran, USA, Ryssland
och flera lander i Europa 2015. Trump klev under uppmarksammade former av avtalet redan
for tva ar sedan, 2018, och har sedan dess kampat for att fa andra lander att folja efter. Nar
Trump hoppade av anklagade han Iran for att ha brutit avtalet.
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Hotet om biltullar ar det senaste i en rad olika hot och [6ften som Trump spelat ut for att fa
fler att havda att det ar Iran som brutit avtalet.

Det ar Washington Post som avsl6jar det nya hotet fran Trump och dven om Vita Huset inte
kommenterat uppgifterna ser de ut att ha fatt snabb effekt.

Tyskland, Storbritannien och Frankrike pastas redan ha anvant nagra klausuler i avtalet for att
patala att Iran gjort fel. Det ses som ett forsta steg till att hdvda att Iran brutit avtalet. Aven
Ryssland har anvant klausuler i avtalet for att papeka brister.

Om de har landerna gemensamt havdar att Iran brutit avtalet kan resultatet bli sanktioner fran
FN mot Iran.

Donald Trump har tidigare anvant hot om biltullar for att skapa en battre handelsbalans mellan
USA och Europa. Men det har ar forsta gangen han anvander biltullarna for att foérsoka fa lander
i Europa att byta strategi pa sin utrikespolitik.

Iran har hela tiden havdat att de inte anvander sitt karnfysikprogram for att bygga vapen.
Donald Trump har nyligen skrivit pa en forsta del i ett nytt handelsavtal med Kina som bland
annat omfattar hur teknik och patent ska skyddas.
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15. Subarus ursdkt for snuskiga namnet

Redaktoren bytbil 2020-01-17

"FUCKS" bortplockat fran bilmassan

FILM: https://youtu.be/ToKLaxX4wvk

Nej, namnet pa Subarus nya bilmodell FUCKS var ingen PR-kupp. Istéllet ber den japanska bil-
tillverkaren om ursakt for namnet som fatt en hel bilvarld att skratta.

— Vi beklagar om namnet har vackt anstot. Subaru har nu tagit bort texten pa Singapore Auto
Show, skriver foretaget.

| veckan lanserade Subaru sin nya suv pa Singapore Auto Show. P3a en stor och pampig utstall-
ningsyta stallde man stolt upp sin nya Forester till beskadan. Men det verkar som om personalen
pa massan var aningen 6verambitiodsa i sin presentation. Pa golvet trycktes nya modellens namn
prydligt och i stora bokstaver: Forester Ultimate Customised Kit Special.

Forst forstod inte Subarus personal varfér sa manga fnittrande och pekande besdkare stan-
nade kvar sa lange for att fotografera, men efter ett tag fick nagon avsldja pinsamheten for
Subaru-teamet. Namnet skapar forkortningen FUCKS — och det ar ett ord man helst ska undvika
i engelska spraket. | alla fall nar det galler bilar.

Bilderna pa Forester FUCKS och otaliga skamt spreds som en |6peld pa sociala medier. Manga
spekulerade i att det har kan ha varit en PR-kupp av Subaru for att fa extra uppmarksamhet.
Men svaret ar nej. Den japanska ledningen gick i gar ut med en officiell ursakt.

"Vi vill sdakerstalla att alla forstar att Subaru Corporation (SBR) INTE ar ansvariga for detta. Vi
beklagar om namnet har vackt anstot och Subaru har nu tagit bort texten pa Singapore Auto
Show.”

”Subaru arbetar valdigt intensivt med att skapa ett starkt varumarke och namnet pa den har
bilen aterspeglar inte alls vara varderingar”.

Vilket ar det officiella namnet pa bilen nu? Vi kan n6ja oss med att kalla den Forester GT suv.
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16. Sa har gors Scania-lastbilar i Zwolle-fabriken i Holland

FILM: https://youtu.be/xLFrrTun3lw

17. Sa har gors Volvo-FH-lastbilar i Gent i Belgien

AV ROGER ABERG 2020-01-16 KL 22:00

P3a besok i fabriken!

' .-' " “
DOCUMENTARY

FILM: https://youtu.be/hG-uwU50FVM

Volvos FH-modell tillverkas i Gent i Belgien. Har far vi félja med in i fabriken och se hur lastbilen
blir till. Det handlar sa klart om logistik och sdnt men ocksa hur man anvander VR for att utbilda
personal och forbattra processen.
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DUiBilagare
18. Klassiskt bilmarke: Jensen

Publicerad 28 oktober 2010

Engelska bilmarket Jensen stod alltid for fart och elegans. Market levde i 40 ar, fran 1936
till 76. Ingen har val rdknat pa det men per capita maste engelsmannen ha byggt fler kul
och konstiga bilar an nagon annan nation! Jensen dr ett bra exempel, och dven ett gott
exempel pa hur man kan jobba praktiskt, om dn inte alltid med lysande ekonomiska re-
sultat.

Jensen 1936

| likhet med Morgan byggde Jensen aldrig ndgra egna motorer — det var allt annat man var
duktig pa. Verksamheten dgdes ursprungligen av brodraparet Allan och Richard Jensen, som i
borjan av 30-talet blev kdnda som karossformgivare.

De ritade karosser till bilar som den peppiga lilla Wolseley Hornet och aven till nagra Ford V8-
bilar avsedda for den engelska marknaden.

Detta satt att bygga bil, med engelskt chassi och kaross (eller franskt, eller nagot annat) och en
palitlig, garna stor, amerikansk motor, brukar kallas hybrid. | det har fallet blev det alltsa

”anglo-american hybrid”.

Railton, ett annat och dannu mer udda brittiskt marke gjorde likadant, fast med Hudson-moto-
rer. | Jensen-bilarna hittade man vanligen Ford V8-maskiner, men i en del fall anvandes istallet
tolveylindriga Lincoln Zephyr-motorer eller mindre Steyr-drivkallor fran Osterrike.

Pa hugget

Efter andra varldskrigets slut var Jensen snabbt pa hugget och annonserade redan framat host-
kanten 1945 om sina bilar som hade raka attor under de majestatiskt langa motorhuvarna.

Tanken var att anvanda en engelsk Meadows-motor men den visade sig inte halla mattet och
darfor byggdes bilarna med Nash-motorer fran 1939! Samma motortyp hade firman ocksa an-
vant fore fientligheterna.
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Futtiga 15 exemplar byggdes av Jensen PW (som vil mdste betyda Post War?).
Nash-motorerna var i alla fall av Pre War-typ...

1946 visade man en stor och tung fyrdoérrarsmodell som dels hade hydrauliska bromsar dels
spiralfjadring bade fram och bak. Den byggdes bade med tackta och 6ppna karosserier, men
sammanlagt blev det inte ens 20 exemplar. De sista bilarna i serien hade stora Austin-motorer
och blev klara 1951.

Det var i den har vevan som man gick tillbaka till ursprunget, det vill saga sportiga 6ppna vag-
nar.

Forsta modellen kallades Interceptor och hade en tamligen bullig och slatsidad kaross i varian-
terna 6ppen med plats for fyra och tvadorrarscoupé. Sammanlagt byggdes 77 exemplar.

Byggde karosser till Volvo

1954 introducerades en spanstigare karossform pa en modell som kallades 541 och som hade
glasfiberkaross. 225 stycken byggdes och sannolikt hade nastan alla raka sexor fran Austin.
Modell 541 tillverkades fram till 1959 under en tid parallellt med 541 R.

Aren 1961-63 tillverkades dessutom 541 S, som sag nastan precis likadan ut som de andra
541:orna men den var faktiskt litet storre at alla hall. Dessutom hade de flesta av de 108 byggda
bilarna automatlador.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 32

.

2y B g
\¥l i
I\

-l

i Y. Y
| L N S “:\!“.'

Interceptor 2-door Saloon 1950 sdag framtill ut som en ovanligt stor Austin A40 Sports.
Inte konstigt alls — Jensen byggde deras karosser ocksa. 52 ex byggdes fram till 1957.

Volvo P1800 lanserades 1961 och har hade Jensen dessvarre ett finger med i spelet. Den eng-
elska firman byggde namligen karosserna och de var inte sarskilt bra. Framfor allt var de otata
och slappte in vatten bade har och dar.

Volvo-aventyret blev inte langvarigt men tog sa mycket kraft att Jensen aren 1962-63 bara
maktade med att bygga 70 exemplar av sin egen CV8, en ratt fran vagn med stora Chrysler-
motor (precis som franska Facel-Vega HK Il) och Hydramatic-lada.

1964-66 tillverkades ytterligare 391 exemplar men med litet storre Chrysler-maskiner. En hit

Just Chrysler blev omtyckt som motorleverantdor och nar Jensen 1967 presenterade sin nya
Interceptor hade den dessutom en riktigt snygg Vignale-ritad kaross med jattelik baklucka/-
bakruta.

Bilen blev en hit och fram till nedldggningen 1975/76 byggdes 5 472 coupéer och 105 cabrio-
leter.

541 R hade Austins sexcylindriga 150-héistarsmotor, glasfiberkaross och for sin tid
mycket bra prestanda. Notera de 300 SL-liknande utsmyckningarna ovanfér hjulhusen.
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Hi-tech! Fér 43 dr sedan fanns det bilar med Idsningsfria bromsar, fyrhjulsdrift, differential-
broms och en hdrligt lyxig sdkerhetskdnsla. Synd bara att Chrysler-motorn var sd torstig.

Aren 1967-71 byggdes ocksad 320 exemplar av Jensen FF, en superlyxvagn med fyrhjulsdrift,
automatlada, Powr-Lok differentialbroms och servostyrning.

Och inte bara det: FF hade Iasningsfria bromsar tillverkade av Dunlop och benamnda Maxaret.
Detta ar en komfortabel och komplicerad bil, men nar allting fungerar och om man har rad att
kora fran mack till mack kan man inte klaga...

Sdg aah! Praktisk, frésig och snabb: Jensen Interceptor dér en engelsk sdrling.

NEVS-brevet



NEVS-brevet

34

10 926 stycken sa kallade Jensen-Healeys byggdes 1972—76. Lotus-motor, Chrysler-véixel-
lada (senare Getrag) och fjédring frdn Vauxhall. Blev édnda Jensens mest byggda modell
genom tiderna.
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ANOTHER 17
FOR JENSEN

ST WITH sr WITH RESIN

OVERDRIVE BONDED FIBROUS
AS STANDARD GLASS BODY ON
EQUIPMENT 100 m.p.h. PRODUCTION

(1936) SALOON (1954)

ST

WITH DISC BRAKES

Manufactured by Dunlop

FITTED 7O ALL WHEELS
ON A PRODUCTION
CAR (1956)

»»»»»

The ‘541" De-Luxe Saloon specification includes :— Disc- Brakes on
all wheels, Overdrive, Wire Wheels, High Compression Head and Twin Exhaust
System, Heater & Demister Unit, Revolution Counter, Windscreen Washers.
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JENSER MOTORS LTD WEST BROMWICH ENGLAND
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Svenske Dino, 15 ar, ska kora for Ferrari
Redaktoren bytbil 2020-01-17

"Jag ar extremt glad och stolt"

Dino Beganovic ar bara 15 ar, men har fatt en unik chans. Den svenske motortalangen har
varvats av Ferrari och ska bli en del av "Ferrari Driver Academy”.

— Jag ar extremt glad och stolt dver att Ferrari har valt att satsa pa mig. Jag ar oerhort tacksam
och kommer ge allt for det har, sager Dino Beganovic i ett pressmeddelande.

Dino Beganovic fran Vimmerby har inte ens gatt ut grundskolan. Men han har framtiden utsta-
kad anda — som en av de stérsta motortalangerna i Europa.
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Efter sommarlovet ska han flytta till Italien och utbildas i Ferraris skola, “Ferrari Driver
Academy”. Det ar F1-teamets juniorprogram som till exempel utbildat Charles Leclerc hela fram
till Formel 1. Men daven Mick Schumacher bérjade i akademin for att forsoka bli lika bra som sin
pappa Michael.

Dino har dessutom ett namn som bor passa Ferrari. Dino Ferrari var namligen son till Enzo,
grundaren av Ferrari och racingstallet Scuderia Ferrari och mannen som styrde foretaget med
jarnhand fram till sin d6d 1988.

Ferrari Dino ar dven en bilmodell, som skapades for att hylla Ferrari-sonen nar han dog 1956.

Men tillbaka till svenske Dino: | somras korde han SM i karting och hade redan da tankarna pa
Formel 1. ”Vi har en plan for hur jag ska na F1” sa han till lokaltidningen Corren i Linkdping.

Han borjade med gokart som sexaring nar han fick félja med sin pappa till en bana:

— Jag blev jatteglad och tyckte det var roligt. Nagra veckor senare kdpte vi en gokart, har Dino
berattat for Vimmerby Tidning.

— Nar jag var runt elva-tolv ar vann jag nastan allt har i Sverige. D3 akte jag utomlands och
borjade tavla.

Idag beskriver Dino Beganovic platsen i Ferrari som “en drom som blir sann”.

— Jag arvaldigt glad och stolt att antligen fa beréatta att jag ansluter till Ferrari Driver Academy.
Jag ar ocksa valdigt glad att annonsera att jag kommer ansluta till Prema Power Team for sa-
songen 2020 i Formula 4.

—Jag ar oerhort tacksam och kommer ge allt for det har.

Till Ferrari Driver Academy ansluter ocksa Arthur Leclerc, lillebror till stjarnan Charles.

— Vi har scoutat fler unga talanger och ar glada att idag kunna annonsera att Arthur och Dino
kommer till oss infor en valdigt spannande sasong, sager Ferrari-chefen Laurent Mekies.
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