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MOTORNYTT onsdag 22 januari
Foregaende mandag 20 januari

. Kolla in: Har ar 24 nya elbilar under 2020!

. Renault lanserar tva elektrifierade modeller

. Prov: Audi RS6 Avant har blivit bade monsterkombi och allkonstnar
. Nya Toyota Supra gar nu att fa med fyra cylindrar

. Lamborghini forvandlat till suv-marke

. Toyota aterupptar tillverkning av reservdelar till gamla Supra
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RECHARGE’
1. Kolla in: Har ar 24 nya elbilar under 2020!
Publicerad 2020-01-15, 06:28

Oavsett vilken biltyp du vill ha finns det snart en med eldrift. Men de tekniska skillna-

derna ar mycket stora, speciellt nar det galler snabbladdning och rackvidd. Har ar listan
du letat efter — och kop inte fel elbil!

kS v ’

Audi e-tron Sportback
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Audi e-trons lite sportigare tvilling — snygg. Kommer under varen.

Batteri 71-95 kWh.

Rackvidd 290-385 km.

Forbrukning 22,3-22,5 kW/100 km.
Effekt 313-408 hk.

Max snabbladdning 120-150 kW.

Pris cirka 71 350- 83 150 euro.

Audi Q4 e-tron
Mellanklassen far ett gang suvar och Audi utmanar bland andra Volvo XC40 Recharge och har
pa papperet battre prestanda. Den borjar tillverkas i host.

Batteri 83 kWh.

Rackvidd 425 km.
Forbrukning 19,5 kW/100 km.
Effekt 306 hk.

Max snabbladdning 125 kW.

Pris cirka 55 000 euro.
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Audi e-tron GT
Audis tredje elbil blir ett tekniskt syskon till Porsche Taycan och darmed snabbare laddning
an e-tron och e-tron Sportback. Lockande! Kommer sent under aret.

Batteri 93 kWh.

Rackvidd 425 km.
Forbrukning 19,7 kW/100 km.
Effekt 590 hk.

Max snabbladdning 270 kW.

Pris cirka 125 000 euro.

BMW iX3

BMW:s forsta elbil sedan i3, och den bygger pa vanliga X3, vilket kan kdnnas som en
elbilskompromiss. Priset ar valdigt hogt sett till rackvidd. Till Sverige sent 2020.

Batteri 75 kWh.

Rackvidd cirka 400 km.

Forbrukning 21,4 kW/100 km.

Effekt 286 hk.

Max snabbladdning 150 kW.

DS 3 Crossback E-Tense
DS kommer med en liten suv pa samma bas som Opel Corsa/Peugeot 208.
Batteri 50 kWh.

Rackvidd 280 km.
Forbrukning 17 kW/100 km.
Effekt 136 hk.

Max snabbladdning 100 kW.

Pris cirka 40 000 euro.
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Honda e
Mycket design och skojig med bakhjulsdrift. Men el-tekniskt underlagsen manga konkurren-
ter. Kommer efter sommaren.

Batteri 35,5 kWh.
Rackvidd 200 km.
Forbrukning 16 kW/100 km.
Effekt 136 hk.

Max snabbladdning 60 kW.

Pris cirka 34 000 euro.

Sa mycket skiljer det mellan de 24 nya bilarna i listan

TYP MIN MAX ENHET
Batteri 35 100 kWh
Rackvidd 200 420 km
Forbrukning 16,2 22,5 kW/100 km
Effekt 83 598 hk

Max snabbladdning 40 270 kW
Cirkapris 20950 150 000 euro
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Ford Mustang Mach-E
Fords forsta elbil finns i en mangd varianter och kan bli en succé, sportig och prisvard! Hit i
host!

Batteri 75-100 kWh.

Rackvidd 340-450 km.

Forbrukning 19,4-20,9 kW/100 km.
Effekt 258-337 hk.

Max snabbladdning 115-150 kW.

Pris cirka 47 000-63 000 euro.

17 &

Lexus UX300e

Lexus insteg i elbilsvarlden ligger inte i framkant nar det galler elbilsprestanda. 50 kW snabb-
laddning ar daligt och batteriet ar litet. Siffrorna ar preliminara och haller sig priset sa lagt
som det inidkeras kan det bli en prisvard liten lyxpendlarbil. Premiar sent under hosten 2020.
Batteri 54 kWh.

Rackvidd 290 km.
Forbrukning 18,7 kW/100 km.
Effekt 204 hk.

Max snabbladdning 50 kW.

Pris cirka 40 000 euro.

Mazda MX-30
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Mazdas forsta elbil ligger efter nar det galler elegenskaper som snabbladdning och rackvidd.
Ska vi gissa att det kommer ett storre batteri? Premiar i host.

Batteri 35 kWh.

Rackvidd 180 km.
Forbrukning 17,8 kW/100 km.
Effekt 143 hk.

Max snabbladdning 50 kW.

Pris cirka 34 000 euro.

MG ZS EV

Kinesiska MG ar pa vag till Sverige och vill man ha en liten eldriven suv lockar de tekniska
specifikationerna mer an for exempelvis Mazda och DS. Men elférbrukningen ar hog.

Batteri 44,5 kWh.
Rackvidd 225 km.
Forbrukning 19,8 kW/100 km.
Effekt 143 hk.

Max snabbladdning 80 kW.

Pris cirka 30 000 euro.
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Mini Cooper SE

Lilla kojan har lika kort rackvidd som Honda e och 50 kW snabbladdning imponerar inte.
Varprimor.

Batteri 32,6 kWh.
Rackvidd 180 km.
Forbrukning 16,1 kW/100 km.
Effekt 184 hk.

Max snabbladdning 50 kW.

Pris cirka 32 500 euro.
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Opel Corsa-e

Opels elbil, som ar syskon med Peugeot 208, har mycket battre elbilsprestanda an konkur-
renterna fran Japan och Mini. Ett bra kop for dig som vill ha en liten prisvard elbil. Kommer i

maj.

Batteri 50 kWh.

Rackvidd 290 km.
Forbrukning 16,4 kW/100 km.
Effekt 136 hk.

Max snabbladdning 100 kW.

Pris cirka 29 900 euro.
Mercedes EQA
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En liten eldriven Mercedes i samma klass som VW ID.3. Intressant nog samma motorstyrka.
Blir ett riktigt spannande alternativ om priset haller sig runt 40 000 euro! Férmodligen har
sent 2020.

Batteri 60 kWh.

Rackvidd 350 km.
Forbrukning 17,1 kW/100 km.
Effekt 272 hk.

Max snabbladdning 100 kW.

Pris cirka 40 000 euro.

Peugeot e-2008
Ett syskon till DS lilla suv och tekniskt ar det i stort sett samma bil som Peugeot 208.
Rackvidden ar nastan lika bra och priset ar attraktivt — kan det har vara lilla suvklassens basta

nykomling?

Batteri 50 kWh.

Rackvidd 275 km.
Forbrukning 17,3 kW/100 km.
Effekt 136 hk.

Max snabbladdning 100 kW.

Pris cirka 32 250 euro.

Peugeot e-208
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Nya Peugeot 208 lockar med sportig design, prisnivan ligger lite hogre an for Opel Corsa-e.
Har i mars.

Batteri 50 kWh.

Rackvidd 290 km.
Forbrukning 16,4 kW/100 km.
Effekt 136 hk.

Max snabbladdning 100 kW.

Pris cirka 30 450 euro.

Skoda Citigo-e iV
Skodas variant av VW e-Up. Samma prestanda som tvillingbilarna fran VW och Seat. Vilket
markes image gillar du mest? Prisvard pendlarbil.

Batteri 36,8 kWh.
Rackvidd 200 km.
Forbrukning 16,2 kW/100 km.
Effekt 83 hk.

Max snabbladdning 40 kW.

Pris cirka 20 950 euro.

Seat el-Born

NEVS-brevet


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDI4NjU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2MWQ0MmJmNjM0YmJhZTE1Y2U2ZDZiYmJlNGE2ODdhOGQ3M2Y3OTQ2Ijt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDI4NjY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI1MDcxYTM5MWVkODNkNzhhYzgwNDJjNjRhZWQ5MDEyZWU5ZTgyM2U2Ijt9

NEVS-brevet 11

Seats variant pa ID.3 ska bjuda pa sportigare kéregenskaper. Men motorn ar svagare och
snabbladdningen inte lika effektiv. A andra sidan &r priset bra och rackvidden likasa.Den bil
som visades pa Frankfurtsalongen hade hogre interior detaljkvalitet an VW ID.3! Kommer
sent 2020.

Batteri 62 kWh.

Rackvidd 340 km.
Forbrukning 17,1 kW/100 km.
Effekt 204 hk.

Max snabbladdning 100 kW.

Pris cirka 37 500 euro.
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Seat Mii electric

Seats version av VW e-Up lockar med lagt pris och rackvidden ligger i nivda med exempelvis
den betydligt dyrare Honda e. Snabbladdning pa 40 kW &r inte snabbladdning! Men den som
ska ha en elpendlarbil har har ett prisvart alternativ. Har nu.

Batteri 36,8 kWh.

Rackvidd 200 km.

Forbrukning 16,2 kW/100 km.
Effekt 83 hk.

Max snabbladdning 40 kW.

Pris cirka 20 650 euro.

Polestar 2

NEVS-brevet


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDI4Njg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4ODVjNDNkMDZkZmUzMWNhNGY2NzRjZGYxMDdiODc1MTYxNDk5ZjhkIjt9

NEVS-brevet 12

Imponerande lag forbrukning ger bra rackvidd, pa pappret lockar den lagbyggda Polestar mer
an Volvo XC Recharge. Leveransstart i var, men vantetiden lar bli Iang, kan vara en av arets
basta elbilar.

Batteri 78 kWh.

Rackvidd 450 km.
Forbrukning 16,7 kW/100 km.
Effekt 408 hk.

Max snabbladdning 150 kW.

Pris cirka 58 800 euro.

Porsche Taycan Cross Turismo
En lite rymligare Taycan men trots det stora batteriet blir inte rackvidden langre — hogbyggt
drar mer energi.

Batteri 96 kWh.

Rackvidd 400 km.
Forbrukning 22,5 kW/100 km.
Effekt 598 hk.

Max snabbladdning 250 kW.

Pris cirka 150 000 euro.
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VW e-Up har uppdaterats med storre batteri. Dyrare an tvillingarna fran Seat och Skoda.

Batteri 32,3 kWh.
Rackvidd 260 km.
Forbrukning 12,7 kW/100 km.
Effekt 83 hk.

Max snabbladdning 40 kW.

Pris cirka 21 975 euro.

g

VW ID.3
VW:s nya elbil kommer i flera utféoranden och man far vad man betalar for. Fran mycket pris-
vard med helt ok elbilsprestanda till en drombil for elbilsférare med lang rackvidd och valdigt
mycket motor, samt battre snabbladdning. Vilken modell klarar du dig med? Vilken har du
rad med?

Batteri 48-82 kWh.

Rackvidd 275-450 km.

Forbrukning 16,4-17,5 kW/100 km.
Effekt 136-272 hk.

Max snabbladdning 50-125 kW.

Pris cirka 30 00045 000 euro.

Skoda Vision iV
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Skodas forsta eldrivna suv bygger pa samma teknik som ID.3 och jaklar vilken bil det har kan
bli! Snabb, bra rackvidd, stort batteri och ett valdigt lockande pris. Stall dig i ko!
Batteri 83 kWh.

Rackvidd 450 km.
Forbrukning 18,4 kW/100 km.
Effekt 306 hk.

Max snabbladdning 125 kW.

Pris cirka 40 000 euro.

Volvo XC40 Recharge

Volvos forsta elbil utmanar Tesla Model 3 och Y. Bra prestanda men relativt hog energifor-
brukning och hogt pris. Kommer sent under 2020.

Batteri 78 kWh.
Rackvidd 375 km.
Forbrukning 20 kWh/100 km.
Effekt 408 hk.

Max snabbladdning 150 kW.

Pris cirka 59 000 euro.

Alrik Soderlind, chefredaktor
"Jag kunde inte halla mig fran att tjuvlyssna, och det ar imponerande..."

Jag var pa restaurang i gar och vid ett stort bord en bit bort satt ett grabbgang och drack 6l och
diskuterade — givetvis — elbilar! Kan det vara arets samtalsamne? Vem orkar langre bry sig om
Trump? Och Gretaamnet ar ganska snabbt avklarat.

Men elbilar daremot: For och emot. Hur ar det med batteritillverkningen, med barnarbete,
racker elektriciteten, Kina, ar elbilar koldioxidsmarta, var ska man ladda? Och sa vidare.

Jag kunde inte halla mig fran att tjuvlyssna och det ar imponerande hur palasta folk ar, men
ocksa fascinerande hur manga som gor allt for att hitta fel med elektrifieringen, hur manga som
har en extremt negativ installning som om det vore ett hot mot deras frihet och liv.

Innan jag gick sade en kille: "Men ar det battre om vi inte staller om, om vi fortsatter med
oljan? Utvecklingen har bara startat."
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NyTeknik

2. Renault lanserar tva elektrifierade modeller
2020-01-1311:01
En elhybrid och en laddhybrid. Under Bryssel Motorshow visade Renault upp tva mo-

deller i sin elektrifieringsoffensiv. Dartill bekraftade foretaget ytterligare laddhybridvers-
ioner.

Renault Clio E-Tech.

Redan i fjol var det fullt med elektrifierade nyheter fran biltillverkarna, men 2020 ser ut att bli
an mer spackat. Inte minst med tanke pa alla utfastelser som de olika markena gjort om antalet
elbilar och laddhybrider de amnar lansera.

Renault var tidiga och under en bilmassa i Bryssel sa hade de varldspremiar av tva modeller i
sa kallat E-Tech-utfoérande.

Trots att de bada bilarna delar etiketten, sa ar det stor skillnad nar det kommer till elektrifie-
ring. Den forsta modellen, Clio E-Tech, har en elhybriddrivlina i ett sa kallat parallellhybridupp-
lagg. Har ar det ett litet batteri (1,2 kWh) som via tva elmaskiner ser till att avlasta bensinmotor.
Enligt Renault ska systemet innebara att upp till 80 procent av stadskorningen i hastigheter pa
upp till 75 km/h kan ske pa el. Tekniken ska vara egen och skyddad av 150 patent.

Och eftersom batteriet ar litet, ar viktokningen dven den liten. En Clio E-Tech vager in pa endast
tio kilo mer an en motsvarande dieselversion.

Captur E-Tech ar en laddhybrid. Precis som i Clion ar grunden samma 1,6-liters bensinmotor,
men har ar batteriet pa 9,8 kWh och spanningen ar pa 400 volt.

Det innebar att det ska ga att kdra upp till 65 kilometer med batteridrift.

En intressant sak ar dven att drivlinan skickar kraften genom en kopplingslos vaxellada, en [6s-
ning som hamtats in fran tillverkarens F1-team.

Officiella forbrukningar for de bada bilarna finns i dagslaget inte, men i fallet Captur E-Tech sa
uppskattar den franska tillverkaren att bilen ska dra 0,15 liter per mil... dock ar detta inte en
uppskattning enligt WLTP-standarden.

Bada bilarna kommer senare under aret och Renault avsldjar att man dven kommer att lansera
kompaktmodellen Mégane som laddhybrid nagon gang 2020. Till ar 2022 ska modellpaletten
innehalla atta helelektriska bilar och 12 hybrider/laddhybrider.

FELIX BJORKLUND
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3. Prov: Audi RS6 Avant har blivit bade monsterkombi och allkonstnar
Av Gerd Stegmaier, Publicerad 2020-01-14, 08:18, uppdaterad 2020-01-14, 09:41

Da var det dntligen dags igen. Audi Sport har steroidpumpat sin stérsta kombi dnnu en
gang och forvantningarna ar givetvis skyhéga. Kan nya RS 6 Avant infria allihop?

Karossen har lite gemensamt med vanliga A6.
Endast dérrarna, taket och bagageluckan fick félja med, resten ér nytt!

Anda sedan 90-talets kanske hiftigaste samarbete mellan Audi och Porsche som resulterade
i markets forsta riktigt snabba familjefraktare Audi RS2 har Ingolstadts stolthet hallit fast vid
konceptet.

Senaste A6 Avant ar absolut inget undantag dar, men den tidigare sa diskreta optiska fram-
toningen har fatt ge vika for en riktig arg uppsyn.

Nya RS 6 ser mer ut som en GT3-vagn i kombiskrud an en storsaljande familjebil och det ar
faktiskt endast framdorrarna, taket och bagageluckan som har fatt folja med till toppmodellen.

Alla andra karossdelar ar extremt aggressivt formgivna. Ta bara de nya hjulhusen. Senaste RS
6 ar hela 80 mm bredare an dess tamare syskon. Sedan har vi fronten som med sitt gigantiska,
svarta gap verkar vilja sluka samtliga bilar framfor sig. Sidokjolarna ser vassa och nastan hotfulla
ut och utblasen bak liknar raketgevar storleksmassigt. Vem hade trott att en vanlig helyllebil

som A6 kunde bli sa haftig?
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En RS-modell behover sjalvklart en kraftkalla som matchar dess kaxiga yttre och genom aren
har just RS 6-modellerna haft en rad olika motorer som racker fran attacylindriga maskiner hela
vagen upp till en smatt hysterisk tiocylindrig spis som Audi stal fran Lamborghinis lagerhyllor.

Nykomlingen nojer sig dock precis som sin féregangare med tva cylindrar mindre. En ordentligt
uppgraderad fyraliters-V8 med storre dubbelturbo och hogre laddtryck ombesorjer framdriv-
ningen, aven om just ordet framdrivning inte riktigt racker till.

600 hk och 800 Nm katapulterar krutkombin framat med en ohygglig kraft. Nar motorn skickar
sitt raseri via den attastegade automatladan raka vagen mot fyra drivande hjul ar imponerande
prestandasiffror lika sdkra som amen i kyrkan: 100 km/h nar man efter 3,6 sekunder och upp till
det dubbla dréjer det bara 12 sekunder. Toppfarten ar begrinsad till 280 km/h. Ar man sugen
pa mer an sa valjer man med fordel dynamikpaketet plus for en maxfart pa svindlande 305
km/h. | en kombi.

Superbilssiffror, helt klart, men det basta ar trots allt att dessa siffror kombineras med minst
lika imponerande lastkapacitet. | superbilskretsar hor en lastvolym pa 565—-1 680 liter inte direkt
till vanligheterna, eller hur?

Har utmanar nya RS 6 konkurrensen fran BMW, Mercedes-AMG och Porsche pa allvar och gor
det dessutom till ett lagre pris.

Sportstolar och en ny sportratt med RS-knappar ér det enda som skiljer RS 6 frdn A6.
Atminstone pd insidan.

VALJ BLAND 200 BILAR mE (’:l

- =
Vid Sodra Brofastet
- i Sundsvall
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Trots bilens vansinniga kraftreserver ar den dock inte sarskilt rabarkad. Medan foregangaren
var en smarre atombomb med bagageutrymme ar nya RS 6 raffinerad, mangsidig och intelligent.

Eller vad sdags om cylinderavstangning, seglingsfunktion och 48V-mildhybridteknik? Visst, mild-
hybridfunktionen kan tyckas vara ratt meningslds, men den ska i alla fall spara upp till 0,8 liter
bransle per 100 km. Det ar ju trots allt tanken som raknas.

Sjalvklart har en RS-modell fyrhjulsdrift, fattas bara annat! Testbilen ar dessutom utrustad med
en sportdifferential pa bakaxeln som inte bara sparrar utan dven driver det yttre bakhjulet annu
snabbare i kurvor for att undvika understyrning. Diffen med ytterligare tva lamellkopplingar ar
en del av dynamikpaketet som turligt nog ingar i grundpriset pa den svenska marknaden.

Det innebar forutom en toppfart pa 280 knyck att dven tva andra uppgraderingar ar med om-
bord som krymper bilen artificiellt och gor darmed livet ack sa mycket enklare.

Progressivstyrningen varierar rattutslagets utvaxling beroende pa styrvinkeln. Ju mer man vri-
der in desto storre blir utvaxlingen och styrningen blir mer direkt. Dessutom har RS 6 fyrhjuls-
styrning, som vrider bakhjulen mot rattutslaget i upp till 100 km/h och darefter foljer framhju-
lens vinkel. P3 sa satt minskas vandradien i lagre farter samtidigt som man okar stabiliteten i
hogre hastigheter.

AUDI RS6 AVANT MOT KONKURRENTERNA

AUDIRS 6 BMW M5 COMP. MERCEDES-AMG
AVANT (SEDAN) E 63S 4MATIC+

MOTORTYP/CM? V8, TURBO/3 996 V8, TURBO/4 395 V8, TURBO/3 982
EFFEKT, HK | 600 625 612
VRIDMOMENT, NM | 800 750 850
FORBR., L/100 KM | 11,5 (WLTP) 10,6 10,8
0-100 KM/H, SEK 3,6 3,3 3,5
PRIS | 1121 200:- 1246 000:- 1237 900:-

Dessa system ar visserligen inget nytt, men har en forbluffande effekt pa monsterkombin.
Man glommer namligen nastan att man sitter i en fem meter lang herrgardsvagn med ett jatte-
likt axelavstand pa 2,93 meter.

Inte ens ndr man agnar sig at inspirerad korning pa slingrande serpentinvagar behéver man
rakna med svettiga hander langre. Progressivstyrningen underlattar enormt! Pa semester i pit-
toreska smabyar i Italien med gator som mestadels dr avsedda for bilar i Fiat 500-storlek? Inga
problem, RS 6 fixar biffen. Hade man kommit pa den tveksamma idén att blindtesta bilen hade
man garanterad inte gissat ratt. Med dynamikpaket kdanns RS 6 snarare som en A4 pa vagen.

Vi provkor raketkombin i Malibu. Inte pa stranden som man kanske vill tro, men daremot i
bergstrakterna langre inat land vars asfaltsvagar ar allt annat an sldata och som ger oss chansen
att testa bilens chassi.

En reviderad luftfjadring fran A6 finns som standard i RS 6, och den gor ett utmarkt jobb. Detta
ar i forsta hand en familjebil sa ingen ryggrad krossas pa tuffa underlag, utan bilen fjadrar fint

samtidigt som det hela tiden finns grepp i massor.
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Pd insidan dr det mesta sig likt. Hdr finns plats fér fem personer,
deras bagage och familjens hund.

Dessutom ingar en automatisk nivareglering pa bakaxeln vilket underlattar nar bagaget lastas
fullt eller ndar man, som 25 procent av spekulanterna, vill ha dragkrok. Nivaregleringen far man
daven om man valjer RS-sportchassit med spiralfjddrar och DRC (Dynamic Ride Control) som re-
ducerar nigning och lutning. Systemet kan dock inte justera bakaxelns héjdniva.

For alla som kdper en RS 6 for just RS-upplevelsen istallet for kombiaspekten ar RS-sportchassit
ett absolut pliktkryss i tillvalskatalogen. Luftfjadringen tillater betydligt mer karossrérelser, me-
dan sportchassit satter bilen annu narmare asfalten, ar mer alert och rorligt samtidigt som kom-
forten bibehalls. | alla fall om man undviker Dynamicldget, den hardaste damparinstallningen
som bast lampar sig for bankorning.

Jada, du laste ratt. Ta med frugan (eller maken), barnen och hunden, och ak ut pa aventyr pa
Nirburgring och njut av gladjerop och hejaramsor fran baksatet (kanske snarare tjut av skrack-
blandad fortjusning) nar du piskar familjefraktaren genom det grona helvetet utan att behova
skammas.

Innan dess rekommenderas dock ytterligare en uppgradering i form av RS-dynamikpaket plus.
Har ingar forutom annu hogre toppfart (vilket man knappast behéver namna for sin battre halft)

aven keramiska bromsar som hejdar framfarten fruktansvart effektivt.
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AUDI RS 6 AVANT GENOM AREN

GENERATION C5/4B (2002) Cé6/4F (2008) C7/46 (2013) C8/56 (2020)

MOTORTYP/CM? V8, TURBO/4 172 V10, TURBO/4 991 V8, TURBO/3 993 V8, TURBO/3 996
EFFEKT, HK | 450 580 560 600
VRIDMOMENT, NM 580 650 700 800
FORBR., L/100 KM 14,6 (NEDC) 14,0 (NEDC) | 9,8 (NEDC) 11,5 (WLTP)
0-100 KM/H, SEK 4,7 4,6 3,9 3,6

Accelerationen, farten, chassit och de brutala bromsarna ar dock inte det mest speciella med
nya RS 6. Inte pa langa vagar. Monsterkombin ar framfor allt en allkonstnar.

En forvanansvart snal (ndja) bruksbil de flesta dagar i veckan och samtidigt den ultimata sport-
bilsskracken i vilken korsning som helst. Kanske ar den inte lika ra och brutal som en Mercedes-
AMG E 63 Ssom i jamforelse kdnns som en fullfjadrad huligan. Audin ar mer gentleman an buse,
mer medgorlig an dominant, och dessutom underbart smidig.

Automatladan kdnns som en dubbelkopplingslada och briljerar fullstandigt, oavsett om det gal-
ler mjuka vaxlingar i vardagen eller att peta i nasta kugge med ljusets hastighet nar man har
brattom.

Gar det undan kommer man dock med all sdkerhet att kdnna av bilens vikt. Det ar trots allt
2.075 kg vi pratar om. Har man valt dynamikpaketet minskar vikten med 34 kg tack vare brom-
sarna, men Audi RS 6 ar ingen lattviktare. Monsterkombin "6vertraffar" till och med E 63 S med
80 kg!

o, IR

R —

[ —

Bakifrdan syns breddningen mest, nya RS 6 dr hela atta centimeter bredare dn A6!
Notera de gigantiska utbldsen.
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Den vrdlstarka V8:an i fronten sdtter skréick i néstan vilken annan bil som helst.

Visserligen har man gjort en del forbattringar for att RS 6 inte ska kannas framtung, men kor
man som en dare kommer understyrningen som ett brev pa posten.

Att fa bilen pa ratt kol igen kraver dock ingen ingenjorsutbildning. Det racker med att stampa
plattan i mattan for att bilen ska rata upp sig tack vare sportdifferentialen och ett reviderat
guattrosystem. Upp till 85 procent av kraften kan ledas till bakhjulen for att hjalpa bilen och
foraren genom kurvorna.

Det hela fungerar mycket bra. Kanske for bra? Som férare blir man aldrig sarskilt involverad i
kdrningen. Inte som i en E 63, dar man nastan far kdampa for att bilen ska ga fort.

Nej, Audin ar valdigt effektiv men samtidigt isolerad och automatiserad. Med 6ver 40 proces-
sorer i bilen blir det inte mycket 6ver for foraren att gora. Att dessutom styrkanslan lider av en
nagot oberaknelig och trog dynamisk styrning gor inte saken battre.

Med det sagt ar dock Audi RS 6 en fantastisk vagn for att ta sig fran punkt A till B, kanske till
och med bast i disciplinen. Man slds av hur bekvam och lattkoérd en bil av denna kaliber kan vara.

RS 6 ar mer komfort- an sportinriktad, vilket inte minst marks pa riktigt daliga vagar. Fjadringen
svaljer allt trots jattelika 22-tumsfalgar och aven ljudnivan fokuserar mer pa bekvamlighetsa-
spekten an pa sportighet. De dubbelglasade rutorna isolerar det mesta oljudet fran omvarlden
och inte heller sportavgassystemet gor mycket vasen av sig.

Insidan skiljer sig inte namnvart fran en vanlig A6. Samma layout, samma funktioner, men RS-
spekulanten kan gotta sig at nya sportstolar i tjusiga material med grymt sidostéd och en ny ratt
med storre vaxlingspaddlar.

En annan nyhet for den senaste generationen ar tva mystiska knappar pa ratten som ar markta
RS1 och RS2. Bada knappar tillater foraren att andra och spara en mangd olika installningar for
motorn, ladan, damparna och styrningen, men RS2-knappen ar lite extra intressant. Med den
kan man namligen for forsta gangen i en RS-modell stanga av chassikontrollen helt och uppleva
bilen sa analogt som mojligt.

Fragan som kvarstar ar dock: Behover varlden verkligen en kombi med 600 hk? Antagligen inte,

men habegaret blir inte mindre for det.
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Audi RS 6 ar tveklost det basta Audi Sport-dararna har utvecklat. Foregangarens grovhuggna
karaktar har slipats ned och forfinats till en intelligent och anvandbar vardagsbil som dessutom
kan fornedra det absolut mesta vid trafikljusen.

Med sitt senaste monsterbygge presenterar Audi en absolut helgjuten och komplett upple-
velse utover det vanliga.

En dinosaurie till bil?
Ja, men vilken harlig
urtidsédla i sa fall!

“ } \ MIKAEL
%\  JOHNSSON,
TESTCHEE

Audi RS 6 har varit med i 18 ar och ar ett begrepp idag. En supervagn som "fixar allt". Ett lika
enkelt som bra koncept: brutalt stark V8 och alltid grepp — eftersom Audi hade vett nog att ha
fyrhjulsdrift som standard redan fran borjan. Jag gillar RS 6 skarpt. En betydligt battre bil an en
prestandasuv som kdnns som att den ska valta i kurvorna. Hellre denna lagsniffande, snabba
superpansarvagn.

AUDI RS 6 AVANT
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: V8, dubbelturbo, ben-
sin, 3 996 cm3, 600 hk vid 6 000
r/min, 800 Nm vid 2 050-4 500
r/min. Attastegad automat-

lada. Fyrhjulsdrift. | _\

KAROSS: L/b/h 4 995/1 951/
1460 mm. Axelavstand 2 929
mm. Tjanstevikt 2 075 kg.
Bagagevolym 565-1 680 L.

PRESTANDA: 0-100 km/h 3,6
sek. Toppfart 280 km/h (305

km/h med dynamikpaket plus). ﬁﬁﬂ

Forbrukning 12,4 1/100 km.

M AUDI RS 6 AVANT

PRIS: 1121 200 kronor. % MERCEDES-AMG E 63 S

Aktuell nu.
SUMMERING

BAST: Mangsidig, brutala prestanda, fin komfort, massor med
utrymmen for passagerare och bagage.

SAMST: Den dynamiska styrningen saknar kansla.

1. 0.0.6.6,
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4. Nya Toyota Supra gar nu att fa med fyra cylindrar

AV BOBBY GREEN 2020-01-14 KL 17:30

100 kilo lattare

Toyota presenterar nu nya GR Supra med ett nytt motoralternativ i Europa och det hand-
lar om BMW:s turbomatade fyra pa 2,0 liter. Den ger 258 hastar och 400 newtonmeter i
vrid och den ar kopplad till en attastegad automatlada som driver bakhjulen. 0-100 km/h
ska ga pa 5,2 sekunder och toppfarten ar elektroniskt begransad till 250 km/h. Den nya
motorn gor bilen 100 kilo lattare och eftersom man har kunnat placera den langre bak har
man nu fatt till en viktférdelning pa 50:50 mellan fram och bak.

Det nya motoralternativet firas med specialversionen Fuji Speedway som sldapps i 200
stycken exemplar. Dessa har en unik vit metalliclack, roda backspegelkdpor, matta 19-
tumsfalgar, extra kolfiber pa insidan och svart Alcantara blandat med rott lader.

Forsaljningen drar igang i mars men tyvarr meddelar Toyota Sverige att bilen inte kommer
att saljas har.

NEVS-brevet
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5. Lamborghini forvandlat till suv-marke

2020-01-15

Nu dominerar Urus market helt

Lamborghini ar inte langre ett sportbilstillverkare. 61 procent av markets forsaljning bestar nu
av suv:en Urus som har en tysk V8-motor.

Lamborghini slar rekord — men foérsaljningen av sportbilar minskar.

Under forra aret salde Lamborghini 8205 bilar, vilket ar en 6kning med 6ver 40 procent fran
2018 ars forsaljning pa 5750 bilar.

Men forsaljningen beror bara pa en enda modell: Den nya suv:en Urus som salde i cirka 5.000
exemplar under forra aret. Den dominerar nu Lamborghinis forsaljning helt da de bade sport-
bilarna Aventador och Huracan tillsammans salde betydligt mindre an Urus.

Fragan ar om Lamborghini nu kan vaxa mer i suv-forsaljning och anda behalla sin identitet som
superbilstillverkare. Urus satts samman i Italien, men har en V8-motor konstruerad av Audi och
bottenplattan tillverkas i den gamla Trabant-fabriken i Zwickau dar aven Volkswagens elbil I1D.3
byg_gs.

— Okningen bevisar tydligt kraften i vart varumarke och kvaliteten och hallbarheten i var pro-
dukt och kommersiella strategi, sager Lamborghinis vd Stefano Domenciali.

Allra mest 6kade Lamborghinis férsiljning i Asien, upp med 66 procent. Aven USA gick bra med
en tillvaxt pa 45 procent.l Sverige har det hittills registrerats 23 Urus-bilar.

Maths Nilsson
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Nu kan du kopa en Lamborghini Aventador

Lamborghini ska visa upp sitt nya monster: Aventador
5jan. 2011

Lamborghinis nya galna terrangbil
Tar dig ut i spenaten med 640 hk
5 juni 2019

Lamborghini LM002 var férsta supersuven
Sylvester Stallone koérde sjalvklart Rambo-Lambo.
24 okt. 2017

650 hk racker inte - Lamborghini planerar superversion
Succé-suven Urus kan slappas i Performante-version
11 nov. 2019
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Teknikens Vairld

6. Toyota aterupptar tillverkning av reservdelar till gamla Supra
Robin Tornros 14 januari 2020

Med GR Heritage Parts borjar Toyota att tillverka reservdelar till Supra A70 och A80
igen.

Heritage
arts

Biltillverkare som Porsche och Mercedes har redan aterupptagit tillverkning av reservdelar till
manga av sina mest klassiska modeller. Nu f6ljer aven Toyota samma spar nar de med en divi-
sion kallad GR Heritage Parts borjar tillverka delar till de klassiska Supra-modellerna igen.

Till en borjan kommer delar som drivaxel, dérrhandtag, lister, emblem, stralkastare, broms-
servo och branslematare att finnas tillgangliga med saljstart senare i ar. Vad delarna kommer
att kosta framgar inte i nuldget men de ska kunna kdpas 6ver disk som reservdelar till vanliga
Toyota-bilar som saljs i dag.

Langre fram kan utbudet komma att breddas och Toyota mottar bestdllningar pa delar som
kunder dnskar att de ska ateruppta produktionen av.

Toyota Supra A70, 1986-1993.

Robin Tornros
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7. Priset for Mercedes GLC som laddhybrid ar klart

AV BOBBY GREEN 2020-01-14 KL 16:20

Din for 559 900 kronor

| september forra aret berdattade Mercedes att modellen GLC skulle komma som laddhybrid
och nu borjar den séljas har i Sverige. | samma veva far vi da reda pa prislappen och den borjar
pa 559.900 kronor. GLC Coupé som laddhybrid kostar fran 594.900 kronor. Rackvidden pa bara
el anges till fyra mi.

Under skalet sitter en bensinfyra pa 211 hastar som jobbar tillsammans med en elmotor pa
122 hastar. Den sammanlagda effekten anges till 320 hastar och 700 newtonmeter i vridmo-
ment. Till paketet kopplas en niostegad automatlada och drivningen sker som vantat pa alla fyra
hjulen. Den blandade férbrukningen ska ligga pa mellan 0,23 till 0,3 liter per mil. Utslappen lan-
dar pa 52-68 gram per kilometer. Nar man kor pa bara el ar forbrukningen 2 kWh per mil. Ladd-
ningen sker via vaxelstrom och en ombordladdare som ar pa 7,4 kW. Fran en vanlig laddbox ska
det ta 1,5 timme att ladda fullt.

Bilen ar berattigad till en miljobonus pa upp till ca 22.000 kronor, skatten ska ligga pa 360 kro-
nor per ar. Formansvardet anges till cirka 4935 kronor per manad. De forsta bilarna kommer till
Sverige under arets forsta kvartal.
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8. Volkswagen startar ny division for att l6sa krisen
14 januari 2020

Mjukvaruproblemen i nya Volkswagen Golf har smittat av sig pa den sa viktiga lanse-
ringen av elbilen ID.3. Nu har Volkswagen vidtagit atgarder for att 16sa krisen; en helt ny
division med alla programmerare samlade under ett tak. Volkswagen behoéver sdlja
manga ID.3 i ar for att komma undan EU:s hoga utsldppsboter.

Redan infor lanseringen av nya generationen Volkswagen Golf i hdstas noterades problem med
bilens mjukvara. Och nu har problemen spridit sig. Enligt den tyska tidningen Manager Magazin
paverkas hela 20 000 bilar av modellen ID.3, markets helt nya elbil, av samma typ av mjukvaru-
problem. Volkswagen har vidtagit en krisplan som betyder att de 20 000 ID.3-bilarna ska byggas
klart i fabriken men utan den slutliga mjukvaran som i stallet ska justeras i efterhand, fore leve-
rans till kunderna.

Uppskattningsvis 100 miljoner rader av programmeringskod finnas i nya Volkswagen Golf vilket
ar tio ganger mer an i motsvarande bil som var ny for tio ar sedan.

ID.3 ar viktig for Volkswagen for att bilens nollutslapp av koldioxid kvittas mot bilar som slapper
ut mycket koldioxid. Dessutom tillats elbilar raknas dubbelt under det férsta aret av EU:s nya
95-gramsgrans. Enligt Volkswagens vd Herbert Diess kravs det en problemfri och effektiv lanse-
ring av ID.3 under varen och sommaren for att biljatten ska klara sig undan skyhéga EU-béter.
Inte minst darfor ar det viktigt for Volkswagen att sa snabbt som maijligt atgdrda mjukvarupro-
blemen i bilen.

Elbilen ID.3 borjade byggas i november pa nya plattformen E3 som ska garantera snabbast
moijliga process av all data som behovs i bilen. Tills vidare parkeras bilarna i vantan pa att nya
mjukvaran ska installeras. Volkswagens plan ar att bygga cirka 100 000 ID.3 under 2020.

For att undvika mjukvaruproblem i framtiden har Volkswagen skapat en helt ny division inom
koncernen, Car.Software. Dar ska alla programmerare samlas oavsett om de arbetar med bat-
teristyrning, sakerhet eller informationssystem till bilen. Med alla under ett och samma tak ska
utvecklingen ga snabbare. Inom fem ar vantas cirka 10 000 ingenjorer arbeta i de nya divisionen.

Jan-Erik Berggren
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9. Svenska Volkswagen: “ID.3 kommer i slutet av sommaren”
Maths Nilsson schibsted 2020-01-14

Trots mjukvarustrulet — Volkswagen star fast vid att elbilen ID.3 ska na de svenska
kunderna i sommar. — Med den information vi har nu, ser det ut att bli aktuellt med
leveranser mot slutet av sommaren, sager Volkswagens kommunikationschef Marcus
Thomasfolk till BytBil.
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Enligt tyska tidningar har Volkswagen drabbats av mjukvaruproblem och 1000-tals ID.3-bilar
parkeras vid fabriken | Zwickau i vantan pa att bilarna ska uppdateras. Bilder sprids i sociala
medier som visar hur rader av ID.3-bilar stallts upp, bade inomhus och utomhus.

Svenska Volkswagen har hela tiden kommunicerat att bilen ska borja levereras till kunderna ”i
mitten av 2020”. Nu verkar det bli en mindre forsening, men i stort sett ska tidplanen kunna
hallas. Sverige far sina bilar samtidigt som andra lander.

— Vi har sagt att ID.3 ska komma till Sverige 2020 och bedomningen har varit att det ska ske
under sommaren. Med den information vi har nu, ser det ut att bli aktuellt med leveranser mot
slutet av sommaren och det galler inte enbart Sverige utan globalt, sager Marcus Thomasfolk.

| vissa lander har generalagenterna gatt ut med att bilarnas utrustning kan komma att forand-
ras. Bland annat ska inte de forsta bilarna kunna ha parkeringssensorer och versionen med det
storsta batteriet far endast fyra sittplatser. Svenska Volkswagen kan dock inte bekrafta nagra
utrustningsdetaljer annu.

— Nar det géller svensk utrustning ber vi att fa aterkomma med fler detaljer under varen, nar
bilen kommer att slappas for bestallning i vara system. Dock kan vi saga att de bilar som gar till
svenska kunder kommer att vara exakt likadant utrustade som for kunder fran 6évriga lander,

sager Thomasfolk.
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“NyTeknik

10. Sex VW-anstadllda atalas for dieselskandalen

2020-01-14 17:00

Tyska aklagare vacker atal mot sex anstallda hos Volkswagen fér inblandning i diesel-
utslappsskandalen. Anklagelserna ror bedrageri och falsk marknadsforing liksom skatte-
flykt.

Ndr den sa kallade diesel-gate briserade tvingades den tyska bilkoncernen daterkalla
elva miljoner bilar viéirlden éver. (Bilden har inget samband med artikeln).

Enligt aklagarna borde fordonen som utrustats med mjukvaran for att manipulera utslappshal-
terna vid tester aldrig ha natt vagarna.

De sex atalade var anstéllda, under ledningsniva, hos biltillverkaren i alla fall mellan 2006 och
2015. Enligt aklagarna ar det oklart om de fortfarande ar anstallda.

Volkswagen har inte kommenterat atalet.

Las fler nyheter om Volkswagens diesel-skandal har!

| september vacktes atal mot biljattens nuvarande vd Herbert Diess, styrelseordféranden Hans
Dieter Potsch samt den tidigare vd:n Martin Winterkorn for att de drdjde for lange med att
informera marknaden om vad de visste om utslappsskandalen fore avslojandet 2015.

Las mer: Uppdatering kan oka dieselforbrukningen

T
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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

11. Mercedes etta — for fjarde aret i rad
14 januari 2020

Det brukar kallas lyxbilskriget, fighten mellan Mercedes, Audi och BMW om titeln
storsta premiumtillverkare. Efter flera ar av BMW-dominans tog Mercedes 6ver for nagra
ar sedan och nar 2019 rdknas samman ar det Mercedes i topp igen — for fjarde aret i rad.
Audi sladdar men har ett frascht modellprogram som ska betala sig under 2020.

En 6kning av nybilsforsaljningen med 1,3 procent till totalt 2,34 miljoner sadlda bilar under 2019.
Det rackte for att placera Mercedes fore saval BMW som Audi. BMW 06kade sin forsaljning med
tva procent till 2,17 miljoner salda bilar och Audi 6kade med 1,8 procent till 1,85 miljoner salda
bilar.

Forsaljningen av dyrare premium- och lyxbilar har statt sig bra mot stundande lagkonjunktur,
till skillnad mot forsaljningen av billigare bilar som visat sig vara mer kansligt for svangningar i
ekonomin. Mercedes lyckades 6ka sin forsaljning pa den viktiga hemmamarknaden i Tyskland
men ocksa pa varldens storsta bilmarknad, Kina. Mercedes 6kning i Kina var hela 6,2 procent
under 2019 dar dyra S-klass bestalldes som aldrig férr. Anda ar det Kina som tillsammans med
USA formorkar himlen nagot for de tyska giganterna. Handelskriget mellan USA, Kina och
Europa ar ett stort hot. | Europa vantas ocksa forsaljningen stanna av lite.

BMW:s forsaljningschef Peter Nota gladde sig at forsaljningsdkningen och sag fram emot en
fortsatt 6kning d@ BMW har ett starkt modellprogram i det bilsegment som Okar allra mest:
suvar. Bland annat ar det nya stor-suven X7 som ska vara loket i BMW:s forsaljning under 2020.
Aven Audis nya foérsiljningschef Hildegard Wortmann kommenterade siffrorna med att beritta
om sitt nya modellprogram. Med flera nya modeller hoppas Audi kunna knappa in pa konkur-
renterna.

Jan-Erik Berggren
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Teknikens Vairld

12. Sa ska biltillverkarna slippa boter fran EU

Jan-Erik Berggren
13 januari 2020

Nya utsldppsregler i Europa riskerar att kosta bilbranschen miljardbelopp i boter.
Tuffast ar det for de storsta tillverkarna som siljer flest bilar men daven Volvo Cars
riskerar kraftiga boter om de inte klarar kraven.

=\

Analysforetaget PA Consulting har studerat biltillverkarnas genomsnittliga for salda bilmodel-
lers utslapp de senaste fem aren. Anledningen ar forstas EU:s tuffare utslappsregler som borjar
galla fullt ut fran och med 2021. Men redan i ar, 2020, maste hela 95 procent av tillverkarnas
modellutbud klara nya 95-gramsgransen. De tuffa reglerna kommer samtidigt som EU bytt mat-
metod for utslapp och numera anvander den tuffare WLTP-metoden, som i sig ger hogre for-
brukning och utslapp av koldioxid.

Enligt PA Consulting riskerar bilbranschen att tvingas betala narmare 150 miljarder kronor i
boter — om inte utslappssiffrorna dramatiskt sjunker 2020 jamfort med utslappen 2018. Allra
mest skulle Volkswagen betala, cirka 45 miljarder kronor, men aven en tillverkare som Volvo
Cars skulle drabbas hart. Boterna ar narmare 100 kronor per gram och botesbeloppet raknas pa
hela modellutbudet, alltsa samtliga bilar som salts under kalenderaret. Enligt PA Consulting ris-
kerar Volvo Cars boter till EU pa 3,8 miljarder kronor

LAS OCKSA: Sa nira ir biltillverkarna att na 95 g/km

Men dven om PA Consulting viftar med skyhdga botesbelopp sa har bilbranschen en plan. Sa
har ska de se till att inte behdva betala boter:
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Kbpa utslappsratter. Det ar tillatet att “kopa” utslappsratter fran andra tillverkare och det

finns ocksa ett utjamningssystem inom koncerner. Darmed kan en tillverkare som Tesla,

som bara séljer nollutslappsbilar enligt EU:s satt att se pa utslapp, sélja sina kvoter om 95
gram per bil till nagon annan tillverkare, FCA vill képa. Och tillverkare kan ocksa bolla utslapp
mellan sig inom koncerner.

elbil raknas dubbelt det forsta aret och med en faktor pa 1,67 for 2021 och 1,33 for 2022.

Sjalvklart ar det darfér som flera biltillverkare sett till att borja sdlja elbilar 2020 och inte
hade speciellt brattom ut pa marknaden forra aret. Efter de forsta tre aren ar de har faktorerna
borta for elbilar som da rdaknas pa samma satt som alla andra.

2 Sélja elbilar. Det finns 6vergangsregler som gynnar de som hangt pa elbilsracet. Varje sald

Sluta salja stora motorer. Flera tillverkare har plockat bort sina stoérsta motorer, de som
slapper ut mest, ur modellprogrammet. Det blir alltsd farre varstingmodeller fran
tillverkare som Mercedes, Audi och BMW.

och vaxellador vilket gor det lattare for BMW att halla koll pa sina snittutslapp under aret.

Dyrare utrustning. Extrautrustning kostar i form av hogre vikt och darmed hogre

forbrukning och utslapp. Vill du ha extrautrustning sa kommer det att kosta mer an

tidigare — det blir alltsa storre skillnad mellan de fardigpaketerade bilarna och de som har
manga tillagg. Darmed kommer fler bilar med lite utrustning att séljas.

q Farre varianter. En tillverkare som BMW har i det narmaste halverat sitt utbud av motorer

kilometer vilket betyder att varje sald laddhybrid ar en bra affar for en tillverkare. Vi kan
alltsd se fram emot stora rabatter och erbjudanden for laddhybrider och lite dyrare
bensinare och dieslar under aret.

6Sélja fler laddhybrider. Alla laddhybrider ligger gott och val under 95 gram koldioxid per

Saljstopp. Biltillverkarna lar halla 6gonen pa sina genomsnittliga utslapp och framat

hosten kan det bli tal om att sluta salja de modeller som slapper ut allra mest.

Flera bedomare tror att de har sju punkterna kommer att racka for att tillverkarna ska
slippa boter helt och hallet. Tidigare var det bara Fiat/Chrysler som ansags ligga tydligt 6ver
snittgransen men sedan FCA kopts upp av Peugeot/Citroén och dessutom traffat avtal med
Tesla vantas aven FCA klara kraven utan att betala boter.

Den férsta serietillverkade Volvobilen
- Volvo OV4 rullar ut fran fabriken
pa Hisingen i Géteborg

13. Volvo genom tiderna

FILM: https://www.expressen.se/tv/livsstil/allt-om-bilar-1/volvo-genom-tiderna/
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RECHARGE’
14. Dyrt att kéra miljovanligt - ett hinder for manga
Publicerad 2020-01-13, 22:00

Manga svenskar vill kéra mer miljovanligt, men tycker att det blir for dyrt. Det visar en
ny undersékning som YouGov utfort.

L

Undersokningen visar att var tredje svensk inte anser sig ha rad att inforskaffa eller byta till en
miljovanligare bil an den de har idag. Bland unga familjer ar andelen annu hogre, 42 procent.

Att minska sitt bilkérande ar ett annat satt att skona miljon. Nara fyra av tio svenska bildagare
kan tanka sig att kora bil mer séllan. Svaren skiljer sig at mellan kvinnor och man dar nara varan-
nan kvinna kan tanka sig att minska sitt bilkdrande for miljons skull, jamfort med mannen dar
30 procent kan tanka sig att kora mindre.

Var tredje ung forare (18—34 ar) kan tanka sig att kopa en elbil. Det ar en hogre siffra an for
genomsnittet dar endast var fjarde kan tanka sig att kopa en elbil och var femte en hybridbil for
att bli mer miljovanlig.

En av tio menar att en miljovanligare bil inte svarar upp pa de krav pa vad de behover sin bil
till.

Alla vill inte dndra sig. En av fem bildgare svarar att de inte kan ténka sig att gora nagot alls for
att bli mer miljovanlig. Bland dem som &r 55 ar eller aldre ar siffran an hogre, 30 procent.

Undersdkningen ar genomford av opinions- och marknadsundersdkningsforetaget YouGov pa
uppdrag av Blocket. 1.035 personer 6ver 18 ar intervjuades i september 2019.

Det ar for dyrt att skaffa en miljovanligare bil!

Magnus Froderberg
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Rlassiker
15. Hetast fran Holden - GTR-X

Publicerad 2020-01-14 7:55 text Marten Carlsson

Skulle en sportbil fran Australien kunna bli nagonting att rakna med?

Under senare halvan av sextiotalet var det prestanda som stod i fokus. Muskelbilarna fran USA
fick bara mer och mer effekt. | Europa var ocksa hastkraftkriget igang, sportigare och snabbare
gallde.

Idag legendariska sportbilar kom ut i parti och minut, Lamborghini Miura, Iso Grifo De Tomaso
Mangusta med mera. Jaguar E-type och Porsche 911 som hade en del ar pa nacken saldes med
oférminskad popularitet.

Kilformad, Idg och Idcker.
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Kofangare, vl tilltagna dérrar och en stor baklucka som lyfte hégt.
Man ténkte produktionsbil hela viigen genom projekt GTR-X

Holden byggde praktiga familjebilar och praktiska pickuper - utes, det fanns inte skuggan av
sportighet nagonstans.

Men vad man hade var ett par hyggliga motorer och en ny modern bil, Torana. S8 man skred
till verket att skapa en riktigt haftig sportbil baserad pa det man hade, nya LC-serien av Torana
som kom 1969. Nu fanns det med nya modellen en ganska vass variant som kallades GT XU-1
som stod ut bland resten med bland annat en 160 hastars treliters sexa.

Den tog man , samt satte skivbromsar runt om, dar bérjade GTR-X ta form.

Den kilformade karossen gjordes i glasfiber, och var trots sin extrema form praktiskt tankt.

For det har var ingen show car, det var en allvarligt menad prototyp for att satta produktion.
Det fanns idéer om att utveckla insprutning till motorn, och en rad andra avancerade trim och
finesser. Det mesta fick dock stryka pa foten for halla nere kostnaderna.

Karossen forsags med rejala dorrar och en stor hatchbacklucka bak, under den laga huven fick
man plats med Torana XU-1 motorn med tre weberforgasare. Detta rackte till en toppfart pa
210km/h, nanting man sakert skulle kunna skruva upp pa sikt. Antingen med befintlig motor
eller en ny liten V8.

En helt fardig bil gjordes och testades grundligt, tva andra prototyper borjade géras men ingen
av dom verkar blivit fardigstalld. Men skulle den kunna ga att tillverka da? Jo det raknades pa
det och det gjordes till och med en kortfattad broschyr.

Men vad hdande sen da?

Datsun 240Z hande... en sportig bil for 6verkomliga pengar som tog varlden fullkomligt med
storm, mot den skulle GTR-X inte ha nagon chans alls.

Andra faktorer spelade ocksa in, prognosen for mer potenta sportbilar var inte densamma
1970 som den varit nagra ar innan, och dessutom var ju Holden till syvende och sist underordnat
General Motors. Och dar fanns redan en sportcoupé som salde bra, Opel GT. Forvisso en ratt
beskedlig vagn, men hos GM bestamde man att 'overseas’ ute i den stora varlden, skulle GM
bara ha EN san typ av bil och det fick fortsatta bli Opel GT.

De andra tva halvfardiga da? Jo den ena skickades till skrotpressen, den andra ar under reno-
vering, och nagon passade dven pa att smussla undan karossformarna. Sa kanske nagon fram-
over kan bygga en GTR-X till?
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Las mer om:

Senaste nytt 1968, Holden Monaro
Holden finns inte mer, ldnge leve Holden! nya tuffa Monaro i TV-reklam fran 1968

Hej da Holden!
Fredagen den 20:e oktober tillverkades den allra sista Holden-bilen i Australien. | och med
det dr kontinenten helt utan nagon egen biltillverkning. 3

Holden pa vift
Av geografiska skal exporteras inte Holden i nagon storre utstrackning.

Uppstallning i Kuala Lumpur 1966
Malaysiska polisen har fatt nya fina tjanstebilar och de kommer fran Australien.

Grattis Astra!
Pa Asta och Astrids namnsdag sa ligger det nara tillhands att vi pa Klassiker firar Astra.
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ViBildgare

16. Klassiskt bilmarke: Pegaso

Publicerad 26 oktober 2010

Spanien har inte gjort sig kidnt som ett biltillverkande land. Men védnta nu, det stammer
val inte? Nej just det, for fran Spanien kom lyxvagnen Hispano-Suiza, Fiats spanska av-
laggare Seat och ett par mindre kdnda marken som Eucort och Ansaldo. Men franast av
alla var naturligtvis Pegaso!

Karosserifirman Saoutchik satsade pd svulstiga linjer.
Och breda — se bara hur Idngt in hjulen sitter!

FILM: https://youtu.be/kd96bi6mP3c?t=33

Pegaso finns fortfarande kvar, men tillverkar enbart tunga fordon. Det gjorde man forr ocks3,
i borjan av 50-talet, nar man fick for sig att ocksa bygga en lyxig sportvagn.

Spanien behovde skaffa sig litet extra prestige efter allt elande under 1930- och 40-talen, men
visst var det lusigt att en statligt 4gd lastbilsfabrik plotsligt slog varlden med hdapnad genom att
presentera en svindyr sportvagn med V8-motor och exklusiva, specialbyggda karosserier!

Komplicerad motor

Sportvagnen Pegaso presenterades 1951 och utmarkte sig framfor allt for sin onddigt, for att
inte sdga extremt, komplicerade 2,5-litersmotor med fyra overliggande kamaxlar och torr-
sumpssmaorjning.

Men motorn var inte det enda som var anmarkningsvart pa Pegaso. Bilen var torsionsfjadrad
bade fram och bak, vaxellddan var monterad bakom slutvaxeln och var femvaxlad (normalt var
tre eller mojligen fyra vaxlar pa den tiden) men inte synkroniserad, bakaxeln var av de Dion-typ
och bromsarna satt baktill inne vid differentialen.
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Den nya sportvagnens V8-motor.

Det pastas ocksa att styrningen var den mest komplicerade som nagonsin byggts.

Ungefar samtidigt som Pegaso-bilarna byggdes, 1951-58, tillverkade Fiat sin Otto Vu, som
namnet antyder ocksa det en sportvagn med V8-motor. Fiaten byggdes i 114 exemplar och
Pegason i 125 ex. Definitiva sallsyntheter alltsa.

Bakom varje verkligt udda bil star en lika udda konstruktor.

| fallet Pegaso hette han Don Wifredo P. Ricart och han har gatt till historien foér denna enda
Pegaso-modell, men lika valfortjant hagkommen ar han for sitt féga blygsamma konstaterande
att ett genis hjarna icke far skakas om — det var darfoér han alltid anvande skor med ragummi-
sula...

Carrozzeria Tourings vélbalanserade mdsterverk, Z.102 med den férsta motorn pa 2,5 liter.
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Brutalt bullig och bestdlld av brutale diktatorn Trujillo i Dominikanska Republiken. Bakde-
len dr en stor glaskupa, avgasréren dér exponerade och bilen finns, liksom sG mdnga andra
Pegaso, kvar i livet. Sags senast i en holléindsk samling.

Man skulle ju kunna tro att Pegaso var som gjord for sportvagnstavlingar, men sanningen
ar att fa av de 125 ndgonsin satte hjulen pa en tavlingsbana, och de fa som verkligen gjorde
det klarade knappast av uppgiften.

Nej, den formidabla Pegaso var verkligen ingen bil att sp6a konkurrenter med, men
perfekt for dem som ville synas vid Rivierans vattenhal.

LA VOITURE POUR LES CONNAISSEURS

“Berlineta sport ligera PEGASO Z.102/2,5 S” kallade fabriken sitt fartvidunder pG
250 hdstkrafter, eller sa. En tdmligen fantasilés kaross med mdnga slétstrukna ytor.

NEVS-brevet
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Pegaso Z

Pegaso var sjalvskriven deltagare i tidens Concours d’Elégance-tillstallningar, som till exempel
den i San Remo 1954 dar en ljusbla Pegaso-cabriolet med vitlackerade hjulhus vackte viss upp-
marksambhet.

Den forsta typen kallades Z2.102 och motorn gav 180 hk utan Roots-kompressorn i funktion och
230 hk med densamma inkopplad.

Z.102 B hade en 210-hastars motor pa 2,8 liter medan Z.102 SS var pa 3,2 liter och med en
maxeffekt pa cirka 280 hk. Slutligen fanns typen Z.103 pa 4, 4,5 och 4,7 liters volym.

Du hor sjalv hur tokigt det ar: 125 bilar och minst sex motorversioner! Motorer med tva Weber-
forgasare var mojligen hyfsat enkla att halla i trim, och kanske de med fyra forgasare ocksa, men
motorer med atta forgasare kan inte ha varit roliga annat an for bilverkstadernas ekonomiav-
delningar.

Dyrare an Ferrari

Formodligen var det excentrikern Ricart som hittade pa exteriorfargernas namn ocksa. En
sadan var Pain brulé, brant brod, en farg som val kanske idag skulle kallas mellanbrun metallic.

Allt hos Pegaso-bilarna var uppseendevackande, ocksa priserna. En Pegaso kosade betydligt
mer an en Porsche eller en Aston Martin och var ocksa dyrare an en jamforbar Ferrari, som dock
hade V12-motor.

Det finns olika teorier om varfor sportvagnstillverkningen upphoérde. Tappade 6veringenjoren
Ricart intresset? Blev det inga pengar av de dyra bilarna? Férmodligen inte — det var troligen
mer lonsamt att bygga bussar och lastbilar.
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Rlassiker
17. Premiar for Lotus nya racer 1967

Publicerad 2020-01-13 7:12 text Marten Carlsson

Infor 1967 kom Lotus med en helt ny bil i formel 1. Model 49 rullades ut for férsta
gangen till startlinjen pa Zandvoort med Jim Clark bakom ratten. Hur gick det? kolla fil-
men!

FILM: https://youtu.be/V6cm3e WEHMO

Las mer om:

Colin och Maggie

Ett samtal man bra garna skulle velat tjuvlyssna pa.
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Ronnies Lotus Elan pa auktion!
Den 11 juni gar en mycket speciell Lotus Elan +2S 130/5 under klubban. Foérste dgare var
Ronnie Peterson, han fick bilen som en gava av Colin Chapman.

FILM: Vi kor var Lotus Elan!
Antligen ute pa vigen! Klassikers projektbil Lotus Elan +2S har inte korts pa 30 ar. | den hir
filmen tar vi en efterldngtad provtur efter renoveringen. 2

Nybakat fran Norfolk
Pa en nedlagd RAF-bas i Hethel, Norfolk bakar man inte skadebrod...

Torrkorning i Dearborn 1965
Colin Chapman byggde de snabbaste racerbilarna, Jim Clark korde dom till vinnarplats.
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