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1. Koenigseggs nya superbil: Mission 500
Redaktoren bytbil 2020-01-13

Ska krossa Bugattis rekord - da visas den upp

L

Koenigsegg haller pa att bygga en ny superbil som ska sla tidernas hastighetsrekord. Och den
ska visas upp om bara nagra manader. Det skriver den ansedda sajten Supercarblog.com och
avslojar att Koenigsegg siktar pa en dromgrans: “Malet ar ambitiost, svenskarna siktar pa att
na 500 km/h”.

Kan man verkligen bygga en bil som gor 500 km/h? Ja, enligt den tamligen palitliga sajten
Supercarblog.com ar det exakt vad Koenigseggs team i Angelholm gor just nu. Men uppgifterna
ar ganska knapphandiga. Sa har skriver sajten: "Kallor har avsldjat att Koenigsegg kommer att
visa upp en ny konceptbil med namnet Mission 500 pa Geneve Motor Show. Detaljerna kring
bilen ar fortfarande okanda, men den kan vara en vidareutveckling av Jesko.”

Enligt Supercarblog.com kan Koenigsegg ha fler dverraskningar att visa upp i Genéve: “Vara
kallor har ocksa antytt att Koenigsegg kommer att ha en storre monter med minst tre bilar som
ska visas upp. Och det stammer med tidigare uppgifter om att svenskarna tankt presentera tva
bilnyheteri ar.”

Den 5 mars 6ppnar Geneve Motor Show portarna, men vi kan rdkna med att fa veta mer innan
dess om vad Christian von Koenigsegg har skapat under vintern.

Namnet Mission 500 talar ju for att svenskarna siktar pa att na 500 km/h — och i sa fall ligga
fore antagonisten Bugatti.

| september i fjol brot ju ett mindre hastighetskrig ut mellan Koenigsegg och Bugatti.

En Bugatti Chiron nadde 490 km/h pa en tysk bana i Ehra-Lessien och slog Koenigsegg som
hade det tidigare rekordet med 458 km/h.
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— Bugatti har aterigen visat vad vi kan. Med detta gar Chiron in i nytt territorium. Aldrig
tidigare har en serietillverkare natt en sa hog hastighet, sade Stephan Winkelmann, VD for
Bugatti.

—Vart mal var att bli den forsta tillverkaren nagonsin att na det magiska 300 mph-market.
Vi har nu uppnatt detta, och det gor hela teamet och mig sjalv otroligt stolta. Bugatti
kommer nu att dra sig ur tavlingen att producera de snabbaste serieproduktionsbilarna.

Men kritikerna ifragasatte snabbt om rekordet var giltigt. Rekordbilen var namligen
kraftigt ombyggd. Den var forlangd och hade hade andra stotfangare an originalet,
specialdack och stora delar av inredningen var borttagen.

Bugattis egen forklaring till att de bara korde i ena riktningen var att banan ar byggd
endast for att kdra at ett hall och att asfalten hade gjort att bilens hjul 6verhettade om de
kort at “fel” hall.

Bugatti It ocksa halsa att bilen skulle ha gatt i ver 500 km/h i 6knen dar Koenigsegg slog
sitt rekord.

Om nagra manader kan Koenigsegg fa sista ordet — med en bil som verkligen kan géra 500
km/h.

S {/( </ 4

NEVS-brevet



NEVS-brevet 4

Teknikens Varld

2. Geely planerar aterférena Aston Martin och Volvo
Jan-Erik Berggren 13 januari 2020
Den 107-3riga brittiska sportbilstillverkaren Aston Martin beh6ver pengar for att hanga

med i den tuffa bilbranschen. Da kliver kinesiska Volvo-dgaren Geely fram och visar
intresse. Darmed kan Volvo och Aston Martin aterforenas efter 13 ar.

En gang var de syskon i Fords lilla grupp av exklusiva bilmarken kallad Premier Automotive
Group (PAG). Och nu kan Volvo Cars och Aston Martin aterférenas inom Geely-koncernen.
PAG var Fords forsok att skapa samordningsvinster mellan Aston Martin, Volvo, Lincoln, Jaguar
och Land Rover. Gruppen bildades 1998 men uppldstes 2007 da Ford bytte strategi till sin “One
Ford”. Aston Martin saldes till en grupp investerare, Jaguar och Land Rover saldes till indiska
Tata Motors och Volvo saldes till Geely. Upplosningen av PAG pagick fran 2007 till 2010.

Nu kan Volvo och Aston Martin aterforenas. Enligt branschtidningen Automotive News kallor
arbetar Geely med en avsiktsforklaring dar de kdper en del av Aston Martin. Geely skulle da inte
bara aterforena Volvo och Aston Martin utan ocksa féra samma de tva klassiska brittiska
bilmarkena Lotus och Aston Martin under samma tak. Det &r ocksa potentiella synergier mellan
Lotus och Aston Martin ska kan ge ekonomisk rimlighet i affaren.

LAS OCKSA: F1-miljardir vill kdpa hela Aston Martin

Aston Martin varnade fore jul att en svag Europamarknad kommer att halvera den tankta
vinsten for 2019 och nyligen avsl6jades ocksa att produktionen av den eldrivha modellen Rapide
E lagts pa is.

Daimler ager redan i dag fem procent i Aston Martin som anvander Mercedes AMG-motorer
och Mercedes-inredning i vissa modeller. Geely ar ocksa stor aktiedgare i Daimler och forra aret
inledde de tva bilkoncernerna ett samarbete om nya eldrivna Smart-bilar.

Li Shufu har genom forvarv fatt sin bilkoncern att vaxa stadigt. Volvo Cars kdptes av Ford
2010 och sedan dess har Geely samlat pa sig en rad olika bilmarken samt startat ett par nya.
Med Aston Martin skulle Geely fa en exklusiv sportbil till sin redan breda portfélj av bilmarken.
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https://teknikensvarld.se/f1-miljardar-vill-kopa-hela-aston-martin/
https://teknikensvarld.se/aston-martin-slopar-eldrivna-rapide-e/
https://teknikensvarld.se/aston-martin-slopar-eldrivna-rapide-e/
https://teknikensvarld.se/officiellt-aston-martin-och-mercedes-amg-ingar-samarbete-117928/
https://teknikensvarld.se/officiellt-aston-martin-och-mercedes-amg-ingar-samarbete-117928/
https://teknikensvarld.se/geely-chefen-li-shufu-ar-nu-daimlers-storsta-agare-594695/
https://teknikensvarld.se/klart-mercedes-och-geely-bygger-smart-i-kina/
https://teknikensvarld.se/geely-koper-volvo-avtalet-underskrivet-127086/
https://teknikensvarld.se/geely-koper-volvo-avtalet-underskrivet-127086/
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3. Kritiken: Felaktiga rekommendationer kan hamma elbilsutvecklingen
2020-01-11 07:00
Dalig kunskap, felaktiga rad och gammal teknik. Elbilsutvecklingen i Sverige star infor

utmaningar, och om inget gors riskerar det att bli kostsamt for samhallet. Det menar
Anna-Karin Andersen pa Zaptec.

LA A

Nar det kommer till elbilar och elektrifieringen av fordonsparken sa ligger Sverige fyra ar efter
vart vastliga grannland, det hdvdar foretaget Zaptec som specialiserat sig pa laddlésningar for
elbilar. Men att inte vara forst innebar dven att vi kan dra lardom fran Norge nar det kommer
till omstallningen fran fossildrivna till elektriskt laddade bilar. Daremot forefaller det inte alltid
som att bransch och myndigheter har denna insikt.

— Vi maste dra lardom av Norge och optimera anvandningen av elnaten. Vi ska inte behova
gora samma fel som de gjorde for fyra ar sedan, sager Anna-Karin Andersen, vd for Zaptec.

Men en troskel ar enligt Anna-Karin Andersen att okunskapen om den senaste tekniken ar hog
bland manga aktorer och ansvariga myndigheter.

— Manga branschaktérer rekommenderar i dag statiska laddlésningar med alldeles for lag
effekt. Det finns en uppenbar risk att elbilsboomen i Sverige hdmmas for att man laser in sig i
gardagens losningar. Energimyndigheten menar till exempel att det ofta ar onodigt att installera
ett laddsystem med 22 kW-boxar. Detta stammer inte utan det mojliggér storre dynamik i
laddning och laststyrning, vilket innebar att fler bilar kan ladda pa befintlig kapacitet, sager hon.

Och vad ar da problemet? Jo, enligt Zaptec-chefen sa riskerar rekommendationen att man
hamnar i en atervandsgrand.

— Det vi ser ar att i dag sa bestalls och installeras det ointelligenta laddlésningar. De ar inte
uppkopplade, kan inte last- eller fasbalansera och ar ofta pa for lag effekt. Det innebar i for-
langningen, nar man ska skala upp for att mota laddbehovet, att det kravs stora uppgraderingar
i elsystemet.
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”Fatt riva bort gamla systemet”

Anna-Karin Andersen sager att de pa norska marknaden har moétt flera fall av ogenomtankt och
ointelligent laddinstallation.

— Det vi har sett ar storre fastigheter som har gatt in och satt in en mindre kraftfull, icke
uppkopplad 16sning. Men nar det ska uppgraderas efter tva ar har man fatt ga in och riva bort
hela det gamla systemet och géra om allt pa nytt.

Darfor vill foretaget se att rekommendationerna andras.

— Vi anser att rekommendationen for storre fastighetsagare och bostadsrattsforeningar bor
vara kraftfullare |6sningar som kan anpassa effekten mellan 1,4 till 22 kW och fasbalansera. Det
mojliggor stérre dynamik i laddning- och laststyrning samt optimerar elanvandningen. Resul-
tatet ar att fler bilar kan ladda pa befintlig elkapacitet i fastigheten och elnatet. Detta ar sarskilt
intressant for flerbostadshus och storre fastigheter eftersom de ofta har ett sa kallat effekt-
abonnemang hos sitt natbolag. Jag tycker det snarare borde vara ett krav pa fastighets-agarna
sa att vi inte hamnar i en inlasningssituation som gor att vi i fortid maste uppgradera el-natet,
sager Anna-Karin Andersen.

Men Energimyndigheten haller inte med om kritiken. Andreas Lewald, expert pa myndigheten,
sager att han inte kanner igen beskrivningen av deras rekommendationer.

—Jag menar att Energimyndigheten och Energi och klimatradgivningen forsoker uppmuntra till
den har typen av flexibla laddlésningar. Vi har dven varit med och gett utvecklingsstod for
l6sningar med lastbalansering mellan faser. Sa jag menar att de rekommendationer vi gar ut
med ar for en flexibel |6sning, med laststyrning men det betyder samtidigt inte att man behover
erbjuda 22kW till alla kunder. Aven det kan vara flexibelt utifran situationen., sdger han

— Det vi rekommenderar ar att man ska tanka efter och utga fran vad man behover i relation
till vad det kostar. Jag tror inte heller att vi anvdnder oss av begreppen statisk/dynamisk ladd-
ning i den har kontexten.

"Handlar inte om ett smart system”

En annan aspekt av fragan ar vad egentligen en smart laddbox ar. Daniel Kulin, sakkunnig inom
emobiltet pa branschorganisationen Powercircle, tycker att man ska vara forsiktig med att kalla
en l6sning for intelligent.

— Smart laddning ar lite omoget formulerat. Vilken styrsignal ska man anvanda, vilken
parameter ska man optimera mot? Vi ar en intresseaktor for digitalisering av elsystem sa vi
tycker sjalvklart att man ska sikta mot att ha en hog teknisk féormaga, men for konsumenten sa
maste rekommendationen utga fran behovet.

Ett bevis pa att intelligenta system inte &r samma sak som dkta dynamiska system &r enligt
Daniel Kulin de som styr mot pris.

— Det finns leverantorer som sager att de styr mot elpriset, att bilen bara ska ladda nar priset
ar lagt. Men det handlar inte om ett smart system, Gotland och Stockholm ar samma elpris-
omrade men lasten i elndten kan jag garantera ar helt olika.

Vidare sager Daniel Kulin att problemet inte handlar om hur smart box det sitter pa vaggen
utan det ar det som kommer efter at bada hall.

— Elnatet ar sa fruktansvart dumt, sa de flesta system man bygger ar redan 6éverkompetenta.
Det ar enkelt att installera en effektvakt, och via den skicka ut hur effektuttaget ska vara men
det ar ju inte ett smart system. Och att ligga och maxa sin huvudsakring ar inte heller nagot att
rekommendera. Forst nar bilarna kan beratta sin laddningsgrad och vi tar med parametrar som
pris i forhallande till betalningsvilja da kan vi borja prata om ett smart system. Men det har ar
ligger ett par ar framat i tiden, sdager Daniel Kulin.

FELIX BJORKLUND
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4. Ingen mer gratisparkering for elbilar i Oslo
2020-01-1307:17TT

Nu ar det snart slut med gratis parkeringsplatser for elbilar i Oslo.

i —

|~ _“ e = - ﬂ'—/ / G
Bl -"s‘y G
| BN

s T —

ﬁ
&
I

Hittills har elbilsdgare inte behovt betala for att parkera sina fordon pa kommunala parkerings-
platser i den norska huvudstaden, men fran den 1 mars maste dven de 6ppna planboken.

Men de far fortsatt kraftig rabatt, arsavgiften for en elbil kommer att hamna pa 720 norska
kronor — 20 procent av den nya ordinarie avgiften pa 3 600 kronor.

Elbilsdgare som besoker Oslo far ocksa rabatt och betalar dven de bara en femtedel av den
ordinarie avgiften nar de parkerar.

En parkeringsplats ar vard mycket pengar och det ar helt rimligt att man ska betala for att
parkera sin bil pa kommunal mark. Valdigt manga i Oslo betalar langt mer an (nuvarande) 3 000
kronor for att parkera i sina garage. Varfor skulle det vara sa bra att deras grannar far parkera
helt gratis pa gatan, sager miljopartisten och miljokommunalradet Arild Hermstad till Aftenpos-
ten.

RELATERADE ARTIKLAR

Teslas Model 3 fortsatt nummer ett i Norge

Elbilarnas segertag fortsatter i Norge

Lang rackvidd pa el ar avgorande for laddhybridens klimatnytta
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https://www.nyteknik.se/elbilar/teslas-model-3-fortsatt-nummer-ett-i-norge-6973472
https://www.nyteknik.se/elbilar/teslas-model-3-fortsatt-nummer-ett-i-norge-6973472
https://www.nyteknik.se/elbilar/elbilarnas-segertag-fortsatter-i-norge-6983077
https://www.nyteknik.se/elbilar/elbilarnas-segertag-fortsatter-i-norge-6983077
https://www.nyteknik.se/premium/lang-rackvidd-pa-el-ar-avgorande-for-laddhybridens-klimatnytta-6983812
https://www.nyteknik.se/premium/lang-rackvidd-pa-el-ar-avgorande-for-laddhybridens-klimatnytta-6983812
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5. Fiat 500 och Panda som mildhybrider

13 januari 2020

Fiat elektrifierar sina smabilar 500 och Panda, de férsta fran Fiat/Chrysler-koncernen
att bli mildhybrider.

Det blir de tva langkoérarna 500 och Panda som premierar elektrifiering hos det italienska mar-
ket. De bada smabilarna delar plattform och drivlinor men den gamla 69 hastars 1,2-liters-
motorn har nu bytts ut mot en trecylindrig enlitersmaskin. Den har en effekt pa 70 hastkrafter
och 92 newtonmeter, den kompletteras av en BSG-generator och ett litiumjon-batteri. Exakt
storlek pa batteriet specificeras dock inte.

Tack vare bromskraftatervinning, generatorn och batteriet forbattras effektiviteten hos
start/stopp-tekniken. Nagot som Enligt Fiat ska spara i genomsnitt upp till 20 procent och ibland
upp till 30 procent bransle. Drivlinan har dven ett frihjulsliknande lage dar motorn kan stangas
av i hastigheter under 30 km/h om den sexvaxlade manuella lIddan satt i neutral. Nar det &r
mojligt dyker en indikation i instrumenteringen upp.

Utover drivlinan kannetecknas mildhybriderna av en sarskild interiorkladsel tillverkad av ater-
vunnen plast. Samt beteckningen Hybrid pa bagageluckan vilket ar att dra i lite for hoga vaxlar
da det endast ror sig om en mildhybrid. Fiat sjdlva beskriver den nya logotypen pa det nagot
hogtravande sattet; "Hybridversionerna kommer kdnnas igen av "Hybrid” -market placerat bak-
till pa bilen men aven via en ”"H” -logotype, som symboliseras av tva daggdroppar och ar place-
rad pa mittkonsolen.

Daggdropparna symboliserar gryningsljuset och en ny era for Fiat. For ytterligare fokus pa na-
tur och innovation introduceras en ny exterior farg —”Dewdrop Green”.”

De bada bilarna saljs nu med leveransstart under det forsta kvartalet i ar.

Robin Tornros
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6. Ny laddhybrid: BMW X2 xDrive25e

Publicerad 2020-01-10 09:26

Nu blir dntligen BMW X2 laddhybrid. Drivlinan ar sasmma som for X1 xDrive25e.

I hostas ansiktslyftes BMW-suven X1 och kom samtidigt som laddhybrid. Nu blir ocksa den
sportigare modellen X2 elektrifierad med samma drivlina.

BMW X2 xDrive25e har ett batteripack pa 10 kWh (8,8 kWh netto) som ger mdjligheten till ren
eldrift i upp till 50 km enligt WLTP. Elforbrukningen anges till 15 kWh per 100 km.

Under motorhuvet sitter en 1,5-liters bensinmotor som driver framhjulen. Motorn ger 125
hastkrafter och ett vriidmoment pa 220 newtonmeter. Pa bakaxeln sitter en elmotor som ger 95
hastkrafter och ett vridmoment pa 165 newtonmeter, vilket ger fyrhjulsdrift.

Automatladan har sex vaxlar. 0-100 km/h ska ga pa 6,9 sekunder och toppfarten ar till 195
km/h.

Tyvarr stjal batteriet utrymme i bagageutrymmet. Istallet for 505 kiter ryms bara 450 liter.
Maximal dragvikt ar 750 kilo.

BMW har i dagslaget inga uppgifter om pris och lanseringsdatum.

BMW X2 ar en sportig lillebror till X3 — bilder och fakta

BMW X2 M35i ar hdar med 306 hk — starkaste turbofyran nagonsin

Prov: BMW X2 xDrive skryter inte bara med nytt utseende

Magnus Froderberg
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20171025/bmw-x2-ar-en-sportig-lillebror-till-x3-bilder-och-fakta/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20171025/bmw-x2-ar-en-sportig-lillebror-till-x3-bilder-och-fakta/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180907/bmw-x2-m35i-ar-har-med-306-hk-starkaste-turbofyran-nagonsin/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20180907/bmw-x2-m35i-ar-har-med-306-hk-starkaste-turbofyran-nagonsin/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180302/provbmw-x2-xdrive-snyggast-vinner/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/provkorningar/20180302/provbmw-x2-xdrive-snyggast-vinner/
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Laddhybriderna BMW X2 xDrive25e och X1 xDrive25e.
NEVS-brevet


https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMxOTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlY2YzMTZjOGU0ZjI2NmE0NDU2NTYwNWQ5ODFhNGI2OWU3YWUxMTNkIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMxOTk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3OTMxNGU2MjYwNzdlYjJkZGIwZjE0OGM1N2JlYTY4ZDc3Y2I0YTRjIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMyMDA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlNmUxMTI0ZGNhYjQ1M2Y0MGI1ZmVmOTZjMGY1MGMxYzAxMzk4M2ZiIjt9
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7. BMW ska halla liv i bensinmotorerna i 30 ar
Publicerad 2020-01-13 8:49

Text Erik Soderholm

Trots hot om forbud och hoga utvecklingskostnader — BMW:s utvecklingschef tror pa
forbranningsmotorn.

Som en av de forsta stora biltillverkarna satsade BMW miljardbelopp pa att lansera lilla elbilen
i3, tillsammans med sporthybriden i8, for nagra ar sedan.

Men enligt BMW:s utvecklingschef Klaus Frohlich kommer det inte innebara att bensin- och
dieselmotorerna férsvinner under de narmaste aren.

— Vara fyr- och sexcylindriga dieselmotorer kommer vara kvar atminstone 20 ar till, och vara
bensinmotorer i minst 30 ar, sdger Klaus Fréhlich i en intervju med Automotive News.

| flera europeiska stader diskuteras just nu olika typer av férbud mot adldre bensin- och diesel-
bilar, och flera lander diskuterar aven forbud mot att sdlja nya forbranningsbilar efter ett visst
artal. Men trots det ar BMW:s utvecklingschef alltsa overtygad om att forbranningsbilarna har
en ljus framtid.

Anledningen ar enligt Klaus Frohlich att han tror elbilarna kommer fortsatta vara dyrare att
kdpa an bilar med férbranningsmotorer dven i framtiden, eftersom han tror priserna for rava-
rorna som behovs for batteriproduktionen kommer bli dyrare nar efterfragan 6kar. Han sager
ocksa att stora marknader som Ryssland, Afrika och Mellandstern fortfarande har daligt ut-
byggda laddnatverk for elbilar.

Nar det galler branslecellsbilar ar Klaus Frohlich daremot mer optimistisk. Om fem ar tror han
branslecellsbilarna kommer vara lika dyra att kopa som batterielbilar.
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https://europe.autonews.com/automakers/bmw-rd-chief-sees-rising-demand-diverse-multifunctional-powertrains
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8. Hanade bilen tillbaka — presterar riktigt bra
Publicerad 2020-01-12

Crossovern Nissan Juke har vaxt bade pa ldngden och bredden. Bagageutrymmet ar
storre an i den tidigare generationen och de dolda handtagen pa bakdoérrarna ar riktigt

snygga.

3 —':’.:ﬂ‘ 3

~
'V

/—/’/” \\\;\ s

— == Z AU i -
* N . )
— - A 44 -~

4>

RV B {4 .

Wf,@,&v_ L

Alskad och hatad. Den lilla crossovercoupén som vicker kinslor kommer i en helt ny skep-
nad lagom till 2020-talet. Nya Nissan Juke har begdvats med riktigt bra uppkopplingsmaj-
ligheter och ar mycket rymligare an tidigare.

Komforten bakom ratten dr bra och kérkéinslan god.
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Bagageutrymmet har utékats och rymmer 422 liter.

Barcelona. Nar den forsta Nissan Juke sag dagens ljus for tio ar sedan fick den ett blandat mot-
tagande. Eller som Nissans europeiska marknadschef Remy le Gall uttrycker det: "den var an-
tingen hatad eller dlskad”. Sjalv minns jag kollegor som rynkade pa nasan och raskt dopte om
den till "Puke” (spya) eller ”Joke” (skamt). Det var onddigt harda ord. Och jag forstar inte riktigt
varfor den har bilmodellen vacker sa starka kanslor — ar 2010 var den helt enkelt en frisk flakt
jamfort med andra betydligt trakigare designade bilmodeller i storleken.

Nu har det gatt ett artionde och nya Juke sticker inte ut lika mycket langre — det populédra
bilsegmentet crossover ar numera fullproppat med modeller som har inspirerats av och foljt
Nissans radikala designlinje. Visst ar designen fortfarande det som tycks tilltala bilkbparna mest
— atminstone enligt Nissans egna kundundersdkningar — men den ar framfor allt betydligt rym-
ligare och har blivit begavad med en osedvanligt pigg liten trecylindrig branslesnal motor.

NEVS-brevet
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Sexviéxlad manuell Idda
eller en sjustegad automat.

Juke har vaxt pa langden och bredden, vilket bland annat innebar att knautrymmet darbak
vaxt med nastan sex centimeter och bagageutrymmet utokats med 20 procent —nu rymmer det
packning pa 422 liter. Det ar riktigt bra for en trots allt ratt liten bil.

Under provkdrningen pa de kurviga vagarna i de spanska bergen forvanas jag dver att den lilla
enlitersmotorn lyckas prestera som om den hade en extra — hemlig — cylinder. Den drar villigt
under omkorningar och motorn later riktigt vuxen med sitt dova morrande. Sa ar motorn forstas
turboladdad och bilen véger inte speciellt mycket — bara 1 182 kilo. Att ta sig fran O till 100 gar
pa strax 6ver 10 sekunder. Vill man spara pa bransle sa lagger man in korlaget Eco — annars ar
det Standard eller Sport som galler.

Lagom stor skédrm och rejdla vred for ventilation.
NEVS-brevet
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Nissan Juke dr har blivit rymligare och har en pigg trecylindrig motor.
16- eller 19-tumshjul dr det som gdiller beroende pa tillval och utrustningsniva.

Komfort och korkansla gar inte att klaga pa. Man sitter hogt och har bra sikt — och eftersom
bilen dr hég ar det latt att kliva in och ut. Aven i baksatet trivs SvD:s testférare — men det ska
sagas att mina langre manliga kollegor klagar pa att det kanns trangt och morkt darbak. Design-
detaljernaiinterioren ar eleganta och bade attatumsskarmen och Bose-hogtalarna i nackstoden
far klart godkant.

Det gar att valja mellan en sexvaxlad manuell 1dda — vilket ar det klart roligaste alternativet for
den som gillar korkansla — eller som tillval en sjustegad dubbelkopplad automatldda som dven
erbjuder paddlar bakom ratten. Utvandigt finns det ocksa fina detaljer — jag gillar att bade de
dolda handtagen till bakdorrarna och de runda stralkastarna med vibbar av 2010 finns kvar.

Bransleforbrukningen haller sig runt utlovade 0,6 liter milen och dven om koldioxidutslappet
pa 135 gram per kilometer absolut inte ger nagra bonuspengar sa ar det i alla fall pa en relativt
Iag niva. Malusskatten kommer att ligga pa cirka 3600 kronor per ar.

Under presskonferensen i Barcelona dgnas mycket tid at infotainmentsystemet — som enligt
Nissan ar det mest avancerade som suttit i en bil fran den japanske biltillverkaren. Férutom
designen sa ar just en bra uppkoppling bland det viktigaste for en Juke-dgare, poangterar
Nissans franske presschef. Och visst ar bilen rejalt uppkopplad. Det finns bland annat en app till
smarttelefonen dar man kan kolla till exempel var bilen star parkerad pa kopcentrumets gigan-
tiska parkering eller hur mycket soppa det finns kvar i tanken. Kartor fran Tomtom ingar och
uppdateras automatiskt.

Det gar ocksa att anvanda roststyrning for att kommunicera med bilen, vilket dr avancerat
for en bilmodell i den har prisklassen. Infotainmentsystemet Nissan Connect gor det mojligt
spegla favoritappar fran sin smarttelefon i attatumsskarmen — bade Apple Carplay och Android
Auto.

I de hogre utrustningsnivaerna finns Nissan Propilot-system, som baddar for viss sjalvkorning
aven om man fortfarande maste halla handerna pa ratten. Med Propilot halls bilen autonomt
kvar i korfaltet och haller ett sakerhetsavstand till framforvarande fordon — det fungerade bra

nar vi testade under provkoérningen.
NEVS-brevet
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Sakerhetsmassigt har den fatt full pott i ett farskt Euro NCAP-test, med fem stjarnor. Viktiga
sakerhetsdetaljer som autobroms med fotgangar- och cyklistavkanning och filbytesvarnare
finns med i instegsmodellen, dock ar dédavinkelvarnaren ett tillval.

Nissans svenska presschef tror att de utrustningsnivaer som kommer att sdljas mest i Sverige
blir Acenta med automatlada och komfortpaket — betingar 227 900 kronor i pris — och N-Con-
necta som aven den dar med automatlada samt Propilot, for 231 000 kronor. Lanseringen i Sve-
rige sker den har helgen.

Specifikationer | Nissan Juke Dig-T 117 hk

Grundpris: 175900 kr.

Forbrukning: 6,0 lit/100 km (WLTP).
Koldioxidutslapp: 135 g/km (WLTP).
Kvaveoxidutslapp: 21,9 mg/km.

Motor: 3-cylindrar, 1 lit bensin.
Kraftoverforing: 7-stegad automat eller 6-vx manuell, framhjulsdrift.
Skatt: 3 640 kr/ar

Max effekt: 117 hk vid 5 250 v/min.

Max vridmoment: 180 Nm vid 1 750—-4 000 v/min.
Tjanstevikt: 1182 kg.

Liangd/bredd/hojd (i centimeter): 421/198/159.

Bagage: 422-1 305 lit.

0-100 km/h: 10,4 sek.

Toppfart: 180 km/h.

Max slapvagnsvikt: 1250 kg.

CO,-utsldpp: Nisan Juke Dig-T 117 hk:135 g/km

EU:s mal 2020: 95 g/km
l | ,
| r

NOx-utsldpp: ‘
Euro 6-normen: 60 mg/km
Nissan Juke Dig-T 117 hk: 21,9 mg/km

Motor/vaxellada

Betyg: 5av 6

Pigg trots liten trecylindrig motor. Skon korkansla. Bade den manuella och automatladan fun-
gerar bra och smidigt.

Ekonomi

Betyg: 5av 6

Bra pris for instegsmodellen men tveksamt att vdlja den eftersom de hogre utrustningsnivaerna
ger sa mycket mer av bade sakerhets- och forarassistanssystem. Branslesnal motor minskar ris-
ken for huvudvark vid bensintappen.

Miljo

Betyg: 4 av 6

Utslappet av koldioxid ar betydligt lagre med den nya motorn men fortfarande langt 6ver vad

bonusbilarna slapper ut. Dock en relativt 1ag niva med 135 gram per kilometer.
NEVS-brevet
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Koregenskaper

Betyg:5av 6

Bra vagkansla och villigt drag i motorn, klart godkand. Lattstyrd och lattvaxlad. Nagot stotig fjad-
ring.

Sakerhet

Betyg: 6 av 6

Fem farska stjarnor i Euro NCAP dar Nissan Juke bland annat far berém for skyddet vid samman-
stotningar med fotgangare och cyklister.

Helhet

Betyg:5av 6

Juke kanns komfortabel och rymlig for denna 167 centimeter langa biltestare. Manliga kollegor
klagade dock pa att det kdnns lite morkt och trangt i baksatet. Goda uppkopplingsmajligheter
och god sakerhet i de hogre utrustningsnivaerna. Minus ar att vissa sakerhetssystem ligger som
tillval och att sikten bakat inte ar sa bra som den borde vara.

Tva rivaler

Renault Captur Tce 155 EDC
239 900 kronor

155 hastkrafter

CO2-utslapp: 124 g/km.

Toyota C-HR 1,8 Hybrid
258 000 kronor
122 hastkrafter
CO2-utslapp: 110 g/km.

la Wadendal

NEVS-brevet
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HOGSTA VAXELN

9. Retrovibbar for Suzuki Jimny
Av Gustaf Gripenlof Karlberg 7 januari, 2020

Tva nya designkoncept fran DAMD

et ar ingen hemlighet att vi pa Hogsta Vaxeln gillar Suzuki Jimny — den vann till och med

var utmarkelse Arets SUV 2019. Och vi &r langt ifrdn ensamma om att uppskatta bilens

underhallande karaktar och gammalmodiga charm. Hyllningsropen har kommit fran
varlden 6ver, och manga har liknat den lilla SUV:en till en budgetversion av storre, dyrare bilar
i samma snitt. Strax efter lanseringen kom darfor styling-paket designade att efterlikna
Mercedes-Benz G-Wagen och Land Rover Defender. Upphovsmakarna till dessa, som gar under
det harligt japanska namnet Dream Automotive Design and Development (forkortat DAMD),
har nu lanserat tva ytterligare versioner av Jimny — den har gangen med retropragel.
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Den ena ar inspirerad av 60-talets Ford Bronco ar och med sin ljusbla lack, blekorangea emblem
och vita accenter en symfoni i pastell. For att underlatta lastning av surfbrador och liknande
Bronco-aktiga attiraljer har den ocksa begavats med en stege pa bakluckan. Namnet dr Dronco
— vilket lar roa Fords advokater.

Vill man istallet halla sig inom ramen for bilens egen stamtavla med sitt retrotank finns dven
modellen The Roots, som ar tankt att efterlikna ursprungliga Jimny LJ10 fran det tidiga 70-talet.
Lacken ar tidsstereotypiskt gul, platfalgarna ar svarta och interiort ser man ut att ha kostat pa
ett harligt rutmonstrat tyg pa stolarna.

Bada modellerna ser onekligen aptitliga ut, och dr som gjorda foér en roll i en smorig, ameri-
kansk tonarsfilm med inslag av kaliforniskt strandliv. Synd bara for jankarna att Jimny inte saljs
i Nordamerika.
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10. Uppgifter: Hummer ateruppstar som eldriven pickup ar 2022
Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-01-12, 17:04, uppdaterad 2020-01-12, 18:29

Sjalva symbolen for bensinslukande 6verdrift kan vara pa vag tillbaka i form av en eldri-
ven pickup. Enligt uppgift ska den inga i GMC:s modellutbud och boérja séljas ar 2022.

Rykten och spekulationer om en reinkarnation av Hummervarumarket har cirkulerat en
tid. Den ar fortfarande inte bekraftad fran officiellt hall, men nya detaljer om den kommande
modellen har nu dykt upp i tidningen Wall Street Journal.

Enligt tidningen, som citerar "manniskor som ar insatta i amnet", har GM planer pa att sanda
en reklamfilm for bilen under det stora sportevenemanget Super Bowl i februari. De ska aven
ha anstallt basketstjarnan LeBron James for att marknadsféra den.

Wall Street Journal skriver vidare att den nya Hummern ska borja séaljas i borjan av 2022, "i
sma volymer som en robust, Jeep-liknande pickup for terrangentusiaster". Daremot kommer
Hummer inte langre vara ett separat marke —den kommer i stallet inga i GMC:s modellprogram.

Manovern att ateruppliva Hummer som ett eldrivet framtidsvarumarke ligger bra till i tiden —
det verkar finnas ett enormt intresse for eldrivna, terranggaende och exklusiva machofordon
just nu. Nar Tesla lanserade sin Cybertruck var det manga som chockades av dess grovhuggna
design — men i slutet av november 2019 rapporterade Tesla att 250.000 personer hade for-
handsbestallt ett exemplar.

Aven startupféretaget Rivian vicker stort intresse med sin modell i liknande stil, som de siger
ska borja siljas senare i ar. Aven Ford jobbar pa att ta fram en eldriven version av F-150 — en
modell som varit USA:s mest salda bil i nastan 40 ar.

GM &r dock inte forst med en eldriven Hummer — hir ligger det Osterrikiska foretaget Kreisel
Electric fore. De har sedan flera ar tillbaka byggt om Hummer H1 till eldrift, pahejade av Arnold
Schwarzenegger. Den fore detta guvenoren och Terminator-skadespelaren har lange varit bade
Hummerfantast och en stark rost i debatten kring klimatférandringar.
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https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20190618/hummer-kan-vara-pa-vag-tillbaka-som-elbil/
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RECHARGE’

11. Vi kollar in nya Land Rover Defender

Av Magnus Froderberg, Publicerad 2020-01-10, 15:47, uppdaterad 2020-01-11, 11:40

Vi har klattrat in i nya Land Rover Defender som visades upp for pressen i Stockholm.
Bilen bjuder pa manga spannande l6sningar och ndsta ar kommer den som laddhybrid.

Att ersatta en av varldens mest ikoniska bilar, klassiska Land Rover Defender, ar en vansklig
uppgift. Hur man an gor blir ndgon missnojd. Antingen satsar man pa retro och forsoker gora
den nya bilen lik den gamla. Eller sa forsoker man géra en modern nytolkning. Land Rovers de-
signavdelning bestamde sig for det senare.

"Defender har gatt fran att vara 100 procent analog till att vara 100 procent digital", forklarar
Jakob Mansson, productchef pa Jaguar Land Rover Sweden.

Kanske blir de mest inbitna Defender-entusiasterna besvikna, men Jaguar Land Rover Sweden
tror att bilen kommer att attrahera manga Discovery-forare som inte gillar formen pa den sen-
aste Discovery-generationen. De rdknar ocksa med en del nya kunder som gillar looken.

Land Rover Defender har ett luftmotstand pa 0.38 CW. Det &r samma som Volvo XC90 trots ett
mer boxigt utseende.

Naturligtvis har nya Defender rejadla terrangegenskaper, allt annat vore skamligt. Bilen klarar
att ta sig upp for backar med 45 graders lutning (exempelvis Vaggen i Salen). Vadningsdjupet
kan hojas tack vare luftfjadring. Elektroniken i bilen ar skyddad mot vata (IP68).

Bilen ar tio ganger styvare an foregangaren och klarar av att dra 3,5 ton. Nya Defender
saljs med tva olika axelavstand 90 eller 110 tum. Den senare har luftfjadring som standard.

2020 ars modeller sdljs ndstan maxutrustade som "First edition", men den svenska tilldel-
ningen ar redan sald. 2021 kommer en laddhybrid och Jaguar Land Rover Sweden tror att den
kommer att sdlja overlagset bast, framst for att skatten ar hog pa de vanliga modellerna. In-
stegsmodellen kostar ungefar 16-17 tusen kronor i fordonsskatt per ar.
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Priserna for 2021 ars Defender borjar pa 616.900 kronor for grundmodellen med platfal-
gar och tygkladsel. Det finns fyra utrustningsnivaer och toppmodellen X kostar 1.113.900
kronor.

Defender siljs med fyra olika tillbehorspaket, det mest omfattande innehaller snorkel for
att kunna vada genom djupt vatten. Det finns dven en hel del tillbehor fran tredjepartstill-
verkare. Det gar till exempel att kopa lasbara lador for att forvara jaktgevar i.

Packldador pa sidorna fér de prylar man snabbt behéver ha tillgdnag till.
Men hur paverkar de luftmotstandet?
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4ZWEwMmMxM2IxMzE3ZWQzNzI2OGFjZWQwMTBkMmIxY2UwZjdiNWNmIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiMWE3NTRjYzM1MWM4ZjI0ZWZjNjg4YTcxMjgzMzM5N2Q4Y2E1NzU3Ijt9
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Precis som pa den gamla klassiska Defendern kan man fé en snorkel
for att kunna vada genom djupt vatten. Snorkeln ér mer diskret én forr.

Steg pd sidan sa att man kan kléttra upp pd taket. Det finns ett télt anpassat for taket.
Maxlasten pa taket dr 300 kilo, 168 kilo under féird.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJmYjNiNTI1N2ZiMmViNTIxYjU5YmFhMDdhNzIzOTIxMjM4YzIwZWEzIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiYWFjNDIzMTFkOTkzYTkzZjhmZWE2ZGE0NDc5YzA3NjVjYzg2YWU1Ijt9
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Stegen gar att félla ihop.

Platar med glidskydd pa framskédrmarna, men de ér mest for prydnad.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJkNzYwMzVmZDFlY2E1MTlmYzdhMDMyMzU2ZjQ3ZTk1ZmFhMWZkNDBkIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhNGM4ZDA1NTI1MWI3ZDgwYzc4ZWEwZTIzYjU1NDcwZjRiMWJiNjE4Ijt9
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Platar med antiglidrdfflor i bagageutrymmet.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIwNjEzY2QxYzNiODA5OTNiZDdjMzU2ZmMwY2E3ZmE0ZjNmNDg5MDZhIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNjk7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI2MTlmYzIxN2U4MWY5NWI1YjQ2OGNmNjNlZDNjZmMwNDRiYzE3MGE3Ijt9
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Intrumenteringen dr inte retro utan fullt modern.
Det gar att viilja ett mittsdte fram istéllet fér mittkonsol.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNzA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJiYjQwM2JlNmY4NzljOWE5MDU1YTUzY2MxYWQ1YzEzNmUyOGNkNGRlIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNzI7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhOTJmZWFlMmNhZjkyZmJmOTgwOTliZDIyMmI1Y2I3OGUzZWJhZWNhIjt9
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Gott om plats i baksdtet.

Upplysta uttag gor det ldttare att hitta rétt med alla sladdar. Med ett nano-sim-kort far
man en wifi-hotspot i bilen. | motorutrymmet finns ytterligare ett sim-kort som gér att bilen
alltid dr uppkopplad. Bilen kan sjélv ladda ner uppdateringar av mjukvaran.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNzM7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0Mzg4ZDVhODQ5NzIxNWI4MGVjNjBkNWYwMmZiOTczZWE4OWExYmVjIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNzQ7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJhZTA0NTA1NDczZjAyZjRiYWNhYWZmODJmNjZkNzZmNmI3M2E5ZjZkIjt9
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Det gar att bestdlla en vinsch till fronten, men en vinsch gér egentligen stérre nytta baktill
om man ska dra upp sig sjélv ur diket eller dra upp vilt pa ett sldp. Land Rover i Sverige
underséker maéjligheten att ordna vinsch baktill.
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https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNzU7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiIxMGRkMzllMTExMGJjY2RjMGJkZDhmZWNlODE0NjBhZWRiMjFkZDEwIjt9
https://d2ihp3fq52ho68.cloudfront.net/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDMzNzY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5NTI1M2M2YTNlNmQ0MWJjMTBjM2I3ZTg5MzdjMWMzMzUyYjQ2YjM0Ijt9
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Nya Defender har mjukare former ¢éin den klassiska Defendern,
men dr dndd mer boxig én de flesta bilar pé marknaden.

En hajfena pa taket innehdller backkameran. Eller réittare sagt bakkameran, fér den kan
alltid vara igdng och ersdtta bakspegeln om man lastar upp till taket. Den digitala bilden
visas i backspegeln.
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Det finns uttag for elektronik pd manga stdllen,
férutom i mittkonsolen sd finns de dven i ryggen pd sétena.

Land Rover-klubben visade upp tva riktiga klassiker.
En Defender 90 frdn 1999 och en Series Il frén 1974 med 69 hdstar.
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Skulle utveckla elbilar — anvander BMW:s V8
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12. Darfor skrattar alla at Subarus nya bil
Redaktoren bytbil

2020-01-10

Den grova namn-missen: FUCKS

FILM: https://youtu.be/ToKLaxX4wvk

Hmm...Subarus ansvariga tankte inte pa det. Alltsa att nya bilens forkortning skulle orsaka
manga skratt och i vissa fall aven rodnande kinder. Far vi presentera Forester Ultimate Customi-
sed Kit Special, eller helt enkelt Subaru FUCKS.

Det finns 14 000 anstallda pa Subaru — men det verkar som att ingen hade bra koll pa engelska
spraket nar de i gar lanserade sin nya bil pa Singapore Auto Show. Pa en stor och pampig ut-
stallningsyta stallde man stolt upp sin nya Forester till beskadan. Pa golvet syns nya modellens
namn prydligt och i stora bokstaver:

Forester Ultimate Customised Kit Special.

Forst forstod inte Subarus personal varfor sa manga fnittrande och pekande besokare stan-
nade kvar sa lange for att fotografera, men efter ett tag fick nagon avsldja pinsamheten for
Subaru-teamet. Namnet skapar forkortningen FUCKS — och det ar ett ord man helst ska undvika
i engelska spraket. | alla fall nar det galler bilar.
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Nu har halva vastvarlden — i synnerhet den engelsktalande — skickat ut nyheten om bilen pa
sociala medier och bade amerikanska och brittiska bilsajter har forstas gjort sig lustiga pa japa-
nernas bekostnad.

Nyhetssajten Carscoops.com rapporterar om bilen, och lagger in sma underfundiga syftningar
pa namnet:

”Om du hoppas att FUCKS har en sang istallet for baksate sa blir du besviken”. Ungefar sa dar
haller det pa — och fragan ar val om Subaru kommer att byta namn pa bilen om den ska séljas i
USA och Storbritannien.

Faktum ar att Subaru fatt fragan, men annu inte kommit med ett officiellt svar. “Subaru doesn’t
seem to give a FUCKS”, konstaterar Carscoops.

Hur som helst: Subaru FUCKS ar en sportig, fyrhjulsdriven crossover med en 2.0-litersmotor
som ger 154 hk. Och framfor allt: bilen har ju ett namn som alla kommer ihag!
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13. Beromda missar i bilhistorien: Fitta blev dyr affar for Honda
Publicerad 2017-08-13 11:00, uppdaterad 2018-01-09 09:31

Tittar vi tillbaka i bilhistorien finns det manga drapliga historier om hur fel det kan bli,
aven hos stora foretag som borde ha koll.

Den har gangen berattar vi om Honda Fitta, bilmodellen som 2001 hastigt fick byta namn nar
den nordiska betydelsen av ordet blev kand. Aven i Spanien och Italien fanns det "snuskiga ord"
som lag nara Fitta i uttal.

Tabben med namnet pa den lilla stadsbilen blev en dyr affar for Honda. Broschyrer och re-
klamkampanjer var redan gjorda innan japanerna insag att den inte kunde heta Fitta. Nar fada-
sen skedde skrev Dagens Nyheter att "affaren Fitta" kostade Honda atskilliga miljoner euro.
Man citerar en japansk biltidning med insyn hos Honda.

Alla reklambroschyrer och affischer var tryckta, de forsta reklamfilmerna med Fitta-modeller
var redan gjorda innan de ansvariga insag att namnet inte var speciellt lyckligt.

Redan sommaren innan lanseringen delades pressmaterial ut till japanska journalister med
slogans typ "Honda Fitta ar liten pa utsidan men stor nar du val kommit in"... eller "Honda Fitta
ar ett dagligt noje".

Till stor forvaning hos den japanska allmanheten andrade plotsligt Honda namnet pa bilen till
Fit. Nagon officiell forklaring for namnbytet gav man inte i Japan.

Daremot bestamde man sig for att helt och hallet byta namn i Europa. Sa har fick det bli Honda
Jazz. P3 vissa marknader finns redan en motorcykel med namnet Honda Jazz, dar har man be-
hallit Fit som modellnamn.

3

Michael Ahman
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ViBilagare
14. Toyota vill bygga en egen stad
Publicerad 9 januari
Under CES-madssan avsléjade Toyota att man vill skapa en hel stad dedikerad till att testa

nya produkter sa som sjdlvkorande bilar och olika typer av robotar. Totalt ska staden
tacka en yta pa 700 000 kvadratmeter.

Pa CES-mdssan i Las Vegas presenterar manga foretag sina ambitiosa planer infér fram-
tiden. Men ingen kommer nog kunna bracka Toyota som berattade att de vill skapa en hel
stad dar deras uppfinningar ska kunna provas. Dar ska Toyota fa chansen att testa bland
annat autonoma bilar och andra smarta produkter.

.
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Staden som ska heta Woven City kommer att byggas i ett omrade nara berget Mount Fuji
och kommer tacka en yta pa 700 000 kvadratmeter. Det ar ténkt att Toyota-anstallda och
deras familjer ska bo i staden och totalt ska den rymma cirka 2 000 invanare.

Bygget av Woven City kommer att starta i slutet av 2021.

FILM: https://youtu.be/ng3X39lenvg

Las mer om:

Nytt ar, nya mill
Avsnitt 156: Vi presenterar langteststallet 2020 och tar ett titt i spakulan pa vad det har arets
stora snackisar kommer att bli.

Provkorning: Toyota Hilux (2019)
Den attonde generationen av Toyotas pickup Hilux har massor av utrustning och ett ohotat
rykte om hog kvalitet. 11

Provkorning: Toyota Supra (2019)
Sallan har en bil vi provkort vant sa manga huvuden som nya Supra. Och aldrig har det val
statt BMW pa fler stillen pa en Toyota. 21

Bilfragan: Varfor drar min Toyota mer an deklarationen utlovar?
"Jag kanner mig lurad. Varfor drar den mer an 3,8 liter per 100 km?" Vi Bilagare svarar. 75

Provkorning: Toyota C-HR (2019)
Exklusivt for vara digitala premium-lasare: Provkorningen av Toyota C-HR —innan den hamnat
i tidningen! 5

Toyota Corolla utsedd till basta familjebil 2019

Carl Hempel
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15. "Herregud, herregud - jag kraschade nu"
Redaktoren bytbil 2020-01-12

Filmen som visar varfor man inte ska slappa kontrollen helt

FILM: https://youtu.be/4L8TASIONcY

Regn, en hastighet pa 120 km/h och bilen pa autopilot. Det slutar med vattenplaning och en
krasch. Foraren filmade sjalv olyckan, men kunde oskadd kliva ur bilen. — Herregud, herre-
gud...jag har just kraschat, sager han i filmen.

En hel del Teslaforare har de senaste aren bestamt sig for att lita pa bilens autopilot. Men
bilens avancerade teknik ar an sa lange inte skapad for att man kan luta sig tillbaka i forarsatet
och [3ta bilen ta full kontroll under kérningen.

Det blev en amerikansk agare av en Model 3 varse haromdagen, nar han korde en regnig kvall.
Varfér han valde att filma turen fortaljer inte historien, men klippet ar nu en varning till andra
forare att sjalva ha kontroll 6ver sin bil. — Herregud, herregud, herregud...jag har just kraschat,
sager han i filmen nar bilen hamnat utanfor vagbanan.

Vattenplaning kan uppsta redan vid mattliga vattenmangder pa korbanan om farten ar hog,
och orsakas av att vattnet som hjulen passerar inte hinner pressas undan sa att de far kontakt
med vagbanan innan de har passerat. Risken for vattenplaning 6kar forstas med mangden vat-
ten pa korbanan och med farten samt med daligt monsterdjup i dacken. | det har fallet var 120
km/ h en alldeles for hog hastighet pa det bl6ta underlaget.

Foraren konstaterar nagra timmar efter kraschen: “Jag alskar Tesla — men visst, min bil kra-
schade i autopilot-lage. Jag mar okej och bilen ar inne pa reparation.
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Tesla forsoker vara sa tydliga man bara kan pa sin hemsida med foljande formulering:

”De avancerade sakerhets- och komfortfunktionerna i Autopilot ar utformade for att hjalpa dig
med de mer anstrangande delarna av kdrningen. Autopiloten introducerar nya funktioner och
forbattrar existerande funktionalitet for att gora din Tesla sakrare och mer kapabel dver tid.

Autopilot later din bil styra, accelerera och bromsa automatiskt inom sitt korfalt.

De befintliga Autopilotfunktionerna kraver aktiv évervakning fran férarens sida och gor INTE
bilen autonom.”

En sjdlvkorande bil ar kapabel att avkanna dess omgivning och navigera utan mansklig inmat-
ning.

| oktober 2015 slappte Tesla en “over the air”-uppdatering till sina modell S-bilar som tillater
"niva tva autopilot” (Level 2, fem ar hogst).

Sjalvkorande bilar ar utrustade med ”snav Al”, det vill saga artificiell intelligens som inte upp-
visar manniskolik intelligens inom alla omraden.

|”

Relaterade artiklar

Sa klarar nya el-Porschen kraschtestet
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ViBildgare

16. Bilfragan: Maste jag betala p-boten?
Publicerad 2020-01-13 7:33 text Redaktionen

"Nyligen fick jag paminnelse om nagra avgifter fran 2018 och 2019. Vad hinder om jag

inte betalar?" Vi Bilagare svarar.

Fraga:

Jag ar svensk medborgare men liksom manga svenskar folkbokférd i Spanien sedan flera ar.
Varje ar bilar vi till Sverige och tillbringar tva, tre manader i Goteborg och Stockholm hos barn
och barnbarn. Da och da har jag slarvat med avgiften vid parkering. Om jag fatt en bot tillsédnd
mig i Spanien och jag inte betalat har det aldrig kommit ndgon paminnelse. Men nyligen fick jag
paminnelse om nagra avgifter fran 2018 och 2019. Beror det pa nagon ny lag? Vad hander om
jag inte betalar? Jag kommer i vart fall att vara mer noggrann i fortsattningen vid mina besok i
Sverige.

Leif Johansson, Torrevieja

Svar:

Samarbetet inom EU omfattar vanligtvis inte parkeringsavgifter. Det har vid nagot enstaka till-
falle hant att Kronofogdemyndigheten i Sverige fatt en begaran om indrivning utomlands av en
p-bot. Den var da utfardad av en polismyndighet. Fran Sverige drivs inte drenden som galler
parkeringsavgifter for personer skrivna utomlands vidare. Majligen kan en utredning géras om
det finns tillgangar i Sverige som kan leda till indrivning. Parkeringsbolag kan forstas skicka pa-
minnelser utomlands om man lyckas leta ratt pa bildgaren, men troligen stannar det dar. Det
finns dven en grans for vad som kan leda till vidare hantering och den ar 70 euro. Fran Krono-
fogdemyndigheten i Sverige uppger att p-boter generellt inte ar aktuellt att hantera.

Erik Rénnblom, Vi Bildgare
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17. Quiz: Hur bra koll har du pa Saab?

Publicerad 2020-01-11 15:01

Text Redaktionen

For alla er Saabentusiaster har kommer en riktigt klurig quiz dar dina kunskaper satts
pa prov. Upp till bevis hur bra koll har du?

Starta quizet!

Nevs bilar kan kora i sidled

NEVS-brevet

40


https://www.vibilagare.se/quiz/quiz-hur-bra-koll-har-du-pa-saab?quiz=take#qa
https://www.vibilagare.se/nyheter/den-sista-saab-bilen-auktioneras-ut-sajten-bilweb-auctions
https://www.vibilagare.se/nyheter/den-sista-saab-bilen-auktioneras-ut-sajten-bilweb-auctions
https://www.vibilagare.se/nyheter/nevs-bilar-kan-kora-i-sidled
https://www.vibilagare.se/nyheter/nevs-bilar-kan-kora-i-sidled
https://www.vibilagare.se/nyheter/den-sista-saab-bilen-auktioneras-ut-sajten-bilweb-auctions
https://www.vibilagare.se/nyheter/nevs-bilar-kan-kora-i-sidled

NEVS-brevet 41

ViBildgare

18. Klassiskt bilmarke: Goliath

Publicerad 25 oktober 2010

Likheterna mellan Goliath och Maybach ar inte stora men de finns. Bada markena har
levt tva ganger och bada har byggts, och byggs i viss man fortfarande, i Tyskland. Men

medan Maybach stod for superlyx spelade Goliath pa andra planhalvan, dock inte allde-
les utan fortjanster.

*'/ amg\ |
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FILM: https://youtu.be/Ras2TFrvoeY

De forsta Goliath-bilarna byggdes 1931 och var tre- och fyrhjuliga varuvagnar. Samma ar kom
ocksa en trehjulig personvagn, men den tillverkades bara till 1933 da firman ater lade all kraft
pa att bygga latta distributionsvagnar.

Ar 1950 aterupptogs personbilstillverkningen. Goliath ingick i Doktor Carl F. Borgwards bilim-
perium i Bremen och den forsta efterkrigsmodellen var en riktigt intressant liten bil.

Visst, det var ingen stor vagn men de tekniska specifikationerna var intressanta. Modellen kal-
lades GP 700, vilket ju onekligen var |6ftesrikt.

Siffrorna syftade forstas pa cylindervolymen, som var 688 cc, och GP, for Grand Prix, antydde
att bilen var snabb.

Det var den inte. Med sin tvacylindriga lilla tvataktare toppade en Goliath en fin dag precis 100
knutar. Att ta sig dit tog tva minuter.

Anda var motorn 24 histkrafter stark — det var ndstan tre gdnger s mycket som i den samtida
Lillcittran, som dock var vasentligt lattare men inte lika snabb. Goliath-bilen var inget lattvikts-
bygge. Tom vagde bilen 940 kilo och med fullt lass 1 315 kilo.

Goliath-bilarna var framhjulsdrivna, precis som tvataktskamraten Saab, och var redan fran bor-
jan fyrvaxlade med rattspak. Standardkarossen var en tackt tvadorrars men aren 1951 och 52
byggdes ocksa ett antal smaeleganta cabrioleter.

Fran januari 1952 saluférdes dven en kombiversion. Modellserien byggdes fram till 1957.
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Stramare linjer fér 1100-modellen som hade fyrcylindrig fyrtaktsboxer med tva férgasare
och en effekt pa 55 hdstkrafter. Bilden visar dock Goliath Tiger 1100 1959 som dr en unik
tvdsitsig 61 hk sportkupé pd

FILM: https://youtu.be/p6I3qfitWvM

Markets piffigaste modell presenterades 1951 och kallades GP 700 Sport. Dess utseende hade
avsevarda likheter med Porsche 356, vilket sakert inte var nagon slump.

Denna sportcoupé byggdes i ett fatal exemplar och visades, bland annat i Stockholm, mest for
att gora reklam for Goliaths direktinsprutning, som tillsammans med den vindslippriga karossen
resulterade i en toppfart runt 120 km/tim.

Bytte namn till Hansa

Bensininsprutningen var nagot Goliath ville satsa pa och redan i slutet av 1951 levererades en
del vanliga 700-bilar med insprutning och kallades da 700 E, for Einspritzung.

Fram till 1957 byggdes Goliath med denna motorstorlek, men 1955 hade firman lanserat en
modell med storre motor, en 886-kubikare som kallades 900 E och var 40 hastar stark.

Betank att Volkswagen vid denna tid stoltserade med sin 34-hastare. Betdank ocksa att Goliath
hade motor med insprutning och drivning fram — vilken av dessa bilar 1ag i framkant pa utveck-
lingen? Just det, inte market som overlevde.

Medan de hittills namnda modellerna varit tvacylindriga tvataktare kom 1957 en helt ny serie
Goliath-bilar. De sag ungeféar likadana ut som foregangarna men hade fyrcylindriga fyr-takts-
boxermotorer!

Littmetallmotorn hiangde har framfér de drivande framhjulen. Aven denna serie byggdes i se-
dan- och kombiutféranden, men istallet for en cabriolet erbjods de ivriga kdparna en frasig liten
coupé.

Motorerna var pa 1100 kubik och gav 40 respektive 55 hastkrafter, med en respektive tva
forgasare. Insprutandet hade man lagt ner.

NEVS-brevet


https://youtu.be/p6l3qfItWvM

NEVS-brevet 43

Sommaren 1954 och hela familjen ska pa utflykt med sin Goliath 700, en rekorderlig vagn
som bara drog 0,7 liter milen och som smattrade sd gott medan den la ut en vacker bld
roksléja...

FILMER: https://youtu.be/96qTpvUKIWI
https://youtu.be/3v8f5y-yZDc

Av skal som forlorat sig i historiens dunkel bytte Goliath 1958 namn till Hansa 1100. Var-
ken tekniskt eller estetiskt var det nagon storre skillnad mot féregangaren. Kritiker menar
dock att Hansa-bilens konstigt svangda blanklister inte precis gjorde bilen vackrare.

Sista Hansa-modellen hette ocksa 1100 och var en ganska trivsam bil med hyfsat hog
byggkvalitet. Den serien byggdes fran augusti 1959 till sommaren 1961 da hela det en gang
sa fina Borgward-imperiet stortade samman.

Savdl personvagnarna som de trehjuliga bruksfordonen kom till Sverige genom
ANA:s férsorg. De hdr bilarna kallades GD 750 men cylindervolymen var bara 396 cc!

FILM: https://youtu.be/J-y27Wffy 0
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GP 700 Luxus-Cabriolet kallade tillverkaren den hdr till synes sé solida vagn.
Pontonkaross med platta sidor, Iéitt vélvd vindruta.

Ndstan en Porsche! Goliath GP 700 Sport hade tvatakts insprutningsmotor och byggdes i
mycket begrénsat antal. Det vackra stdlkarosseriet byggdes av firma Rometsch i Berlin-
Halensee, som ocksd byggde VW-baserade bilar under eget namn.

FILM: https://youtu.be/PxRT5hoJgvw
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