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1. Volvo slapper ny billigare folkbil: XC40 T2
Maths Nilsson schibsted
2020-01-10 14 timmar

Har ar bilen som ska ta Volvo till nytt rekord 2020
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Volvo slapperinom kort en ny folkbil: Volvo XC40 T2 med 129 hk. Den nya suv:en ar en avskalad
XC40 med en svagare motor. Bilen kan bli omkring 40 000 kr billigare an nuvarande instegsmo-
dell.

Volvo slog alla tiders forsaljningsrekord under 2019 med 705 000 salda bilar. En stor del av
framgangen kan tillskrivas suven XC40 som ensam 6kade 65 000 exemplar. Men Volvos mal ar
att spranga dromgransen 800 000 salda bilar under 2020. For att klara detta slapper Volvo nu
en ny folkligare modell som kan fylla upp luckan fran nedlagda Volvo V40.

Den nya modellen heter XC40 T2 och far en trecylindrig motor pa 129 hk. Den billigaste mo-
dellen i dag heter T3, har 163 hk och kostar 294900 kr. Utifran uppgifter i Nederlanderna dar
bilen redan ar officiell gar det att gissa sig till att T2 kan fa en prislapp pa under 260 000 kr i
Sverige. Volvo har annu inte berattat nar den svenska saljstarten sker.

Volvo XC40 ar en av Volvos mest framgangsrika modellanseringar nagonsin. Bilen korades till
arets bil i Europa 2018 och har vunnit flera andra priser. Forra aret 6kade modellen sin forsalj-
ning fran 75 000 bilar till 140 000 bilar. Men Volvo siktar uppenbarligen pa annu hogre volymer
och lanserar darmed nya T2. Om satsningen lyckas kan bilen gd om XC60 med 205 000 salda
bilar som mest salda Volvomodell.
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Trots att det handlar om en nagot strippad instegsmodell verkar T2 fa en ganska omfattande
standardutrustning. Volvo assistansystem City Safety ingar forstas, bilen far bland annat Volvo
On Call, LED-stralkastare, 17 tums aluminiumfalgar och en 12,3 tums digital instrumentpanel
och en 9 tums pekskarm for kontroll av klimat, ljud och appar.

T2-modellen far som alla Volvos modeller en toppfart pa 180 km/h, sa dar spelar den lilla mo-
torn pa 129 hk inte sa stor roll. Den blir framhjulsdriven och accelerationen 0-100 km/h gar pa
10,9 sekunder. Vridmomentet i den lilla trepipen ar 245 Nm, sa forarna lar fa vaxla en del om
du inte valjer automatlada. Cylindervolymen ar 1,5 liter precis som pa dagens T3, men motorn
far en mindre turbo och annan styrelektronik.

En annan nyhet i XC40-serien ar att Volvo nu slapper B4- och B5-mildhybrider for den som
valjer fyrcylindriga bensinmotorer. Enligt Volvo ska nu leveranserna komma i gang pa allvar av
laddhybriden XC40 T5 Twin Engine, men den som bestéller laddhybriden i dag far den nagon
gang i sommar.
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{ Kronika
f Alrik Soderlind

CHEFREDAKTOR, AUTO MOTOR & SPORT

2. Darfor blir Volvo en forlorare 2020

Av Alrik Soderlind, Publicerad 2020-01-10, 07:46

Detta dr en krénika. Det innebdr att innehdllet ér skribentens egen uppfattning.
Var chefredaktor forutser ett kaotiskt bilar.

De nya skattereglerna ar rena rama dopingen for laddbara bilar och risken ar stor att
Volvo tappar forstaplatsen i forsaljning.

Blir 2020 aret da Volvo tappar titeln Sveriges mest salda bilmodell for andra gangen pa
58 ar?

Mycket talar fér det. Tyvarr. Varfor jag skriver "tyvarr" aterkommer jag strax till.

Och annu varre, har vi ett riktigt kaotiskt bilar framfor oss med forsaljningsras och bilhandlar-
kris? Ligger det ett episkt lobbymisslyckande bakom, och en nast intill lika episk missbeddmning
av hur snabbt elektrifieringen gar? Kommer marknaden att bombas sénder med otroligt lock-
ande erbjudanden pa extrautrustningspaket? Blir begagnatbilarna glodheta?

Under hela hosten har bilindustrin legat pa de svenska politikerna och kravt att skatten pa nya
bilar inte skulle hojas utifran den nya och tuffare branslematningsnormen kallad WLTP. Jag tror
att man rdknade med att fa igenom sitt krav, men nu misslyckades man och bilskatten blir som
alla valinsatta lasare vet riktigt hog.

For Volvo kom beslutet som en kalldusch. Inte minst eftersom den skarpta beskattningen be-
tyder att alla tjanstebilister med passion for sin egen planbok kommer att gora allt for att fa en
laddbar bil. Vinsten, reda pengar i planboken, hamnar runt 25 000—30 000 kronor pa ett ar jam-
fort med en vanlig dieselbil.

"LIGGER DET ETT EPISKT LOBBYMISSLYCKANDE BAKOM, OCH EN NASTINTILL
LIKA EPISK MISSBEDOMNING AV HUR SNABBT ELEKTRIFIERINGEN GAR..."

Tjanstebilsexpert Ronny Svensson anser att marknaden ar elbilsdopad: "Skillnaden mellan att
ha en laddbar bil och en med férbranningsmotor ar sa stor att det inte finns nagot val. Elbilar &r
rena vinstmaskiner och for en laddhybrid blir det ren vinst for tjanstebilsforaren som har max 15
mil mellan laddningarna."
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For Volvo ar det en klen trost att man fick igenom en hojning av bonusgransen till 70 g/km —
vilket betyder att flera laddhybrider godkdanns som bonusbilar och att de kvalar in i Miljobils-
definitionen. (Men akta er for alltfor mycket extrautrustning som latt spracker 70-gramsnivan!)

Volvos tva episka misstag ar alltsa att man misslyckades med lobbyarbetet och att man miss-
beddmt hur snabbt efterfragan av elektrifierade bilar 6kar. Eftersom byggtakten ar lag kommer
forsaljningen och marknadsandelarna med storsta sannolikhet att falla. Det ar trist att man inte
har hittat battre ekonomi pa sina laddbara bilar och att man tappar konkurrenskraft.

Volvos vd Hakan Samuelsson sade pa Dagens industris mobilitetsdag att man inte ska kopa sig
marknadsandelar och att overgangen till elektrifierat gar lattare med laddhybrider eftersom
man kan halla igdng motorfabrikerna — och slippa avskeda folk.

Men jag tror att det kommer erbjudas generdsa utrustningspaket och lockande privatleasing-
deals for att fa snurr pa affarerna — fran de flesta bilforetag.

Men Volvo arinte ensamma, underskottet av elbilar och laddhybrider kommer tyvarr att sanka
nybilsforsaljningen och drabba handlarna hart — det ar inte bra for den svenska konjunkturen
och arbetsmarkanden! Kanske skulle politikerna funderat dven pa det?!

Hakan Samuelssons funderingar kring elbilar pa Dagens industris mobilitetsdag var intressanta:
"Utvecklingen kommer att ga snabbt, de ar helt 6verlagsna nar det galler verkningsgrad. Vat-
gasbilarna har redan forlorat slaget och dieselmotorer har ingen framkomlig vag. Laddinfra-
strukturen maste prioriteras och lagbyggda bilar kommer tillbaka pa bekostnad av suvar som
kommer att tappa marknad eftersom rackvidden blir mycket samre pa grund av hogt luftmot-
stand."

Samuelsson sade ocksa att framtiden tillhor de rena elbilarna — synd bara att Volvo inte har
nagra framtidsbilar att salja forran sent nasta ar.

Sa till min gissning angaende arets mest salda bilmodell: VW Passat (GTE) blir Sveriges bast-
saljare och Kia seglar upp och blir storst i landet pa elektrifierade bilar! Volvo riskerar att singla
nerat och komma under den magiska gransen pa tjugo procents marknadsandel — om man inte
oser pa med rabatter for att sla tillbaka mot elbilsdopingen.
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Alrik Séderlind
Relaterade artiklar

Alrik Soderlind: Sa svarade jag pa ldsarens rasande mejl"Sanningen ar att alla vi som alskar bilar
borde kopa en elbil""Bonus/malus ar rena bluffen — laddbilar betalar hogre skatt &n
dieselsuvar"Alrik Séderlind: Vi borde sdnka skattepaslaget pa elbilar for privatpersoner'Halla
dar Volvo — forsoker ni snala erin i framtiden?""Elbilismen star infor ett haveri — bygg elnat nu!"
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3. Alrik kor BMW M3-utmanaren Tesla Model 3 Performance
Av Redaktionen, Publicerad 2020-01-10, 12:58, uppdaterad 2020-01-10, 14:21
"Bilen ger hela tiden sa mycket kraft som du behéver eller som véagen klarar av". Chef-

redaktor Alrik Soderlund tar oss med pa en provkorning av Tesla Model 3 Performance.
En bil som utmanar sjdalvaste BMW M3.

B Alrik Soderlind
Chefredaktor
auto motor & sport

FILM: https://youtu.be/pCbkShc 3gs
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Teknikens Varld

4. Sa mycket betalar Fiat Tesla for utsldppen
Jan-Erik Berggren 10 januari 2020
20 miljarder kronor. S3 mycket uppges FCA-koncernen betala Tesla for att kvitta sina

utsldapp med Teslas nollutsldppsbilar. Avtalet ska radda FCA-koncernen fran att betala
béter till EU.

Fiat/Chrysler-gruppen (FCA) ar den tillverkare i Europa som uppges ha det svarast med att
mota EU:s tuffare utsldppskrav. Men precis som biljatten gor i USA sa ar planen att kdpa sig
utslappsratter av elbilstillverkaren Tesla. EU:s regler godkanner att olika tillverkare raknar ihop
sina utslapp och darmed har de 6ppnat dorren for handel med utslapp.

Enligt branschtidningen Automotive News har FCA tecknat ett avtal med Tesla for aren fram
till 2023. Avtalet ger Tesla mellan 1,5 och tva miljarder per kvartal och ska hjalpa till att fa 16n-
samhet i Tesla och dven stabilisera aktiekursen.

Tesla star infor en period av stora investeringar dar bland annat en ny fabrik ska byggas i Berlin.
| Teslas forsta fabrik i Europa ska Model 3, Model Y samt batterier byggas.

Fiat ska, forutom att betala Tesla, under det kommande aret lansera en eldriven Fiat 500 samt
laddhybridversioner av suvarna Jeep Compass, Jeep Wrangler och Jeep Renegade. Tillsammans
med Tesla-affaren raknar FCA att de har elbilarna och hybriderna ska racka for att na ner till EU:s
nya grans pa 95 gram koldioxid per kilometer.

EU:s nya 95-gramsgrans borjar gélla redan fran och med i ar med olika nedtrappningssteg och
kompensationer for vikt. For en tillverkare ar det ocksa bra med elbilar som till att bérja med
raknas dubbelt i snittutrakningen.
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5. Fridlysta fladdermdss kan forsena tysk Tesla-fabrik

2020-01-09 09:43 Simon Campanello

Teslas nya Gigafactory i Tyskland har stott pa ett sott problem. Fridlysta fladdermdoss
maste flyttas innan byggstart far ske och det &r redan brattom.

Innan sommaren ska Tesla dra igdng bygget av sin forsta europeiska bilfabrik i narheten av
Berlin, men ett ovantat hinder har dykt upp. | skogsomradet i Griinheide, dar fabriken ska byg-
gas, lever flera arter fridlysta fladdermoss, rapporterar Berliner Zeitung.

| mandags lamnade Tesla in en miljokonsekvensbeskrivning for bygget, och namnde da planer
pa att flytta fladdermoss, reptiler och andra fridlysta arter fran platsen innan byggstart.

Men den tyska naturskyddsforeningen Nabu sager till Berliner Zeitung att biltillverkaren beho-
ver ansoka om ett sarskilt tillstand innan de far lov att gora det.

Problemet ar att bade tillstandsprocessen och flytten maste ske illa kvickt om Teslas tidsplan
ska halla. Tanken ar att fabriken ska inleda produktion under nasta ar.

Fladdermossen dvervintrar fram till slutet av februari eller bérjan pa mars, och bor flyttas innan
dess. Om Tesla inte hinner flytta fladdermdssen och borja avverka traden under de narmaste
manaderna uppstar dessutom ett nytt problem. Efter den 27 februari ar det forbjudet att filla
trad under den tidsperiod som faglar hackar i omradet.

Totalt kommer Tesla att behdva avverka 153 hektar tallskog i Griinheide. Som kompensation
ska biltillverkaren plantera knappt 160 hektar skog pa annan plats.

T
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SIMON CAMPANELLO
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6. Opel Insignia GSi facelift ar har

AV BOBBY GREEN 2020-01-10 KL 13:40

Och nya motoralternativ

FILM: https://youtu.be/TkCMJ3XL7xY

FOor en manad sedan delade Opel med sig av ansiktslyfta Insignia och nu presenterar man pre-
standaversionen GSi med det nya nyllet pa Brussels Motor Show. Det som skiljer utseendemas-
sigt sedan tidigare ar bland annat en ny grill och nya adaptiva LED-stralkastare. Insidan far ett
uppdaterat instrumentkluster och ett omarbetat infotainmentsystem. GSi innebar daven fetare
kjolpaket runt om och storre falgar.

Motorn ar en ny turbomatad fyra pa 2,0 liter som ger 230 hastar och 350 newtonmeter i vrid.
Den ar kopplad till en ny niostegad automatlada som driver alla fyra hjulen. Det finns adaptiv
fjadring med installningarna Standard, Tour, Sport och Competition. Styrning har férbattrats och
for bromseriet star Brembo.

Vid sidan om att visa upp uppdaterade GSi berattade Opel om deras nya tre- och fyrcylindriga
motorer till Insignia som nu alla ingar i samma familj. De tidigare alternativen kom fran tre olika
motorfamiljer. Minst ar en trecylindrig bensinturbo pa 1,4 liter som ger 145 hastar och 236
newtonmeter i vrid. Sen finns det en diesel pa 1,5 liter som ger 122 hastar och 300 newton-
meter. Vill man ha fyra burkar finns det daven har bade bensin och diesel (presenteras senare i
ar) att valja mellan. Bensinmaskinen som ar pa 2,0 liter bjuder i sitt svagaste lage pa 200 hastar
och 350 newtonmeter och har numera cylinderdeaktivering.

Vad man far betala for nya Insignia GSi vet vi tyvarr inte just nu.
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7. Honda lyfter Civic Type R

AV BOBBY GREEN 2020-01-10 KL 16:00

Far fejkat motorljud

| november forra aret fick Hondas modell Civic sig ett lyft. Nu kommer samma behandling
till varstingen Civic Type R.

Bland nyheterna hittar vi det uppdaterade utseendet, storre grill for battre kylning, battre
kdnsla i ratten, andra stotdampare for en lite mjukare korupplevelse, styvare bussningar i
baken, uppdaterad interior och nagot som manga alskar - fejkat motorljud ur hogtalarna.
Den turbomatade fyran pa 2,0 liter ar oférandrad vilket fortfarande innebar 310 hastar och
400 newtonmeter i vrid. Drivningen sker som vanligt endast pa framhjulen och kraften
kommer dit via en sexpetad manuell lada med diffsparr.

Lansering sker nu i var men nagra priser har vi inte fatt an.
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Teknikens Varld

8. Toyota GR Yaris officiell, 3-cylindrig busbil med 261 hk

10 januari 2020 Mattias Rabe

Toyota presenterar i dag sin andra prestandabil pa kort tid. Efter GR Supra dr det nu
dags for GR Yaris som beskrivs som en bil med rétter i biltillverkarens erfarenheter fran
rally-VM.

Strax innan jul avsl6jade Toyota att de har skapat en prestandaversion av nya Yaris. Vi fick se
en kort film dar vd Akio Toyoda satt bakom ratten och yrde upp damm — ungefar som i rally.
Och rally, det ar just vad Toyota lyfter fram nar de pratar om GR Yaris. Bilen ar namligen ett
resultat baserat pa de erfarenheter som market har sig fran sina manga ar i WRC (rally-VM) med
flertalet segrar, sa sent som 2019 da Ott Tanak vann masterskapet i en Yaris och 2018 da Toyota
vann konstruktoérsmasterskapet.

Men Toyota GR Yaris, som ar en form av eftertradare till Yaris GRMN, ar inte Ott Tanaks nya
tjanstebil utan en busbil for gatan, for vem som helst att bruka. Dock fungerar GR Yaris som
homologiseringsmodell for utvecklingen av Toyotas nya rallybil.

Som beteckningen (GR) avsldjar ar det Toyota Gazoo Racing som har haft flera fingrar med i
utvecklingen av modellen, ett finger har aven kommit fran Tommi Makinen Racing. Fyrfaldige
rallyvarldsmastaren Makinen férknippas av manga formodligen mest med Mitsubishi, men han
ar i dag teamchef i Toyotas rallyteam.

Toyota GR Yaris har en trecylindrig bensinmotor pa 1,6 liter som med turboassistans kommer
upp i 261 hastkrafter (39 fler an i Yaris GRMN) och 360 newtonmeter vilket gér maskinen till
varldens mest effektstarka trecylindriga motor som placerats i en produktionsbil. Siffrorna ar
imponerande, och an mer imponerande blir de nar man relaterar till bilens tjanstevikt pa 1 280
kilo. Onddig vikt har man sparat in pa genom att anvanda kolfiber i taket och aluminium i mo-
torhuv, dorrar och baklucka.
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Petar man i de sex manuella vaxlingslagena i rask fart gar 0-100 km/h pa under 5,5 sekunder
och toppfarten ar begransad till 230 km/h.

Modellen ar fyrhjulsdriven. Det rallyinspirerade drivsystemet GR-Four ar nyutvecklat och kan
fordela krafterna mellan fram- och bakaxel fullt ut, det vill sdga 100 procent av drivningen kan
laggas pa antingen fram- eller bakhjulen. | standardlaget ar drivningen 60 procent fram och 40
procent bak, i Sport-laget ar 30 procent av drivningen pa framhjulen medan 70 procent 6verfors
till bakhjulen. | laget Track kan drivningen lasas till 50 procent fram och 50 procent bak.

For den som inte ndjer sig med ovanstaende kan Circuit Pack kryssas for i tillvalslistan. Det
innebar att bilen blir an mer optimerad for bankorning. Circuit Pack innehaller tva differential-
bromsar av Torsen-typ som fordelar kraften optimalt inom respektive hjulpar (sidledes). Paketet
innehaller aven vassare hjulupphangningar och andra 18-tumsfalgar skodda med Michelin Pilot
Sport 4 S-dack i dimension 225/40.

GR Yaris ma ha samma modellnamn som nya Yaris, men bilen ar kraftigt modifierad. Framre
delen av bilen bygger pa plattformen GA-B (TNGA-B) som nya Yaris bygger pa, men bakre delen
kommer fran den storre GA-C-plattformen (TNGA-C). Det ger en bil med helt andra egenskaper,
exempelvis har motorn kunnat flyttas bakat for battre viktfordelning. Den unika konstruktionen
har dven varit nodvandig for fyrhjulsdriftssystemet och hjulupphangningarna.

En annan detalj som skiljer GR Yaris fran nya Yaris, och som ar valdigt tydlig, ar antalet dorrar.
Medan nya Yaris endast kommer i femdorrarsutforande ar GR Yaris en tredorrarsmodell.

Vi har redan varit ivdag och kort nya Toyota GR Yaris och Robin Térnros, som var var man pa
plats, kom hem med mungipor uppdragna till 6ronen. "Den ar ascool”, var hans forsta kommen-
tar. Robins provkorning av bilen ldaser du i ndasta nummer av Teknikens Varld, och pa tekni-
kensvarld.se i nasta vecka.

GR Yaris borjar sdljas i Sverige under hosten 2020. | och med att det ar ett tag till dess har
Toyota dnnu inte slappt nagra prisuppgifter.

Produktionen av modellen dger rum i Toyotas Motomachi-fabrik i Japan pa en speciell lina for
foretagets GR-modeller. Det unika ar att denna ”“produktionslina” inte ar ett konventionellt
l6pande band utan i stéllet ett gdng produktionsceller som sammanbinds med sjalvgaende
plattformar.

GALLERI
Toyota GR Yaris
12 bilder
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9. Billjud utan hogtalare fran Continental och Sennheiser
Av Magnus Froderberg
Publicerad 2020-01-09 23:40

Dackmarket Continental och horlurstillverkaren Sennheiser har tillsammans utvecklat
ett ljudsystem utan hoégtalare for bilar som visas upp pa CES-madssan i Las Vegas.

8 :
" f'z,{":"- PRRF
. P

Istdllet for att installera fula hogtalare har Continental och Sennheiser utvecklat ett 3D-
ljludsystem utan hogtalare. Ljudet uppstar genom att inredningen vibrerar istéllet for hogtalar-
membran.

De tva foretagen har hamtat inspirationen fran klassiska strakinstrument dar trasidorna vib-
rerar och bildar en resonanslada. En del av detaljerna i inredningen producerar basljuset och
andra mellanregistret.

Konceptet ar en sammanslagning av tva olika tekniker, Ac2ated Sound fran Continental och
Ambeo Mobility fran Sennheiser. Olika kompetenser fran de tva foretagen kunde tillsammans
utveckla tekniken vidare.

Forutom att man slipper fula hogtalare sa spar systemet dven vikt. Ett konventionellt ljud-
system kan vaga 40 kilo. Sennheiser uppger i ett pressmeddelande att det nya hogtalarfria
konceptet kan minska vikten for ljudsystemet i bilen med upp till 90 procent.
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Mercedes anvander karossen som baslada

Magnus Froderberg
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10. Har kor familje-suven i 303 km/h
Redaktoren bytbil

2020-01-09

Nya RS Q8 som en raket pa Autobahn

FILM: https://youtu.be/b6VuyXWcXzo

Nu vet vi hur snabbt kommande storsuven Audi RS Q8 kan ta sig fram pa motorvagarna.

| det har Youtube-klippet tar foraren upp bilen i 303 km/h — och visst verkar motorn ha mer att
ge?

Den har redan visat sina muskler pa Nirburgring. Audis senaste storsuv RS Q8, blev i hostas
den nya rekordhallaren i klassen suvar med tiden 7 minuter och 42 sekunder.

Nu far vi se vad den gar for pa Autobahn. Nederlandska Youtube-kanalen Hartvoor Autos har
en enkel affarsidé. Satta sig i bilar, filma turen och pressa motorerna till max. Inget onddigt
pratande — och det vore kanske inte sa lampligt nar man pressar upp bilarna i drygt 300 km/h i
vardagstrafik pa Autobahn.

| det har nya klippet har de fatt en harlig dag med den nya RS Q8 — bilen som kan ta hela
familjen och en massa bagage pa en riktigt snabb resa.

Under huven finns en dubbelturbomatad 4,0 liters TFSI V8 med en toppeffekt pa 600 hastkraf-
ter och 800 newtonmeter mellan 2 200 och 4 500 varv per minut.
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Om man har riktigt brattom till barnens innebandytraning kommer man marka att bilen gor 0-
100 km/h pa endast 3,8 sekunder.

Toppfarten ar elektroniskt begransad till 250 km/h, men om man kdper Dynamic package kan
man lasa upp det och fortsatta gasa hela vagen upp till 305 km/h.

Det var precis vad hollandske féraren gjorde for nagra dagar sen. Efter nagra kraftiga inbroms-
ningar i omkorningsfilen fick han tillslut upp bilen i 303 km/h och bevisar att Audi nu har tva
familjemonster att valja bland.

Alldeles nyligen fick nagra andra nederlandare — AutoTopNL — satta klorna i Audis nya topp-
modell RS6 Avant.

Néar det géller toppfarten for RS6 Avant sa anges den av Audi till 306 km/h med Dynamic Plus-
paktetet. AutoTop klarade inte riktigt att matcha den siffran, dd de maste avbryta nar bilen var
strax under 300 km/h, men da var den fortfarande gott gdendes.

LAS AVEN: S& snabb ar nya Audi RS6 Avant i verkligheten
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11. Hogt pris pa begagnade elbilar paverkar képarna
Av Mattias Rabe publicerad 10 jan 2020 08:50

En hel del svenskar ar tveksamma till att kopa en begagnad laddhybrid eller elbil, visar
en undersokning fran Blocket Fordon. Anledningen &r att priserna ar sa pass hoga.

m

Tesla Model X, ndr bilden skickades ut (2015) handlade det dG om en kommande modell.

Det kryllar inte av elbilar och laddhybrider pa begagnatmarknaden. Situationen paverkar dar-
med begagnatpriserna i negativ riktning, sett ur kdparens perspektiv. Blocket Fordons senaste
YouGov-undersokning bekraftar att manga begagnatspekulanter hellre tittar pa traditionella
bensin- och dieseldrivna bilar pa grund av dagens prisbilder.

34 procent av 1 035 tillfragade uttrycker en oro for det hoga andrahandsvardet pa elbilar och
laddhybrider. Mannen ar mer oroliga an kvinnorna, 43 jamfort med 25 procent.

PRISUTVECKLING TRE AR GAMLA ELBILAR

Ar Arsmodell Medianpris (kr)
2017 2014 199 900
2018 2015 239 000
2019 2016 239 250

LAS MER: Forskare: Darfor l6nar det sig att kopa elbil redan nu
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Nissan Leaf pa LA Auto Show 2010.

Yngre mer positiva till att kopa begagnad elbil

Yngre personer (18-34 ar) ar mer 6ppna for att kdpa en begagnad elbil eller laddhybrid jamfort
med aldre personer (6ver 55 ar). Inom den yngre kategorin dr namligen 72 procent positivt in-
stallda till ett begagnatkop, inom den dldre kategorin bara 42 procent.

32 procent av de tillfrdgade svarade att de inte alls ar oroliga 6ver det héga andrahandsvardet
hos elektrifierade bilar.

PRISUTVECKLING TRE AR GAMLA MILIOBILAR/HYBRIDER

Ar Arsmodell Medianpris (kr)
2017 2014 169 000
2018 2015 184 500
2019 2016 244 900

LAS MER: Hir ar de 10 mest populira begagnade elbilarna

— El- och hybridbilar ar forhallandevis nya pa andrahandsmarknaden och att képa och salja
begagnat kan darfor kannas osakert, om man inte har koll pa hur prisutvecklingen har sett ut
den senaste tiden. Faktum &r att medianpriset pa en tre ar gammal, begagnad elbil har gatt upp
nastan 20 procent under det senaste aret och andrahandsvardet &r just nu rekordhogt. Det finns
alltsa ingen anledning att vara orolig, sager Henrik Littorin, marknadsplatsdirektor pa Blocket
Fordon.
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BMW i3.

MEST SALDA ELBILARNA PA BLOCKET UNDER 2019

Modell Medianpris (kr) Arsmodell
Renault Zoe 91 000 2014
Nissan Leaf 139900 2013
Tesla Model X 865 950 2016
Volkswagen e-Golf 329 900 2017
Hyundai Kona Electric 444 900 2018
Tesla Model S 649 000 2016
Volkswagen e-Up 168 000 2016
BMW i3 197 450 2014
Kia Soul EV 278 900 2018
Hyundai loniq Electric 349 900 2018

Kdlla: Blocket

LAS MER: Har ar 12 basta elbilarna — sa viljer du ratt modell
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12. Har saljs Bullitts Mustang for rekordbelopp
Maths Nilsson 2020-01-10

Hysteri pa auktionen nar filmbilen fran 1968 bytte dgare for mangmiljonbelopp

2
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Bullitts Ford Mustang GT350 fran 1968 satte nytt auktionsrekord. Efter en intensiv budstrid
slutade priset for den berémda filmbilen pa 35,5 miljoner kronor. Summan ar det hogsta budet
nagonsin bade for en Mustang och en amerikansk muskelbil.

Uppmarksamheten var en enorm i dag nar Mustangen fran filmen Bullitt sdldes pa Mecums
auktion i Kissimmee i Florida.Smatt hysteriska scener utspelade sig nar alla ville komma néra
den berémda filmbilen da den rullades in i auktionsringen. Efter en intensiv budstrid klubbades
Mustangen i vag for 3,74 miljoner dollar, med dagens vaxelkurs motsvarar det 35,5 miljoner
kronor.

Det tidigare autkionsrekordet for Mustang lag pa 2,2 miljoner kronor for en Shelby Mustang
GT 500 fran 1967.

— Herrgud, vad mycket folk. Vi ar har hela familjen, den héar bilen har bara salts tva ganger.
Varje gang har den salts for 3500 dollar, sa vi borjar dar i dag, sa nuvarande dgaren Sean Kiernan
som var tagen av stundens allvar.

| 6ver 40 ar stod Steve McQueens legendariska Ford Mustang fran ”Bullitt” gomd i ett garage.
— En filmbil har alltid en vardemultipel. Lagg till Steve McQueen och den multipla effekten okar
exponentiellt, med McQueen har det alltid varit en multiplikator pa 10x eller 15x, sdger Sam
Murtaugh, pa auktionsfirman Mecum.

Den legendariska Ford Mustang GT:n fran 1968 fran Steve McQueen-filmen ”Bullitt” férvanta-
des ga for 50-60 miljoner kronor. Priset pa 35,5 miljoner kronor ar en liten besvikelse — men
anda ett rekord for Ford Mustang.
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Bilen blev varldsberdmd nar McQueen och stuntmannen jagade igenom gatorna i San Francis-
co i den grona Mustangen for att skapa filmhistoriens mest ikoniska biljakt. Den tio minuter
langa scenen ar filmhistoria och férvandlade den gréna Mustangen till en ikon.

| decennier efter filmen var ”Bullitts” Mustang férvsvunnen. | januari 2018 hittades bilen nar
Sean Kiernan avsldjade att den hade funnits i familjens garage under artionden. Hans pappa
kopte bilen for endast 6 000 dollar pa 1970-talet.

Bilen har sedan den aterupptacktes av omvarlden varit pa varldsturné och visats pa Detroit
Auto Show for ”Bullitts” 50-arsjubileum. Mustangen har saval statt uppstalld i en monter fram-
for Vita Huset som varit med i ett avsnitt av Jay Lenos motorshow.

| en ny film infor auktionen berattar tidigare agaren Sean Kiernan om historien bakom bilen:
— Min pappa alskade verkligen ljudet av en bigblock-V8:a. Mamma hade gett honom tillatelse
att képa en ny bil, sa han letade efter en Mustang Fastback med Bigblock. Sa han hittade an-
nonsen i 1974 ars Road & Track. "Bullitt” var felstavat i annonsen. Han kopte den nog inte i
forsta hand for att det var Bullitts bil.

Bilen har dven inspirerat Ford till en Mustang Bullitt specialutgdva. Hela produktionen hjalpte
till att fira filmens 50-arsjubileum.

Magin med bilen kommer forstas fran att den varit med i filmen Bullitt och korts av Steve
McQueen.

Den ikoniska filmen ”Bullitt” fran 1968 innehaller filmhistoriens férsta moderna biljaktsscen
med sa mycket innovation och finess att den satte standarden for allt som féljde. Langre, snab-
bare och mer actionfylld an nagonting tidigare Under 10 minuters biljakt med Steve McQueen
som Lt. Frank Bullitt jagas en svart Dodge Charger av en Ford Mustang GT390 1968. Biljakten
var den forsta att anvanda kameror pa ett satt som satter publiken i bilarna tillsammans med
skadespelarna. Biljakten gar sedan langs Marina Boulevard och sedan séder om staden dar
Mustangen beskjuts med pumphagelgevar. Jakten slutar med att Dodge Chargern kraschar pa
en bensinstation —sa den bilen blev det inte mycket kvar av. | scenerna anvandes tva olika Ford
Mustanger — det ar den ena av dem vi nu ska beratta om.

Bilarna preparerades av Max Balchowsky — en nara van till Steve McQueen. Bilarnas hjulupp-
hangningar och chassin forbattrades, stallbara Konistotdampare och flera kamerafasten mon-
terades. Eftersom McQueen ansag att bilen i sig var en karaktar, inte bara rekvisita, bestamde
han sjilv att grillen skulle malas svart och att den skulle f& speciella filgar. Aven motorn och
avgassystemet modifierades for att bilen skulle fa ett mulligare ljus.

Efter filmen saldes Mustang GT-bilen — denna bil —till Robert Ross, en anstéalld pa Warner Bros.
som anvande den som pendlingsbil, vilket bevisas av parkeringsklistermarket Warner Bros. i
nedre hogra hornet av vindrutan. Den andra bilen i jakten bucklades sa mycket att den fick ga
till skroten.

Steve McQueen sjalv ville kdpa tillbaka bilen, men fick aldrig kopa den. Han gjorde ett flertal
forsok att aterkopa fordonet fran Robert Kiernan, till och med genom att erbjuda att hjalpa
honom att hitta en liknande Mustang. Men trots brev dar han bénade och bad om att fa kopa
bilen behall Kiernan den. Hans fru hade den som daglig transport till en narliggande skola, men
nar kopplingen gick sonder 1980 stalldes den av, da hade den bara gatt 10 000 mil. Sedan fick
den flytta flera ganger med familjen, till slut hamnade den pa en gard i Nashville dar den statt
fram till nu.

Maths Nilsson
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13. Extrema elmotorcykeln tar sikte pa Tesla-dgare

2020-01-09 17:05 John Edgren

Deras elmotorcykel nar 100 km/h pa cirka tre sekunder och toppar 321 km/h. Damon
Motorcycles har Tesla-dgarna som uttalad malgrupp.

Startupen fran Vancouver i Kanada avtackte sin elmotorcykel Hyper pa CES i Las Vegas.
Modellen kommer att ha en prislapp som ligger 6ver en kvarts miljon svenska kronor, och enligt
Damon Motorcycles vd Jay Giraud ar Tesla-agare den tilltankta malgruppen. Det ar kbpare som
ar beredda att 6ppna planboken for spjutspetsteknik och hog prestanda.

Modellen vager under 226 kg och elmotorn pa 200 héastkrafter/150 kW ger accelerationen 0-
96 km/h pa mindre an tre sekunder, med topphastigheten 321 km/h.

Rackvidd pa 321 kilometer

Det vatskekylda batteripacket pa 20 kWh ger en rackvidd pa 321 kilometer vid landsvagskor-
ning och 483 km i stadstrafik, enligt foretaget.

Storleken pa batteripacket kan exempelvis stéllas mot Harley-Davidsons Live Wire som levere-
rar 15,5 kWh. Det ar i dagslaget bara italienska tillverkaren Energica som kommer i narheten av
Damon. Hyper ska samtidigt kunna ladda batteriet till 80 procent pa 20 minuter.

Anvander artificiell intelligens

Men hojen erbjuder mer an acceleration och rackvidd. Under tre ar har Damon utvecklat sitt
forarassistans-system som bestar av en rad sensorer, bland annat kameror och radar.

Systemet anvander artificiell intelligens for att halla koll pa position och hastighet hos upp till
64 rorliga objekt i 360 grader runt motorcykeln. Vibrerande handtag och varningslampor varnar
foraren nar en kollisionsrisk uppstar.

Till detta kommer Damons system Shift. Losningen innebar att foraren kan byta korstallning,
fran den hos en sporthoj till en mer uppratt position som passar béattre for stadskorning. Med
ett knapptryck flyttas sadel, styre och fotpinnar samtidigt som vindrutan sanks eller hojs. Det

rapporterar Tech Crunch.
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14. Segway lanserar stolen som ser ut som i Wall-E
2020-01-09 13:34 John Edgren
Det tvahjuliga originalet har fatt ett syskon. Segways nya produkt dr en stol placerad pa

den klassiska plattformen. S-Pod kommer att vara sparrad, men har kapacitet for 40
km/h.

Segways nya stol: S-Pod.

Minns ni de svavande stolarna i Wall-E? Nu finns en snarlik i verkligheten — som dock gar pa
hjul.

Segway hoppades formodligen att deras balanserande tvahjulingar skulle fa samma genomslag
i stadsmiljon som dagens elscootrar nu upplever. Sa blev dock aldrig fallet. Féretaget har for-
Vvisso en egen scooter i sortimentet, men pa CES i Las Vegas presenterar man produkten som
kan innebara en panyttfodelse for Segways originalplattform.

Med nya S-Pod slipper man sta upp. Vad som kan liknas vid en bilbarnstol har parkerats pa
Segway-basens tva hjul. Det innebar att man inte langre kan kontrollera fordonet genom att
luta kroppen framat och bakat. | stallet regleras framfarten med ett litet vred pa en kontrollpa-
nel.

Rackvidden ar 69 kilometer och S-Pod ska kunna hantera lutningar pa tio grader. Passageraren
far inte vaga over 120 kg. Hastigheten ar sparrad till tolv kilometer i timmen, men stolen ska
kunna lasas upp for att slappa loss toppfarten 40 km/h.

Med en vikt pa 150 kg och en hojd pa 152 centimeter ar det inget fordon som man tar med sig
pa bussen. Segway tanker sig att S-Pod inledningsvis ska anvandas pa avskilda omraden som
flygplatser, gallerior och temaparker. Det skriver Wired.

| USA finns redan en rad av fordonstyper som later handikappade och seniorer ta sig fram i de
har miljéerna, men de tre- och fyrhjuliga “elmopederna” ar mer skrymmande an Segways stol
som “svavar” pa sina tva hjul.
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15. Porsche 928 var en foregangare som blev missforstadd, 911:an levde vidare
Av Par Brandt Publicerad 2017-06-10 15:55, uppdaterad 2019-12-30 21:57
Var Porsche 928 den mest lyckade GT-vagnen nagonsin — eller bara en hopplos sportbil

som forgives forsokte pensionera 911:an? Asikterna gar isir och har berittar vi hela den
spannande historien.
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Férsta arsmodellen, 1978, till véinster och till hbger en 928 GTS
som tillverkades de tre sista dren.

FILM: https://youtu.be/beQaFUqzl4qg

Lordagen 10 juni 1977 stod Porsche 928 langst fram i startfaltet for 24-timmarsloppet pa Le
Mans. Uppgiften som pacecar var forstas ett hedersuppdrag och ett par manader senare inled-
des leveranserna till de forsta kunderna av den helt nya modellen, arsmodell 1978.

Porsche 928 var ritad pa ett tomt vitt papper. Precis allt var nytt, fran plattform till minsta
skruv. 928:an var futuristiskt designad och mycket modern med avancerad lattviktsteknik. Dess-
utom forberedd for tuffare avgasutslapp och hardare krockkrav i USA.

| borjan pa aret darpa, 1978, blev Porsche 928 utsedd till "Arets Bil" och det &r hittills den enda
sportbilen som fatt denna utmarkelse. Succén verkade given.

Porsche 928 var pa manga satt en fantastisk bil som borde blivit en storsaljare. Men 928:an
fick ocksa mycket kritik, vilket i den historiska backspegeln far modellen att framsta som en av
Porsches mest missforstadda. 911-entusiasterna sag 928:an som ett hot, inte helt utan grund
heller da flaktkylda motorer ansags som hopplost foraldrade och omadjliga att avgasrena.

Och for er som kan tanka sig att 4ga och kdra en "modern klassiker" ar det nastan for sent att
sla till pa en Porsche 928. Allt fler har upptackt denna historiskt intressanta bil som var fore sin
tid pa manga satt — kanske allt for tidig for sitt eget basta.

Priskurvan slog i botten i borjan pa 00-talet nar man kunde hitta en skaplig 928:a for nastan
inga pengar alls. Men under 2010-talet har priserna dkat kraftigt, speciellt for valbevarade mo-
dellversioner som gjordes i fa exemplar.

I den har artikeln ska vi uppmarksamma 928:ans speciella historia och delar upp den span-
nande berattelsen i fyra delar:
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¢ En modern sportbil vaxer fram

e Designen var langt fore sin tid

e Darfor blev 928:an missférstadd

¢ Transaxel-familjen 928/924/944/968

Vid starten av 24-timmars pd Le Mans 1977
fick Porsche 928 hedersuppdraget att vara pacecar.

Porsche 928 var ritad pa ett vitt papper, vilket dr vdldigt ovanligt i bilindustrin.
Det enda som gick att byta var ytterbackspeglarna, som 928 och 911 delade.
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Porsche 928: En modern sportbil vaxer fram

Redan 1970 hade Porsches chefsingenjorer och foretagsledning borjat skissa pa en moder-
nare, storre GT-vagn som skulle hamna ovanfér 911:an.

De allt tuffare kraven pa avgasrening i USA — som i praktiken slog ihjal alla amerikanska mus-
kelbilar i borjan pa 70-talet — skramde dven Porsche som salde halften av bilarna i Nordamerika.
Den "gamla", luftkylda boxermotorn i 911:an ansags inte lamplig for effektiv avgasrening och
nu var det hog tid att ga over till vattenkylda motorer.

Att ifragasatta luftkylning och aktermotor, som hos 356 och 911, var pa inget satt tabubelagt
hos Porsche. Men i slutet av 60-talet var framtidens sportbilskonstruktion inte given, det fanns
flera vagar att ga. Skulle man satsa pa frontmotor, mittmotor eller fortsatta med aktermonterad
motor? Alla principerna testades pa Porsches olika tavlingsbilar, dar mittmotorn visade sig bast.
Men var det bast dven pa en gatbil?

De forsta skisserna pa 928:ans konstruktion gjordes faktiskt av Ferdinand Piéch, systerson till
Ferry Porsche som grundade foretaget 1948 och barnbarn till billegenden Ferdinand Porsche
(1875—-1951). Ferdinand Piéch hade jobbat med Porsches motorsportavdelning och bland annat
tagit fram sportvagnsracern 917.

Ferdinand Piéch hade vilda idéer om en 928 med V8-svansmotor (!) men kort darefter beslot
sig familjemedlemmarna fran Piéch och Porsche att det var klokast att [amna foretaget i mera
neutrala hander och Ferdinand Piéch fortsatte sin karriar hos Audi. Piéch blev chef for Audis
utvecklingsavdelning, inledde quattro-epoken och resten ar historia, som det brukar heta.

Ferdinand Piéch vill styra utvecklingen av 928:an,
men fick finna sig i en karridr utanfér Porsche. Kanske var det bdst sa.

Istallet var det Ernst Fuhrmann som tog over efter Piéch och tillsammans med Helmuth Bott
plockade man upp de l6sa tradarna och fortsatta arbetet med 928:an, under sommaren och
hosten 1971.

Man diskuterade V6, V8 men ocksa en V10:a baserad pa Audis kommande femcylindriga motor
(som dven kunde anvandas i 924:an). Slutligen enades man om att anvanda en frontplacerad V8
med transmissionen inbyggd i bakaxeln for battre viktférdelning — alltsa en transaxel ("trans-
missionsbakaxel").

Den 21 oktober 1971 fick Ernst Fuhrmann en rapport i sina hander. En tramodell hade byggts
som visade en sportbil med frontmotor och transaxel. Exakt nar beslutet togs ar inte kant, men
8 november finns det forsta skriftliga motesprotokollet som visar att det nya projektet fatt gront
ljus.

Man diskuterade en "riktig" sedancoupé med plats for fyra vuxna men de idéerna lamnades
ratt tidigt och Porsches ingenjorer fokuserade pa en 2+2 coupé med baksate i ungefdar samma

storlek som 911:an.
NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2NDE5ODY7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJlMDVjMjBkNWJjZWM1ZmMyMmIxODRlZTllYTYyOTRlMjZjN2ZhMGE5Ijt9

NEVS-brevet 28

Oljekrisen 1973/1974 gav patagliga konsekvenser fér Porsche 928. Motorvolymen mins-
kade fran 5,0 till 4,5 liter och kompressionsférhallandet sénktes for att anpassa motorn till
Iagoktanig bensin. Toppeffekten blev mattliga 240 hk.

Motorn skulle bli en 5,0-liters V8:a med 6verliggande kamaxlar och vattenkylning. Toppeffek-
ten borde hamna kring 300 hk med 60 hk/liter. Ganska snabbt byggde man komponenter for
att testa transmission, hjulupphangning och frontmotorplacering. En av de "mulor" som anvan-
des var en Mercedes 350 SL som doptes till V1.

| januari 1972 presenterades de forsta designmodellerna i skala 1:5 och de hamnade i Porsches
vindtunnel 14 februari. Parallellt designades inredningen och man hade en fardig "modul” i skala
1:1 som visades upp i juni 1972. Darmed var de flesta viktiga beslut tagna och grunden lagd.

Under hosten 1972 borjade testerna med en femvaxlad 928-drivlina. Kardanaxeln snurrade
med samma snabba hastighet som motorn, vilket blev en utmaning da det uppstod besvarande
vibrationer. | januari 1973 var den forsta V8-motorn klar och de kunde sen adderas till testerna.

Under sommaren 1973 filade man pa de sista designandringarna av 928:an och allt |6pte enligt
plan. Men lordagen 6 oktober 1973 anfoll Syrien och Egypten gemensamt Israel och konflikten
ledde till en oljekris. De oljeproducerande arablanderna beslot sig for att chockhoja raoljepriset
och branslepriserna gick upp drastiskt.

Oljekrisen ledde till en varldsomspannande konjunkturnedgang och da var inte sportbilar med
5,0-liters V8-motor det som konsumenterna efterfragade mest. Férsaljningen av 911 sjonk och
alla pratade bara om branslesnala motorer. Under 1974 diskuterades manga olika, drastiska
atgarder hos Porsche for att spara kostnader.
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Porsche 928 byggdes i fabriken i Zuffenhausen, bredvid 911:an som hade en egen lina.

Men 15 november 1974 bestamde sig Porsches styrelse for att fullfélja 928:an som planerat.
911:an forbattrades pa flera punkter och forsaljningen tog fart igen 1975. | januari 1975 be-
stamde man sig dock for att justera ned motorvolymen i 928:an till 4,5 liter istallet for 5,0 for
att pa det sattet sanka bransleforbrukningen. Motorn fick en borrning pa 95,0 millimeter, med
slaglangden 78,9 millimeter, volymen blev darmed 4.474 cc. Effekten var 240 hk.

Under 1975 satte man igang testverksamheten pa allvar. Fler och fler mulor anvandes och de
forsta bilarna med 928:ans kaross borjade kdras under 1976. Sammanlagt kérdes 6ver 100.00
mil med de olika testbilarna.

| februari 1977, i Nice, visades Porsche 928 for en liten skara utvalda journalister. Den officiella
publikpremiaren skedde sedan pa Genévesalongen 17—27 mars.

Mottagandet blev 6versvallande och Porsche 928 betraktades som en historisk milstolpe med
alla sina moderna detaljer. Inredningen beskrevs av en tysk tidning som "en tron for gudar".

En battre lansering kunde man inte tanka sig och serieproduktionen i Zuffenhausen startade
pa allvar i augusti 1977. De forsta forseriebilarna byggdes dock redan i februari. Den 928:a som

fick aran att vara pacecar under 24-timmars pa Le Mans, 10 juni, hade chassinummer 20.
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Porsche 928 vdixte fram pa papper och som lermodell.
Nagot datorstdd for designen hade man inte i bérjan pd 70-talet.

Porsche 928: Designen var langt fére sin tid

Porsche 928 togs fram under ledning av chefsdesigner Anatole "Tony" Lapin. Han hade utbil-
dats i Tyskland men kom till USA 1951 och borjade jobba for General Motors. 1965 forflyttades
han till Opel i Risselsheim och 1969 varvades Lapin till Porsche.

Som chefsdesigner var Anatole "Tony" Lapin med och arbetade pa 924, 944, 928 och G-serien
av 911. Anatole "Tony" Lapin 6vervakade arbetet med 928:an men det mesta av ritandet gjor-
des av Wolfgang Mobius i samarbete med chefsingenjoren Wolfgang Eyb.

Luftmotstandet var viktigt och den modell man valde ut for att fortsatta jobba med gav resul-
tat i nivd med Porsche 911. Traditionellt hade bilmodeller gjorts med friliggande stotfangare
men 928:an ritades med helt integrerade stotfangare, dar deformationszonen lag innanfor plas-
ten. Att lackera plasten skulle visa sig vara en utmaning men med hjalp av speciella mjukgorare
i fargen gick det.

Genom att anvanda uppfallbara "grodégon" gick det att gora fronten lag och mera lik 911:an.
Nagot som ocksa gynnade luftmotstandet.

Pa varen 1972 borjade 928:an hitta sin slutgiltiga form och man tillverkade da en "skelettbil"
for att kunna kdnna pa de yttre och inre formerna i skala 1:1.

Interioren delade upp kupén i tva delar med en upphojd kardantunnel, nagot som inte var
vanligt annars. Allting pa 928:an ritades for hand pa stora ritbord. Nagon datorhjalp for design-
arbetet fanns inte i borjan av 70-talet. Pa hosten var man i stort sett klara med den slutgiltiga
formen och en lackerad plastmodell tillverkades som kunde visas upp i utomhusmiljo for styrel-
sen, 15 oktober 1973. Det blev tummen upp och styrelsen gratulerade designteamet for ett
utmarkt arbete.

Oljekrisen pa hosten 1973 gjorde att designteamet skissade pa flera alternativa karosser for
928:an. En av dessa var fyrsitsig och kom sa langt som till en modell i skala 1:1. Porsches styrelse
beslot sig dock for att fortsatta med den ursprungliga designen.
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Porsche 928 var pad vég att bli en fyrsitsig sedan, flera ganger faktiskt. Men det stannade
vid prototyper och skisser. Den hdr bilen har ett forléngt axelavstand for att bli fyrsitsig.

Porsche 928: Darfor blev modellen missforstadd

Pa slutet av 70-talet var 928:an inte bara missforstadd utan snarare hatad av manga 911-
agare. De tyckte inte att 928:an var en dkta Porsche och sag aven den vattenkylda modellen
som en "bodel" —redo att ta over efter att 911:an blivit nedlagd.

Aven inom Porsche var &sikterna delade. Nagra sdg inga problem i att utveckla 911 och
928 parallellt, medan andra grupper ville satsa pa antingen 911 eller 928.

En av prototyperna utformades som en 4-dérrars kombi.
Se den som en féregdngare till kommande Panamera.
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Mdnga sag 928:an som en ersdttare till 911:an, vilket inte var populéirt hos de som
vill ha kvar svansmotorn. Till véinster 928 och till hbger 928 S, bada fran 1982.

Ernst Fuhrmann var en av de Porsche-chefer som garna hade sett att 911:an ersattes av den
storre 928:an men det blev en intern strid dar Fuhrmann drog kortaste straet och han avgick
som vd 1980.

| Fuhrmanns stalle kom tyskamerikanen Peter W. Schutz som istadllet satsade pa att vidare-
utveckla 911:an och 6ka forsaljningen, en strategi som skulle bli mycket lyckosam foér Porsche.

En annan orsak till att Porsche 928 fick ett ljumt mottagande var att de forsta arsmodellerna
hade en 4,5-liters motor som gav "bara" 240 hk. Tillsammans med den trestegade automatladan
(som byggdes av Mercedes) resulterade det i en ganska flegmatisk karaktar som var langt fran
sportig — speciellt jamfort med 911:an. Mer an 80 procent av 928-produktionen hade automat-
Iador och de flesta som nagon gang provkort en Porsche 928 har fatt sina intryck fran dessa.

Uppryckningen inleddes med arsmodell 1980 da Porsche tillférde modellalternativet 928 S.
Motorn hade borrats upp tva millimeter och volymen steg till 4,7 liter vilket i kombination med
hogre kompressionférhallande gjorde att toppeffekten 6kade till 300 hk. 928 S och vanliga 928
saldes parallellt.

Toppeffekten 6kade sedan successivt i takt med att 928:an forbattrades genom aren. Till ars-
modell 1987 kom 928 S4 med fyrventilade forbranningsrum. Motorvolymen dkade till 5,0 liter
(som man ursprungligen planerat) och toppeffekten blev 320 hk.

Slutversionen 928 GTS fran 1993—-1995 hade 5,4-liters V8:a pa 350 hk och 500 Nm, vilket resul-
terade i den basta GT-vagnen pa sin tid.

Nagon fortsattning for 928:an blev det inte. Porsche Panamera boérjade byggas 2009, med
plats for fyra och transmissionen monterad direkt efter motorn, pa konventionellt vis. Men de
som hoppas pa en kortare tvadorrarsversion av Panamera — en andlig arvtagare till 928:an — har
inte gett upp hoppet annu. Kanske, kanske kan det bli en modern 928...
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Porsche 928 GTS avslutade produktionen och dntligen var modellen sa bra som den borde
varit, frdn bérjan. DG hade V8:an vuxit fran 4,5 till 5,4 liter och gav 350 hk samt 500 Nm.

Porsche 928 bérjade utvecklas tre mdnader innan Porsche fick i uppdrag av VW
att géra en ny sportvagnsmodell — det som senare skulle bli 924.

Porsche 928: Transaxel-familjen inledde en ny era

I b6rjan pa 70-talet hade Porsches foretagsledning flera bekymmer. Lonsamheten var klen och
man var smartsamt medveten om att det behovdes fler modeller an 911:an for att fa ekonomin
pa fotter. Men i vilken riktning skulle man ga?

Samtidigt hopade sig orosmolnen i USA, i form av strangare avgasregler och hardare krav pa
battre krocksdkerhet. Det behévdes modernare modeller och da foddes det vi valt for att kalla

"familjen Transaxel".
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Porsche 914/6 var en sexcylindrig variant pa syskonmodellen Volkswagen 914/4,
bdda utvecklade av Porsche.

Transaxel-familjen bestod av Porsche 924, 944, 968 och 928. En del vill hdavda att de fyra bro-
derna inte var dkta Porsche-barn, men var sa saker pa att de delade samma DNA och konstrue-
rades av samma ingenjorer. Ma sa vara att de inte alla byggdes under samma fabrikstak i Zuf-
fenhausen, men foraldraskapet gar inte att ta miste pa.

Varfor ar da familjen Transaxel ifragasatt? Svaren ar olika beroende pa vem du fragar och det
ar helt i sin ordning. Men ett av de starkaste skalen till tveksamheten ar att Porsche pa 70-talet
forknippades valdigt starkt med 911:an som var sexcylindrig, luftkyld, hade motorn i aktern, var
kraftfull och framgangsrik inom motorsport.

Kontrasten till 924:an —som foddes 1976 — kunde nastan inte vara storre. Fyrcylindrig, vatten-
kyld, frontmotor med 125 hk, modern samt hyggligt bekvam och praktisk.

Porsches hardcore-fans (las: 911-agare) var djupt skeptiska och det skulle drdja ett bra tag in-
nan de tvingades inse att 924:an hade mycket valbalanserade vagegenskaper och var prisvard.
Dessutom skulle 924:an och framfor allt de snabbare syskonen 944 och 968 visa sig bli nog sa
kvicka och dven de kapabla pa en racingbana.

Pa senare ar har allt fler bilsamlare fatt upp 6gonen for familjen Transaxels specialmodeller.
"Vanliga" 924/944 och 928 i bruksskick har gatt att hitta till Iaga priser men nu pekar priskurvan
rakt uppat. Flera av de mest intressanta transaxel-modellerna tillverkades i sma serier och de
som idag ar i fint originalskick ar sallsynta — och dkar i pris.

Porsche hjidlpte VW med en ny sportbil

Men |3t oss borja aterblicken ett artionde tidigare. | mitten av 60-talet behévde Porsche en ny
instegsmodell under 911:an, som var cirka 50 procent dyrare an féregangaren 356. Det resulte-
rade i ett samarbete mellan VW och Porsche som inte var helt okomplicerat men resultatet blev
syskonmodellerna Volkswagen 914/4 och Porsche 914/6.

Pa 60-talet hade inte Volkswagen nagon stor utvecklingsavdelning utan tog ofta extern hjalp
for att forbattra sina bilar och dven ta fram nya modeller. VW 914/4 salde hyggligt men 1970
borjade foretagsledningen diskutera hur ersattaren skulle se ut. Man ville ha en modern 2+2 bil
som enbart skulle marknadsforas som en Volkswagen och uppdraget gick som vanligt till
Porsche och utvecklingscentrat i Weissach, som formellt inledde arbetet i bérjan av 1972. Pro-
jektnamnet blev EA-425 och Porsche hade stranga order att inte anvanda nagot annat dn de

komponenter som gick att hitta hos VW och Audi.
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Volkswagens projekt EA-425 var framtagen med komponenter fran mestadels VW och
Audi. Projektet skrotades av VW och Porsche skapade dd 924:an — som blev en storsdljare.

Parallellt med externa utvecklingsuppdraget EA-425 till Volkswagen skissade Porsche ocksa pa
en ny, egen bil: 928:an. Dar valde man en konstruktion med motorn fram och transmissionen
sammanbyggd med bakaxel — alltsa en transaxel. Ganska snart kom ingenjorerna fram till att
man mycket val kunde anvanda samma princip med transaxel till Volkswagens sportbil. Motorn
plockades fran Audi 100 och innanmatet i den fyrvaxlade transaxelldadan kom ocksa fran en Audi.
Aven den trestegade automatlddan kom frdn Audi/VW.

Porsches designteam tog fram tre stycken lermodeller i skala 1:5 som kordes upp till Wolfsburg
och presenterades for nytilltradde VW-chefen Rudolf Leiding i huvudkontorets stora showroom
"Valhalla". Leiding pekade pa den modell som Tony Lapine och Harm Lagaay gjort och sa kort
och gott "bra, men det ar den jag vill ha". Lapine forsokte forklara att modellen skulle behova
forbattras men Leiding stod pa sig och sa "exakt sa".

Med designen bestamd fortsatte Porsche jobbet med projekt EA-425 och gjorde som man var
tillsagda — plockade alla komponenter fran lagerhyllan. Nya VW Golf var nastan klar och darifran
tog Porsche dérrhandtagen, tanklocket, vairmepaketet, med mera. Frambromsarna hamtades
fran Audi 100, trummorna bak kom fran VW-Bubblan.

Audi-motorn lutades 40 grader at sidan for att gora den Iaga profilen pa huven maijlig. Buller-
damningen var mattlig och elsystemet plockades ihop fran Golf och Passat — nagot som senare
skulle ge dgarna manga problem. MacPherson-benen fram togs fran VW-Bubblan ihop med
Golf-bararmar och Golf-styrvaxel.

En av fa saker som inte plockades fran VW/Audi var bakvagnen pa EA-425 som fick Porsches
traditionella, tvarstallda torsionsstavar och bakatvanda bararmar.

Volkswagen gor det igen — avbestidller projektet

Den nya sportbilen boérjade bli fardigkonstruerad i slutet av 1973 och samtidigt kraftsamlade
Volkswagen for att slutfora de helt nya och vattenkylda Golf, Passat och Scirocco — den sist-
namnda skulle ersatta Karman-Ghia.

Denna massiva produktutvecklingen hade skapat ett stort hal i VW:s skattkista och 1974 gjorde
man en forlust pa nastan en miljard D-mark. Styrelsens fortroende for Rudolf Leiding tog slut

och han tvingades avga i januari 1975.
NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0MTk3Mjc7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI5Mjg5NDg3OGRhMjRhZDZkZTcwMDdlMzJlODc2ZDUxNjlhNDYyMTAxIjt9

NEVS-brevet 36

N AT\ SRR Y 0 T VAN
3 ’v\_‘):“‘“‘i an',‘,v JP “.. T e

Det gick att bygga sportiga varianter av 924:an ocksa.
Walter Rohrl mellan 924 Carrera GTS and 924 Turbo fran 1981.

Ersattaren Toni Schmiicker ombads rensa i utgifterna och kom snabbt fram till att "ndgon ny
sportbil behovs inte" — framfor allt inte da Golf redan hade ett sportigare alternativ i Scirocco.

Historien kring VW 914/4 och Porsche 916/6 upprepade sig alltsa annu en gang — VW bestéllde
en sportbil av Porsche men i sista stund angrade man sig.

Men detta skulle — sett i den historiska backspegeln — bli Porsches raddning. Porsches ledning
lyckades skrapa ihop tillrackligt med pengar — 160 miljoner D-mark — for att kopa rattigheterna
av VW, ett pris som lag betydligt under vad Volkswagen betalat for utvecklingen. Nu satte man
full fart for att bygga om EA-425 till Porsche 924 och 100 prototypbilar rullade ut pa sommaren
1975 for att slutligen testa den produktionsfardiga bilen.

Porsche 924 stressas fram pa minimal tid

Porsche var hart ansatta 1974-1975 da 911:an var sa dyr att den salde daligt, 914/6 var ocksa
for dyr och pa vag att laggas ner och 928-projektet hade tillfalligt stoppats efter oljekrisen 1973.

Utvecklingen av 928 skulle aterupptas men bilen var inte vara fardig forran 1977. Porsche var
i desperat behov av en ny instegsmodell som kunde fylla pa inkomsterna och VW:s "nejtack"
var egentligen en gudasand gava.

Volkswagen hade redan avdelat gamla NSU-fabriken i Neckarsulm till produktionen av EA-425
och de planerna 6vertogs av Porsche for 924:an. | november 1975 presenterades den fardiga
bilen och i borjan pa 1976 startade kundleveranserna av Porsche 924.

Porsche 924 fick en del kritik nar den lanserades, framfor allt for att det var sa uppenbart att
modellen var ett hopkok av delar fran VW och Audi. "Minns att vi gjorde pa samma satt med
356:an ocksa" forsvarade sig Porsche men ingenjorerna i Weissach hade redan satt full fart for
att forbattra 924:an.

Volkswagens ekonomiska krav pa 924:an hade gjort bilen spartansk, pa gransen till budgetbil.
Porsche forbattrade ljuddampningen och gjorde bakvagnen gummiupphangd till arsmodell
1978, vilket gjorde kupén markbart tystare. Krangningshammare var forst bara tillval men blev
standard 1981.

Inredningskvalitén forbattrades och manga av de komponenter som var tillval blev succesivt
standard pa 924:an. Den forsta specialmodellen kom 1977, "924 Martini", och den skulle foljas

av flera andra. De forsta tavlingsbilarna kom 1979 och aret darpa tavlade 924:an pa Le Mans.
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Den férsta Porsche 944 Turbo, Grsmodell 1986, med 220 hk.
1944 Turbo S 6kades till 250 hk.

Porsche 924 blev en omedelbar succé i USA men journalister klagade pa den klena motorn och
fyrvaxlade ladan och de skulle bli bonhorda. 1978 kom en femvaxlad |ada som tillval och i no-
vember 1978 lanserades Porsche 924 Turbo med 170 hk, femvaxlad Getrag-lada som standard
och skivbromsar runt om (fran 928:an).

Porsche gjorde en uppgradering — som blev 944

Porsche 924 var alltsa nagot av en nodlosning. Den storsta uppgraderingen av 924:an blev dar-
for en helt ny modell — Porsche 944 — som lanserades sommaren 1982.

Storsta nackdelen med 924:an var Audi-motorn och i 944 debuterade en helt ny, fyrcylindrig
Porschemotor pa 2,5 liter och 163 hk. 944-motorn skulle kunna beskrivas som "en halv 928-
motor" och dven om det inte var riktigt sa enkelt var det samma uppbyggnad med flera utbyt-
bara delar. Aven de sista 924:0rna fick denna Porsche-motor.

Porsche 944 var en fortsattning av 924 Turbo med breddade skarmar, skivbromsar runt om
och ombyggd hjulupphingning. Aven 944:an var forsatt i en konstant utvecklingskurva med
standiga forbattringar. Motorvolym och toppeffekt 6kade, fyrventilade 944 S (augusti 1986)
hojde effekten till 190 hk och efterféljaren 944 S2 (1988) gav 211 hk med hjalp en motorvolym
pa hela 3,0 liter.

Givetvis erbjods 944 dven med turbo och "Typ 951" lanserades sommaren 1985 med 220 hk
och 330 Nm. Med storre turboaggregat och bromsar fran 928 S4 6kades effekten till 250 hk och
350 Nm 1988 i modellen 944 Turbo S. Modellen var pa sin tid varldens snabbaste fyrcylindriga
bilmodell med 0-100 km/h pa 5,9 sekunder och toppfarten angavs till 260 km/h.

En av de viktigare forandringarna som fanns hos 944 Turbo och dven inférdes pa vanliga 944,
arsmodell "1985B", var en helt ny inredning. De forsta arsmodellerna av 944 hade i princip
samma inredning som 924, vilket sett i den historiska backspegeln inte var speciellt smart.
944:an borde ha fatt en mera pakostad inredning direkt fran start.

Porsches tredje uppgradering blev 968

Den slutgiltiga och mest optimerade versionen av 924-projektet paborjades 1989 som "pro-
jekt 944 S3". Fronten lanade drag av 928:an och Porsches ingenjorer gjorde det som man egent-
ligen inte far — byggde om néstan allt annu en gang.

Den omfattande uppgraderingen av 944 S gjorde att modellen fick ett nytt namn: 968. Porsche
968 lanserades 1992 och med hjalp av variabla kamaxlar gav 3,0-liters fyran 240 hk och 306 Nm
— den starkaste fyrcylindriga bensinmotorn nagonsin utan éverladdning.
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Porsche 968 Cabriolet ér en udda fdagel idag och en blivande samlarbil.

Cirka 80 procent av artikelnumren var nya pa 968:an, jamfort med 944 S2, men tyvarr gjorde
Porsche samma misstag som forut. Man beholl inredningen i stort sett intakt och det bidrog till
att 968 inte kandes alls sa ny som den egentligen var.

Porsche 968 tillverkades fram till sommaren 1995 och ett ar senare kom mittmotorvagnen
Boxster, Porsches nya instegsmodell.

Porsche hade dock lart sig laxan att vara kostnadseffektiva vilket gjorde att Boxster och 911
fick dela pa manga komponenter, precis som man gjort med Volkswagen Touareg och Porsche
Cayenne. Det var till fordel for Boxster, men till nackdel fér 911:an som inte fick ta de nédvan-
diga kliv i utvecklingen som ingenjorerna egentligen ville. Men det ar en helt annan historia,
som det brukar heta.

+26 BILDER
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Par Brandt: ”Ferdinand Piéch var en fruktad despot men ocksa ett passionerat, tekniskt

H4

eni

Porsche 911 Turbo — grattis pa 40-arsdagen

LS

Porsche firar med 911 50 Years Edition

Volkswagen Folkvagn fyller 70 ar — produktionen startade i december 1945
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Rlassiker
16. Sinclair C5 fyller 35 ar!
Publicerad 2020-01-10 10:46 text Carl Legelius

Den 10 januari 1985 lanserades framtidens transportmedel i England, den eldrivna

Sinclair C5. Lanseringskampanjen var massiv och mediaintresset enormt. Anda tog sig Sir
Clive Sinclairs idé inte riktigt...

k] HINCHLEY woop posT OFFICE

FILM: https://youtu.be/x9PivEygh 8

Lojligt 1agt pris, skattefri, smidig i storleken, utslappsfri, tillaten pa cykelvagar — mycket talade
for Sinclair C5 nar den lanserades 1985. Elektronikpionjaren Sir Clive Sinclair hade dromt om ett
framtida transportmedel for stader sedan 1970-talet — och nu fanns det!

Sinclair C5 var definierad av den engelska trafiklagstiftningen som sade att ett ensitsigt fordon
som kunde trampas i samma hastighet som ocksa var motorns toppfart — maximalt 24 km/h -
slapp krav pa skatt, korkort och vag.

Istallet for att se begransningarna i dessa regler sag Clive Sinclair mojligheterna: i kdiga stor-
stader nar man sallan nagra hogre hastigheter, resorna ar ofta inte langre an nagra kilometer
och bara ett fatal bilar har nagra passagerare.

En ensitsig elbil skulle kunna slinka igenom trafikstockningar lika latt som en motorcykel, men
med tre hjul och en vettig sittstallning skulle instabilitet och bristen pa komfort kunna undvikas.
Om den byggdes tillrackligt liten skulle den kunna tas in genom en normal ytterdorr eller kom-
bilucka. Pa sa satt slapp man ett garage och den skulle inte vara svarare att kopa an en diskma-
skin. Precis som fallet med Sinclairs hemdatorer skulle kostnaderna hallas nere genom att an-
vanda befintliga delar fran annat hall an bilindustrin.

Sinclair C5 premiarvisades for pressen i London den 10 janauri 1985. Det hade sndat pa natten
och forutom att C5 inte var nagot vidare i halka gjorde kylan att batterierna tappade effekt.

Recensionerna blev darefter och de forsta och kanske mest avgdrande spikarna i Sinclair
Vehicles kista var redan inbankade.

Redan i augusti 1985 lades tillverkningen ner efter 17 000 byggda C5. Anda hade priset sdnkts
gradvis sedan introduktionen, pa slutet kunde man fa en C5 for 99 pund!

Idag finns en liten skara entusiaster som vardar de exemplar som finns kvar. Kolla till exempel
in www.c5owners.com
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ViBildgare
17. Klassiskt bilmarke: Lagonda

Publicerad 22 oktober 2010

Vissa bilmarken ar det ingen ordning alls pa. Lagonda ar ett av dem, men kul bilar har
det nastan alltid varit. Kanske inte dnda fran starten 1906, men atminstone fran mitten
av 20-talet.

3

34

¥
A

Lagonda LG6 Rapide Drophead Coupe 1938

Mannen bakom market hette Wilbur Gunn och kom 1897 till England fran sin hemstad Spring-
field i Ohio, USA. En tvartomutvandrare helt enkelt. Kort efter ankomsten till Europa konstrue-
rade han en luftkyld motorcykel.

Namnet Lagonda var en fransk version av det indianska namnet for Buck Creek, ett vattendrag
nara Springfield. Det borjade anvandas pa Wilburs fordon ar 1900.

Efter en seger i en motorcykeltavling ar 1905 blev Gunn sa entusiasmerad att han beslot att
starta biltillverkning. 1907 debuterade den fyrcylindriga Lagonda Torpedo och snart foljde en
sexcylindrig modell.

Kompressormatade sportvagnar

Med en sadan vagn vann konstruktoren ar 1910 en tillforlitlighetstavling mellan Moskva och
S:t Petersburg. Vid den har tiden sneglade manga av vastra Europas biltillverkare pa den poten-
tiellt stora ryska marknaden — kanns tongangarna igen?

1913 kom en riktigt avancerad konstruktion fran Lagonda, en bil med en nitad, sjdlvbarande
karosskonstruktion och en krangningshammare for att hjalpa fjadringen och battra pa vagegen-
skaperna.

Dessutom hade denna modell den forsta kinda handbromsen av sa kallad “fly-off”-typ. Wilbur
Gunn avled 1920 men han hade lagt grunden till ett marke med mycket gott anseende.

1925 kom den modell som blev begynnelsen pa Lagondas rykte som sportvagnstillverkare.
Bilen hade en fyrcylindrig tvalitersmotor med hemisfariska forbranningsrum och dubbla, hogt

placerade kamaxlar.
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Aren 1953-58 byggdes 430 ex av trelitersmodellen, en del av dem som dropheads.

Nu foljde en rad sportiga varianter med tvalitersmaskiner, daribland en med kompressormat-
ning. Liksom Bentley byggde Lagonda en bil som kallades Speed Model.

Det sena 20-talets Lagonda-modeller paminde en del om samtida Bentley- och Sunbeam-kon-
kurrenter och var mycket valbyggda.

| bérjan av 30-talet kom en trelitersmodell med vaxellada tillverkad av Maybach. Atta vaxlar
framat! Men anda ett misslyckande.

1935 lanserades en 4,5-litersmodell kallad Rapide, ett modellnamn som skulle aterkomma
1961.

Fina bilar var det fast inte lika fina finanser. Sommaren 1935 |ag Lagonda riktigt illa till, men
raddades fran att kopas upp av Rolls-Royce, det 6de som fyra ar tidigare hade drabbat Bentley
Motors.

Nu engagerades Walter Owen Bentley himself som chefkonstruktor hos Lagonda! Hans infly-
tande blev stort och hans konstruktioner hogklassiga. Speciellt uppmarksammad blev den V12-
motor som kom 1937, allmant ansedd som Bentleys absoluta toppkonstruktion.

En riktig supercar

Efter andra varldskrigets slut hade alla de krigférande landerna stora startsvarigheter. Att da
vara lyxbilstillverkare var sannerligen inte latt, men Lagonda raddades nu en gang till.

Det var traktortillverkaren David Brown som 1947 koépte bade Lagonda och Aston Martin, ett
ganska sakert satt att ha kul samtidigt som man blev av med en massa pengar...

1948 kom en 2,6-litersmodell och nagra ar senare en trelitersversion. Lyxiga, starka och
snabba, och faktiskt byggda i nagorlunda antal — 550 respektive 430 exemplar.
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Om man férlénger en Aston Martin DBS V8 frdn 70-talet och stékar till fronten
far man en Lagonda med fyra dérrar och sju byggda ex.

1961 kom som sagt namnet Rapide tillbaka. Fram till 1964 byggdes 54 exemplar av denna in-
tressanta landsvagskryssare med fyra dorrar, fyralitersmotor, de Dion-bakaxel och aluminium-
kaross.

Den har expressmaskinen blev tillfalligtvis slutet for bilmarket Lagonda men aren 1974-76
byggdes sju exemplar av en bil som i allt vasentligt var en forlangd DBS V8 med fyra dorrar och
namnet Lagonda.

1976 debuterade en helt ny Lagonda, en stor och starkt kilformad fyrdorrarsvagn med sa
mycket elektronik att den forst byggda bilen inte ville starta vid pressvisningen!

Likval var det en fantastisk bil, en riktig supercar, men dessvarre rundade man till karossfor-
merna 1987. Har gor vi halt i Lagonda-historiken, bland annat for att det inte far plats fler bok-
staver, men kanske mest for att Lagonda faktiskt blivit en Aston Martin-modell, som enligt de
senaste planerna ska ateruppsta som en suv.

Visst later det litet besynnerligt?

Lagonda V12 frén 1939. Motorn anses vara W. O. Bentleys absolut finaste konstruktion.
Aren 1937-40 byggdes 189 exemplar. Lika majestdtisk som snabb.
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Extrem kilform for den teknikladdade Lagonda fran 1976 och som byggdes i fyra serier
fram till 1990. Bilarna hade Astons egen aluminium-V8 pd 5,3 liter.

FILM: https://youtu.be/QP07)q5b88M

Lagonda Rapide, lika Iangbent som sdllsynt. Néstan alla 54 exemplaren hade automatldda.
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Application Lead Hardware- Ref 291
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Global Lizison Officer - Ref 253

Chapter Leader Software - Ref 263

Depuby Chapter Leader for SW/Control Systems Simulation - Ref 273

Deputy Chapter Leader for SW/Control Systems Test - Ref 274

Traffic Simulation Engineer - Ref 224

Software Test System Architect - Ref 225

Control System Test Engineer - Ref 226

Software Test Enginser - Ref 227

Software & Control Systemn Simulation Enginesr - Ref 228
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