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https://youtu.be/IlUpQebe7wS4

MOTORNYTT mandag 13 januari
Foregaende fredag 10 januari

. Tesla planerar ny bilmodell — designas i Kina

. Musks l6fte: Tunneln blir klar i ar

. Fran tv-bank till garageuppfart: Har ar en elbil fran Sony
. Prov: Bentley Bentayga Hybrid

. Magna-Steyr drar sista skruvarna pa Grenadier

. Darfor rusar bensinpriset uppat igen

. NIU presenterar den eldrivna motorcykeln RQi

. Project Kahn visar elcykel

. Bilfarjan over Pudding river

. Volvos tio mest spektakuldra konceptbilar — vilken ar din favorit?
. Sunbeam Tiger

. Klassiskt bilmarke: Hupmobile
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RECHARGE’

1. Tesla planerar ny bilmodell — designas i Kina
Av Magnus Kvandal, Publicerad 2020-01-07, 20:09, uppdaterad 2020-01-07, 22:01
Den nya modellen ska skapas i ett nytt design- och produktionscenter ska byggas i Kina.

Det berdttade vd:n Elon Musk i samband med att Teslas forsta Kinabyggda bilar levere-
rades till sina kunder.

Ganska precis ett ar efter att Tesla borjade bygga Gigafactory 3 i Shanghai har fabriken
levererat sin forsta bil — en Model 3.

Teslas vd Elon Musk var pa plats for att inviga den nya fabriken, och efter att ha framfort
ett stelbent dansnummer berattade han att Tesla har for avsikt att fortsatta investera i
Kina — och att det finns planer pa en helt ny, global bilmodell som ska designas pa plats i
landet.

"Vi ska forsoka skapa ett kinesiskt design- och ingenjorscenter for att faktiskt fran grun-
den designa en bil i Kina for den globala marknaden. Jag tror det kommer att bli valdigt
spannande", sa Musk i sitt tal. Han berattade ddaremot inte nar den nya modellen i sa fall
skulle sta fardig.

Teslas anldaggning i Shanghai ska i forsta hand producera Model 3, och senare dven suven
Model Y. Att bygga bilar pa plats i Kina, som ar varldens storsta marknad for elbilar, gor att
man kommer runt de héga importskatter som annars drabbar utlandska bilar i landet.

Teslas aktie slog nya rekord pa borsen i forra veckan, efter att de levererade 112 000 bilar
under arets sista kvartal, vilket var langt fler an forvantat.

Men det ar flera som ar intresserade av att sdlja elbilar. Senast igar presenterade jatte-
foretaget Sony till allas forvaning konceptbilen Vison S pa teknikmassan CES i USA.

| videoklippet nedan ser vi Elon Musks dans i boérjan av evenemanget.

Videoklipp: https://youtu.be/ZucUZZkiQw0
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2. Musks lofte: Tunneln blir klar i ar
2020-01-07 12:01
John Edgren

Det forsta spadtaget togs i november. Nu hoppas Elon Musk att The Boring Companys
tunnel i Las Vegas ska vara i kommersiell drift under 2020.
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Under mark kommer bilarna susa fram i hastigheter éver 240 km/h. Pa kort tid har Elon Musk
tagit sig fran ax till limpa. | en tweet strax innan nyar avsldjade han att The Boring Company
siktar pa att ha sin forsta tunnel klar for kommersiell drift i ar.

Det blir en loop under Las Vegas som ska ha kapacitet for att transportera minst 4 400 passa-
gerare i timmen. Strackningen ar tankt att binda samman de enorma masshallar som tillhor Las
Vegas Convention and Visitors Center. Det forsta spadtaget togs i november.

Men det var i LA som allt borjade. 2017 meddelade entreprendren att han var trott pa trafiken
i metropolen, och hade for avsikt att 16sa problemet med hjalp av tunnlar. Féljande ar visade
The Boring Company upp en 1,8 kilometer lang testtunnel under staden — som inte var latt att
fa till.
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Design Option 2

Q LVEC Loop
Potential Station Locations

(). LVCVA Proposed
Potential Station Locations

— LA ar som tunnlarnas motsvarighet till Broadway. Vi har jordbavningar, och olja, gas och
metan i jorden. De borrar faktiskt fortfarande efter olja i LA. Du har sandig och stenig jord.
Det finns ungefar en miljon myndigheter som du maste tillfredstalla. Man kan sdga att om
du kan grava tunnlar har sa kan du gora det var som helst, sade Elon Musk under presen-
tationen av testtunneln.

Tanken ar att man fardas i hog hastighet genom huvudartarer, och det ar forst vid utfar-
terna som hastigheten sanks. Man kan ha 10-20 ganger fler stationer an en tunnelbana.

Las mer: Pappan byggde om sonens gokart till en cybertruck

Systemet har en enorm kapacitet.

— Du kan ha hur manga tunnlar du vill. Jag ar ganska sdker pa att alla i USA inte kommer
flytta till LA, men du skulle faktiskt kunna bygga nog manga tunnlar for att transportera
hela USA:s befolkning i LA. Det finns ingen begransning, sager Elon Musk.

JOHN EDGREN

RELATERADE ARTIKLAR

Pappan byggde om sonens gokart till en cybertruck

Tesla snart vart mer an GM och Ford ihop

Sa manga Tesla-bilar ska nya Berlin-fabriken spotta ut
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3. Fran tv-bank till garageuppfart: Har ar en elbil fran Sony
Av Patrik Lundin, Publicerad 2020-01-07, 11:35, uppdaterad 2020-01-07, 15:10
Just nu pagar teknikmdssan CES (Consumer Electronics Show) i Las Vegas. Den stora

bomben hittills ar att elektroniktillverkaren Sony, kand inte minst for tv-spelskonsolen
Playstation och sina tv-apparater, har visat upp ett elbilskoncept.

Sony Vision S. Med bromsar fran Brembo.

Konceptet som kallas for Vision S ar naturligtvis fylld till bredden med teknik. Bland annat
en skarm som stracker sig dver hela instrumentbradan pa samma satt som hos exempelvis
Honda e och den kommande Byton M-Byte. Sony ar ocksa mycket ndjda med att kunna
erbjuda en 360-gradig ljudupplevelse for alla bilens passagerare — oavsett var i bilen man
befinner sig.

Sony Vision S ska ocksa, pa Tesla-manér, kunna uppdatera mjukvara via natet.

Konceptbilen ar framtagen i samarbete med 11 andra féretag, bland andra Bosch och vax-
ellddstillverkaren ZF. Aven Continental har varit med p3 ett horn.
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Sony Vision S dr en fyrsitsig sedan, vars storlek ar lite svar att bedoma. Den ar fyrhjuls-
driven genom tva elmotorer, en pa vardera axel. Motorerna ger 200 kW vardera och Sonys
Vision S ska klara 0 — 100 pa 4,8 sekunder och toppfarten anges till 239 km/h. Nagon rack-
vidd anges inte, men i lanseringsfilmen visas instrumentbradan upp och pa den gar att ut-
lasa att batteriet har 96 procent laddning och att rackvidden da ar 317 miles, vilket dver-
satts till 51,1 mil.

Om Vision S ska sattas i produktion eller inte aterstar att se.
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Sony féljer trenden. Klart det ska vara en ljusramp i aktern.

Lanseringsfilmen utlovar bra réickvidd: https://youtu.be/j1RAdaSFWkM

Svenskt pris pa stadselbilen Honda e
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4. Prov: Bentley Bentayga Hybrid
Av Joakim Dyredand, Publicerad 2020-01-06 08:06

Vi har sett den pa spionbilder sedan sent 2017. Vi provkoér i slutet av 2019 och hor rykten
om en stor uppdatering ganska tidigt 2020. Virrigt!

Detta ingar i provkorningen:
e Vad ar nytt?

e Hur ar den att kéra?

e Nordfakta.

® Borde jag kopa en?

VAD AR NYTT?

Hela varldsordningen, om du fragar Bentleyrepresentanter. Och visst ar det mycket att
ta in for en tillverkare av uteslutande bransletorstiga bilar, varav en med en motor som
just firat 60 ar. Men nu ar det dags for ynka sex cylindrar i V-formation. Till raga pa allt
parat med en elmotor. Och det ska inte sluta har, 2023 ska hela Bentleyutbudet vara
elektrifierat och 2025 kommer det Crewebaserade markets forsta helelktriska bil.

Fragar du mig kommer den tidsplanen aldrig att halla. Bentayga Hybrid, som avtacktes pa
bilsalongen i Genéve i mars 2018 skulle vara bestallningsbar efter arsskiftet samma ar. Det
var korrekt men de forsta leveranserna har skett precis nu, i slutet av 2019.
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Tva minuter fére exponeringen var bilens akter svart av smuts. DG solen var pd vig ner
slet fotografen av sig sin tréja och bérjade torka av karossen, till PR-representantens for-
tvivlan. Men, en bild blev det ...

Att detta samanfaller med att spionbilder dyker upp, pa en uppdaterad Bentayga, far mig
att tro att en ansiktslyft version star pa massgolvet i Genéve redan i mars 2020. Drivlinan
ar visserligen toppmodern och exakt samma som i kommande Audi Q7 60 TFSI e quattro
(som i sin tur ersatter den forra generationen Q7 e-tron som var en laddhybrid med die-
selmotor). Daremot ar infotainment i Bentayga inte av senaste snitt och bekvamligheter
som laddplatta for mobil saknas i facket framfor den stadiga vaxelvaljaren.

S

o

Fédrgkombinationer, materialval, smmar, stygn och broderi,
allt gar att bestdlla efter eget huvud — och egen pldnbok.
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Energy flow

Delvis analogt kombiinstrument bérjar bli séllsynt.
Varvrdknaren visar tydligt nér du ér néra att starta férbréinningsmotorn vid acceleration.

HUR AR DEN ATT KORA?
Behaglig, men nagot otymplig. Det senare, bor poangteras, galler speciellt pa engelska
landsvagar som ar smala och helt saknar vagren. Med jamna mellanrum dyker en uraldrig

stenbro upp, pa vilken man inte kan dela utrymmet ens med en cyklist men vid varje tillfalle
mots av en lastbil. Vanstertrafik kryddar utmaningen.

X

Varfér néja sig med standardklockan néir det finns en Breitling
med dtta diamanter samt boett i pérlemor. Pris drygt 40 000 kronor.
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Pekskdrmen dr inte av senaste snitt, men de fysiska vreden har sin charm. Och allt behéver
faktiskt inte vara extremt uppkopplat i en Bentley, hér radder en annan typ av atmosféir.

Tidsplanen &r obra beraknad och jag har dagnat formiddagen at att kora Bentayga Speed (se
nasta nummer) och var Bentayga Hybrid har inte hunnit fa full laddning i sitt 17,3 kWh stora
batteri efter formiddagsgruppens provtur. Men Hybrid har precis genomgatt WLTP-testet (hari
ligger mycket av forklaringen till att modellen forsenats) och fatt den officiella elrackviddssiffran
39 km.

Utslappet av koldioxid ligger pa 79 g/km vilket innebér att det inte blir tal om nagon bonus,
men en arsskatt pa 360 kronor far val anda anses som fullt acceptabelt. Som en jamforelse kan
tillaggas att den lika nya Speedversionen kostar narmare 25.000 kronor per ar i skatt, de forsta
tre aren.

Forutom ett extra "tanklock" och Hybridemblem ar det inte mycket som avsl6jar elektrifierade
Bentayga pa utsidan. Interiort marks en forandring i kombiinstrumentets vanstra rundel.

Tréslag fran hela vérlden anvénds. Fanér skdrs ut ur blétlagda stubbar. Sedan vilar ski-
vorna tre veckor pd fabriken. Ddérefter lamineras de med flera skyddande material innan
montering pd aluminiumstycke. Sedan féljer sandpappring, fem lager lack, sandpappring,
polering, kantpolering och montering. Arbetstid: 2,5 veckor.
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Dubbelstygn ovanpad de fér hand med symaskin lagda vanliga
stygnen gérs med ndl och trad. Totalt 133 meter trdd i Bentayga.

Varvraknarens forsta del visar tydligt att bilen framfors pa el. Narmar man sig starten av ben-
sinmotorn ar det bara att slappa av lite pa gasen, om korsituationen tillater. | botten pa den
vantra mataren finns instrumentet for batteriniva. De ar bada analoga, precis som hastighets-
mataren. Denna informationsform forsvinner i rasande takt i jakten pa digitala forarmiljoer.
Mellan rundlarna finns givetvis just en digital fargskarm dar foraren kan vaxla mellan olika upp-
lysningar, allt enligt kant VW-koncernsnitt.

Startknappen sitter som tidigare pa kardantunneln, bakom vaxelviljaren. Reglaget dubblerar
normalt som vred for korlagen och terrangkorningsprogram. | Hybrid finns inte anpassningen
till underlag kvar, endast korlagena Sport, Bentley, Comfort och Custom. Pa knappen som tidi-
gare aktiverade stopp/start star det E Mode och har vaxlar jag mellan EV Drive, Hybrid Mode
samt Hold Mode.

Det finns inget lage for att ladda under kérning. Men om den tilltankta farden ar inprogram-
merad i navigatorn ser systemet till att [ampligast drivkalla anvands vid ratt tillfalle, precis som
i flera konkurrenter. Det innebar att om resan borjar pa en landsvag, da ar hybridlaget mest
effektivt, kanske till och med Hold Mode. For ar slutmalet i en stadskarna vill Bentayga Hybrid
glida ljudlost dar. Provkorningen ar pa tok for kort for att jag ska kunna testa om systemet fun-
gerar i praktiken.

Det ar dessutom saftiga koer mest hela tiden, fyrvagskorsningarna i dven de minsta engelska
byarna ar igenkorkade. | dessa lagen ar det skont att forbranningsmotorn slar av och den redan
tysta farden skrider dver i ett viskande och vibrationsfritt sus.

Vaxelvaljaren har inget B-lage for 6kad regenerering. Nar foraren slapper gasen frirullar istallet
Bentayga, i de allra flesta lagen. Energiadtervinning skots automatiskt om systemen detekterar
en bil framfor och frirullningen ersatts av mild regenerering. Lagger foraren foten pa bromsen
ar forsta steget energiatervinning och om trycket 6kar och de fysiska skivorna aktiveras marks
inget "hack". Snyggt!

I krypfart ges tid till att betrakta interioren, avsevart mer upplyftande an det regngra decem-
bervadret pa andra sidan fonsterglasen. Den som har kort Audi Q7 kanner igen grundupplagget
men ytterst fa knappar och reglage har flyttats rakt 6ver.

Det ar egentligen bara spakarna pa rattstangen som i princip ar identiska, men knappar och
vred pa dessa har forsetts med krom (pa plasten). Just den detaljen andas inte solid lyx men
laderarbetet och trapanelerna haller varldsklass. Det gar inte att hitta plastpaneler, till och med

all infattning i och runt bagagerummet ar klatt i lader eller pakostad textil.
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Det tar 2,5 dagar att bygga Bentayga, som passerar 47 stationer i fabriken.
Hdr dr det snart dags att montera laddhybridens batteripaket.

Det rdder knappast brist pd utrymme hér. Ar familjen en kvartett finns det ett ultra-
bekvdmt fyrsitsigt utférande (cirka 120.000 kr) som gar att férfina med vinkyl. Notera den
I6stagbara skérmen pd mittkonsolen, hér kan diverse instdllningar justeras. Det gar dven
att ta del av hastighetsmdtare och farddator pd snygg grafik.
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Aktern avsléjar dig inte, V8 och Hybrid har likadana édndror.
Speed ddremot har ovala utblds.

Det nagot for optimistiskt planerade besdksschemat till trots hinner vi med en fabriksvand-
ring. Att med egna 6gon fa se hantverket som ligger bakom en tradekorpanel imponerar. Det
tar minst fem veckor fran att de tunna fanéren nar Crewe till att det efter nio arbetssteg sitter i
bilen.

Lagg pa laderdetaljerna, de manga exteriorfargerna och ett tillvalsutbud som gor att ingen
Bentayga som lamnar fabriken ar den andra lik. Snart forstar man varfor Bentayga Hybrid kostar
mer an dubbelt sa mycket som drivlinemassigt jamforbara Audi Q7 60 TFSI e quattro.

Trafikbilden tillater ingen aktiv kérning, men 2,6 ton suv ar anda inte férstahandsval for den
som vill attackera kurvor. Styrningen ar inte Porschesnackig, tank mer namnd Q7 eller VW
Touareg. Chassisattningen andas lyx. Men som alltid med luftfjadring, skarvar och potthall gar
inte att maskera. De fa ganger det dunsar till blir man extra dverraskad eftersom framfarden i
ovrigt ar ultrabehagligt tyst.

Elmotorunderstdd ger snabb reaktion vid gaspadrag, sa klart. Men nar férbranningsmotorn
kommer upp i varv rader inget tvivel om att det &r en V6. Foga chockerande fér gemene man/
kvinna, men for en Bentelyforare ar det en ny och fraimmande ljudbild.

NORDFAKTA.

Varfor bilen heter Hybrid ar faktiskt lite oklart. Ratt benamning ar egentligen PHEV eller nagot
liknande da det ror sig om en laddhybrid, men det hade inte gett lika snygga emblem...

Hantverket i Bentayga dr omfattande. Bestaller kunden dubbelsom pa lader gors det for hand.
Ett undantag ar Bentleylogotypen pa stolarnas ryggstod vars 4.760 stygn fixas pa sex minuter
av en brodyrmaskin.

BORDE JAG KOPA EN?

Att koprada en bil for norr om tva miljoner, vilket det blir sa snart minsta tillval 4r adderat, ar
inte enkelt. Speciellt eftersom det finns ett tekniskt identiskt men inte pa langa vagar lika om-
bonat syskon for under halva priset. Vand pa steken igen och Hybrid &r l1tt den mest prisvarda
Bentaygamodellen som finns, nar agandekostnaderna tas i beaktande.

Men allt ar egentligen en ickefraga. Eftersom bilen ar kraftigt forsenad har orderboken redan
stangts for den svenska representanten Autoropa. Det ar en tydlig indikation pa att ryktet om
att den uppdaterade versionen, med bland annat modernare infotainment, visas i Genéve i
mars 2020 ar sant. Se det positivt, du kanske hinner spara ihop mer till kontantinsatsen.
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BENTLEY BENTAYGA HYBRID

TEKNISKA DATA

PERSONLIGHET

MOTOR: V6, turbo, bensin,

2 995 cm?, 340 hk vid 5 000
r/min, 500 Nm vid 1 370-

4 500 r/min. Elmotor 94 kW
(128 hk), 350 Nm. Systemef-
fekt 449 hk, 700 Nm. 8-stegad
automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 5 140/1 998/
1727 mm. Axelavstand 2 995
mm. Tjanstevikt 2 626 kg.
Bagagevolym 480-1 770 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h
5,5 sek. Toppfart 254 km/h.
Forbrukning 3,5 1/100 km,
C0, 79 g/km

PRIS: 183 250 euro.
Aktuell nu.

SUMMERING

PRESTANDA m

B BENTAYGA HYBRID
M Q7 60 TFSI E QUATTRO

BAST: Utsokta materialval, gediget hantverk. Arsskatt 360 kr.

SAMST: Dryga miljonen dyrare an drivlinetvillingen Audi Q7 60 TFSI e.

Kraftigt V-formad huv med langt infdllda framflyglar. Skarpa karossveck Iéings sidan
och den tydliga markeringen 6ver bakre hjulhusen. Bentayga tar for sig.
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Teknikens Varld

5. Magna-Steyr drar sista skruvarna pa Grenadier
Peter Klemensberger
8 januari 2020

Terrangbilen Grenadier vill bli arvtagare till klassiska Land Rover Defender. Nu ar det
klart att meriterade Magna-Steyr tar hand om den sista resan fram till serieproduktion.

o

@ 1y

B Gouzxoe

Det borjade med en pubrunda och kommer mynna ut i en arvtagare till Land Rover Defender
—en ikon som gick i graven 2016 och vars rotter kan sparas bak till 1948. Vi talar alltsa om Ineos
Automotives terrangbil Grenadier, vars resa ni har kunnat folja har pa teknikensvarld.se.

Sedan tidigare ar det klart att Grenadier ska fa motorer fran BMW och att produktionen ska
forlaggas till Bridgend i Wales samt att karosserna ska byggas i portugisiska Estarreja. Nu ar det
aven spikat att den viktiga lanken mellan prototyp och produktionsklar bil ska ansvaras av
Magna-Steyr. Egentligen helt logiskt da koncernkollegorna Magna Powertrain har utvecklat
bilens chassi och fjadring.

LAS MER: Allt om Land Rover Defender

Grenadier ar i trygga hander, Steyr i 6sterrikiska Graz har en lang erfarenhet av saval konstru-
erande som byggande av bilar och just fyrhjulsdrift ar deras gebit. Man har bland annat utveck-
lat Mercedes 4Matic-system och har sedan lange tillverkat modellen Mercedes G-klass, Geland-
wagen adven kallad. Pa bilden ovan ses bland annat Frank Klein och Dirk Heilmann, chefer pa
foretagen, posera vid Steyrs modell Pinzgauer som lanserades 1971 och finns i en uppsjo vari-
anter.
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6. Darfor rusar bensinpriset uppat igen
Redaktoren bytbil 2020-01-05
Nu stiger bensinpriset snabbt igen. Sedan nyarsafton har priserna gatt upp med 25 é6re.

Orsaken ar hojd skatt, 6kad inblandning av etanol och Donald Trumps attack mot den
iranska generalen Qasem Soleimani.

Vid nyar skedde en overindexering av energi- och koldioxidskatten, sa trots att politikerna
gjorde en viss justering nedat av den ordinarie skatten steg bensinpriset vid pump med 15 6re
och dieseln gick upp 10 6re.

Redan i torsdags, dagen efter skattehdjningen, kom ytterligare en héjning pa 10 ore till 16,13
kr per liter. Det nya priset ar 76 ore ifran rekordpriset fran 2019. Enligt analytiker beror hoj-
ningen pa att biodrivmedlen har 6kat i pris och att oron i Mellandstern driver upp varldsmark-
nadspriset pa bensin.

Skattebetalarnas forening bedomer att bensinpriset i ar 6ka med totalt 35 6re pa grund av de
politiska besluten. Férutom skattehdjningen gor den 6kade inblandningen av etanol i bensinen
pa grund av reduktionsplikten att priset gor upp. Dessutom har priserna pa etanol 6kat senaste
manaderna.

— Skattehdjningarna pa drivmedel graver stora hal i planbdckerna, sager Sofia Linder, chefeko-
nom pa Skattebetalarna till Expressen.

Utover de de skattemadssiga forandringarna har oron i Mellandstern med Donald Trumps
dronarattack mot Iran gjort att priserna 6kat kraftigt de senaste dagarna. | Norge har bensinen
redan gatt upp till ett 6re under historiska prisrekordet.
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— Orsaken till de hogre priserna pa bensin och diesel ar okade inkopspriser. Vi ser en fortsatt
pressad marknad pa fardigraffinerade produkter, aven pa biodrivmedel, forst och framst bio-
diesel, som en foljd av att manga efterfragar biodrivmedel, sager analytikern Knut Hilmar Han-
sen pa norska Circle K till E24.

Enligt internationella analytiker finns det en stor risk att bensinpriserna ska fortsatta ga upp till
foljd av Donald Trumps attack i Mellanostern. Oljan gick direkt upp nastan fyra procent. Varlds-
marknadspriset pa raffinerad bensin steg med tre procent under fredagen. Hur konflikten ut-
vecklar sig kan fa en avgorande betydelse for prisutvecklingen. Om Iran gor vedergallningsak-
tioner hotar Donald Trump med att USA identifierat 52 mal som de ska sla till mot. En krigslik-
nande utveckling kan snabbt fa bensinpriserna att stiga.

Sjalva bensinpriset ar dock bara en mindre del av priset du betalar vid pumpen. cirka 10 kr per
liter utgors av skatt och moms. Det som kan radda situationen under vintern ar att efterfragan
pa bensin fortfarande ar relativt 1ag jamfort med sommarmanaderna da efterfragan toppar.
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7. NIU presenterar den eldrivna motorcykeln RQi

AV BOBBY GREEN 2020-01-08 KL 15:00

Och trehjulingen TQi

NIU som tillverkar eldrivna scootrar presenterar nu sin forsta eldrivna motorcykel och
den har man dopt till RQi. Man visar dven en trehjuling med tak som heter TQi.

RQi toppar 160 km/h och har en rackvidd pa upp till 12,9 mil om man rullar omkring i
stadsfart. Motorn ar pa 40 hastar och den ar designad och utvecklad av NIU sjalva. Den
drivs av tva stycken batterier man kan plocka ur och tillsammans ar dessa pa 7 kWh. Hur
lang tid det ska ta att ladda framgar tyvarr inte.

TQi gar lite langsammare och toppar 80 km/h men har istéllet en rackvidd pa 24 mil. Den
har en navmotor fran Bosch som driver bakhjulet. Trehjulingen ar sjalvbalanserande och
den kan parkera sjalv.

Produktionen ska dra igang under andra halvan av aret och de forsta leveranserna ska
ske nagra manader efter detta. Vad man far betala vet vi inte an.
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8. Project Kahn visar elcykel

AV BOBBY GREEN 2020-01-07 KL 16:40

Med retro-design

Vi har tidigare skrivit om Project Kahns Flying Huntsman men da handlade det om en sex-
hjulig ombyggd Land Rover Defender. Det har ar nagot helt annat, dven om man lanat
namnet och lagt till Type 77. Det handlar om en elcykel med retro-utseende som blir din
for 4000 pund. For den slanten far du ett batteripack pa 468 Wh och mojligheten till el-
assistans i upp till fem mil. Du kan om du vill uppgradera till ett batteripack pa 648 Wh som
da ger dig 7,5 mil.

Den matchande hjalmen med skinnbekladnad blir din for 165 pund.

Kahn Design visar ny version av Flying Huntsman

Har fallbart tygtak

NEVS-brevet
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9. Bilfarjan 6ver Pudding river
Publicerad 2020-01-08 7:10
Text Marten Carlsson

1932 6ppnades en bilfarja - bokstavligt talat - 6ver Pudding River i Oregon.

Pudding River flyter fram i Norra Oregon och 1932 6ppnades en ny mojlighet att korsa floden
med bil. Eller i en bil, eller pa en bil.. Nagot likande satt har nog inte skadats fore eller efter.
Vad man gjorde var att ta av dacken pa en American Austin och lata den |6pa pa linor dver
floden. For sakerhets skull satt bilen fast i ett slags trapets i en lina ovanfor.

Oklart ar om det har var nagot i reguljar trafik, eller ett jippo, kanske for badgaster och turister?

Flickorna pa bilen tycks inte vara radda av sig, och det var nog mycket béattre plats pa utsidan
an inuti. American Austin var som namnet lyder, en Austin byggd i USA. En Austin Seven som
licenstillverkades i Butler, Pennsylvania fran 1930 fram til 1934 da man gick i konkurs. Dock
ateruppstod som 1935 och kom med nya modeler med nydesign 1937, da kallades dom for
Bantam istallet. Dom blev aldrig nagra storsaljare men men blev kdnda for en stor sak, att kon-
struera fordonet vi kanner som Jeep.

Marten Carlsson
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10. Volvos tio mest spektakulara konceptbilar — vilken ar din favorit?
Av Erik Soderholm, Publicerad 2014-06-06 23:56, uppdaterad 2018-01-09 11:01

Visste du att Volvo experimenterade med en hemlig och supersnal konceptbil redan
19837 Eller att konceptet VESC hade krockkuddar nio ar innan Mercedes S-klass? Har ar
framtidskoncepten du glomt.

Med konceptbilen Concept Estate tog Volvo Over bilsalongen i Genéve for tre ar sedan.
Concept Estate var den forsta av flera nya konceptbilar fran Volvo som gav en liten smyg-
visning av andra generationen XC90.

Men Volvo har ett langt forflutet nar det galler konceptbilar. Har nedan hittar du tio av de
mest spektakuldra konceptbilarna Volvo visat upp. Vilken ar din favorit?

Imponerande prestanda-S60
S60 Polestar Concept med en turbosexa pa 508 hastar tackar vi forstas inte nej till. Vad

sags om 0—100 km/h pa 3,9 sekunder och en toppfart pa dver 300 km/h? Produktionsmo-
dellen blev inte riktigt lika vild med sin 350-hastarsmotor.
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Strandraggarversion av XC70

XC70 All Terrain Concept fran 2005 var en galen strandraggarversion av den upphdjda
kombifavoriten med enorma terrangdack och en vinsch som klarar fyra ton. Markfrigangen
kunde hojas med ytterligare 20 centimeter med ett knapptryck! Under huven: en turbo-
femma pa 2,5 liter pa 408 hastar och 400 Nm.

Férsmak av V90
2001 visades "framtidens kombi" i form av konceptbilen Volvo VCC med bakhangda bak-
dorrar, ett enormt glastak och justerbar innerbelysning med LED-lampor.

NEVS-brevet
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http://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160306/konceptbilen-volvo-vcc-hade-manga-ratt-redan-for-13-ar-sedan/
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XC60 som koncept

XC60 smygvisades med en konceptbil 2007 som inte alls skiljer sig sarskilt mycket fran pro-
duktionsbilen. Men mittkonsolen blev trots allt inte lika framtidsinspirerad pa bilen som sedan
borjade saljas. Inte heller den smarta, ihopvikbara bakluckan hangde med till serieproduktion.
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SCC med genomskinlig A-stolpe

Med konceptbilen SCC (som star for Safety Concept Car) fran 2006 visade Volvo bland
annat en genomskinlig A-stolpe som ger battre sikt. SCC hade ocksa nattsiktsassistans,
doda vinkelvarnare och automatisk justering av ratt, stolar och pedaler.

Maffig sedanmodell

Pa bilsalongen i Frankfurt 2011 bjod Volvo pa maffiga Concept You — en enorm sedan-
modell med sluttande taklinje som ska fora tankarna till en coupémodell. Den stora pek-
skarmen pa mittkonsolen ar inte helt olik det nya Sensussystemet i nya XC90.
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S80-foregangare med turbindrift

Langt innan forsta generationen S80 borjade séljas forhandsvisade Volvo det nya design-
spraket med konceptbilen ECC. Har var miljon i fokus (namnet star for Environmental Con-
cept Car). Tack vare lattviktsmaterial hamnade tjanstevikten pa 1.580 kilo. Volvo ECC hade
ocksa lagt luftmotstand, ett hybridsystem med en turbinmotor och navigationssystemet
Dynaguide som hade stéd for trafikinformation. Redan 1992!
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Snalbil med fiskdoft

Tjanstevikt pa under 700 kilo, forbrukning pa under 4 1/100 km, kolfiberdetaljer i karos-
sen och trecylindrig dieselmotor i magnesium — visst later det som nagot fran 2000-talet?
Fel — konceptbilen LCP premiarvisades redan 1983! Malet var att visa hur Volvos modeller
skulle kunna se ut ar 2000. "Den kunde koras pa alla oljebranslen, som rapsolja, vilket gav
en harlig doft av 'fish & chips' nar den korde forbi", skriver Volvo i ett pressmeddelande.
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Sakerhetsbil med rejalt underbett

Om den ar vacker kan diskuteras, men att konceptbilen VESC hade intressant framtids-
teknik under skalet rader inget tvivel om. Volvo Experimental Safety Car fran 1972 hade
sakerhetsbalten som drogs at automatiskt nar foraren startade bilen, ratt som drogs in 15
centimeter vid en krock for att inte skada foraren, Iasningsfria bromsar och enorma stot-
fangare som skulle minska krockvaldet i hastigheter under 16 km/h. Konceptbilen VESC
hade ocksa krockkuddar bade fram och bak nio ar innan Mercedes S-klass fick det som
tillval.
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Lackra coupélinjer

Nar Volvo visade upp Concept Estate pa Genévesalongen var manga ams-lasarna over-
ens: detta ar den lackraste av de tre koncepten som Volvo lanserade infor XC90-premiaren.
Med P1800-inspirerade coupélinjer, inredningsdetaljer i glas fran Orrefors och den lilla
svenska "flaggflarpen" pa stolarna bjod den pa fantastisk detaljrikedom. Manga av design-
dragen foljde ocksa med till produktionsversionen av nya XC90.

Volvos konstiga konceptbil — som blev en Citroén

s
-
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Erik Soderholm

NEVS-brevet

27


https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160306/konceptbilen-volvo-vcc-hade-manga-ratt-redan-for-13-ar-sedan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20160306/konceptbilen-volvo-vcc-hade-manga-ratt-redan-for-13-ar-sedan/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20140705/volvos-konstiga-konceptbil-som-blev-en-citroen/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/nyheter/20140705/volvos-konstiga-konceptbil-som-blev-en-citroen/
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjk1Njk3MztzOjE6InciO2k6MzIwMDtzOjE6ImgiO2k6MzIwMDtzOjE6ImMiO2k6MDtzOjE6InMiO2k6MDtzOjE6ImsiO3M6NDA6IjQzY2ZjMWExY2FhNzRiZTk1MzQ4NDMyOWNkODY2YWRiMGRkNWNhYTUiO30=

NEVS-brevet

RANTURISMO |

11. Sunbeam Tiger
Gran Turismo Magazine nr.4 2015
Sunbeam tog fram slaggan (bokstavligen) och klamde ner en Ford V8 i sin Alpine. Resul-

tatet blev "Tiger", en skapelse som kallats "fattig mans Cobra". Den var namligen billig
da. Idag ar den en miljonbil!
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lIt &r Carroll Shelbys fortjanst. Utan hans inblandning hade formodligen priserna i

USA varit betydligt lagre. Nu ser man istallet det som en gang var “fattig mans

Cobra” som ett aningen billigare alternativ till Shelbys mest beromda skapelse. Det
har faktiskt betalats dver tva miljoner kronor for en fin original-Tiger i USA!

Sunbeam Tiger var egentligen en totalt omojlig bil men trots daliga odds blev den nagot
av en succé och tillverkades i hela 7 083 exemplar. Inspirationen kom forstas fran den sam-
tida AC Cobra men det var faktiskt Formel 1-féraren och flerfaldige varldsmastaren Jack
Brabham som 1962 kom med idén till Tiger.

Tanken var att bygga ett billigare alternativ till Cobra genom att utga fran en enklare basbil
an den exklusiva och handbyggda AC Ace. Grunden var Sunbeam Alpine, en massproduce-
rad och trevlig, men inte speciellt snabb eller avancerad roadster.

Sunbeams stolta historia var ett bra avstamp for projektet. Redan under forsta varldskri-
get tillverkade man fantastiska flygmotorer, allt fran V8:or via V12:or till en diesel (!). Pa
det foljde racerbilar och Sunbeam var forsta brittiska marke att vinna en Grand Prixtavling
1923. Efter det foljde en rad hastighetsrekordbilar och slutligen den forsta “Tiger” fran
1925.

Det var den sista banracern som ocksa holl det absoluta fartrekordet. Maskinen var en
kompressormatad V12 pa knappa fyra liter och efter dess framgangar byggde man dven en
systerbil kallad “Tigress”, Tigrinnan. Bagge finns faktiskt kvar, Tiger pa ett museum i Utah,
inte langt fran Bonneville Salt Flats medan Tigrinnan, idag forsedd med en Napiermaskin,

kors i brittisk historisk racing.
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Sunbeam drev ocksa den brittiska delen av market Talbot som var en succé, men det
rackte inte. Foretagets ekonomi kollapsade, 1935 var konkursen ett faktum och Rootes-

koncernen, som aven kom att kontrollera de klassiska markena Hillman, Humber, Singer,
Commer och Karrier tog 6ver.
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Lord Rootes, men kanske framfor allt hans son Brian, dromde om Sunbeams fornstora
dagar och nar idén om en Sunbeam Alpine med V8 dék upp var atminstone Brian snabb att
nappa. Till saken hor att man pa den tiden hade ett fabriksteam som mest pysslade med
rally och tavlingschefen Norman Garrad rakade ha en son som bodde pa den amerikanska
vastkusten, inte langt fran dar Carroll Shelby hade sin verksamhet och dar man bérjat mon-
tera i Ford-V8:or i AC-bilarna som kom fran England.

Resten ar, som det heter, historia. Med en tumstock kollade man motorns matt och kom
fram till att den lilla V8:an pa 260 kubiktum formodligen skulle fa plats i en Alpine. Shelby fick
uppdraget att bygga en prototyp, det skulle ta atta veckor och kosta 10 000 dollar. Resultatet
blev sedan korbart pa forsommaren 1963.

Sa langt hade Brian Rootes arbetat utan pappas vetskap och Lord Rootes var skeptisk. Nagot
som snabbt gick 6ver nar han fick provkora prototypen. Pa staende fot kontaktade lorden
Henry Ford Il och bestéallde 3 000 motorer inklusive vaxellddor och bakaxlar och efter bara
atta manaders utvecklingsarbete premiarvisades Sunbeam Tiger pa 1964 ars New York Motor
Show.

Forvanansvart lite behovde goras for att anpassa Alpine till den nya motorn. Styrningen blev
en kuggstang istallet for snacka, ett panhardstag monterades pa den stela Danabakaxeln och
man jobbade lite med fjaderhardheter och damparsattningar.

Man monterade inte ens fetare falgar och dack. Alla Tigerbilar kom med 4,5 x 13-tumsfalgar
och 4.90 x 13 diagonaldack! Kanske lite i snalaste laget med tanke pa att Tiger med sin 4 265-
kubiks V8 pa 166 hastar och 350 Nm toppade nastan 200 km/h och gjorde 0—100 pa dryga
atta sekunder!

Den laga vikten, bara 1 163 kilo, samt den korta hjulbasen gjorde kérningen dnnu mer span-
nande. Pa Youtube ligger ett klipp dar Jay Leno kor en Tiger och berattar att han en gang dgde
en. Kommentaren att “ar man lite ofdrsiktig med kopplingen kan man raka géra nagra opla-
nerade donuts” beskriver val en del av bilens charm.

FILM: https://youtu.be/5a2n7fcMgbs
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Darfor ar den ett alternativ till en Cobra, nagot som blev annu tydligare nar Serie Il introdu-
cerades i januari 1967. Da fick Tiger namli- geden storre 289-maskinen och blev en riktig best
— fortfarande pa 4,5 x 13-tumsfalgar ...

Carroll Shelby hoppades forst fa kontraktet att bygga Tiger, men Rootes sag trots allt honom
och Cobran som konkurrenter och uppdraget gick istallet till brittiska Jensen som hade ledig
kapacitet da man just forlorat jobbet att bygga Volvo P1800. Dit kom fardiga, lackade karosser
fran Pressed Steel och med hjalp av en slagga — jo, faktiskt — “modifierades” torpedvaggen sa
man fick ner maskinen.

Samtidigt som produktionen gick igdng drabbades Rootes av ekonomiska svarigheter, delvis
pa grund av strejker, men nya modellen Hillman Imp slukade ocksa resurser. Chrysler klev da
in som delagare och nar de sedan tog 6ver helt 1967 stoppades produktionen av Tiger efter
bara 633 Serie ll-bilar.

Chrysler vagrade ta ansvaret for en bil med Fordmotor, man provade forst med den egna
V8:an pa 372 kubiktum, men det hela blev for dyrt och man gav upp idén pa en Cobra-killer.

Den trimvanliga Fordmaskinen gjorde att Sunbeam Tiger kanske blev mer populdar som ut-
gangspunkt for prestandahungriga an som originalbil. Manga handlare i USA erbjod tillbehor
som traction bars, fyrports Holleyforgasare istallet for en tvaports Autolite, med mera.

Det gor att det finns relativt fa orérda originalbilar kvar och det bidrar ocksa till den senaste
tidens explosiva prisutveckling. Markligt nog verkar det som om det fortfarande gar att hitta
bilar i prislagen under 300 000 kronor i England, men da far vi betanka att de ar hogerstyrda
och knappast kommer att betinga maxpriser i USA.

Forutom om de har tavlingshistoria forstas, da pratar vi rejdla pengar. Sammanfattningsvis
ar det verkligen lage att satsa pa Sunbeam Tiger. Men om du férutom att ha kul vill géra en
vettig investering — forsok hitta en orord, vansterstyrd originalbil.

Text av Robert Petersson
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DUiBilagare
12. Klassiskt bilmarke: Hupmobile
Publicerad 20 oktober 2010
Pa senare har det i svensk press skrivits alldeles for litet om Hupmobile, det marke som

bréderna Robert och Louis Hupp grundade for drygt 100 ar sedan i Detroit. Har far darfor
detta trivsamma bilmarke ater en smula stralkastarljus.

O3 S ‘.""/&

7he LOWEST PRICED MOTOR CAR 7
offer GENUINE STREAMLINED BEAUTY

Den forsta Hupmobilen var en synnerligen enkel skapelse med fyrcylindrig motor pa 2,8 liter
och en rund bensintank bakom de tunnryggade bada satena.

Bilen hade en enkel form av tvavaxlad |ada, men fann dnda intresserade kopare. 1911 presen-
terades en storre, fyrsitsig vagn med trevaxlad lada.

Anda fram till 1924 byggde man envist och uteslutande fyrcylindriga motorer, detta trots att
flera modeller var mycket stora, bland annat en sjusitsig vagn med en hjulbas pa 320 cm.

| likhet med exempelvis Bentley infordes 1924 aluminiumkolvar och ett ar senare fick Hupmo-
bile-kdparna kanna pa ballongringskomfort. Hupp, som bilarna ofta kallades, var nu ett valkant
marke men det var anda inte sarskilt stort.

Chevrolet, Dodge och framfor allt Ford, byggde oandligt manga fler bilar.
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En spinkig Hupmobile-pionjér av den biltyp
som var sd@ vanlig i USA under forra seklets forsta decennium.

FILM: https://youtu.be/OSs7NQNOIWY

Fran fyra till atta

1924 var sista aret for den fyrcylindriga motorn. Den ersattes inte, som man skulle kunna tro,
av en sexa utan av en rak atta och forst aret darpa lanserades ocksa en sexcylindrig Hupp-motor.

Detta marke holl sig prismassigt i mellanklassen, men hade nog anda en status som lag litet
hogre an sa.

Det ar intressant att konstatera hur mycket som hande pa bilfronten 6desaret 1929. Duesen-
berg lanserade sin magnifika J-modell och Hupp Motor Car Corporation kopte en fabrik av bil-
tillverkaren Chandler, ett marke som férekom skapligt flitigt ocksa pa svenska vagar.

1929 salde Hupp 50 374 bilar men sen gick det utfér — depressionen slog mot allt. 1931 lycka-
des man bara hitta kopare till 17 450 vagnar.

Ekonomiskt sett blev 30-talet inte sardeles lyckat for Hupp, som dessutom stangde for gott ar
1940, men det var ganska kul bilar man byggde under dessa ar.

Vackra former

For arsmodellerna 1932 och 33 hade man verkligen lyckats fa fram vackra former och 1934
kom en sardeles spannande modell kallad Aerodynamic —javisst, nu var det stromlinjeform som
gallde!

Bland de intressanta detaljerna p& denna vagn var en tredelad vindruta. Annu kunde man inte
med nagon storre framgang tillverka valvt sdkerhetsglas, darav denna primitiva “panorama-
konstruktion”.

Men det gick for Aerodynamic som for Chryslers Airflow, det vill saga inte sarskilt bra alls. For-
merna var helt enkelt for avancerade, och det var ju likadant med Volvo Carioca, som bara bygg-
des i 500 exemplar.

Aerodynamic erbjods dels med en fyraliters sexa, dels med en fem-liters atta, men affarerna
gick sa knalt att man tvingades stanga fabriken 1936.

Nu kunde det ha varit slut for Hupmobile, men det var segare virke dn sa i denna bilfabrikant.
1938 blev det darfor nyoppning, dock med modeller som inte hade sarskilt mycket att erbjuda.
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”Den tvdsitsiga sportvagnen Roadster”, kallade importéren Nya Automobilfirma Holmer
A.-B. i Stockholm denna solida vagn av drsmodell 1927. Motorn var i det hér fallet en rak
sexa, men det fanns ocksd raka dttor i modellprogrammet.

Konkurs

En intressant teknikalitet ar emellertid vard att notera: pa attacylindriga bilar var automatisk
overvaxel standard.

1937 gick Auburn-Cord-Duesenberg-koncernen i konkurs. Fran dodsboet raddades da en del
pressverktyg fran den synnerligen eleganta Cord 810/812-serien. De kom nu att anvandas for
karosserna till den nya modellen Hupmobile Skylark, som tillverkades hos ett annat marke,
namligen Graham, som gjorde sin egen version med Cord-pressningar. Denna kallades
Hollywood. Ja, du marker ju sjalv att det kampades for livet, men dessvarre klarade varken Hupp
eller Graham skivan. Biltillverkningen upphorde 1940 respektive 1941.

|
= W)
———.

A

Aerodynamic var det tidsenliga namnet pd denna modell frén 1934 och 35.

FILM: https://youtu.be/hHizLn4IcEY?t=159
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Stram front kénnetecknade Hupmobiles mycket omfattande utbud fér depressionsdret
1932. Denna vagn dr dGttacylindrig och var virldens bdsta bil. Det var i alla fall vad
tillverkaren trodde.

FILM: https://youtu.be/7Xkc5JUyiiU

Sedan Hupmobile Gr 1937 hade képt pressverktyg fér den framhjulsdrivna Cord anpassade
man tillverkningen foér sin egen bakhjulsdrivna bil. Modellnamnet Skylark anvéndes mdnga
dr senare av Buick.
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];;E distinction of straight-eight performance, as now ex= e
pressed by FHlupmobile, inttiated the swing to this magmficent
Eight. Obviously, those whose opinion really counts have
come to the conclusion that /fupmobile's ultra=refinement of i
the straight=eight brings motoring to its most luxurious de= "& =
velopment. Custom bodies, created and built by Dietrich
exclusively for this notable chassis, are available.
oo

)
Beauty, Color Options, Luxury in fourteen closed and “ ﬁ/
open bodies, $1945 to $5795, f.0.b. Detroit, plus revenue tax /

FILM: https://youtu.be/nFcfpTTkCAc
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