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LaSalle Convertible Coupe 1927 https://youtu.be/ojSWCDukaeo

MOTORNYTT fredag 10 januari
Foregaende torsdag 9 januari

. Hoppet lever for Trollhdttan — Sono Motors forlanger deadline
. Honda-vd: Darfor vill koparna inte ha rena elbilar

. "Bilchefen rymde — med hjalp av svenskt pass"

. Tesla spottar ur sig bilar - slar alla rekord

. Volkswagen GTX - elbilar med fyrhjulsdrift

. Nio visar eldrivna EC6

. Prov: BMW X5 xDrive 45e - laddis for langfard

. Subventionerad lyxbil — sa bra dr nya Porschen

. Seats nya elbil avslojad pa pekskdarm

. Aston Martin gor backspegeln till en lcd-skarm

. Forra arets 5 (6!) viktigaste nya bilar

. Familjen kommer tjana 60 miljoner pa Bullitts Mustang

. Segway visar teaser for elmotorcykel

. Klassikerguiden: 1990-talare

. Femton fantastiska Volvo-bilar som aldrig blev mer @n koncept

. Klassiskt bilmarke: Matra
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NyTeknik

1. Hoppet lever for Trollhdattan — Sono Motors forlanger deadline
2020-01-03 15:30
Johan Kristensson
Efter en omrostning har elbilsstartupen Sono Motors bestamt sig for att forlanga finan-

sieringskampanjen med 20 dagar. Hoppet &r inte ute for Nevs att fa bygga bilarnai Troll-
hattan.

Malet var att under 30 dagar samla in 50 miljoner euro, motsvarande over en halv miljard kro-
nor. Nar tidsfristen gick ut pa nyarsafton hade Sono Motors natt 32,5 miljoner. En rejal slant,
men fortfarande langt kvar till malet.

Den ursprungliga planen var att finansiera den fortsatta utvecklingen av solcellsbilen Sion med
hjalp av traditionella investerare. Nar det misslyckades startade foretaget en kampanjen for
grasrotsfinansiering.

Grundarna Jona Christians och Laurin Hahn beslutade sig for att |ata dem som reserverat ett
fordon avgora ifall en forlangning av tidsfristen med 20 dagar var aktuell. Drygt 7 500 svarade
och av dem rostade 93,6 procent for forlangning.

Nytt slutdatum: 20 januari
| ett nyhetsbrev utskickat pa torsdagseftermiddagen klargjorde Sono Motors darfor att kam-
panjen forlangs. Nytt slutdatum blir den 20 januari. P3 fredagsférmiddagen hade rakneverket

pa hemsidan stigit med ytterligare en miljon euro, till 33,5 miljoner.
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Foretaget ger tre olika alternativ for den som vill bidra: En donation, att lamna en handpenning
mellan 500 och 25 500 euro (hela priset) eller grasrotsfinansiering i form av ett lan.

Av de 32,5 miljoner euro som samlats in till nydrsafton bestar 28 procent av nya reservationer
for bilen och 68 procent av befintliga reservationshallare som 6kat den erlagda handpenningen.
746 personer har redan betalat fullt pris for bilen, meddelar Sono Motors i ett pressmed-
delande.

Tanken ar att bilarna ska byggas av Nevs i Trollhattan. Nevs och Sono Motors har skrivit avtal
om produktion av 260 000 exemplar av den solcellskladda modellen dopt till Sion. Kontraktet
|6per Over atta ar. Men situationen har redan forsenat den planerade produktionsstarten med
ett ar till slutet av 2021. Nevs har meddelat att de skjutit upp en forstarkning av personalstyrkan.

Nevs vill inte sdga om de 6vervagt investering

Xiaodi Cai, kommunikationschef pa Nevs, vill inte ge nagon kommentar till om Nevs eller dess
agare Evergrande har 6vervagt att sjalva investera i Sono Motors.

Hon vill heller inte spekulera kring situationen fér Sono Motors utan hanvisar till foretagets
egen tolkning av laget.

— Gallande produktionen i Trollhdattan har vi reserverat kapacitet for Sono Motors men vi ar
inte beroende av den. Nevs har sin egen verksamhet och produktionsplan som kommer att ge-
nerera arbete i var fabrik, skriver hon i ett mejl till Ny Teknik.

Finns det klausuler i kontraktet som kan ge er ersattning for det arbete ni hittills har lagt ner,
ifall produktionen inte blir av?

— Affarskontrakt ar konfidentiella och vi kan inte kommentera klausuler. Men vi kan bekrafta
att vi hittills inte har gjort nagra investeringar eller rekryteringar fér Sono Motors-projektet.
Givetvis tycker vi att situationen ar olycklig men den har inte inneburit nagra forluster for Nevs,
skriver hon.
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JOHAN KRISTENSSON
RELATERADE ARTIKLAR

Nevs skjuter upp nyrekrytering av personal

Nya ”solcells”-elbilen utlovar lang rackvidd och kort laddtid
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2. Honda-vd: Darfor vill koparna inte ha rena elbilar
2020-01-02 15:15 John Edgren

Takahiro Hachigo tror inte pa en dramatisk 6kning i efterfragan pa renodlade elbilar.
Hondas vd anser att framtiden i stallet tillh6r hybriderna.

Som manga andra biltillverkare har Honda en ambitios plan kring 6vergangen fran det fossila
— om tio ar ska tva tredjedelar av foretagets globala forsaljning komma fran elektrifierade for-
don.

Men trots att konkurrenternas nya batterimodeller duggar tatt anser Hondas vd Takahiro
Hachigo att de renodlade elbilarna kommer forbli en marginalprodukt.

— Existerar egentligen kunderna som verkligen vill ha dem? Jag ar inte sa sdker pa det eftersom
det finns manga fragor kring infrastruktur och hardvara. Jag tror inte att vi kommer se en dra-
matisk 6kning i efterfragan pa batterifordon, och jag tror att det har forhallandet géller globalt,
sager Takahiro Hachigo till Autonews Europe.

"Framtiden tillhor hybridbilar”

Han konstaterar att foretaget maste underordna sig olika landers skiftande regelverk, sa det ar
nodvandigt att fortsatta med forskning och utveckling. Men vd:n anser att framtiden tillh6ér hy-
bridbilarna, som utgdr den smidiga I6sningen for alla parter.

— Jag tror att hybridfordon kommer spela en avgérande roll. Fér malsattningen ar ju inte elekt-
rifieringen i sig, utan att forbattra bransleekonomin. Och vi tror att hybridfordon ar det basta
sattet for att efterleva olika miljoregleringar, sager han.

Medan konkurrenterna har satt av enorma budgetar for nya teknikomraden handlar Hondas
strategi om att dra at svangremmen. Exempelvis kommer man i dagslaget att halla sin autonoma
teknik under niva 3, dar fordonet ar helt sjalvkérande — ett steg som kraver mer avancerade
sensorer.

| stallet tanker bolaget fa ut Honda Sensing i sina storsaljare som Civic och Accord. Systemet
assisterar bland annat med automatiska filbyten.

| ar lanseras Hondas nya globala fordonsarkitektur, och till 2025 raknar bolaget med att desig-
nen ska ha sinkt personalkostnaderna i utvecklingsfasen med 30 procent. Aven produktionen
kommer att forenklas och effektiviseras. Malsattningen ar att de interna fabrikskostnaderna ska
minskas med tio procent till ar 2030.
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3. "Bilchefen rymde — med hjalp av svenskt pass"
Redaktoren bytbil 2020-01-03

Nya uppgifter om Carlos Ghosns flykt undan rattvisan

Han flydde fore rattegangen i Japan med rena James Bond-metoderna. Gomd i ett musikfodral
smugglades Carlos Ghosn ut ur sin husarrest av en falsk musikorkester och flégs till Libanon.

Nu kommer uppgifter om att den f d Nissan-chefen hade ett falskt svenskt pass, som kopplas
till flykten.

Franska TF1 och dven lokala medier har publicerat en bild pa ett pass som uppges vara svenskt
och som kopplas till Carlos Ghosns flykt fran rattvisan i Japan.

— Vifick kopian pa det falska passet fran en kalla. Kallan valde att délja namn och andra detaljer
pa passet. Vi vet inte om passet kom till anvandning men kalla sager att passet var med Ghosn
nar han akte fran Japan till Turkiet. Passet skulle anvandas om han behdvde passera turkisk
passkontroll, sager Michel Kanbour grundaren av Lebanon Debate, till tidningen Expressen.

| Japan — efter cirka 100 dagar i fangelse — slapptes Carlos Ghosn mot borgen, men fick inte
lamna landet. Han sattes i husarrest i sitt lyxhus i Tokyo och bevakades av polis.

Men pa nyarsafton blev det kadnt att han lyckats att rymma fran Japan till Libanon. Och flykten
visade sig vara spektakuldar. Med hjalp av fore detta elitsoldater som varit utkladda till medlem-
mar i en orkester stoppades Ghosn ner i ett stort instrument-fodral och smugglades ut — och
ivag pa ett privatflygplan.

Ghosn hade arrangerat en middag for ett stort antal gaster och forklarade att han ocksa ville
bjuda gasterna pa levande musik. Men i sjdlva verket kunde orkestermedlemmarna inte spela

pa instrumenten, utan allt var en noggrant planerad fritagning.
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Planet flog fran Tokyo via Turkiet till Beirut den 28 december — och i Libanon kan Ghosn andas
ut. Libanons strafflag forbjuder utlamning av egna medborgare och Ghosn kan darfor inte
tvingas tillbaka till Japan, skriver Wall Street Journal.

| ett kort uttalande skrev Ghosn:

”Jag har inte rymt fran rattvisan, jag har flytt fran orattvisa och politisk forfoljelse”.

| november 2018 greps Ghosn i Japan, misstankt for ekobrott. Han sparkades fran sina uppdrag
inom Nissan och Mitsubishi och anklagades for att ha betalat ut flera miljoner dollar till en
Nissan-distributor i Oman.

Nissan sjalva har aven anmalt honom for att ha forskingrat pengar fran bolaget for egen vinning
— bland annat betala alla kostnader for sitt eget brollop for fyra ar sedan. Dessutom anklagas
han for att ha underrapporterat sin l6n.

Ghosn sjalv nekar till alla anklagelser.
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4. Tesla spottar ur sig bilar - slar alla rekord
Redaktoren bytbil
2020-01-03

Overtriffade analytikernas férvintningar - aktien rusar igen

Har ar Teslas nya rekord som far aktien att rusa: 112 000 bilar levererades under sista kvartalet.
Analytikerna hade forvantat sig endast 103 000 bilar. Aktiekursen ar nu uppe pa rekordnivan
440 dollar.

Elbilstillverkaren Tesla har haft en succéartad host och aktiekursen har pa kort tid rusat 70
procent. De som har kopt in sig i Tesla verkar vara pa ratt spar — for i dag kom ett nytt rekord-
besked. Under arets sista kvartal slog Tesla leveransrekord med 112 000 bilar. 92 550 bilar vara
av Model 3, 19450 Model S och Model X, uppger Bloomberg.

En bidragande orsak till rusningen var att skattesubventioner for Tesla tas bort i USA och
Nederlanderna vilket orsakat rusning bland kunderna. | Nederlanderna registrerades 12 062
Model 3 under december, uppger Kentekenradar. Bilen blev arets mest sdljande modell i landet.

Aven Norge har slagit elbilsrekord under 2019 tack vare succén fér Tesla Model 3. Elbilar stod
for 42 procent av nybilsforsaljningen under 2019, upp fran 31 procent. Tesla salde 18798 bilar.

Inget annat land i varlden har en storre andel elbilar an Norge, tack vare att elbilar ar helt
befriade fran moms och skatt. Samtidigt ar Norge Vasteuropas storsta oljeproducent, men for
den egna fordonsflottan har landet nollutslappsmal fram till 2025.

Aven i Sverige blev Tesla Model 3 drets mest salda elektriska bil. 4214 Model 3-bilar séldes
under aret, mer dn dubbelt sa manga som nast mest salda bilen, Renault Zoe.
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Relaterade artiklar

Vinst-chocken: Tesla tjanar mer dn Volvo Cars
Gladjebeskedet fran Elon Musk far aktien att tokrusa
24 okt. 2019

Elon Musks jatteklipp: 25 miljarder pa 3 veckor
Darfor slar Teslas aktie nytt all time high pa borsen
3 veckor

Nu forlorar Tesla “bara” 40 000 kr per bil
Men aktien rasade efter nya kvartalsrapporten
25 juli 2019

+27%

3LZ 137 [

Rusning till dieselbilar - Tesla tappar 93 procent
Jattedkning for bilforsaljningen innan skattehojningen
1 nov. 2019
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5. Volkswagen GTX - elbilar med fyrhjulsdrift
Av Magnus Froderberg
Publicerad 2020-01-03, 00:33

Fyrhjulsdrivna toppversioner av Volkswagens ID-modeller kommer att kallas GTX, av-
sl6jar tidningen Autocar.

GTI, GTD och GTE — visst later det bekant? Snart kan dven GTX laggas till listan. Gemensamt for
GTX-modellerna ar att de ar helelektriska ID-bilar med fyrhjulsdrift och ordentligt med pre-
standa.

Volkswagen lanserade nyligen den forsta bilen i ID-serien, ID 3, med en 201-hastars elmotor.
De fyrhjulsdrivna versionerna kommer troligen ha dubbla motorer, en for framaxeln och en for
bakaxeln, och darmed betydligt mer motorkraft.

Forst ut blir ID 5 GTX, en SUV som just nu vintertestas i norra Sverige. Bilen bygger pa koncep-
tetlD Cross. Lanseringen berdknas ske i borjan av 2021.

| likhet med GTI-, GTD- och GTE-modellerna kommer GTX-serien ha sarskilda kannetecken som
sarskiljer dem mot de enklare modellerna.

Volkswagen overvager ocksa att géra R-versioner av ID-modellerna med dnnu hogre pre-
standa.

Film: Volkswagen ID 3 i Sverige — sa kdnns den nya elbilen

Volkswagen ID 3 nar nastan hela vigen fram — men den upplevda kvaliteten svajar

Volkswagen lanserar 34 nya modeller 2020

Magnus Froderberg
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6. Nio visar eldrivna EC6

AV BOBBY GREEN 2020-01-02 KL 17:00

En crossover-coupé

FILM: https://youtu.be/IMUdD4sGLhs

Vi har tidigare skrivit om den kinesiska biltillverkaren Nio och deras elbilar. Nu har de precis
presenterat den nya elbilen EC6 och det ar en crossover med sluttande taklinje - precis det folket
vill ha alltsa. Man beskriver modellen med orden "young, dynamic and progressive" och rack-
vidden anges till 61,5 mil (NEDC) pa en laddning fran ett batteripack pa 100 kWh. Tva stycken
elmotorer ser till att driva fram ekipaget och den sammanlagda effekten anges till 544 hastar.
0-100 km/h ska ga pa 4,7 sekunder.

Alla detaljer kring modellen kommer att slappas i juni. Lansering kommer att ske i september.
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7. Prov: BMW X5 xDrive 45e - laddis for langfard
Av John Argelander

Publicerad 2019-12-04 06:26

uppdaterad 2020-01-03, 10:54

BMW:s laddhybrider brukar fokusera mer pa prestanda an pa utslapp, men med nya X5
45e pangar man pa med klassledande elrackvidd och ett for klassen attraktivt pris.

Laddlucka pd vinster framskédrm avsléjar att du kér en X5 xDrive 45e.

VAD AR NYTT?

Den stora nyheten med X5 xDrive 45e — forutom den klart forbattrade rackvidden pa el — ar
att cylinderantalet har 6kat med tva jamfort med i foregangaren X5 xDrive 40e.

Nya X5 45e har den tre liter stora radsexan som normalt sitter i X5 xDrive 40i, plus en elmotor.
De tva motorerna ger sammanlagt 394 hastar och 600 Nm, samma siffror for foregangaren ar
313 hk/450 Nm. Det ar alltsa mycket battre fart pa den har bilen: 0-100 km/h gar pa strax 6ver
fem sekunder, vilket dr ganska imponerande med tanke pa att den vager drygt 2,5 ton (+375 kg
jamfort med "vanliga" X5 40i).

Vi fortsatter jamforelsen med den foregaende versionen, en modell som gick drygt 2,1 mil pa
el nar vi testade den hdosten 2016. Nykomlingen ska klara hela 8,6 mil, mycket tack vare ett
valdigt mycket storre batteripaket.
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Konventionell férarmiljé med fin kvalitetskdnsla och bra rymd.
| baksdtet dr det inte riktigt lika rymligt.

Observera att den siffran baseras pa WLTP-normen, och darfor ar landsvagssiffran annu mer
imponerande: 9,7 mil. Det ar nastan tio mil. Sedan finns det en 69 liter stor bensintank som
garanterar att man kommer vidare pa sin resa. Volvo XC90 T8 kom knappt 3,3 mil pa el i nyss
namnda test, och har en bensintank som endast rymmer 50 liter.

Nar det galler laddningen fyller man batteriet pa strax under sju timmar vid en 3,7 kW-ladd-
box, och far 80 procent pa fem timmar. Laddar man hemma tar det drygt tio timmar att ga fran
0 till 100 procents laddning.

HUR AR DEN ATT KORA?

Bilens mjukvara ar installd sa att eldriften anvands nar helst det ar mojligt, vilket i eDriveldget
inkluderar vid stadskorning och dven vid hogre hastigheter sa lange man ar relativt forsiktig med
gasfoten. | Max eDriveldget gar bilen pa el i upp till hela 135 km/h, men da ska man inte rakna
med sa speciellt 1ang rackvidd, X5 ar en stor klump som ska tryckas genom luften. Det marks
inte minst da vindbruset kring de stora sidospeglarna ar relativt hogt, en bieffekt av att drivlinan
inte hors alls.

Nar man behdéver mer kraft an vad elmotorn kan ge kliver bensinaren in i handlingen, och det
gor den somlost och valdigt diskret. Normalt sett ar det svart att hora vilken motor som ar igang,
da dven den sexcylindriga av dem ar valdigt tystlaten.

Fran stillastdende ar accelerationen hyfsat imponerande tack vare att elmotorn (som &r pla-
cerad mellan bensinmotorn och den attastegade automatladan) drar resolut redan fran start,
men sedan planar fartokningen ut.

BMW:s fabrikstid till 100 km/h lar bli knepig att na, men oavsett detta ar X5 45e en rask bil —
och dartill en av de finaste stora suvarna som finns pa marknaden nar det géller kbregenskap-
erna. Just den detaljen ligger i modellens DNA, och i viss man dven i hela markets dito.
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Bensintanken rymmer 69 liter — 14 férre én i X5 xDrive 40i.

X5 45e ma vara stor och tung, men den rads inte aktiv korning pa kurviga vagar utan ar tvartom
stabil, fortroendeingivande och underhallande — atminstone i sin klass. Bromskéanslan, ofta en
svag punkt pa laddhybrider da manga tillverkare har svart att fa till samspelet mellan de meka-
niska bromsarna och elmotorernas energiatervinning, ar dock riktigt bra.

Styrningen lever daremot inte riktigt upp till traditionell BMW-klass, responsen ar fin och bilen
gar villigt dit man styr, men kanslan i ratten ar ganska vag.

NORDFAKTA.

Litiumjonbatteriet i X5 45e ar pa 21,58 kWh — som en jamforelse hade BMW i3 22 kWh nar
den kom 2013. Och det ar en ren elbil. Tankvart.

En annan smatt forbluffande detalj med BMW X5 som modell dr att den hade premiar 1999 —
det har alltsa gatt tjugo (!) ar sedan suvarna tog steget fran terrangen till asfalten.

Drivlinan gadr att stdlla in efter kérférhdllandena.
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BORDE JAG KOPA EN?

Om du letar efter en stor, laddbar suv ar det det korta svaret ja. Den narmaste konkurrenten
Volvo XC90 T8 AWD ar visserligen rymligare, speciellt i baksatet och i bagageutrymmet, men X5
ar ingen trang bil. X5:ans elrackvidd gor det dessutom mojligt att kora klart mer pa el, vilket ar
positivt. Och nar bensinmotorn gar igang ar X5:ans radsexa mycket mysigare (i synnerhet
akustiskt) an den fyrcylindriga motorn i XC90 T8.

Lagg till detta att BMW:n ar den billigare av de tva, atminstone sa lange vi pratar grundutfo-
rande. Volvo vill ha 819 900 kronor for sin storsta laddhybrid, BMW "ndjer sig" med 789 000.
Och ja, vi ar val medvetna om att det alltid tillkommer en del tillvalsutrustning i bada fallen, men
anda. Nagra extrautrustningsrutor kan man atminstone bocka i foér de 30 900 kronor som skiljer
bilarna at.

Vi fragade nyligen vara lasare som ager laddhybrider om deras laddningsvanor, och da fram-
kom det att de som kor laddbara bilar i det har segmentet kér mindre pa el an agare till mindre
laddhybrider. Men har man en bil som gar nastan tio mil pa el ar det bara korkat att inte utnyttja
det.

BMW X5 xDrive 45¢
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: Ré, turbo, bensin,

2 998 cm?3, 286 hk vid 5 000-
6 000 r/min, 450 Nm vid

1 500-3 500 r/min. Elmotor
113 hk/265 Nm. Systemeffekt
394 hk/600 Nm. 8-stegad
automatlada, fyrhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 922/2 004/
1 745 mm. Axelavstand 2 975
mm. Tjanstevikt 2 510 kg.
Bagagevolym 500-1 720 liter.

PRESTANDA: 0-100 km/h mﬂ
5,6 sek. Toppfart 235 km/h.

Forbrukning 1,7 1/100 km, B BMW X5 xDrive 45e
C0239 g/km (WLTP). ' VOLVO XC90 T8 AWD

PRIS: 789 000:-. Aktuell nu.

SUMMERING

BAST: Koregenskaper, elrackvidd, billigare att kopa dn XC90 T8.

SAMST: Trangt baksite for klassen. Batteriet stjal lastutrymme.

* kK kS
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SVENSKA DAGBLADET

8. Subventionerad lyxbil — sa bra dr nya Porschen
Eric Lund Publicerad 2020-01-03
Bilvarldens multiverktyg ar stor, snabb, rymlig, bekvam, terranggaende och pa papperet

snal med bensindropparna. Men Porsche Cayenne som laddhybrid reser dven en del
fragor om vad som egentligen dr en miljobil.

Liusbandet éver bakpartiet ér numera ett signum fér néstan alla Porsches bilmodeller.

Bonus malus kallas det svenska skattesystemet for fordon. Det syftar till att gynna bilar med
mindre miljopaverkan och straffa bilar med hoga utsldapp av koldioxid.

Om bilen slapper ut max 70 gram koldioxid per kilometer (fran och med 2020) ges inte bara
rabatt pa den arliga fordonsskatten, koparen far dessutom tillbaka ett antal tusenlappar vid ny-
bilskopet. Som mest ar det 60 000 kronor for en bil med nollutslapp, i praktiken endast elbilar.

Bromsoken dr iégonfallande grénmdlade.
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En V6-motor fran systermdrket Audi pad tre liter och 340 hdstkrafter.
Med elmotorns hjélp blir systemeffekten 462 hdstkrafter.

Porsche Cayenne E-hybrid kvalar inte in for bonus, den slapper som minst ut 89 gram. Den nya
matnormen WLTP fungerar dessutom som ett spann dar varje bilexemplar bedoms separat ba-
serat pa utforande. Fler elférbrukare, fler tyngande extragrejer och storre samt bredare hjul
petar upp utslappen gram for gram. Som mest kan Cayenne E-hybrid enligt WLTP-normen
sldappa ut 108 gram vid blandad kérning och da blir arsskatten 1 426 kronor de tre forsta aren.

Det ar fortfarande en mycket lag kostnad, med tanke pa att en kompakt suv som Mazda CX-30
kostar 6 190 kronor med bensinmotor pa 180 hastkrafter (samt fyrhjulsdrift, automatlada och

utslappsniva pa 160 gram koldioxid). En smabil kan kosta mer i arsskatt och en dieseldriven
familjebil har en arsskatt pa narmare 10 000 kronor (exempel Volkswagen Passat TDI).

I mitten tronar en helt analog varvréknare.
Till véinster och héger om den finns digitala skdrmar med varierbart innehdll.
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Total forbrukning
24.5 kWh/100 km

Generdst stor skdrm ddr mdnga funktioner manévreras och en rejdl kartbild kan
frambringas. Det gdr dven att fG en mindre kartbild i det ordinarie instrumentklustret.

Porsche Cayenne E-hybrid ar 491 centimeter lang, vager ungefar 2,5 ton och har en treliters
V6-motor pa 340 hastkrafter. Rimligen ingen miljobil. Men det som gor skillnad ar att den dven
har en elmotor och ett batteri pa 14,1 kilowattimmar (kWh) som kan laddas med sladd.

Samma bilmodell med 340-hdstarsmotor men utan hybriddrivlina har lite andra utslapps-
siffror: 289 gram per kilometer, vilket leder till en arlig skatt pa 19 993 kronor. Totalt 59 979
kronor under tre ar.

Inte undra pa att alltfler kopare viljer en laddhybrid. Visserligen kostar Cayenne E-hybrid
189 000 kronor mer an den ordinarie bensinversionen, men 122 extra hastkrafter och minst
55000 kronor i skatterabatt lockar. An mer sockrat ir erbjudandet fér den som har méjlighet
att kvittera ut en Cayenne E-hybrid som tjanstebil.

Laddhybrider ger rabatt med 40 procent eller max 10000 kronor pa férmansvardet, men
i praktiken blir det annu billigare eftersom koldioxidsiffran vags in i formansberakningen.

Men ar det verkligen rimligt att en bil som Cayenne E-hybrid subventioneras av staten med
hanvisning till miljohansyn?

Med fulladdat batteri ska den kunna rulla 44 kilometer och runt fyra mil verkar den klara
i verkligheten. Det ar ratt imponerande. Med madjlighet att ladda hemma och vid arbetsplatsen
kan de flesta vardagspendla pa eldrift. Atminstone nar det inte &r alltfor m&nga minusgrader.

Cayenne E-hybrid har dessutom flera funktioner som ska planera sa att kdrningen blir minimalt
bensinkravande aven nar forbranningsmotorn arbetar. Korstil, topologi och hastighetsgranser
ar nagra av de parametrar som ligger till grund. Det marks att bilen stravar efter att halla ben-
sinmotorn avstangd vid stadskorning nar hybridkorlaget valts.

Foraren kan dven i en undermeny pa pekskiarmen aktivera korlagena E-hold, da bilen haller
nuvarande laddningsniva, samt E-charge, da batteriet mer aktivt laddas med bensinmotorns
hjalp. Anvandbart for att till exempel under en langre resa kunna koéra pa eldrift den sista
strackan i stadsmiljo.
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Cayenne dr Porsches stora suv-modell som forst lanserades 2002. Den nuvarande dr tredje
generationen. Hybridversion kom 2010 och i den nya versionen ger laddhybridteknik och
ett batteri pa 14,1 kilowattimmar drygt fyra mil pa ren eldrift.

Men Cayenne har dven sportkorlagen dar foraren kan fornimma de egenskaper som gjort
bilmarket Porsche till vad det ar. D3 forvandlas den stora, tunga suven till en éverraskande vig
korupplevelse. Att vara snabb rakt fram klarar manga stora bilar, att halla ordning pa benrorel-
serna aven vid hard kurvtagning ar det farre som maktar med. Men det ar Porsches hemmaplan
och det marks.

Bensinmotorn har en behaglig V6-ton, aven om den knackar nastan som en diesel pa tomgang.
Kraftutvecklingen ar massiv och nar bensin och el skrider till verket med gemensamma krafter
ar detta en rejalt snabb bil. Omkdrningar pa landsvag gar i ett huj och fyrhjulsdriften bidrar till
stabil framfart daven i halt vaglag.

Provbilen har forutom hoj- och sankbar luftfjadring dven sparrbara differentialer mellan hjul-
axlarna och mellan bakhjulen. Det innebér att Cayenne ar en kompetent terrdangbil —atminstone
med andra “dojor” an 21-tumsfalgarna med lagprofildack.

Det mesta i Cayenne haller hog niva, alltifran fjadringskomfort (adaptiva stotdampare) till
granssnitten for menyskarmar och forarmiljons tusen sinom tusen installningar och mojligheter
till anpassning.

Baksatet ar bekvamt dven for tre personer och bagageutrymmet slukar en rejal semesterpack-
ning. Strulfaktorn ar mojligen den bangliga pasen med laddkablar. Nagot stuvutrymme under
bagagerumsgolvet finns inte eftersom batteriet huserar dar.

Det ar sannerligen inte konstigt att Cayenne lockar képare, den ar en saregen mix av sportbils-
egenskaper, praktisk vardagstransport och i fallet med E-hybrid en statligt subventionerad lyx-
bil.

Men det sista galler sannerligen inte bara Porsche Cayenne E-hybrid. Volvos annu stoérre suv-
modell, XC90, med laddhybridteknik kvalar som av en handelse in just under den nya 70-grams-
gransen (67 gram) och klassas darmed som klimatbonusbil. Det finns fler stora, dyra laddhybrid-
bilar.

A ena sidan ar det bilar som faktiskt kan rulla nagra mil pa eldrift och som i basta fall kapar
toppen av bensinférbrukningen under 6vrig kérning. A andra sidan kan man &nda fraga sig om
det ar ratt bilar att skattesubventionera.
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Laddhybridteknik och ett batteri pG 14,1 kilowattimmar
medger drygt fyra mil pa ren eldrift i Porsche Cayenne E-hybrid.

CO,-utslapp: Porsche Cayenne E-hybrid: 89 g/km
EU:s mal 2020: 95 g/km ‘

T @

NOx-utslapp:

Euro 6-normen: 60 mg/km
Porsche Cayenne E-hybrid: 18 mg/km

Specifikationer | Porsche Cayenne E-hybrid

Grundpris:
Forbrukning:
Koldioxidutslapp:
Kvaveoxidutslapp:
Motor:
Kraftéverforing:
Skatt:

Max effekt:

Max vridmoment:
Tjanstevikt:

Lidngd/bredd/hojd (i meter):

0-100 km/h:
Toppfart:

934 000 kronor.
4,7 liter/100 km.
89 gram/km.
18 mg/km.
3,0-liters sexcylindrig bensin, elmotor.
Attastegad automatlada, fyrhjulsdrift.
360 kronor (2020).
462 hastkrafter (systemeffekt).
700 newtonmeter.
2 295 kg (basutforande).
4,92/1,98/1,70.
5,0 sekunder.
253 km/h
NEVS-brevet
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Motor/véixellada

Betyg: 5av 6

Bensinmotorn ar pa egen hand en rastark och sofistikerad kraftkalla. Samspelet med elmotorn
ar for det mesta somlost. Bekvam automatlada och fyrhjulsdrift ger svarslagen mangsidighet.

Ekonomi

Betyg:3av 6

En mycket dyr bil som faller snabbt i varde. Normalt sett. Men laddhybriden foljer en annan
logik. Fordonsskatten blir sensationellt 1dg och det slar igenom aven pa formansvardet for
Cayenne som tjanstebil. Ett svarbeddmt lage.

Miljo

Betyg: 2 av 6

Bensinforbrukningen ar i praktiken knappast pa miljobilsniva ens nar hybridsystemet fungerar
som bast. Kanske talar denna biltyp for att eventuella straffskatter av miljoskal faktiskt borde
tas ut vid branslepumpen istallet?

Koregenskaper

Betyg: 4 av 6

Mycket bekvam for fyra personer och helt okej for fem. Fattas bara i en sa stor bil. Primart ett
langresejarn, men Porsche vore inte Porsche om inte vagegenskaperna var ett sndapp 6ver kon-
kurrenterna.

Sdkerhet

Betyg: 4 av 6

Fem stjarnor hos Euro NCAP, men inte hogsta poang i de olika delmomenten. Dock: en stor,
tung bil gar oftast segrande ur kollisioner med mindre bilar.

Helhet

Betyg: 4 av 6

Bilbyggarkonst pa mycket hog niva. En snabb suv rustad att mota de flesta behov. Hybriddriv-
linan gor en tung bil annu tyngre och det ar inte sjalvklart att detta ar en bil som fortjanar
miljorabatt. Men majligheten att kora pa eldrift ar en fjader i hatten.

Tva rivaler

2 HM

R

© TN

Volvo XC90 T8 Twin Engine Inscription
819 900 kr

BMW X5 Xdrive 45e
789 900 kronor.
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Teknikens Varld

9. Seats nya elbil avsléjad pa pekskarm
Peter Klemensberger 2 januari 2020
Seat el-Born presenterades varen 2019 som koncept och lanseringen sker ndsta ar. Re-

dan nu kan vi dock visa bilen i produktionsutforande, tack vare ett lasartips och en miss
fran Seat.

(‘3\ Alicia

) Favouri
&

g i Aida Fern
o |

Al

e ~
L

Favourite 2

Hor du till dem som inte riktigt har riktig kldm pa moderna infotainmentsystem? Du behdver
inte skammas — inte ens biltillverkarna sjalva har det. | somras avsldjades nya Skoda Octavia (las
var provkorning av bilen har) via en pekskdarm pa en testmula. Var spionfotograf var snabbt
framme och lyckades kndppa en bild pa infotainmentskdarmen dar den nya Skodan visade upp
sig i sitt produktionsklara utférande.

Nu har en uppmarksam Teknikens Varld-lasare/besokare noterat Seats kommande elbil el-
Born via en skdrm, och det i Seats egen informationsfilm om elektrifiering (se klippet nedan), en
film du dven kan se pa Seats svenska sajt.

En halv minut in i filmen behandlas ren eldrift och vi far se el-Born i det konceptutférande vi
kdanner fran bilsalongerna. Darpa foljer ett kort klipp pa bilens infotainmentskarm dar vi ser bilen
i en ny version — formodligen den produktionsklara. Skarmen tacks delvis av text och en
orangefargad platta, bilden har ovan ar redigerad for att fa fram bilen battre.

Den bil vi ser skiljer sig inte namnvart fran konceptet men stétfangaren har en mer 6ppen och
samtidigt tuffare form an tidigare, formodligen for att ge battre kylning till bilens batteripaket.
Aven om bilden ger mer att 6nska s& tycker vi se oss en front som inte ar lika vass som pa
konceptet. Om sa ar fallet ar det antagligen en eftergift ur sakerhetssynpunkt.

FILM: https://youtu.be/gcX-dgxbeU8

Seat el-Born, dopt efter en stadsdel i Barcelona, var forsta bil att presenteras med Volks-
wagenkoncernens MEB-plattform framtagen speciellt for elbilar. Bilen ska ha en rackvidd pa 42
mil enligt WLTP-cykeln och ha ett pris pa cirka 250 000 kronor. Lanseringen sker nasta ar.

LAS MER: Seat ska fa hogre status — Skoda lagre
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 NyTeknik

10. Aston Martin gor backspegeln till en Icd-skdarm

2020-01-03 16:12 Peter Ottsjo

Aston Martin kommer till teknikmassan CES med en ny typ av backspegel. Spegeln
bestar av en Icd-skdarm som kan visa video fran tre olika kameror samtidigt.

Ska ge bdittre 6verblick.

Tanken ar att foraren med en blick ska kunna se trafik bade bakom och vid sidan om det egna
fordonet. Systemet uppges kunna hjalpa foraren att halla koll pa den déda vinkeln.

Tva av kamerorna dr monterade i respektive sidospegel och en kamera ar placerad pa fordo-
nets tak. Fordonet i fraga ar en Aston Martin DBS Superleggera.

Vid daliga vaderférhallanden, eller om kamerorna av nagon anledning slutar att fungera, kan
lcd-skarmen anvandas som en elektrokrom backspegel. Alltsa den sortens backspegel som auto-
matiskt dimmar ljuset fran bakomliggande fordon.

En potentiellt sett vardefull funktion ar att kamerorna automatiskt justeras for att aterge den
basta vinkeln dven om sidospeglarnas position dndras. Det gar ocksa att anvanda en kombina-
tion av backspegel och videobild om sa dnskas.

For systemintegrationen star amerikanska foretaget Gentex, som byggt in kamerorna och lcd-
skarmen, samt programvaran for bildbehandling.

Den backspegel som ska visas pa CES — massan borjar 7 januari — ar en prototyp. Men Aston
Martin och Gentex lar knappast stanna dar. Att spegeln ar en hybrid mellan skarm och vanlig
backspegel ar tankt att blidka alla parter.
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Prototypen sitter i en Aston Martin DBS Superleggera.

— Vi tror att en hybridlosning ar den mest praktiska och omfattande |6sningen eftersom den ar
designad for att mota behoven fran fordonstillverkare, forare och regulatoriska sakerhetskrav
runt om i varlden, sager Neil Boehm, teknisk chef pa Gentex, i ett pressmeddelande.

Sedan 2016 — da FN uppdaterade ett av sina direktiv — ar det tillatet med digitala backspegel-
system. En forutsattning ar dock att det digitala systemets bildkvalitet och synfalt ar minst lik-
vardigt speglarna.

!:aAF

&

PETER OTTSJO
RELATERADE ARTIKLAR

Hoppet lever for Trollhattan — Sono Motors forlanger deadline

Pappan byggde om sonens gokart till en cybertruck

BMW: Fem ar kvar tills elmotorcyklarna kommer

Mobil laddrobot ska minska behovet av laddpunkter

Rivians unika finess ar nagot som Tesla saknar
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ViBilagare
11. Forra arets 5 (6!) viktigaste nya bilar

Publicerad 2020-01-03 10:00

Text Calle Carlquist

Platfloden sinar aldrig, aven under 2019 presenterades en odverskadlig skara nya bil-
modeller.

Att hitta 100 viktiga nyheter vore en smal sak, men att koka ned det hela till en buljong-
tarning om bara fem —vilka ar da kallade?

Har ar mina val men jag var tvungen att gardera med ett sjatte. Tre (fyra!) av dem ar
jankare! Trevlig helg, alla |asare!

24

1. Volkswagen ID.3
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All heder at Hyundai, Kia och Nissan som snabbare fick ut elbilar for “vanligt folk” men med
Volkswagens gigantiska satsning kan genomslaget for sladdbilar till nagorlunda rimligt pris bli
definitivt. “Under 350 000 kronor” anges av Volkswagen for varianten med minsta batteriet, 45
kWh och ca 230-330 kilometers rackvid.

Mellanstyrkan ger 58 kWh/300-420 kilometers rackvidd och den starkaste 77 kWh/390-550
kilometers rackvidd. En speciell “férsta edition” i tre versioner och med 58-batteriet + fria ladd-
ningar under ett ar ska kosta “under 410 000 kronor”. Arets match kommer tvekldst att st3
mellan ID.3 och VW:s andra stora nyhet, visad sent 2019: den attonde generationen av Volks-

wagen Golf. Vilken avdem som kommer att sdlja bast ar givet, men vilken avdem ar mest fram-
tid?

2. Tesla Model 3

Varldens mest omskrivna bilmarke astadkom inte ens 300 000 bilar (av en total varldspro-
duktion pa ca 30 000 000 exemplar) under 2019 men betydelsen av Model 3 kan knappast
overskattas. “Folk-Teslan” (naja!) breddade det unga market pa ett hogst vasentligt satt
och forsaljningen skot hog fart direkt.

Tesla invigde ocksa vid arsskiftet sin forsta fabrik i Kina och den som betvivlat markets
overlevnadskapacitet far mahanda tanka en gang till. Sjalva bilen inhostade mangder av
lovord, dven i Vi Bilagares test, men fick ocksa kritik for slarvig byggkvalitet. Redaktionen
kopte in en Tesla 3 som langtestbil under 2020, f6lj den i tidningen, pa var webb och i vara
sociala medier under 4.000 mil under hela aret!
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3. Ford Mustang Mach-E

Ford brukar inte 6verraska precis men Mustang Mach-E ar ett ovanligt frackt och ovantat
grepp pa det klassiska modellnamnet. Somliga anser att det ar helgeran pa den gamla mus-
kelbilen nar den nu ska moéta framtiden som helelektrisk suv-modell. Jag tycker att strate-
gin ar genialisk; man bade ater kakan och har den kvar (den ordinarie bensinmodellen
byggs forstas ocksa, i en uppsjo varianter).

Forhandsintresset for Mach-E ar enormt, medan sjalva bilen knappast ar revolution-
erande i vare sig form eller funktion. Omkring 600 kilometers rackvidd och nio mils ladd-
ning pa tio minuter ar i alla fall inte illa. Precis som i Tesla finns en gigantisk skarm mitt i
bilen — och ytterligare en, mindre, framfor foraren. Stor hitpotential, menar jag.

4. Chevrolet Corvette C8

Mittmotorupplaga av “USA:s enda sportbil” har det pratats om sedan 1960-talets borjan och
ibland har produktionsbeslut for olika studier och prototyper varit hyfsat ndara — men man har
trots allt hallit fast vid motorn framst, féraren strax bakom. C7-generationen av Corvette ma ha
varit en synnerligen imponerande skapelse i de flesta for biltypen kritiska avseenden men salt,
det har den inte gjort.

Corvette har drabbats av Harley Davidson-traumat att de devota borjat do ut av hog alder me-
dan en yngre potentiell kdparskara vant sig om efter annat, mer spannande och med mer mo-
derna aura. C8 ar darfor en helt logisk och viktig markering fran GM, en allt smalare koncern
som har markvardigt svart att anpassa sig till moderna tider.

Mittmotor-Corvetten ar dock en lyckad historia, med fantastiska fartresurser, lacker form,
spannande teknik och nastan otroligt l1agt pris. Det ska ga att kopa en basutrustad modell for
under 60 000 dollar. Det ar rena reaprislappen for en kdrra som i manga avseenden kan tavla
mot och kora forbi sa kallade super- och hyperbilar.
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5. Peugeot 208

Vad nu? En fransk smabil i strommen av franska smabilar, varfor ar den med? Férutom att jag
gillar formgivningen (minus huggtandsbelysningen i fronten) ar sjalva 208-plattformen hog-
intressant. Det beror inte bara pa att den ska delas ocksa av nya Opel Corsa (som i sin tur kom-
mer i en elversion med viss potential) och av koncernsyskonet Citroén — nej, i arets sista skal-
vande stund blev det klart att Peugeot inforlivar den gravt haltande FCA-koncernen i sitt stall.
Alltsa Fiat-Chrysler, en av de senaste arens mest spretiga och minst framgangsrika konstella-
tioner.

Det 6ppnar perspektiv for Fiat, ett av mina favoritmarken egentligen men det har ju varit rejalt
misskott valdigt lange, utan en enda attraktiv eller konkurrenskraftig modell. Nu kanske det kan
bli smabilar med spratt i igen? Peugeotchefen Tavares brukar ha bra ndsa for vad som slar och
ratt kraft i nyporna for att hejda sadant som inte gor det. Vad Tavares hittar pa med Chrysler
bryr jag mig i arlighetens namn inte om, ett oerhoért trétt varumarke.

Utom tavlan: Tesla Cybertruck
Titta pa den. Det racker. Eller lyssna pa unga manniskor i bilkdpande alder — det &r
skapelser i den stilen, det brottet mot konventionerna som galler.

Peugeot Type 2 1890
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12. Familjen kommer tjana 60 miljoner pa Bullitts Mustang
Redaktoren bytbil
2020-01-03

Berattar hur de fyndade Mustangen - nasta vecka siljs den pa auktion

FILM: https://youtu.be/wJd4dxncpugs

Nu berattar agaren Sean Kiernan i en ny film om Bullitts Ford Mustang som familjen gomde i
ett garage i 6ver 40 ar. Nasta vecka séljs bilen pa auktion — och kommer att géra familjen eko-
nomiskt oberoende.

— Pappa kopte bilen for att han dlskade Bigblock-V8:or, inte for att det var Bullitts bil.

| 6ver 40 ar stod Steve McQueens legendariska Ford Mustang fran ”Bullitt” gomd i ett garage.
Den 10 januari kommer bilen bakom filmhistoriens mest berémda biljakt ut pa auktion. Priset
vantas bli rekordhogt.

— En filmbil har alltid en vardemultipel. Lagg till Steve McQueen och den multipla effekten dkar
exponentiellt, med McQueen har det alltid varit en multiplikator pa 10x eller 15x, sdager Sam
Murtaugh, pa auktionsfirman Mecum.

Pa fredag nasta vecka sker auktionen av den legendariska Ford Mustang GT:n fran 1968 fran
Steve McQueen-filmen ”Bullitt”. Bilen vantas ga for uppemot 60 miljoner trots att den langt
ifran ar i perfekt skick.

Bilen blev varldsberomd nar McQueen och stuntmannen jagade igenom gatorna i San Francis-
co i den grona Mustangen for att skapa filmhistoriens mest ikoniska biljakt. Den tio minuter
langa scenen ar filmhistoria och forvandlade den gréna Mustangen till en ikon.

| decennier efter filmen var ”Bullitts” Mustang forvsvunnen. | januari 2018 hittades bilen nar
Sean Kiernan avslojade att den hade funnits i familjens garage under artionden. Hans pappa

kopte bilen for endast 6 000 dollar pa 1970-talet.
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Bilen har sedan den aterupptacktes av omvarlden varit pa varldsturné och visats pa Detroit
Auto Show for “Bullitts” 50-arsjubileum. Mustangen har saval statt uppstalld i en monter fram-
for Vita Huset som varit med i ett avsnitt av Jay Lenos motorshow.

| en ny film infor auktionen berattar tidigare agaren Sean Kiernan om historien bakom bilen:

— Min pappa alskade verkligen ljudet av en bigblock-V8:a. Mamma hade gett honom tillatelse
att kopa en ny bil, sa han letade efter en Mustang Fastback med Bigblock. Sa han hittade an-
nonsen i 1974 ars Road & Track. ”Bullitt” var felstavat i annonsen. Han kopte den nog inte i
forsta hand for att det var Bullitts bil.

Kiernan kan rakna med att bilen som hans pappa kopte for 6000 dollar kommer att géra famil-
jen ekonomiskt oberoende. Priset vantas bli minst 50-60 miljoner kronor. Enbart en skinnjacka
som McQueen bar i Bullitt har tidigare salts for atta miljoner kronor.

Auktionsbolaget Mecum forvantar sig att Bullitt Mustangen kommer att bli “den mest varde-
fulla amerikansk-tillverkade samlarbilen som nagonsin salts pa auktion.” Bilen har dven inspire-
rat Ford till en Mustang Bullitt specialutgava. Hela produktionen hjalpte till att fira filmens 50-
arsjubileum.

Auktionen halls 10 januari och agaren berattar for Autonews om sin nervositet. Auktionen
kommer tv-sandas av NBCSN.

—Jag gor inte om det har, men vi sdljer den utan reservationspris. Men “all in” ar vad min pappa
skulle ha gjort,. Spanningen ar fortfarande kvar, sager Sean Kiernan.

Lite 6verraskande gick uppdraget att sdlja bilen till auktionshuset Mecum i stallet for mer mer
prestigefyllda auktionshus som RM Sotheby’s, Bonhams eller Gooding & Co. Men troligen kan
Mecum na en bredare amerikansk publik som kommer att slass om bilen.

— Vi ar helt 6vertygade om att det kommer att finnas manga manniskor intresserade av bilen,
och med tanke pa att detta ar fallet kommer vi att l1ata auktionsformatet visa vad allmanheten
ar villig att betala for bilen. Vi kanner oss mycket sjalvsakra, sager Sam Murtaugh, marknads-
direktor. Tillsammans med sin syster Kelly kommer dgaren Sean Kiernan att salja kdra upp bilen
pa auktionsscenen.

Magin med bilen kommer forstas fran att den varit med i filmen Bullitt och korts av Steve
McQueen.

— En filmbil har alltid en vardemultipel. Nar du lagger till Steve McQueen-faktorn 6kar den
multipla effekten exponentiellt. Har har du en dubbelmultipel pa gang, och med McQueen har

det alltid varit en multiplikator pa 10x eller 15x, sdger Sam Murtaugh.
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En Steve McQueen-agd Ferrari 275 GTB fran 1967 saldes tidigare for éver 100 miljoner kr,
McQueens Porsche 911 turbo fran 1975 fick fér 20 miljoner kronor. Tidigare i ar satte Mecum
rekordet for en Mustang da en Shelby GT500 Super Snake fran 1967 gick for 22 miljoner kronor.

Nuvarande dgaren Kiernan vantade i flera ar pa att salja bilen, men nu kommer dyrgripen att
lamna hans tvabilsgarage.

— Den fick mig att kdnna mig nara min far. Men nu blir pappas gamla Porsche 911 fran 1975
mitt nya projekt.

Den ikoniska filmen “Bullitt” fran 1968 innehaller filmhistoriens forsta moderna biljaktsscen
med sa mycket innovation och finess att den satte standarden for allt som foljde. Langre, snab-
bare och mer actionfylld an nagonting tidigare Under 10 minuters biljakt med Steve McQueen
som Lt. Frank Bullitt jagas en svart Dodge Charger av en Ford Mustang GT390 1968. Biljakten
var den forsta att anvanda kameror pa ett satt som satter publiken i bilarna tillsammans med
skadespelarna. Biljakten gar sedan langs Marina Boulevard och sedan séder om staden dar
Mustangen beskjuts med pumphagelgevar. Jakten slutar med att Dodge Chargern kraschar pa
en bensinstation —sa den bilen blev det inte mycket kvar av. | scenerna anvandes tva olika Ford
Mustanger — det dr den ena av dem vi nu ska beratta om.

Bilarna preparerades av Max Balchowsky — en nara van till Steve McQueen. Bilarnas hjulupp-
hangningar och chassin forbattrades, stallbara Konistotdampare och flera kamerafasten mon-
terades. Eftersom McQueen ansag att bilen i sig var en karaktar, inte bara rekvisita, bestamde
han sjalv att grillen skulle malas svart och att den skulle f& speciella filgar. Aven motorn och
avgassystemet modifierades for att bilen skulle fa ett mulligare ljus.

Efter filmen saldes Mustang GT-bilen — denna bil —till Robert Ross, en anstéalld pa Warner Bros.
som anvande den som pendlingsbil, vilket bevisas av parkeringsklistermarket Warner Bros. i
nedre hogra hornet av vindrutan. Den andra bilen i jakten bucklades sa mycket att den fick ga
till skroten.

Steve McQueen sjalv ville kdpa tillbaka bilen, men fick aldrig kopa den. Han gjorde ett flertal
forsok att aterkopa fordonet fran Robert, till och med genom att erbjuda att hjdlpa honom att
hitta en liknande Mustang. Men trots brev dar han bonade och bad om att fa kopa bilen behall
Kiernan den. Hans fru hade den som daglig transport till en narliggande skola, men nar kopp-
lingen gick sonder 1980 stalldes den av, da hade den bara gatt 10 000 mil. Sedan fick den flytta
flera ganger med familjen, till slut hamnade den pa en gard i Nashville dar den statt fram till nu.

Och nu kommer den gora hela familjen ekonomiskt oberoende vid nasta veckas auktion.
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13. Segway visar teaser for elmotorcykel
AV WILLE WILHELMSSON

2020-01-03 KL 19:30

Det har ar Segway Apex

FILM: https://youtu.be/Y rMaxzMdbO

Forra aret lackte det ut lite information om en kommande elmotorcykel fran Segway-Ninebot
och nu har Segway slappt en teaser-video till denna, ett fordon som man kallar for Segway Apex.

Enligt Segway ska Apex ha gora 0 - 100 km/h pa 2,9 sekunder och ha en topphastighet pa 201
km/h. Hur lang batteritid ekipaget har finns det an sa lange inga uppgifter om. D3 det hela dn
sa lange handlar om ett koncept sa lar det antagligen dyka upp mer konkreta uppgifter om det
i det fallet att Segway nagon gang slapper Apex pa marknaden.

Segway kommer att visa upp Apex och lite andra nya elfordon pa arets CES-madssa i Las Vegas,
en massa som redan smygstartat men som kickar igang pa allvar nasta vecka.

thenextweb.com +

El-mopeder och El-motorcykel fran Segway lacker ut
Kommer visas upp officiellt ndasta manad

Segway Ninebot slapper eldrivha mountainbikes
Dirt eBike dyker upp néasta ar

Segway Ninebots nya elsparkcykel kor sjalv till batteriladdaren
Har ar Ninebot KickScooter T60
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Teknikens Vairld

14. Klassikerguiden: 1990-talare
Peter Klemensberger
Erik Andrén

1 januari 2020

Framhjulsdrift, direktinsprutning och tuggummipop. 1990-talet tar nu plats som klassi-
kerartionde, och en del modeller ar redan accepterade entusiastbilar. Har dr tretton som,
om inte annat, nastan ar dir. Ar du redo for 1990-talet?

Alfa Romeo GTV (1995-2006)

Ett klassiskt klingande modellnamn. Redan pa 1960-talet kom den forsta Alfa GTV, men efter
det att den Alfetta-baserade GTV gatt ur produktion 1987 lades modellnamnet pa is. 1995 var
det dags for en revival. Bilen, som ritades av Pininfarina tillsammans med davarande designche-
fen hos Alfa Romeo, sedermera superstjarnan Walter de Silva, fick en kraftigt kilformad sidolinje
och, till skillnad fran sina foéregangare, framhjulsdrift. Den taklosa versionen fick namnet Spider,
och ersatte den modell som tillverkats 1966—1993.

Data Ursprungligt pris: 265 900 kr (1996). | Teknik: 4-cyl radmotor, 1 970 cm3, insprutning, 150
hk, framhjulsdrift, 5-vaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 254, langd 428,
bredd 178, hojd 132. Tjanstevikt 1 370. | Fartresurser: 0—100 km/h 8,4 s. Toppfart 210 km/h. |
Pris: Fran 15 000 kr.
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BMW Z1 (1989-1991)

BMW:s forsta roadstermodell pa nara trettio ar skulle inte bli den succé som foretaget hade
hoppats pa. Endast 8 000 exemplar kom att tillverkas av den lilla glasfiberbilen Z1. Aven om en
del under skalet delades med datidens BMW 3-serie, sa var anda Z1 nagot radikalt. Ta till exem-
pel dorrarna, som Oppnades vertikalt, nedat i troskellddorna, eller det faktum att alla kaross-
paneler gick att plocka bort och byta ut. Andra nymodigheter var multilankbakaxel och integre-
rad stortbage. Z1 var forst ut i en serie roadstermodeller med samma begynnelsebokstav, se-
nare under 1990-talet kom bade Z3 och Z8, och an i dag finns Z4 i BMW:s modellprogram. ur-
sprungligt

Data Ursprungligt pris: Cirka 300 000 kr (1989). | Teknik: 6-cyl radmotor, 2 494 cm3, insprut-
ning, 170 hk, bakhjulsdrift, 5-vaxlad manuell 1dda. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 245, langd
392, bredd 169, hojd 128. Tjanstevikt 1 250 kg. | Fartresurser: 0-100 km/h 7,9 s. Toppfart 225
km/h. | Pris: Fran 200 000 kr.

Ford Ka (1996—-2008)
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Nej, namnet hamtades inte ur djungelboken, vad vi vet. Forsta gangen Ka dék upp som Ford-
namn var pa Genévesalongen 1994, pa en konceptbil med ohdmmat runda former. Néar pro-
duktionsmodellen kom tva ar senare var formspraket radikalt annorlunda, hamtat fran andra
koncept. Ford Ka var forst med de sa kallade New Edge-formerna som market anvande lange
efterat. Under skalet var dock inte moderniteten lika sldende. Motorn hade anor fran 1950-
talets Ford Anglia och bottenplattan kom fran Ford Fiesta, presenterad redan sju ar tidigare.
Trots det blev Ford Ka generation ett langlivad, hela tolv ar. Produktionen skedde dock varken i
Tyskland eller England, dar bilen utvecklats, utan i Spanien.

Data Ursprungligt pris: 89 400 kr (1998). | Teknik: 4-cyl radmotor, 1 299 cm3, insprutning, 60
hk, framhjulsdrift, 5-vaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 244, langd 362,
bredd 164, hojd 137. Tjanstevikt 975. | Fartresurser: 0-100 km/h 15,4 s. Toppfart 155 km/h. |

Pris: Fran 6 000 kr.
l | l Ill ‘ p.'—-'f:.'":'-"_*‘-"’""::‘.--

Lotus Elan 11 (1989-1995)

Ett klassiskt modellnamn, ett oklassiskt upplagg. Nar Elan generation tva presenteras ar varl-
den i skarven mellan 80- och 90-talet, och brittiska Lotus hade hamnat som en udda fagel inom
amerikanska jatten General Motors stora markesportfolj. Motorn hamtades fran koncernsysko-
net i Japan, Isuzu, och manga interiora reglage fran Opel. Tillverkningen pagick till 1992, men
aterupptogs nar Lotus bytt dgare till Bugatti 1994—1995. Dessa senare modeller ar bendmnda
S2. De forsta 129 bilarna saknade turbomatning. Cirka 4 700 Elan Il byggdes totalt.

Data Ursprungligt pris: 285 000 kr (1991). | Teknik: 4-cyl radmotor, 1 588 cm3, insprutning, 165
hk, framhjulsdrift, 5-vdaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 225, langd 380,
bredd 173, hojd 123. Tjanstevikt 1 090. | Fartresurser: 0—100 km/h 7,2 s. Toppfart 220 km/h. |

Pris: Fran 55 000 kr.
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Mazda MX-5 Miata (1989-1998)

Egentligen var det inget nytt som Mazda erbjod med MX-5, eller Miata som modellen hette pa
vissa marknader. Det var bara det att det klassiska receptet pa en roadster, som en gang visats
av bland andra Triumph och MG, hade tappats bort nagonstans bland 1980-talets bulkiga plast-
stotfangare. Responsen nar det aterupptacktes blev dvervaldigande. Pa Teknikens Varld koptes
hela fyra stycken. Alla réda. Rena masspsykosen. Forsta generationen, som i Japan fick heta
Eunos Roadster (i ett forsok av Mazda att skapa flera marken), saldes i dver 400 000 exemplar
fram till 1998, men aven generation tva (till 2005) bar med sig det mesta under skalet.

Data Ursprungligt pris: 149 900 kr (1991). | Teknik: 4-cyl rak, 1 598 cm3, insprutning, 115 hk,
framhjulsdrift, 5-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 227, langd 396, bredd
168, hojd 123. Tjanstevikt 1 070. | Fartresurser: 0-100 km/h 10,5 s. Toppfart 195 km/h. | Pris:
Fran 40 000 kr.
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Opel Calibra (1989-1997)

Trots att det hade gatt sju ar sedan Walter Rohrl och Opel tog hem forartiteln i Rally-VM var
market anda i ett betydligt sportigare lager an nar Calibra presenterades 1989. Modellen ersatte
Manta, och brot med traditionen genom att vara fram- i stallet for bakhjulsdriven. | alla fall i
standardutforande. Toppversionerna hade namligen inte bara V6 utan aven fyrhjulsdrift, fort-
farande en nymodighet pa vanliga bilar i skiftet mellan 80- och 90-tal. | dag &r dock just de mo-
dellerna ovanliga. Av knappt en kvarts miljon tillverkade Calibra gjordes bara drygt 3 000 med
fyrhjulsdrift. Tillverkningen skedde foérutom i Tyskland dven i finska Nystad.

Data Ursprungligt pris: 170 000 kr (1991). | Teknik: 4-cyl, 1 998 cm3, insprutning, 150 hk, fram-
hjulsdrift, 5-vaxlad manuell [ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 260, langd 449, bredd 168,
hojd 129. Tjanstevikt 1 250. | Fartresurser: 0-100 km/h 8,5 s. Toppfart 225 km/h. | Pris: Fran
20000 kr.

Porsche 968 (1992-1995)

De frontmotorforsedda Porschemodellerna var tilltankta att ta market in i framtiden, men holl
i stallet pa att stjdlpa det. Med 928 och 944, samt den instegsmodellsbetonade 924, lanserade
under sena 70- och tidiga 80-talet var Porsches kassa tom och forsaljningen tog inte fart som
man hade hoppats. Raddningen blev att modernisera den ikoniska 911:an, som fortfarande var
en bastsaljare. Samtidigt fanns dock frontmotorbilarna kvar i modellprogrammet och utveckla-
des parallellt. Sista reinkarnationen kom 1992, fick namnet 968, och var egentligen en kraftigt
uppdaterad version av 944. P3 ett satt var det dock inte vags dnde. Sju ar efter nedlaggningen
1995 dok namligen en ny frontmotor-Porsche upp — suven Cayenne.

Data Ursprungligt pris: 424 600 kr (1992). | Teknik: 4-cyl radmotor, 2 990 cm3, insprutning,
240 hk, bakhjulsdrift, 6-vaxlad manuell 1ada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 240, langd 432,
bredd 174, hojd 128. Tjanstevikt 1 500. | Fartresurser: 0-100 km/h 6,5 s. Toppfart 252 km/h. |
Pris: Fran 100 000 kr.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 37

Renault Twingo (1993-2007)

Tre danser i en. Det var receptet for den underbart 1990-talsdoftande anrattningen Renault
Twingo. Namnet var alltsa en blandning mellan Twist, Swing och Tango. Alltfér vildsint skulle
man dock inte dansa med bilen (som for 6vrigt byggdes enligt ett, fran borjan, polskt patent).
Den framsynta karosskonstruktionen, med exteriordesign av nestorn Patrick Le Quément,
gjorde att krocksdkerheten var medioker, for att inte sdga undermalig. Nar frdgan om ifall man
betankt den tveksamma sakerhetsnivan stalldes till en Renault-chef blev svaret ovantat: ”Ja,
men helt arligt, hur ofta krockar man?”

Data Ursprungligt pris: 93 600 kr (1996). | Teknik: 4-cyl radmotor, 1 239 cm3, insprutning, 55
hk, framhjulsdrift, 5-vaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 235, langd 343,
bredd 163, hojd 142. Tjanstevikt 900. | Fartresurser: 0—-100 km/h 14 s. Toppfart 150 km/h. |
Pris: Fran 5 000 kr.
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Subaru Impreza (1992-2000)

Japanska Subaru hade antrat Sverige redan pa 1980-talet. Men det var forst pa 1990-talet som
fotfastet blev starkare. Till stor del kan detta forklaras av en snabb skotte i rallyskogarna — Colin
McRae. Bakom ratten pa en karaktaristiskt bla Subaru Impreza sdakrade han forartitel och, till-
sammans med Carlos Sainz, markestitel i Rally-VM 1995. Markestiteln foljdes upp aven 1996
och 1997. Och vips hade Subaru pa ett satt som inget annat japanskt marke lyckats med skaffa
lojala entusiaster, och signumen, fyrhjulsdrift och boxermotor, tedde sig vara sjalvklara saljar-
gument.

Data Ursprungligt pris: 213 900 kr (1998). | Teknik: 4-cyl boxer, 1 994 cm3, insprutning, 211
hk, fyrhjulsdrift, 5-vaxlad manuell 1dda. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 252, langd 435, bredd
169, hojd 140. Tjanstevikt 1 380 kg. | Fartresurser: 0—-100 km/h 5,9 s. Toppfart 225 km/h. | Pris:
Fran 40 000 kr.

Tatra 700 (1996-1999)

Attiotal hade blivit nittiotal. Murar och jarnridaer hade fallit, men lugnet hade inte fullt ater-
kommit till Europa. Tjeckoslovakien delas i tva delar, och bilindustrin star inte hégst i rang i den
nya varld som skapas. Trots att landet alltid varit det mest framsynta i branschen pa 6stsidan.
Skoda tas over av Volkswagen, och Tatra, market som transporterat dignitarer inom flera av
Warszawapaktens medlemslander, gor ett forsok att atervacka markets mystiska lockelse med
Tatra 700, men endast 65 exemplar byggs mellan 1996 och 1999. Darefter har Tatra fokuserat
pa den mer l6nsamma lastbilsbranchen.

Data Ursprungligt pris: i.u. | Teknik: 8-cyl V-motor, 3 495 cm3, insprutning, 197 hk, bakhjuls-
drift, 5-vaxlad manuell. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 314, langd 514, bredd 181, hojd 149.

Tjanstevikt 1840. | Fartresurser: 0—-100 km/h 10,8 s. Toppfart 230 km/h. | Pris: Fran 150 000 kr.
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Toyota MR2 (1989-1999)

Det alltmer globaliserade 1990-talet var ocksa startpunkt for en helt ny typ av bilkultur. | Japan
vaxte den sa kallade dorifuto-kulturen sig allt starkare, en kulturyttring som internationellt sett
kom att kallas drifting. | centrum stod bilmarket Toyota. De karaktaristiska stylingelementen fick
sitt globala genomslag genom ovantade succéfilmen The Fast and The Furious, med en Toyota
Supra i huvudrollen. Fére Supra att nd europeiska bilmarknader var dock Supras lillasyster MR2,
som i sin andra generation presenterades 1989.

Data Ursprungligt pris: i.u. | Teknik: 4-cyl radmotor, 1 998 cm3, insprutning, 121 hk, bakhjuls-
drift, 5-vaxlad manuell. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 240, langd 417, bredd 170, hojd 124.
Tjanstevikt 1 350. | Fartresurser: 0—100 km/h 9,7 s. Toppfart 200 km/h. | Pris: Fran 30 000 kr.

Volvo 850 T-5R/R (1995-1997)

T-gul och T-rod var under 1990-talet inte bara tandvatskor och I6sningsmedel. Det var dven
populdra smeknamn pa Volvos 850-series toppversioner. Det haftigaste svenska man kunde
kora under 1990-talets andra halft. Pa de brittiska 6arna kordes masterskapet BTCC, en omatt-
ligt popular racingklass med sa kallat Super Touring-reglemente som aven hittade in i svenska
TV-tabl3der. Volvo stéllde upp med en tavlingsversion av kombin 855. Framgangarna varierade,
men som pr-trick gick satsningen hem. Det startades till och med en svensk upplaga — STCC —
dar Volvo, forstas, vann forsta sdsongen.

Data Ursprungligt pris: 380 000 kr (1995). | Teknik: 5-cyl radmotor, 2 319 cm3, insprutning, 240
hk, framhjulsdrift, 5-vaxlad manuell lada. | Matt/vikt (cm/kg): Axelavstand 267, langd 471,
bredd 176, hojd 143. Tjanstevikt 1 480. | Fartresurser: 0-100 km/h 6,9 Toppfart 245 km/h. |
Pris: Fran 45 000 kr.
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15. Del 3: 15 fantastiska Volvo-bilar som aldrig blev mer an koncept
Av Par Brandt
Publicerad 2017-04-17 15:57, uppdaterad 2019-12-27 15:00

Nu kommer vi till finalen i upptacktsfarden bland Volvos fantastiska konceptbilar. Det
finns en rod trad genom artionden, visar det sig.
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En italiensk sportvagn? Nej, det ér "Volvo Viking", ténkt att ersétta 1800ES pd 70-talet.
Tyvdrr blev det inte mer dn ett koncept.

Nu har vi kommit till tredje delel av artikelserien med langldsning om Volvos konceptbilar.
Femton bilar som stracker sig anda fran 1933 till tjusiga Volvo Concept Coupé fran 2013. Volvo
har ju tagit fram betydligt mer dn 15 konceptbilar genom aren, men har har vi valt ut de mest
spannande.

Volvos forsta konceptbil Venus Bilo byggdes alltsa redan 1933 och det var ett forsok att testa
publikens reaktion pa en stromlinjeformad kaross och ganska modern design.

Idéerna med lagt luftmotstand hamtades fran flyget, dar man visste att en hal kropp var minst
lika viktigt som en kraftfull motor. De har idéerna lag i tiden och det fanns fler exempel, en av
de tidigaste var tyska Rumpler-Tropfenauto ("dropformade bilen", 1921-1925).

Ytterligare tva av konceptbilarna i det har tredje avsnittet var "testballonger", byggda for se
hur publiken reagerade. Men bade Volvo Philip V8 (1952) och Volvo Viking (1972) forblev bara
forsok och sattes aldrig i produktion.

Senare ars konceptbilar fran Volvo, som Experimental Safety Car fran 1972, hade ett mer ut-
talat syfte att visa kommande teknik — inte minst pa sakerhetsomradet. Sett i den historiska
backspegeln kan vi konstatera att Volvo alltid legat [angt framme, ibland sa langt att marknaden
helt enkelt inte var redo for nymodigheterna.
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Taxi for New York? Jodd, Volvo visade 1977 hur det kunde se ut.

Volvo Experimental Taxi, 1977

Museum of Modern Art, Moma, och olika taxiakerier i New York utmanade bilindustrin.
Hur skulle en specialbyggd, stor och modern taxibil se ut.

Volvo var en av de som svarade pa utmaningen nar man skapade "Experimental Taxi".
Golvet var helt platt och hade plats for rullstolsburna passagerare.

Det byggdes bara en Experimental Taxi och den gar numera att beskada i Volvos museum.

Volvo Experimental Safety Car fran 1972 visade sidkerhetsteknik.
Men ocksa design pd kommande Volvo 240 (1975).
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Volvo Experimental Safety Car 1972

Under 70-talet i USA drev man inte bara krav pa allt battre avgasrening utan ocksa battre
krocksdkerhet. Ny lagstiftning i USA paverkade hela bilindustrin, som givetuvis ville fortsatta sélja
pa varldens storsta bilmarknad.

Sakerhetstankande var forstas inget nytt for Volvo. Redan 1959 blev Volvo forst med
standardmonterade trepunktsbalte, aven om patentet i grunden var amerikanskt. Men de nya
reglerna i USA kravde en helt annorlunda konstruktion pa stotfangarna, vilket andrade designen
helt pa bilarna.

Volvo Experimental Safety Car visades 1972 men arbetet hade inletts redan 1969. Det forsta
man slds av ar forstas de extremt stora och fjadrande stotfangarna. Riktigt sa stora blev inte
stotfangarna nar Volvo 240 kom 1975, men slaktskapet ar tydligt. En intressant detalj med VESC
ar att den hade backkamera, nagot som nu ar pa vag att bli lagkrav i USA.

En modern eftertrddare till Volvo 1800ES visades pa Parissalongen 1972.
Design Sergio Coggiola.

Volvo 1800 ESC Coggiola — eller Volvo Viking

Italienska designern Sergio Coggiola hade arbetat at karosseriformgivaren Ghia i 14 ar, men
lamnade och blev fristdende konsult 1966. Coggiola var med och skissade pa efterfoljaren till
1800S, det som senare skulle bli sportkombin 1800ES.

Men dven om Volvo 1800ES var modifierad med ett spannande bakparti sa var det anda en
konstruktion som grundade sig i Amazon-teknik fran sent 50-tal. Volvo behévde en modern er-
sattare och Sergio Coggiola fick ater uppdraget att skissa pa designen.

For att skapa konceptbilen anviande Sergio Coggiola samma axelavstand och tekniska kompo-
nenter fran 1800ES. Men karosslinjerna var mycket skarpare och den sluttande bakluckan gav
kdanslan av en modern sportcoupé. Fronten brét mot all Volvotradition med sina horisontella
ribbor.

Volvo 1800 ESC Coggiola — eller Volvo Viking som den kallades — visades pa Parissalongen i
oktober 1972. Men oljekrisen och kraftigt sjunkande bilférsaljningen gjorde att tiderna var helt
fel for en ny sportmodell. Som vi forstatt det ar konceptbilen Volvo 1800 ESC i privat ago, till
skillnad mot de flesta andra som star pa Volvos Museum i Goteborg.

Nagon serieproduktion av Volvo Viking vagade man sig alltsa inte pa. Och samtidigt gjorde nya
sakerhetskrav i USA det omojligt att fortsdtta med Volvo 1800ES, om man nu inte hangde pa
jattelika stotfangare. Den sista Volvo 1800ES byggdes i juni 1973.
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Volvo Philip var tinkt att passa amerikanernas smak, och hade givetvis V8-motor.

Volvo Philip V8, 1952

Produktionen av Volvo PV444 kom igang under 1947 och efterfrdgan var stor. Hela
Europa skrek efter transportmedel och Volvo hade fullt upp med hinna med att producera
det som fanns i orderbdckerna.

Nagon riktig export till USA hade Volvo inte gett sig pa men man insag att det var har den
riktigt stora tillvaxten var majlig. Skulle jankarna gilla PV444? Det var fragan och redan
1947 hade Volvo sant en PV till USA for att visa upp och testa kundernas reaktion.

Kanske behovdes det en storre bilmodell, med V8? Sagt och gjort, en USA-modell togs
fram och det blev "Philip". De amerikanska dragen ar inte svara att se (Kaiser ringde och
ville ha tillbaka designen) och bilen hade dven fenor 6ver bakskdarmarna, enligt datidens
mode.

V8-motorn pa 3,6 liter gav 120 hk och den skulle sedan anvandas i lastbilsmodellen L420
"Snabbe", med namnet B36.

Men langre an till en konceptbil kom inte Volvo Philip. Istdllet exporterades de forsta
Volvo PV444 till USA i september 1955. Sa sakteliga borjade man bygga upp ett nat av
aterforsaljare och PV444 marknadsfordes genom motorsport som "The Family SportsCar".
1960, fem ar efter forsaljningsstarten, hade Volvo salt 50.000 PV444 i USA.

Volvo Venus Bilo frdn 1933 var den férsta konceptbilen,
alltsa ndr féretaget bara funnits i sex dr.
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Volvo Venus Bilo, 1933

Den forsta konceptbilen, Volvo Venus Bilo fran 1933, byggdes inte av Volvo sjadlva. Konstruk-
tionen var till stor del utférd av Gustaf Ericsson, son till Lars Magnus Ericsson (telefontillverka-
ren), som hade en egen "bilfabrik" pa Kungsholmen i Stockholm. Ram och drivlina lanades fran
Volvo 655, sedan snickrade Gustaf Nordbergs Vagnfabrik platen.

For sin tid var Volvo Venus Bilo valdigt stromlineformad, med inspiration fran flyget och andra
bilmodeller som sokte ett lagt luftmotstand. Karossen hade ocksa en mangd smarta forvarings-
stallen och till dessa gjordes tio vaskor med ratt matt (se bilden).

Ett annat exempel pa nytdankande var att placera reservhjulet horisontellt, langst bak, och dar-
med fick man en ddmpande stotfangare. Officiellt togs inte Venus Bil fram av Volvo Personvag-
nar, men den anvandes for att testa publikens reaktioner pa designen och dgdes av Volvo under
cirka ett ar. Manga gillade inte den egensinniga designen och Volvo gick inte vidare med kon-
ceptbilen.

Konceptbilen Venus Bilo hamnade i Kbpenhamn efter andra varldskriget och kérdes som di-
rektionsbil. Uppgifterna om vidare 6den for Volvo Venus Bilo ar fa men nar bilentusiasten Lars
Falk borjade titta pa sin pappas gamla smalfilmer upptackta han nagot intressant.

Av en tillfdllighet star Gotthard Falk och filmar néar farjan i Helsingor anléper bryggan 1949.
Och vilken bil ar det inte som kommer dar — just det, Volvo Venus Bilo! Vad vi har forstatt ar det
de enda, rorliga bilderna som finns bevarade av Volvos forsta konceptbil.

Bilen pa farjan ar nagot modifierad. Nagon av de danska dgarna har bytt ut den (markliga)
originalkofangaren och satt dit nagot annat, formodligen fran en amerikansk modell. Men de
lodrata hornen pekar nedat, vilket Lars Falk tolkar som att man (av misstag?) monterat kofang-
aren upp och ned.

Fler uppgifter om Volvo Venus Bilo finns pa en specialsajt som Lars Falk gjort, med samma
namn (klicka pa lanken for att hoppa dit). Konceptbilens slutliga 6de ar inte kdant men sannolikt
byggdes den inte om till pickup, det har visat sig vara ett missforstand. Sista dgaren ar en okand
betongarbetare och bilen forsvinner cirka 1955. Kanske har Volvo Venus Bilo skrotats, eller sa
star den uppstalld nagonstans i Danmark.

VOoLvo

fordite

+100 BILDER

Dell: 15 fantastiska Volvo-bilar som aldrig blev mer dn koncept

Del 2: 15 fantastiska Volvo-bilar som aldrig blev mer an koncept

Volvos tio mest spektakulara konceptbilar — vilken ar din favorit?
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DUiBilagare
16. Klassiskt bilmarke: Matra
Publicerad 19 oktober 2010
Blatt ar Frankrikes racingfarg, vilket ndstan in absurdum visats av otaliga Bugatti-bilar
av mer eller mindre sportigt slag. Denna kulor har naturligt nog ocksa prytt andra marken

an Bugatti, som till exempel Amilcar, Peugeot och Matra, det senare féremal for dagens
uppmarksamhet.

Matra-Bonnet Djet VS 1965

FILM: https://youtu.be/M7WM3I58Qyw

De som var lyckliga nog att bevista 1960-talets 24-timmarslopp vid Le Mans fick vila 6gonen
pa frasiga raserbilar av market Matra och de fick trumhinnorna smekta av ljuv motormusik
fabriqué en France.

Yep, Matra ar ett aktfranskt marke som dock inte blivit mest beromt for sina bilar utan for
sina engagemang i rymd- och vapenindustrierna.

Dock, i denna publikation behandlar vi sallan rena rymd- och racingforeteelser; san tur da att
Matra fran bilstarten 1965 ocksa kunde uppvisa en civil sida av bilverksamheten! | slutet av
1964 hade Matra blivit dgare till resterna av ett annat franskt marke, namligen René Bonnet.

ANd AT A /7
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Vid en snabbtitt kan man ldtt tro att detta dr en Range-Rover,
men icke! Det ér en Matra Simca Rancho fran 1977. Tidstypiskt
mycket plast, fréna strdlkastare vid vindrutestolparna och
trots enbart framhjulsdrift tdmligen terréingduglig.

Med denna utgangspunkt tog man sig an varlden, vilket i det har fallet bland annat innebar
langdistanstavlingar. Tajmingen var forstas olycklig for just de har aren utkdmpades de harda
striderna mellan Ford GT40 och Porsche 917.

Matras racingaktiviteter kom litet i skymundan, men 1972, 73 och 74 totalsegrade Matra-bilar
i det franska 24-timmarsloppet. Nationens lycka kande inga granser!

Vackert skulpterad

Men ater till Matra-bilar for allmant bruk. Dessa vagnar var givetvis sportiga men hade ganska
enkla mekaniska forutsattningar. Matras forsta landsvagsvagnar var inget eget pahitt utan en
direkt fortsattning pa René Bonnets sportbilstillverkning.

Naval, nastan alla nya marken finner en entusiastisk importor och sa var det har ocksa. Svensk
generalagent blev omkring 1968 Robert Josephson Bil AB i Norrtalje.

| sin forsta reklambroschyr beskrev man bilen sa har: “MATRA-Renault dr en extrem sportbil
som pa den europeiska kontinenten har tavlat och vunnit allt som gar att vinna med saval Ford-
som Renaultmotorer.

Vagnen ar tvasitsig och med en viktférdelning som ar sa nara idealet som majligt, 365 kg bak
och 385 kg fram.

| Sverige tankte man sig att salja tva modeller, Jet 5 och Jet 6 (fast fabriken stavade namnet
Djet). 23 000-kronorsmodellen hade en 70-hastars 1 100-kubikare medan motorn i Gordini-
versionen var pa 1 250 cc och gav 105 hastar.

Matra Djet klassades som mittmotorbil och sag inte alls tokig ut med sin vackert skulpterade
glasfiberkaross med jattestor bakruta under vilken man stuvade langfardsbagaget.

1967 lanserades en version med tysk Ford V4-motor pa 1,7 liter. Aret darpa férsvann Djet och
Matra-kdparna hanvisades till en sallsynt kantig modell, som kallades 630.

N3agot ar senare tog Simca Over Matras sportbilstillverkning — snart var det lika forvirrat kring
de har bilarna som mot slutet av BMC/BLMC/Leyland-epoken i England.

Simca-sambandet innebar ocksa att Matra blev en del av Chrysler, som ju vid denna tid hade

flera franska intressen.
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En sentida dttling till Djet 5, ndmligen Matra Simca Bagheera. En knubbig typ med mo-
derna popuplyktor och det unika draget med tre stolar i bredd! Motorn hittade man pd en
undanskymd plats strax framfér bakaxeln. Modellen vann ett designpris nér den var ny
1973.

Tre saten fram

1973 kom en litet annorlunda coupémodell kallad Bagheera. Den hade popupstralkastare och
en smatrind glasfiberkaross som gav plats for tre saten fram! Matra Simca Bagheera var dess
fullstandiga namn och den fick ett och annat designpris.

Annu en annorlunda modell var Matra Simca Rancho, som liknade en liten Range-Rover men
var mycket plastigare.

Bilen var bakhjulsdriven och inte halften sa terrangduglig som den sag ut att vara. Fast visst var
det en lyckad designévning, och modellen byggdes i ganska manga ar. Fast det ar klart att visst
var den mer en Simca an en Matra.

1979 bytte Simca namn till Talbot, ett klassiskt franskt marke, och i samma veva kom en ersat-
tare till Bagheera.

Den kallades Murena och hade ocksa plats for tre dar fram men sag likval klart sportig ut.
Matras ingenjorer var vana att tanka framat, uppat, annorlunda och vips hade de konstruerat
nagonting alldeles annorlunda, namligen en bil i sa kallad one-box-design.

Den bilen blev Renault Espace! Valet av namn maste ha varit sjalvklart ty Espace betyder rymd,
det vill sdga sant som Matra-folket sa lange sysslat med!

Espace-modellen byggdes i manga ar, hela tiden hos Matra, vars personal ocksa fortsatte med
andra bilprojekt, bland annat det som blev Renault Avantime.
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Visst dr den ful! Matra M 530 hade Ford V4-motor och var utseendet till trots
fyrsitsig. Extra mdrkligt dé motorn, som i de andra sportcoupéerna fran Matra, ér
placerad framfér bakaxeln. Héga podng i férpackningskonst.
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NU SLAPPER VI 10SS
ARETS VERKLIGA PRISBOMB!!!

Kreidler GT

55 ¢cc 6,5 hk, S-vdxlad 95 km/tim,

LXTT MOTORCYKEL

vid avbet, 2040 % koatast rost. pd upp till
20 mda, TIN wvasjo GT medfdljor dossulom
gratis: spegel, lufipump, verklygsbox med
mkl‘)g verkstadshandbok. reservdelskalaloq,
KREIDLER dekaler, KREIDLER-nal, XKREIOLER-
viridseekord-affisch, stor KREIDLER flrgtol.
deor, imstruktionsbok,

Levereras fraktiritt dver helx landet
inki. emballsge, med 6 man. garanti.

Jag bestdller hirmed 1 st. GT
pa ofterkrav O p& avdel O
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Postadr.:

Goneralagent:

Maoatorirma H. Flester
Skanegatan 70 + STOCKHOLM SO
JarnvaQsade.: ... Tolefon (/424364 424372

KREIDLER - viiridens snabbaste SO cc motorcykel: 210 km/tim.
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