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1. Volvo V40 gor comeback med nytt koncept
Av Magnus Froderberg, Publicerad 2019-12-29, 18:53, uppdaterad 2019-12-29, 20:57

Volvo V40 kommer att ateruppstd, men inte som en traditionell halvkombi utan blir mer
hogbyggd. De framsta konkurrenterna blir Audi Q2, BMW X2 och Mercedes GLA.

Det blir férst om tva till tre ar som nya Volvo V40 kommer att rulla ut fran bilhandlarna.

Nar tillverkningen av Volvo V40 lades ned i augusti 2019 trodde manga att det aldrig skulle
komma nagon mer V40. Det ar svart att tjana pengar pa halvkombi-bilar och efterfragan gar
mer at SUV-hallet.

I en intervju med Volvos europeiske chef Lex Kerssemakers med tidningen Autoexpress berat-
tar han om tankarna bakom nya Volvo V40.

"Det gar inte langre att utveckla en bil utan att den ar forberedd for elektrisk drift. Och for att
bli helt elektrifierad behdver du plats for batterierna. Da maste man bygga pa hojden om inte
bilen ska bli lang", berattar Lex Kerssemakers.

Han sdger ocksa att kundernas efterfragan pa lag sitthéjd minskat. Hogbyggda bilar borjar bli
den nya normen, men Kerssemakers tror att efterfragan pa bilar med lag sitthdjd kommer att
Oka igen langre fram i tiden.

Att utveckla ndgon mindre modell dn V40 ar det dock inte fragan om. "Volvo kan uppna sitt
mal att 6ka fran nastan 650.000 salda bilar globalt till 800.000 utan ytterligare modeller", sager
Kerssemakers och fortsatter:

"Det betyder indirekt att vi inte forsoker fylla varje nisch. Vi har inga planer pa att inom snar
framtid utoka vart modellutbud annat &n genom elektrifiering av befintliga modellserier i."
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Teknikens Varld

2. Provkorning av Volkswagen T-Roc R
Mikael Stjerna

29 december 2019

Har du saknat en smabils-crossover-suv-sportbil? Har ar svaret: T-Roc R med 300 hast-
krafter. Men malusskatten forskracker.

Nu ar det dags for nasta gren pa det standigt vaxande suv-tradet. Smasuvar med crossover-
stuk, kryddade med sportbilsprestanda. T-Roc R ar Volkswagens bidrag i genren. En Golf Ri T-
Roc-kostym. Samma motor pa 300 hastkrafter, samma sjuvaxlade, snabba dubbelkopplingslada
och samma fyrhjulsdrift av Haldex-typ.

Det vilar inget sorgmod over anrattningen. Vridmoment pa 400 Newtonmeter redan vid 2 000
varv baddar for kvicka reaktioner. 0-100 km/h tar 4,8 sekunder enligt Volkswagen, och jag tror
dem. | alla fall om man tar hjalp av den standardmonterade ”“launch control”-assistansen. Den
kvickfotade attityden kdanns hela vagen till rattkransen. Bilen nastan dansar genom kurvorna.

Jag tror att vikten spelar in. T-Roc vager in pa 1 575 kg med forare, en lattviktare jamfort med
andra, storre suvar. Men chassit ar ocksa en parla, liksom den pigga tvalitersmotorn. Fyrhjuls-
driften prioriterar bakhjulsdrivning for att fa bilen att understyra mindre, och hjalpa till i kur-
vorna. Receptet ar klockrent, jag kan knappt tro att jag sitter i en kompakt-suv, 1,57 meter hog.

Jag behover inte gasa for att identifiera bilens sportiga identitet. Alla signaler finns har. Sport-
stolar med broderade R, svart innertak, fyra avgaspipor, metallblankande pedaler. Det enda
som saknas ar en arm som vander kepsen bak och fram. Ratten ar for 6vrigt sport-stylad med
gra sommar och R-logotyp i rattcentrum. Tjock forstas, men inte till dverdrift. Personligen har
jag alltid haft svart for de falukorvstjocka sportrattar som finns i vissa sportbilar.
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T-Roc R har andra generationen digitala instrument med instéllningsbar layout.
Platt ratt nedltill.

Nederdelen av ratten ar tillplattad. En fordel i en racerbil som saknar en latt justerbar férarstol,
den platta ratten ger da en smula mer utrymme for benen. | en gatbil ar det svarare att se nagon
fordel med rattkonstruktionen, mer an att foraren far kanna sig som Kenny Brack for en stund.
Jag minns att Austin Allegro, salig i aminnelse, gick fullt ut med en ratt som var tillplattad pa alla
fyra sidor, som en teve. Dock utan racinginspiration, avsikten var att forbattra oversikten éver
instrumenten.

Tre korprogram finns att valja mellan. | kurvorna ar krangningen minimal redan i komfortlaget.
| normallaget hardnar “R” betadnkligt for att i sportlaget bli riktigt styv i korken. Sportigt varre,
men ocksa riktig obekvamt. Vaxlingspunkterna och gasresponsen dndras ocksa forstas. Ljudiso-
leringen verkar ha blast bort i fartvinden i sportlaget. Det tjuter ordentligt ndr motorn varvas
och vid gasslapp knallar det fran oférbranda avgaser. Ett noje for vissa motoréron, men skjutsar
du din blivande svarmor sa tank pa vilket korprogram du knappar in.

Provbilen har for ovrigt tillvalet Akrapovic-ljuddampare. Mer ljud, sju kg lagre vikt, gjord av
titanium. Enligt Volkswagen ar Akropovic-ddamparen nagot nastan alla kunder kryssar for nar de
bestaller en ”R”-modell.

Kort sagt: T-Roc R motsvarar till fullo bilden av en “hot hatch”. Bilvarldens standigt omogna
tondring. Men samtidigt ar T-Roc ocksa en o0m, fyrhjulsdriven familjebil. Kanske inte den mest
rymliga, men sett till yttermatten gor den bra ifran sig. Den ar helt enkelt lite av allt. Dessutom
30 000 kronor billigare an Golf R som kostar 439 900 kronor. For den som vill ha en vettig
varsting ar den perfekt.

Men ekonomin ar anda ett bekymmer, milkostnaden blir dryg. Dels handlar det om varde-
minskningen. 409 900 kronor betyder att den kostar 90 000 kronor mer an T-Roc 2,0 TSI med
190 hastkrafter, fyrhjulsdrift och automatlada. Jag gissar att det betyder 40 000 kronor extra i
vardeminskning de forsta tre aren. Till det kommer malusskatten. Pa bilar som registreras efter
arsskiftet 2019/2020 grundas skatten pa CO2-utslappet i WLTP-cykeln. Det betyder 9 614 kro-
nor i bilskatt per ar. R-entusiasten kommer alltsa att slanta 28 842 kronor i bilskatt under de
forsta tre aren. Det kostar att ligga pa topp.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 5

Det klassiska motorblocket pdG 1 984 kubik dr hjértat i T-Roc R, matar fram 300 hdstkrafter.

Tre fragor

Jost Capito
Chef for Volkswagen ”“R”.

Hur stor blir ”"R”-version i T-Roc-familjen?

— Vi raknar med att den kommer att ta 3-5 procent av forsaljningsvolymen, baserat pa erfa-
renheter fran Golf R. Jamfort med Golf R, vilka kommer att képa T-Roc R?

— Fler familjer kommer att védlja T-Roc R, den ar lite mer praktisk an Golf R. Vi tror ocksa att
den kommer att locka fler kvinnor an Golf R pa grund av den hogre sittpositionen.

Hur relaterar Volkswagens R-modeller till de andra sportmodellerna fran gruppen, Cupra
och Skoda RS?

— Cupra ar mer radikal, den ar mer for bankorning. Vi pa Volkswagen har fokuserat mer pa
att T-Roc R ska fungera som en ”allrounder”, den ska ocksa vara komfortabel pa landsvagar.
Men vi ser "R”-modellen som sportigare an Skoda RS.
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Bagageutrymmet tar 445 liter och det dr inte ddligt.
Audi A4 kombi lastar till exempel 495 liter.

Det har ar nytt!

300 hk: T-Roc far samma sportmotor som redan sitter i Golf R.
Fronten: Ny stotfangare och nya luftintag ger R-identitet.
Buller: Speciella ljuddampare ger race-ljud.

Ljuddédmparen Akropovic med dubbla pipor dr tillval.
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BWOB°TR 513

T-Roc R har dubbla avgasrér pa bade héger och véinster sida.

Volkswagen T-Roc R
Pris
409 900 kronor, saljs nu, forsta kundleverans vid arsskiftet.

Motor

Bensin. Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 overliggande kamaxlar. 4 ventiler per cylinder.
Kamrem. Turbo. Kompression 9,8:1. Borrning/slag 82,5/92,8 mm, cylindervolym 1984 cm3.
Max effekt 300 hk (221 kW) vid 5 500-6 200 r/min, max vridmoment 400 Nm vid mellan 2 000-
5200 r/min.

Kraftoverforing
Motor fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad automatlada (dubbelkopplingslada).

Fjadring/hjulstall
Skruvfjadring, krangningshammare fram och bak. Fram fjaderben med undre triangellank. Bak
torsionsaxel.

Styrning
Elmotordriven servo. Vandcirkel 11,1 meter.
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Bromsar
Ventilerade skivor fram och bak.

Hjul
Lattmetallfalg. Falgbredd 7,0 tum, dack 225/40 R18.

Matt/vikt (cm/kg)

Axelavstand 259, langd 423, bredd 182, hojd 157, sparvidd f/b 155/155. Markfrigang i.u.
Tjanstevikt 1 575, maxlast 495, max slapvagnsvikt 1 700. Tank 40 liter. Bagagevolym (VDA-liter)
445-1 290 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 4,8 s, toppfart 250 km/h.

Bransleforbrukning
(WLTP): blandad korning 0,85 I/mil. CO2 192 g/km.

Garantier
Nybil 2 ar, vagnskada 3 ar, rostskydd 12 ar, lack 3 ar, assistansgarantin fornyas vid varje
intervallservice utford av auktoriserad markesverkstad.

Skatt
9 614 kronor per ar under de tre forsta aren, darefter 2 142 kronor per ar.

4

Chassit dr en pdrla, liksom den pigga tvdlitersmotorn.
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Rivaler

| e

Cupra Ateca

Cupra har av nagon outgrundlig anledning knoppats av fran Seat och ska nu sta pa egna
ben. Cupra Ateca har samma motor pa 300 hastkrafter som T-Roc R.

Pris: 419 900 kronor.

BMW X2 M35i xDrive

BMW X2 ar en X1 med en smula coupé-stank éver profilen. 4,36 meter lang, 1,53 meter hog.
Tvalitersmotorn i M35i ger 306 héastkrafter.

Pris: 533 500 kronor.

GALLERI
Volkswagen T-Roc R 2020

30 bilder
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3. Efter GTl och GTE — nu kommer Volkswagen GTX
Peter Klemensberger
29 december 2019

Toppversioner av Volkswagens elbilar med forfinad prestanda och fyrhjulsdrift far unika
emblem - GTX.

Pagaende elektrifiering ror om i grytan, inte bara nar det galler sjalva tekniken under skalet
utan aven nar det kommer till emblemen. Volkswagen ska enligt Autocar ha registrerat bok-
stavstrion GTX som kommer att hamna pa markets eldrivna prestandabilar med fyrhjulsdrift.

Volkswagen sjalva tiger som muren men med storsta sannolikhet gor beteckningen debut tidigt
2021 pa ID 5 — alltsa den produktionsklara versionen av konceptet I.D. Crozz (ovan) som forst
visades upp i Shanghai varen 2017 for att blomma ut (naja) under Frankfurtsalongen hosten
samma ar.

LAS MER: Ingen mer GTI frin Peugeot

GTl och GTD kanner vi sedan tidigare fran markets prestandaversioner med bensin- och diesel-
motorer och GTE fran Volkswagens laddhybrider. Chryslerkoncernen har tidigare anvant be-
teckningen GTX pa prestandabilar, dock ej eldrivna.

Aven Volkswagens R-emblem kommer att finnas pa hurtigare elbilar. Emblem som nu har fatt
en ny design.
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4. Toyota atgardar RAV4 efter algtestet
Linus Proéjtz 30 december 2019

Efter 2019 ars tester i Teknikens Varld av Toyota RAV4, ddr den senaste generationen
av den populdra suven underkdndes flera ganger i dlgtestet, har det varit tyst fran Toyo-
tas sida. Oroliga RAV4-3gare, och oroliga blivande agare, har hort av sig till oss och
dessviarre har vi inte haft sa mycket mer att beratta. Forran nu.

Vid ett mote vid Arlanda Test Track 1 alldeles norr om Stockholm traffade vi nyckelpersonerna
fran utvecklingsteamet bakom Toyota RAV4 och vi fick hora det som vi har vantat pa — Toyota
genomfor en forandring av antisladdsystemet for att gora det mer aktivt arbetande. Den har
processen borjade med ett telefonmote for nagra manader sedan da Teknikens Varld fick for-
klara ingdende hur bilen upptradde i vara tester, hur vi hade gatt till vaga och de slutsatser vi
dragit. Toyota lyssnade, stallde fragor och mycket mer an sa blev det inte just da.

Efter telefonmoétet intensifierade Toyota sitt testarbete, aven om den férsta indikationen var
att de hade kort likvardiga tester — men kommit fram till andra resultat. Under hosten har ett
flertal olika prototypversioner av VSC-systemet (antisladdsystemet, reds. anm.) testats.

Anledningen till varfér man boérjade utveckla en ny version ar, enligt Toyota-delegationen vi
traffar pa Arlanda, att man funnit avvikande beteende hos bilen vid undanmandver i hogre has-
tigheter — langt hogre an i dlgtestet. Dessa resultat har legat till grund for den nya installningen
av antisladdsystemet, dar den bromsande effekten har 6kats.

Exakt hur det “nya” VSC-systemet arbetar och hur RAV4 kommer att prestera genom algtestet
vet vi inte i dagslaget. Planerna var att vi skulle kdra tester med den atgardade bilen i samband
med traffen pa Arlanda, men vadret ville annorlunda.

Nasta steg for oss ar att forsdka testa den atgardade RAV4 pa torrt underlag utomlands sa snart
som mojligt efter jul for att sakerstalla att den nya installningen for VSC gor att bilen klarar sig
igenom algtestet. Toyota meddelar att den nya VSC-installningen blir aktuell for bilar avsedda
for den europeiska marknaden och den kommer att inforlivas i produktionen i borjan av 2020.
Agare till redan levererade RAV4-bilar kommer att erbjudas en kostnadsfri uppgradering av VSC-
systemet via sin serviceverkstad.
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FILM: https://delivery.youplay.se/r/B7E44

Detta har hiant med nya Toyota RAV4 i dlgtestet

Under 2019 marknadsintroducerades senaste generationen Toyota RAV4 och Teknikens Varld
korde forsta testet med den helt nya bilen (2,5 VVT-i Hybrid, enda modellen som séljs i Sverige)
i nummer 11/2019. | digtestet visade sig bilen underprestera och klarade inte gréansen for god-
kdnt pa 70 km/h.

Vara noteringar 16d som foljer: Toyota RAV4 Overraskar med sitt negativa resultat genom alg-
testet, dessutom med ett beteende som vi inte ser sa ofta. Framvagnsgreppet ar riktigt bra och
bilen biter sig fast i underlaget vilket ar ovanligt for en suv. Samtidigt kranger bilen rejalt — bade
detta och styrgreppet drabbar den genom algtestet. Redan vid 65 km/h far vara testforare
kampa for att halla sig kvar i banan, bilen ar extremt svarkoérd och banans bredd racker inte till
for RAV4. Men det blir nagot battre nar vi dker lite snabbare. Bilens chassimassiga brister hinner
da inte ta 6ver utan vi lyckas byta riktning — men ESP-systemets (VSC pa Toyota-sprak, reds.
anm.) ingrepp ar knappt markbart. RAV4 klarar aldrig gransen for godkant, 70 km/h, vilket ar
rent ut sagt uselt.

LAS MER: Allt om ilgtestet

Max hastighet blev 68 km/h, ndgot som kom att bli den roda traden prestationsmassigt for
RAVA4. Vart att namna som referens ar att Nissan Qashqgai klarade 84 km/h och Kia Sorento 78
km/h, tva extremt bra presterande likvardiga bilar.

| nummer 20/2019 aterkom vi till RAV4 i test och kunde da repetera testresultatet fran varen
— dessutom med tva olika exemplar. Foljande gick att ldsa: Forsta gangen den vita bilen med
registreringsnummer PEG 23L koérdes i test var i Teknikens Varld nummer 11 2019. Redan da sag
vi ett klart undermaligt upptradande genom algtestet, dar maxhastigheten blev underkdanda 68
km/h. Beteendet var riktigt daligt med kraftiga sladdtendenser och valdigt sent ingrepp fran
antisladdsystemet.
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Toyota RAV4 2,5 Hybrid AWD-i Active 2019

Detta variborjan av varsdasongen och vi visste att vi skulle aterkomma till modellen under aret.
Begreppet SUV ar pa allas lappar, Toyota ar varldens storsta biltillverkare och nu ar det dags
igen. Faktiskt med exakt samma exemplar som vid forra testet. Och beteendet upprepar sig,
dock med en negativ underton. Huruvida det beror pa hogre temperatur (nu plus 23 mot cirka
plus 10 forra gangen) och formodat battre grepp vet vi inte, men vi ser orovackande tendenser.

Toyota RAV4 har snabba framvagnsreaktioner nar vi svanger vanster in i banan. Nar vi lagger
om till hoger hugger det i och bilen gar upp pa tva hjul. Men beteendet varierar. Ibland gar den
upp pa tva hjul med extrema reaktioner inklusive svara sladdtendenser, andra ganger vaggar
bilen i sidled genom &lgtestet och lyckas, mitt i detta svartyglade beteende, att slappa pa de
varsta krafterna och undvika att den gar upp pa tva hjul. Men i samband med detta blir bilen
sladdbenagen.

Efter mycket moda och stort besvar lyckas vi klara 68 km/h — vilket i sig ar underkant. Sa vi
hamtar ytterligare en Toyota RAV4, denna gang en bla, med exakt samma specifikation som den
vita. Vi lastar den till maxlast enligt specifikation och hdjer ringtrycket enligt tillverkarens re-
kommendationer. Sedan kor vi — och far fram exakt samma resultat. Vi byter forare. Samma
resultat.

BYGG DIN LEXUS UX 250h>

ration blandad korring kdn: NEDC 411710 , €O, 94 g/km. WLTP 5,3-601/100 km, CO, 120137 g/km EXPERIENCE AMAZING
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5. Mobil laddrobot ska minska behovet av laddpunkter
2019-12-27 11:15

Johan Kristensson

Att utrusta parkeringsplatser med laddpunkter for elbilar @r ett omfattande arbete.
Volkswagen presenterar nu en mobil laddrobot som tar elenergin till bilen utan kablar.

VW:s koncept bestdr av tvd enheter: En robot och en mobil lagringsenhet.

Volkswagens l0sning bestar av tva enheter: En robot som 6ppnar laddlocket pa bilen, placerar
kabeln och tar ut den igen nar laddningen ar slutford. | slaptag har roboten en mobil lagrings-
enhet med ett batteri pa cirka 25 kilowattimmar. Bilféraren bestaller laddning via en app eller
via sa kallad Car-to-X-kommunikation.

Efter att roboten kopplat ihop en bil med en lagringsenhet kan den rulla vidare och koppla ihop
en annan bil med en annan lagringsenhet.

Las mer: ”Laddstolpar lika bortkastat som etanolpumparna”

Idén ar annu sa lange bara ett "visionart laddningskoncept" presenterat av Volkswagen Group
Components. Problemet foretaget vill I6sa handlar om att det ar dyrt att bygga ut befintliga
parkeringsplatser med laddpunkter. | stallet kommer elenergin till bilen utan att kablar eller
laddboxar behover installeras.

— Eftersom vi tar laddinfrastrukturen till bilen, och inte tvartom, kommer den mobila laddrobo-
ten att revolutionera elbilsladdning pa stallen som parkeringsplatser och parkeringshus. Pa det
har sattet kan vi elektrifiera sa gott som alla parkeringsplatser, utan att nagra komplicerade och
individuella infrastrukturatgarder behover vidtas, sager Mark Moller, utvecklingschef pa Volks-
wagen Group Components, i ett uttalande.
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EVERY PARKING LOT BECOMES A CHARGING STATION

Mobile robots will charge electric vehicles completely autonomously in future

\ Thech rging robot is started via App
& | orCar-to-X communication

"‘ It controls the vehicle to be charged
/ 100% autonomously

od charging electronics charge the

with DC fast charging with up to 50kwW

'

\ The mobile energy storage remains with the
vehicle. The robot takes care of charging other
e-vehicles

Ska kunna ge 50 kW effekt

Roboten har kameror, ultraljudssensorer och laserskannrar for att sjalv kunna navigera fram
till bilen. En robotarm skoéter inkopplingen. Laddningen ska kunna goras med 50 kW effekt.

Foretaget betonar att det inte finns ndgot datum faststallt for nar laddroboten ska lanseras pa
marknaden utan att konceptet "ger en inblick i framtida laddinfrastruktur" men med "enorm
ekonomisk potential”.

Volkswagen, som just nu genomfor en omfattande omstallning till elektromobilitet, har som
mal att till 2025 ha installerat 36 000 laddpunkter runtom i Europa.

Utbytbara batterier har testats

Genom aren har ett antal olika koncept for att forenkla elbilsladdning presenterats. Utbytbara
batterier har till exempel testats av bland annat Tesla vars vd Elon Musk som dock domde ut
konceptet efter ett pilottest. Mest uppmarksamhet har nog israeliska Better Place fatt, men fo-
retaget gick i konkurs redan 2013. | Sverige finns Tabybaserade Powerswap som vill byta batte-
riet fran sidan med hjalp av en robot.

Det behov som utbytbara batterier dr tankt att fylla har i mangt och mycket kommit att ersattas
av snabbladdning langs storre trafikstrak i stallet. Problemet VW vill |6sa med sin robot handlar
snarare om hur allmanna uppstallningsytor for bilar kan forses med laddinfrastruktur pa ett
mojligen billigare vis an vad omfattande kabeldragning hade gjort.

RELATERADE ARTIKLAR

”Laddstolpar lika bortkastat som etanolpumparna”

Kampen om p-platserna — nu kommer ”elbilens hamnd”

Jaguarchefen: Elbilar kommer inte att ga ner i pris i nartid

lonity tar nya beslut om europeiska laddnatverket
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NyTeknik

6. Deras l6sning kan samla in koldioxiden vid avgasroret
2019-12-27 13:06
John Edgren

Lastbilens koldioxidutslapp omvandlas till vatska ombord. Enligt forskarna fangar deras
system upp till 90 procent ur avgasroret, och losningen kan eftermonteras.

Det ar Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne (EPFL) i Schweiz som har tagit fram en metod
for att samla in koldioxidutslapp direkt fran avgasroret. Det ar lastbilarna som ar maltavlan for

l6sningen. Motorfordon star for ndra 30 procent av de globala koldioxidutsldppen och av den
volymen kommer 72 procent fran kommersiella transporter.

Infangandet av koldioxiden och processen dar den omvandlas till vatska sags inte stjdla energi
ur branslet. Forskarna utnyttjar istdllet en stor del av den spillenergi som lastbilen har ombord,
exempelvis i form av varme fran motorn. Forst kyls avgaserna ned och vattnet separeras fran
gasen. Med metallorganiska ramverk (MOF) isoleras koldioxiden fran kvave och syre.

Las mer: De borrar tre kilometer under havsbotten for att lagra koldioxid

MOF ar extremt pordsa material uppbyggda av metallkluster som ar hoplankade via organiska
molekyler. Har ar de designade for att fanga upp koldioxid, och nar materialet ar mattat sa het-
tas det upp sa att den rena gasen kan extraheras.

Las mer: Sa mycket koldioxid kan 7,5 miljarder trad fanga in
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Snabba kompressorer anvander sedan varme fran motorn for att komprimera koldioxiden till
en vatska som samlas i en lada ovanpa taket till forarhytten. Den téms vid en servicestation i
samband med tankning, och dar kan koldioxiden omvandlas till bransle med hjalp av férnybar
energi.

Sjalva kapseln mater 2 x 0,9 x 1,2 meter och vikten motsvarar bara sju procent av fordonets
nyttolast. Enligt forskarna ar det bara tio procent av branslets koldioxid som inte kan atervinnas.
Systemet fungerar med alla typer av branslen och kan anvandas av lastbilar och bussar, men
aven batar.

Losningen skulle kunna eftermonteras pa lastbilar i trafik och da kapa upp till 90 procent av
koldioxidutslappen. Det skriver EPFL pa sin hemsida. Konceptet ar patenterat och forskningen
ar presenterad i Frontiers in Energy Research.

JOHN EDGREN

RELATERADE ARTIKLAR

Miljo
Gron rekordbyggnad i London kan fanga nio ton koldioxid varje ar

Innovation
Artificiella lovet gor om koldioxiden till metanol

Miljo
Sju av atta partier vill fanga in koldioxidutslapp
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7. Del 1: 15 fantastiska Volvo-bilar som aldrig blev mer an koncept
Av Par Brandt, Publicerad 2017-04-15 14:47, uppdaterad i dag, 14:57

Vilda, modiga och ibland helt revolutionerande. Volvos konceptbilar blev milstolpar och
har har vi samlat de 15 mest intressanta bilarna.

Vilda idéer ar kanske inte det Volvo framst forknippas med. Men tittar man tillbaka i
Volvos stolta historia har det verkligen inte saknats mod att testa det nya och annorlunda.

Volvos forsta konceptbil Venus Bilo byggdes redan 1933 och det var en extremt strom-
linjeformad for minsta mojliga luftmotstand.

Senare konceptbilar visar bade pa ny teknik, prestanda och inte minst sakerhet. Vi har
delat upp serien i tre delar, varav det har ar den forsta delen som visar Volvo Concept
Coupé fran 2013 till elbilen Volvo 3CC fran 2005.

I den har artikelserien presenterar vi 15 fantastiska Volvokoncept, fran 2013 till 1933.
Gemensamt for de har konceptbilarna ar att de aldrig blev serieproducerade i sitt ur-

sprungliga skick, men manga avidéerna forblev inte bara fantasier utan omsattes verkligen
i praktiken.

Volvo Concept Coupé, fran 2013, var en tvadérrars coupé
som manga hoppades pd och som vi vet idag blev det grunden till Polestar 1.
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Volvo Concept Coupé, 2013

Det var manga som hoppades pa en modern Volvo P1800 och som vi vet idag blev den av, men
under Polestars "paraply". Volvo var inte alls frammande for idén om en modern P1800 och det
gestaltades hosten 2013, da Volvo Concept Coupé premiarvisades.

Nya chefsdesignern Thomas Ingenlath presenterade sina visioner for Volvos framtida 90-mo-
deller med Volvo Concept Coupé. Vad vi inte visste da, 2013, var hur manga av detaljerna som
faktiskt skulle dyka upp i verkligheten pa XC90, S90 och V90.

Den futuristiska inredningen och snygga instrumenteringen fick mycket berdm. Kanske var det
de positiva reaktionerna som fick Volvos designteam att fora idéerna vidare till 90-serien.

Hybriddrivlinan i Volvo Concept Coupé uppgavs ge narmare 600 hk, 360 hk fran den fyrcylind-
riga forbranningsmotorn och ytterligare 240 hk fran elmotorn vid bakhjulen. Med en systemef-
fekt pa runt 600 hk hamnade denna coupé pa en prestandaniva som vi aldrig tidigare sett hos
Volvo.

Den har konceptbilen &r alltsa ett undantag for rubriken "15 fantastiska Volvobilar som aldrig
blev av". Volvo Concept Coupé blev verklighet, dock inte som en Volvo utan som prestandaladd-
hybriden Polestar 1.

En S60 med éver 500 hk, det var Polestar Concept frén 2012.

Volvo S60 Polestar Concept, 2012

Vem ldngtar inte efter en riktig prestandamodell fran Volvo som kan utmana tyskarna?
En hel del, visade det sig och nar vi berattade om Volvo S60 Polestar Concept blev reak-
tionerna manga och starka. Bilen foregicks av Volvo C30 Polestar Performance Concept
Prototype, som visades 2010.
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Volvos sexcylindriga T6-motor var i det har fallet optimerad till att ge 508 hk och 575 Nm.
Sexvaxlad manuell 1ada och fyrhjulsdrift levererade kraften till hjulen, som var styrda av
Ohlins-stétdampare. Stora sexkolvs Brembo-ok knep om bromsskivorna.

Polestar utlovade 0-100 km/h pa 3,9 sekunder och en toppfart pa éver 300 km/h. Tyvarr
blev det inte mer dan en konceptbil, den gangen for fem ar sedan. Men far vi tro de rykten
som vi hor idag ar det nya, roliga Polestar-modeller pa gang.

Den ddir riktigt pakostade lyxlimpan som kan mdta sig med S-klass och 7-serie,
ndr fdr vi se den? Volvo Concept You fran 2011.

Volvo Concept You 2011

Det var under 2011 som Volvo inte bara presenterade en konceptbil utan tva: Volvo Con-
cept Universe och Volvo Concept You. Bada var lyxmodeller som pekade ut Volvos framtid
— kanske i nartid?

"Bilen ger en tydlig fingervisning om vad koparna kan forvanta sig av var nasta stora se-
danmodell," sa Stefan Jacoby, davarande vd for Volvo Personvagnar. "Kombinationen av
modern skandinavisk design, forstklassigt hantverk och intuitiv teknik kommer att attra-
hera lyxbilskopare over hela varlden."

Volvo Concept You var en efterfdljare till Concept Universe, dar den sistnamnda presen-
terats i Shanghai under varen. Den coupéliknande karossformen erbjéd en hogteknologisk
interior som visade vad vi kunde forvanta oss av Volvo, i en nara framtid. Volvo Personvag-
nars designchef Peter Horbury deklarerade vad konceptbilen ville férmedla:

"Vi ar pa jakt efter den optimalt intuitiva bilen som gor det mojligt att forpassa instruk-
tionsboken till historien," forklarade Peter Horbury. "Smarta telefoner och surfplattor har
lyft den mobila kommunikationen till en ny niva. Darfor har vi har ersatt knappar och reg-
lage med ett antal pekskarmar. Foraren ar helt uppkopplad och har fullstandig kontroll.
Pekskarmarna bidrar ocksa till att skapa en ren interior utan onodiga detaljer."

De bada konceptbilarna var byggda pa nya SPA-plattformen, "Scalable Platform
Architecture". En gemensam teknikplattform som skulle minska kostnaderna och ge lagre
fordonsvikt. En del kunde ana drag av gamla Volvo PV 444 i Peter Horburys design, men
det var inte just detta som nya designchefen Thomas Ingenlath byggde vidare pa.
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Volvo All Terrain Concept, fran 2005, var den riktigt tuffa XC70 som manga hoppades pd.

Volvo All Terrain Concept, 2005

Under nagra ar byggde Volvo flera spannande konceptbilar for SEMA-showen i Las Vegas,
USA. Dar samlas varje ar foretag som producerar tillbehor och trimningsdelar. En "lekplats"
for bilentusiaster och ett stalle dar manga showbilar premiarvisas.

Volvo All Terrain Concept visades 2005 och var en typ av muterad korsning av XC70 och
V70 R. Turbofemman pa 2,5 liter gav 300 hk, samma som i V70 R. Stora 20x10 tums falgar
skoddes med BF Goodrichs grova All Terrain-offroaddack med matten 285/50-20.

Fjadringen var helt specialbyggd pa Volvo All Terrain Concept, skraddat av foretaget
"ipd". Som mest kunde fjadringen hdjas 20 centimeter hogre an en original XC70, men det
gick dven att justera ned hojden med tio centimeter for att fa bilen mera landsvagsstabil.

Rejala hasplatar fram och bak gjorde Volvo All Terrain Concept kunde ge sig ut i skogen
pa allvar och skulle man danda kora fast fanns det en elektrisk Warn-vinsch i fronten.

En mera terrangduglig Volvo XC70 skulle nog passa en del forares behov, speciellt egen-
skapen att kunna hoja och sanka markfrigangen efter behov. Det tuffa stuket skulle sakert
ocksa locka en hel del entusiaster, men nagot mer an en rolig SEMA-bil blev det inte av
Volvo All Terrain Concept.

Volvo 3CC, en stromlinjeformad elbil som visades 2005 och var Idngt fére sin tid.
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Volvo 3CC, 2005

Till det yttre hade konceptbilen Volvo 3CC en snygg, kilformad och aerodynamiskt fullan-
dad "2+1" karossform. Under huven satt en elmotor pa 80 kW (109 hk) och 220 Nm, till-
rackligt for att ge en 0-100 tid pa cirka tio sekunder.

Idag, manga ar senare, ar det inget som hojer pa 6gonbrynen. Men da, 2005, var elbilen
Volvo 3CC nagot mycket spannande:

"Med Volvo 3CC visar Volvo Personvagnar ett helt nytt satt att se pa transporter," sa Lars
Erik Lundin, vice vd och chef for Volvos tankesmedja Monitoring and Concept Center,
VMCQC, i Kalifornien. "Syftet ar att kommande generationer ska kunna njuta av samma fri-
het som bilen har medfort for min generation. Vi tror det ar nédvandigt att visa upp nya
satt att minska fororeningar och motverka trafikstockningar."

Volvo 3CC var byggd av hoghallfast stal och kaross i kolfiber. EImotorn anvandes vid in-
bromsning for att regenerera energin tillbaka till batteripaketet. Allt var mycket spannande
och innovativt:

"Vi tror att Volvo 3CC 6ppnar en dorr in till den framtiden och vi kommer att utveckla
konceptet vidare," sa davarande varumarkeschefen Lex Kerssemakers.

22

Volvo Venus
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8. Jakten mot nollpunkten pa Autobahn
Av Michael Ahman, Publicerad 2018-08-06 19:07, uppdaterad 2019-12-28, 21:39
Det ar nu 80 ar sedan en av de mest dramatiska dagarna i (den tyska) motorsportens

historia. Pa autobahn soder om Frankfurt slogs ett makalost fartrekord. Men nagon
timme senare omkom en av de storsta hjaltarna.

Rosemeyer vid ett rekordférsék i oktober 1937. Tre mdnader senare kom han
tillbaka i en dnnu mer strémlinjeformad skapelse som skulle bli hans 6de.

Pa tyska autobahn mellan Frankfurt och Darmstad, precis vid avfarten Langen-Morfelden, finns
en minneslund for en av landets storsta hjaltar genom tiderna.

I en liten glénta i skogen, och utmdrkt Idngs autobahn, finns ett minnesmdrke éver Bernd
Rosemeyer.

Har omkom den 28 januari 1938 racerstjarnan Bernd Rosemeyer, blott 28 ar gammal. Han blev
ett offer for den eviga kampen och jakten om herravaldet mellan de tva stora tyska biltillver-
karna Daimler/Mercedes och Auto Union.

Bara nagra timmar tidigare hade hans varste konkurrent Rudolf Caracciola tagit ifran Rose-
meyer och Auto Union deras fartrekord. "Rudi" hade dundrat fram 6ver den tvafiliga motor-
vagen i en snittfart pa 432,7 km/h.
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Caracciola —son till italienska invandrare, darav namnet — hade i manga ar varit den stora stjar-
nan i tysk motorsport. Hans stjarnstatus kom inte att utmanas forran en viss Michael Schu-
macher dok upp.

Rudolf Caracciola gjorde kometkarridr, kallades "Regenmeister”,
byggde om en kurva pa Niirburgring - och gifte sig i Sverige.

Han var egentligen bilforsaljare hos Daimler Motoren och gjorde en sensationell debut som
racerforare: Helt otippad och okdnd vann han 1926 det forsta Tysklands Grand Prix pa Avus-
banan i Berlin infér 500 000 askadare. Han startade sist i det 44 bilar stora faltet, men nar regnet
borjade falla var det bara Caracciola som kunde halla uppe tempot.

Vid Monacos GP 1933 kraschade han och led av sviterna resten av sitt liv. Samma ar omkom
hans hustru Charly i en lavinolycka. "Rudi" kom igen: Aren nirmast fére andra varldskriget vann
han EM tre ar i rad, nagot som motsvarar dagens VM-titel i Formel 1.

1937 gifte han ocksa om sig - med skanska Alice Trobeck fran Vittsjo (se faktaruta). Denna
svenska koppling gjorde att Caracciola korde ett uppvisningslopp med Mercedes W-163 i sam-
band med den sista TT-tavlingen pa Saxtorp 1939 - Sveriges storsta idrottsevenemang genom
tiderna.

Tidigt pa morgonen den 28 januari sag Caracciola till att Daimler/Mercedes ater hade fart-
rekordet. Hans 432,7 km/h var dnda fram till senhosten 2017 den hogsta hastighet som noterats
pa allman landsvag. Da nop svenske Niklas Lilja bakom ratten i en Koenigsegg Agera RS rekordet
med sina 446,97 km/h.

Redan nar ryktet borjat ga att Mercedes skulle forsoka sla Auto Unions rekord avbrot de senare
allt arbete pa sina GP-vagnar och dgnade sig i stallet at att finslipa rekordbilen.
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Sa minns det tyska folket sin hjélte: Den utdtriktade, levnadsglade Bernd Rosemeyer. Hdir till-
sammans med sin fru Elly Beinhorn och Ferdinand Porsche, som konstruerade flera av Auto
Unions racerbilar.

Caracciola startade tidigt pa morgonen eftersom den legendariske stallchefen Alfred Neubauer
kollat med vadertjansten och fatt veta att vinden skulle 6ka under dagen. "Vagen var som ett
smalt vitt band, broarna som sma svarta hal framfor mig. Det handlade om att tra bilen igenom
dem," beskriver Caracciola rekordrepan. Hans unge utmanare - Caracciola var vid den har tiden
37 ar gammal - Rosemeyer var den forste som kom fram for att gratulera. "Nu ar det min tur,"
sa Rosemeyer. Caracciola, som var medveten om varningarna for starka vindar, forsokte varna
sin utmanare men forsakrades av Rosemeyer att han var en av "the lucky ones".

Caracciola och Rosemeyer hade mdnga heta dueller pé racerbanan.
Auto Union mot Mercedes - det var prestige sd det tj6t i kurvorna.

Det var just den instdllningen som gjort Bernd Rosemeyer till en sa stor idol. Han hade ocksa
gjort en sensationellt snabb karriar. Publiken adlskade hans friska korstil.

Antingen vann han eller sa kraschade han med den erkant svarkdorda Auto Union-bilen. Bilen
var sa svar att hantera att de flesta av datidens stjarnor vagrade att kora den, i synnerhet pa
Nirburgring. Men publiken dlskade Rosemeyers sorgl6sa attityd, utatriktade personlighet och
rebelliska natur. Inte blev hans popularitet mindre nar han 1936 vann Grand Prix-EM och gifte
sig med den kvinnliga flygarstjarnan Elly Beinhorn.

Strax fore lunchtid klev Rosemeyer ner i Auto Unions rekordbil for det som skulle bli hans sista
korning.
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Hésten 1937 nddde Rosemeyer hela 406,320 km/h
pd den nybyggda motorvigen mellan Frankfurt och Darmstad. Men han ville mer.

"Bernt kdnde bokstavligen ingen radsla. Och ibland ar det inte bra. Vi var faktiskt oroliga for
honom i varenda lopp. Pa nagot vis forstod jag att han inte skulle fa nagot langt liv," har
Caracciola sagt.

Rosemeyers bil hade natt 400 km/h nar den skar ner i kanten av vagbanan, sladdade, gick upp
pa tva hjul och borjade sedan volta. Den officiella forklaringen var att en sidvind fatt bilen i
obalans - andra kallor havdar att bilen var felkonstruerad for dessa hastigheter. Vid kraschen
kastades Rosemeyer ur bilen. Han omkom omedelbart.

Ett annat bevis pa storhet: Fér ndgra dr sedan gjorde Audi detta Rosemeyer-koncept.
Och visst har den drag av den hopplést svarkérda Auto Union som Rosemeyer rattar pd bilden?
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Mercedes hade tagit rekordet. Men firandet kom av sig.

Rudolf Caracciola blev starkt paverkad av olyckan.

"Vad var meningen med att man jagar varandra for nagra fa sekunders skull? For att tjana
utvecklingen? For att tjana manskligheten? Vilka |6jevackande fraser nar de stalls infor doden!
Och for forsta gangen, vid just det 6gonblicket, insag jag att varje liv levs efter sina egna lagar.
Och for en fighter lyder lagen sa har: att branna sig sjalv till den sista fibern, utan att bry sig om
vad som hander med askan."

DEN HAR FILMEN MASTE DU SE! En tribut till Rosemeyer med unika bilder fran rekordstrackan
soder om Frankfurt! Klicka pa: https://youtu.be/B3h89rc7HJO

3

Michael Ahman

~
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Koenigsegg Agera RS sitter nytt varldsrekord i toppfart — 447 km/h

Ak med i Koenigsegg Agera RS i 457 km/h — se filmen
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9. Bugatti Veyron

Gran Turismo Magazine nr.2 2013

Med Bugatti Veyron 16.4 satte Volkswagenkoncernen punkt for 1900-talets kapprust-
ning i ytterfilen. 400 km/h i toppfart och 6verdadig teknik och byggkvalitet. Och mer dén
400 byggs — hur paverkar det priserna framover?

arkerar den remarkabla Bugatti Veyron 16.4 hoéjdpunkten pa bilens evolutions-

kurva, eller representerar den rent av en bottennotering? Har gar asikterna de-

finitivt isdr. Enligt Volkswagens legendariske chef och bilnérd Ferdinand Piéchs
satt att mata ar Veyron kronan pa toppen av den adla bilbyggarkonsten, och en bil helt i
linje med vad Ettore Bugatti skulle ha astadkommit idag.

Fragar man en annan legendarisk bilkonstruktor, Gordon Murray som skapade 1990-
talets stora bil-ikon McLaren F1, ar Veyron ett klart exempel pa motsatsen: en anti-intelli-
gent bil med dverdriften som enda argument (lds mer i GT Special 2/2012).

Bugattis andra omstart (om man inte raknar Ettores egna omstart efter andra varldskri-
get) i Volkswagens regi ar mer an nagot annat en reklampelare for koncernens samlade
tekniska kompetens. Det ar som om man har kokat ner hela 1900-talets samlade tekniklada
i en enda bil, med 16 cylindrar, fyra turboladdare, 14 (!) kylare, fyrhjulsdrift, kolfiber, pole-
rad aluminium och elektronik nog for halva NASA:s ground control i Houston i en nastan
tva ton tung hogfartsmissil, god for 400 verkliga knutar. Idag toppar varje vanlig Porsche
911 nastan 300, men for att kunna plussa 100 kilometer till ovanpa en redan hog hastighet
krdvs inte bara minst dubbelt s& mycket kraft, utan ocksa en aerodynamik som haller kvar
bilen stabilt pa marken —vilket kostar annu mer kraft. Narmare bestamt ett tusen hastkraf-
ter.
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For varje 1 000-tal hastkrafter som plockas ut ska 2 000 kylas bort, och for att lyckas med
det haringenjorerna som sagt anvant mer an ett dussin kylare, hapnadsvackande nog. Och
anda kan bilen bara koras i toppfartsmode en kort period innan den gar ner i avkylningslage
med begransat effektuttag. S& mycket sakerhetstank hade nog inte byggts in om den hade
kommit fran en mindre specialbilstillverkare.

For att slippa Overhettade dack och punkteringar i 400 har Michelin tagit fram ett
specialdack, som kostar dryga 100 000 — dollar — for en omgang. Men da ar de monterade
och balanserade pa plats ...

Alla siffror och specifikationer for Bugatti Veyron 16.4 ar spektakuldara och omtumlande,
och det galler naturligtvis dven inkdpspriset, som bdrjade lite diskret pa en miljon euro
men med aren och med tillkommande specialversioner drog ivag uppat det dubbla. De 300
exemplaren som byggdes ar officiellt salda, men det star nagra fa nya bilar hos special-
bilshandlare runt om i varlden som det begars mellan 1,5 och 1,8 miljoner euro for.

Gran Sport-versionen ar minst tre miljoner kronor dyrare an den “van- liga” Veyron, och
har vrider man ur ytterligare 200 hastkrafter ur den atta liter stora och 6verladdade W16-
motorn. Da ar man troligen anda en bra bit ifran granserna for vad denna motor maktar
med att leverera.

Bugatti har lange varit hardvaluta i samlarkretsar och ar det forkrigsmarke som generellt
har varit dyrast, med hdapnadsvackande noteringar for modeller och versioner tillverkade i
sma serier. Den Type 57C Atlantic som bara gjordes i fyra exemplar i slutet av 1930-talet
har sprangt 100-miljonersvallen pa senare ar, och nar nagon av de sju Royale-bilarna som
har byggts kommer ut pa marknaden brukar alla rekord for samlarbilar slas.

Men de riktiga Bugatti-dyrgriparna har alla det gemensamt att de har byggts i litet antal,
och den bast sdljande Bugattin genom tiderna, Type 44, gar att kopa for dryga miljonen.

Den fina lilla EB 110:an som tillverkades pa 1990-talet i den futuristiska fabriken i
Campogalliano utanfor Modena i italiensk regi byggdes i 168 exemplar, och det relativt
stora utbudet har gjort att en hugad spekulant har kunnat komma 6ver bilar for knappa
tva miljoner kronor. Den som kopte den ny kan konstatera att den har statt sig hyfsat bra
i varde, men nagon ranta har det knappast blivit pa pengarna.

Jamfort med forkrigsbilarna ar Veyron rena dussinvaran, med 300 byggda coupéer och
150 6ppna Gran Sport pa vag ut. Det betyder att vi — oavsett tekniken och prestandan —
kommer att fa se ganska brutala prisfall pa bilen framover.
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Det ar intressant att jamfora prisutvecklingen pa Veyron med Mclaren F1, 1990-talets
superbil nummer ett som redan har vant kraftigt uppat i pris och idag kdnns som en av de
sakraste investeringarna pa marknaden. Skillnaden ar dock att McLaren bara gjordes i drygt
100 exemplar, och att den darmed mojligen ocksa kanns lite mer speciell an “dussinbilen”
fran VW-koncernen.

Klart ar att varumarket Bugatti bar langt, och att Veyron ar ett statement och en vand-
punkt for den konventionella tekniken med rotter i 1800-talet. Den kommer aldrig att na
de absoluta hdjderna som Bugattis forkrigsbilar, men heller aldrig falla genom golvet. Som
investering betraktat kommer den att vara stabil for den som koper ett exemplar till ratt
pris nu, men den som vill ha snabb rantabilitet pa sina slantar ska nog se sig om efter andra
objekt.
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Text av Gunnar Dackevall

Sa mycket kostar det att 3ga en Bu
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ViBilagare
10. Klassiskt bilmarke: Maybach

Publicerad 15 oktober 2010

Vad har de tyska markena Audi, NSU och Maybach gemensamt? Jo, de har alla kommit
tillbaka fran de doda. | fallet NSU gick det hyfsat under nagra ar, Audi ar en tamligen
makal6s framgangssaga i sin .2-version och Maybach - ja vad ska man saga om Maybach?

Huvudvark ar ett av de forsta ord jag kommer att tanka pa. Huvudvark for Daimler, som
ager market, ty den magnifika Maybach har inte blivit den sjuhejarns framgang man san-
nolikt kalkylerat med.

W1 Testwagen 1919
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Maybach W3 med karosseriet byggt 1923 av Reutter, som mdnga dr senare skulle bygga
karosser at Porsche. Spezial-Sportphaeton kallades denna 6ppna kaross. Bilen levererades ny
till Schweiz.

Det ar forvisso inte bilens eget fel. Finare automobilhantverk finns knappast, men det finns
onekligen snyggare bilar i alla prisklasser.

Fast det kan val inte vara sa enkelt att nya Maybachs skrala forsaljningssiffror bara hanger pa
dess tamligen mediokra yttre?

Nej, det kanske mer var tiden som inte var mogen fér den stora dterkomsten. Anda var det en
aterkomst som hette duga, med luftlandsattning fran helikopter av den forsta bilen som kom
till USA.

Jag sag det alldeles sjalv, och jag sag ocksa hur den stora vagnen viskande tyst pyste dver en
specialbyggd ramp och in i New York Stock Exchange pa Wall Street. Nog var det en fantastisk
presentation, som anstar en fantastisk bil.

Men sa hade ocksa Maybach en hel del i bagaget att leva upp till.

Maybach Zeppelin DS8 Stromlinien by Spohn 1932-35
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SW35 Stromlinien 1935-36

Misslyckad tajming

Wilhelm Maybach var en utomordentligt skicklig tekniker och konstruktor, verksam runt forra
sekelskiftet och saval kollega som konkurrent och samarbetspartner med herrar Daimler och
Benz.

1909 startades foretaget Maybach-Motorenbau GmbH. Dess framsta syfte vara att bygga mo-
torer for luftfarkoster, och eftersom en av medintressenterna var greve Ferdinand von Zeppelin
ar det |att att forsta att Maybach-motorer kom att driva atskilliga av den gode grevens luftskepp.

Biltillverkningen begynte forst 1921 och da till stor del som ett far-och-son-projekt. Den rikt
begavade Karl Maybach blev mannen bakom de stora, tunga och pakostade bilar som byggdes
under 1920- och 30-talen.

SW38 Ponton Cabriolet by Spohn 1948
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SW42 Ponton by Spohn 1951-54

De bada forsta modellerna hade raka sexor men 1929 kom den forsta V12-modellen. Det
var exakt samma misslyckade tajming som exempelvis Duesenberg och Cadillacs V16-mo-
dell kunde visa upp — arsbarn med depressionsutbrottet alltsa.

Maybach byggde flera versioner och modeller med sin sjuliters V12-motor, men serierna
var mycket blygsamma. 1931 lanserades en attalitersmodell med det i sammanhanget na-
turliga modellnamnet Zeppelin.

575 2010
NEVS-brevet

35



NEVS-brevet 36

62 Zeppelin 2009

Den allra mest pakostade modellen kallades DS8 Zeppelin och hade en motoreffekt pa strax
over 200 hastkrafter. Pa den tiden var detta narmast osannolikt mycket, men sa var Maybach-
bilarna inte precis nagra lattviktare.

Effekten behovdes verkligen till det tunga chassiet och den lika tunga, specialbyggda karossen.

Somnar genast

1930-talet var pa manga satt en svar tid och att salja superlyxbilar var inte latt. Darfor presen-
terades sa smaningom nagra mindre modeller, SW35, SW38 och SW42.

Ocksa dessa vagnar var stora och dyra, men inte fullt sa eleganta och pakostade som Zeppelin
och de andra tolvorna. SW-bilarna hade raka sexor med cylindervolymen angiven i modellnam-
nen.

Lustigt nog byggdes det nagra stycken Maybach-bilar ocksa efter andra varldskrigets slut, fak-
tiskt en bil sa sent som 1954, men pa forkrigschassier. Ingen har kallat dessa vagnar vackra.

Och sd hoppar vi till moderna tider! 1997 visades en konceptbil kallad Mercedes-Benz Maybach
och av denna blev nagra ar senare det separata market Maybach, tillverkat av foretaget May-
bach Manufaktur, som ar ett dotterbolag till nuvarande Daimler AG.

Sommaren 2002 debuterade Maybach 62, ett fantasilost modellnamn som bara avsldjar karos-
sens lang i decimeter. Nagot senare kom Maybach 57, naturligt nog en halvmeter kortare.

Jatten 62 ar bara fyrsitsig! De bada bakre fatoljerna ar av det slag man genast somnar i, savida
man inte fastnar for glastakets fargskiftande skonhet eller borjar rdkna pa antalet mobelsnick-
artimmar i den neoklassiska interiéren.

Mer ombonat an i stora Maybach kan man inte dka pa allman vag. Dessvarre tycks alltfor fa ha
rad med denna excess och till dags dato har man inte lyckats salja fler an drygt 2 000 moderna
Maybach-bilar.
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Rullande kontor eller dr det kanske en tandlékarpraktik deluxe?
Hégre klass pd inredning kan ingen begdra fér sina fyra miljoner kronor.
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gor stralande
hjdalpmotor-
prestation

StockholmMu rocko-Stockholm
—10.800 km — pd 52 dagar

Moped i Sverige — Knalle i Danmark — Hilfsmotor i Tyskland
— Velomoteur i Frankrike — Bicideta con motore i Spanien —
Puff puff i Marocko — alla dessa beteckningar pa Berinin har
konstniren Lage Hellman fatt lira sig under sin méangtusenmila-
fard till Afrika. P4 kartan hirnedan kan Ni folja hans fard —
det &r inte litet han och hans trogne firdkamrat Berini presterat.
Vad Lage Hellman har att berdtta &r ett gott betyg &t Berini, ett
bevis for seghet och energi, kvalitet och tillforlitliz konstruktion.
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10.800 km pd 52 dagar,
vilket blir ca 21 mil per
dag, har Lage Hellman
kiort med sin Berini.

BERINI &r en framhjulsmotor av synnerligen enkel konstruk-
tion — endast tre rorliga delar. Ni kor 8—10 mil p& 1 L. brinsle.
Jamfor priset hirfér med Edra nuvarande resekostnader och finn
att Berini betalar sig sjdlv pd kort tid.

Se Berini hos vara iterforsiiljare eller i var utstillning.

' B @

AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN

Birger Jarlsgat. 18, Stockholm. Tel, 63 00 20.
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