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RECHARGE’
1. Mercedes EQA kommer 2020
Av Magnus Froderberg
Publicerad 2019-12-27, 22:30

Mercedes lilla SUV-modell GLA far en helelektrisk motsvarighet kallad EQA under 2020.
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Mercedes EQA vintertestas just nu i Norrland. Dar har bilen fangats pa spionbilder.

| samband med lanseringen av andra generationens GLA berattade Mercedes-Benz svenske
chef Ola Kallenius mer om den helelektriska motsvarigheten EQA.

EQA blir den forsta Mercedes som tillverkas i Frankrike. | fabriken i franska Hambach tillverkas
redan de elektriska Smart-bilarna.

Mercedes-Benz har investerat drygt fem miljarder kronor i fabriken infor tillverkningen av EQA.
Tanken ar att fabriken ska gora det mojligt for Mercedes att satsa hart pa elbilar utan att det
inverkar pa tillverkningskapaciteten for bilar med forbranningsmotorer.

Konceptbilen som presenterades i Frankfurt 2017 var en tredorrars halvkombi, men produk-
tionsbilen blir en femdodrrars SUV. En kompakt bil ar anda att vanta bland de tiotalet EQ-
modeller som vantas de narmsta aren. Fordelen med en SUV ér att den hogre karossen gor det
enklare att fa plats med ett rejalt batteripaket.

En del designdrag kanns igen fran konceptbilen. Bland annat tycks EQA fa en liknande ljusramp
mellan bakljusen som bade EQC och konceptbilen har.
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Konceptbilden Mercedes EQA. Troligen fdr den férdiga bilen liknande bakljus.

Utgangspunkten for EQA ar en ny plattform for elfordon utvecklad av Mercedes for anvand-
ning i alla kommande EQ-modeller. Den ar kdnd internt under kodnamnet EVA (electric vehicle
architecture).

Den flexibla plattformen stodjer fram-, bak- och fyrhjulsdrift, med antingen en eller tva elekt-
riska motorer och ett batteri lagt monterat. Elsystemet ar pa 800V och batteriet kan snabblad-
das. Rackvidden for konceptbilen angavs till 400 km, mycket talar for att EQA far langre rackvidd
an sa.

Mercedes-Benz har investerat i amerikanska ChargePoint for att de ska kunna expandera i
Europa med fler laddplatser.

Konceptbilden var en halvkombi i Golf-klassen, men den férdiga bilen blir en liten SUV.
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Teknikens Varld

2. Rak sexa pa gang hos Alfa Romeo

Peter Klemensberger 27 december 2019

Den raka sexcylindriga motorn far en rendssans och kan snart hitta ner i en Alfa Romeo
— for forsta gangen pa 50 ar.

Att en rak sexcylindrig motor ar pa gang hos FCA, Fiat/Chrysler-koncernen, har det ryktats om
lange. Ett bevis pa att ett sddant projekt i alla fall natt ritbordsstadiet kom den 1 november 2017
da patent soktes for en motor vid namn GME-T6, en forkortning av Global Medium Engine
Turbo-6. Skisser visar att det ror sig om en rak sexcylindrig motor med turboassistans och sa
kallad e-Booster som ska reducera fordrojningar hos turboaggregatet som darmed kan goras
storre.
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https://teknikensvarld.se/taggar/fca/
https://teknikensvarld.se/taggar/e-boost/
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THE EVOLUTION OF OUR ELECTRIFICATION STRATEGY

DISCONTINUATION OF DIESEL CORRESPONDS WITH NEW ELECTRIFICATION OPPORTUNITIES

@ HYBRID E-BOOSTER @) PLUG-IN HYBRID

* |mproved performance = E-Booster will be: = Next-generation technology

= Lower CO, * Up to 25% more powerful = All-electric range > 50 km
= Zero turbo Iag = 0-100 km/h in

mid 4 seconds

Nu har det kommit fram mer uppgifter. Eller rykten, om vi ska vara arliga. Motorn sajs ersatta
bade V6:0r och V8:or pa bada sidor av Atlanten. For Alfa Romeos del alltsa den av Ferrari ut-
vecklade V6-motorn som sitter i modellerna Giulia och Stelvio.

En anledning till den raka sexcylindriga motorn aterkomst ar att motortypen innehaller farre
komponenter an en vinkelsexa men ger anda en jamn motorgang.

GME-T6 ska ha olika effektuttag pa mellan 360 och 525 hastkrafter och kan liksom fyrcylindriga
GME-T4, lanserad 2016, anvandas av en rad marken inom koncernen. Vissa kallor menar att vi
far vanta lange pa att se motorn monterad i en serietillverkad bil, andra havdar att den kommer
att gora debut i nasta generation Jeep Grand Cherokee som kommer 2021.

Alfa Romeo ar historiskt sett kanske mest kanda for sina hogvarviga raka fyror men aven Vé6:or.
De har dock dven tillverkat raka sexorna men motortypen férsvann i och med nedlaggningen av
modell 2600 (Tipo 106) for 50 ar sedan.

Alfa Romeo 2600 Sprint — med rak sexa.
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3. Rivians pickup kan vanda pa en femoring

AV BOBBY GREEN

2019-12-27 KL 09:00

Spana in nar den gor en "tank turn"

FILM: https://youtu.be/yzwMS8KE2L3I

Flera foretag som bygger eldrivna bilar har dykt upp den senaste tiden. Ett av dem ar Rivian
och de har pickuper och suvar pa gang. Nu visar man upp vad versionen med fyra motorer kan
gora och man kallar det for "tank turn". Eftersom en motor driver vardera hjul kan man styra
dessa individuellt och pa det har viset gora en riktigt snabb vdandning. Tanken ar att man ska ha
hjalp av detta om man exempelvis fastnat i leran eller kor pa en plats dar det ar daligt med plats
for att vanda normalt.

Senaste nytt kring Rivian ar att man nyligen fick igenom sin fjarde investeringsrunda bara i ar.
| februari gick Amazon in med 700 miljoner dollar, i april gick Ford in med 500 miljoner dollar
och i september gick Cox Automotive in med 350 miljoner dollar. Den senaste slanten ar pa hela
1,3 miljarder dollar och kommer fran T. Rowe Price och de tidigare investerarna Amazon och
Ford. Malet ar att dra igang produktionen av pickupen R1T och suven R1S i slutet av 2020.

engadget.com +
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https://youtu.be/yzwM8KE2L3I
https://www.carscoops.com/2019/12/rivian-attracts-1-3-billion-in-latest-investment-round/
https://www.engadget.com/2019/12/26/rivian-shows-off-how-its-new-evs-can-tank-turn/
https://www.engadget.com/2019/12/26/rivian-shows-off-how-its-new-evs-can-tank-turn/
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4. Darfor overges superbilar for miljoner i Dubai
Redaktoren bytbil 2019-12-27

Hur kan nagon 6verge en Ferrari Enzo for att Iata den forfalla? Varje ar 6verges mer dn
2000 bilar i Dubai. Vissa dgare dumpar sina superbilar pa gatan och flyr sedan landet.

Du har sakert sett bilderna pa de dvergivna sportbilarna i Dubai och undrat hur hur dgare kan
lamna miljonbilar som Ferrari och Lamborghini och |ata dem forfalla. Varje ar 6verges éver 2000
bilar i Dubai. Och manga av dem ar dyra lyxbilar och sportbilar. Ibland handlar det om nagra av
varldens dyraste sportbilar, till exempel har en Ferrari Enzo 6vergetts.

Fenomenet beror pa att vissa dgare inte klarar av sina finansiella ataganden, bade inom affarer,
bostaden och bilen och riskerar fangelse. For att undvika att hamna bakom |3s och bom flyr de
Dubai hals 6ver huvud. Och da hinner de inte sdlja bilen. De 6verges da och parkeras. Efter nagot
halvar samlas de in av myndigheterna som sedan forvarar dem i flera ar innan de séljs vidare pa
olika satt.

Har ar nagra alla bilar som 6vergetts i Dubai

Ferrari Enzo

Enzo ar en av Ferraris snabbaste och mest exklusiva modeller och byggdes endast i 399 exem-
plar. Det har sorgliga exemplaret 6vergavs av sin agare pa en parkeringsplats 2011. Enligt upp-
gifter hade den kopts med fejkade lan. Den har omhandertagits av myndigheterna, men ska nu
ha statt forvarad i atta ar i 6kenhetta och forfallit totalt.

Rolls-Royce

Den har lyxiga Rolls-Royce Phantom kostade 6ver fem miljon kronor som ny, och bara en gal-
ning skulle 6verge en sadan bil. Men tydligen hade den har dgaren i Dubai inget val nar han
overgav bilen for nagra ar sedan. Sedan dess har den fatt sta och forfalla.

NEVS-brevet



NEVS-brevet 8

Delorean

Tillbaka till Framtiden-bilen DeLorean vacker uppmarksamhet @n i dag, och har blivit omskriven
sedan Tesla presenterade sin Cybertruck, som ar den andra massproducerade bilen att goras i
rostfri plat. Det har exemplaret lar dock inte komma tillbaka till framtiden, aven om platen inte
rostar har bilen fatt sta och forfalla totalt sedan den 6vergavs i Dubai.

Toyota F1

Den har bilsamlaren hade sa mycket pengar att han kunde képa en egen Formel 1-bil. Sedan
kraschade allt och han var tvungen att fly fran Dubai. Nu har bilen forfallit totalt och det kommer
troligen att vara billigare att kopa ett fungerande exemplar an att renovera den.

Mclaren 12C

| Sverige ser du sallan en McLaren, men i Dubai ar de vardagsmat. Hur nagon kan éverge en
sportbil som ar vard langt over tva miljoner kronor ar en gata, men i Dubai hdander det.

Bugatti

Ingen annanstans finns det sa manga Bugatti-bilar som i Dubai. Men det har exemplaret saknar
agare och har sett sina battre dagar. Med tanke pa att det kostar cirka 500 000 kr att serva en
valskott Bugatti varje ar, lar renoveringen av bilen ga pa mangmiljonbelopp for den som ska
satta den pa vagen igen.

Shelby Mustang

Shelby Mustang ar en av de mest eftersokta modellerna av den ikoniska sportbilen. Men det
hindrar inte desperata dgare i Dubai att 6verge sina bilar. Var svenske kung har ett liknande
exemplar i toppskick — men den har bilen lar aldrig aterse vagarna igen.

Lamborghini Countach

1980-talets mest ikoniska superbil gar for 4-5 miljoner kronor pa auktioner i dag och ar en
mytomspunnen modell. Manga ar de som hade bilen som poster pa sin vagg pa 1980-talet. Men
det har exemplaret riskerar att ga samma vag som den bil som kraschades av Leonardo diCaprio
i Wolf of Wall Street.

Jaguar Xj220

XJ220 var varldens snabbaste produktionsbil nar den lanserades pa 1990-talet. Bilen hade en
latt V6:a pa hela 540 hastkrafter. Det verkar dock inte ha varit tillrackligt for att den har dgaren
skulle stanna kvar hos sin Jaguar i Dubai och riskera ett fangelsestraff.

Lamborghini Diablo

Eftertradaren till Countach har inte fatt samma ikoniska status, men ar fortfarande en kilfor-
mad superbil som far folk att vrida nacken ur led nar den passerar. | Dubai kor till och med
polisen Lamborghini, men den har dgaren ville uppenbarligen inte bli gripen av sina markesbro-
der, utan 6vergav Diablon hals éver huvud.
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5. Provkorning av BMW M3 E30
Jesper Ahlander 27 december 2019

Aldrig tidigare har jag 6verost en bil med sa manga positiva adjektiv som i féljande text.
Men sa har jag aldrig tidigare heller kort en bil lika underbar som BMW M3 E30...

=~

Nar det inte langre kanns som att du kor bilen. Da ar det som bast. Nar det inte langre ar du
och bilen. Nar det kanns som att bilen blir en del av dig. Nar bilen blir du. Nar du blir bilen. Nar
du och bilen blir ett. Da ar det som allra roligast. Den kdnslan ar ofta svar att finna, men i vissa
bilar kanner man av den direkt.

Manga skulle antagligen hdvda att Porsche 911 ar den ultimata kdrmaskinen. Inte jag. Jag hal-
ler naturligtvis med om att 911 ar rolig som fa andra — nagot annat vore hogst beklagansvart.
Men jag menar att det finns en bilmodell som ar annu roligare. En bil som ar samre an den dar
Porschen pa manga punkter, men som slar den pa den viktigaste — korgladjen.

Jag har varit inne pa det forut, men i sammanhanget ar det vart att ta upp igen: Vad definierar
egentligen “korgladje”? Det ar svart, for alla har troligtvis sin alldeles egna definition. Jag kan
darfor inte géra annat an att forsdka delge min egen. For mig handlar det inte om att ha flest
hastkrafter, hogst topphastighet eller snabbast tid runt Nirburgrings nordslinga. For mig ar allt
det dar oviktigt.

Korgladje ar ingenting som du kan lasa dig till i en broschyr eller via en teknisk specifikation.
For mig handlar korgladje om kanslan som infinner sig nar du blir ett med bilen. Nar det kdnns
som att bilens chassi ar dina egna ben och fotter, nar det kdanns som att du styr direkt pa hjulen
med dina bara hdander och néar din hjarna har checkat ut och lagt over all verksamhet pa ditt
hjarta. Forst da ar det |16nt att tala om dkta korgladje, tycker jag.
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Férarmiljén med stort F. Ratt , véixelspak och pedaler i perfekt symbios.

Det finns roliga bilar. Och sa finns det BMW:s 3-serie. Den har alltid varit bilen for den korglade
foraren. Toppalternativet hos den forsta 3-serien, internkod E21 — som kom 1975 och varade
till 1982, hette 323i och var en riktigt rolig bil. Men till ndsta generation hande nagot. 3-serien
blev ndagot mer. En 3-serie i generation tva, internt betecknad E30, ar en makalost rolig bil redan
i standardutférande. Det spelar egentligen ingen storre roll vilken motor som finns i den — dven
med en 316 eller 318 gar det att ha forvanansvart kul.

Men nar det trillar ner ett versalt M framfor den dar trean sker nagot magiskt. Det ar ungefar
som nar du tycker att du har lyckats fa till en riktigt bra kottbit pa grillen. Du tycker att den ar
saftig, smakrik och alldeles underbar. En kottbit kan inte bli battre an sa har, tror du. Men sa far
du en dag smaka pa en kottbit som grillats av en riktig masterkock — och alla dina tankar om
kott och grillning kastas omkull.

Pa samma satt ar det med BMW:s 3-serie. Man sitter i en 318is eller en 325i och tror att man
lever loppan, men sa har man sa himla fel. Den som aldrig har kort en M3 tycker sakert att jag
overdriver. Sa stor skillnad kan det val anda inte vara, tanker du. Jo, det kan det faktiskt. Det
handlar om korgladjen, och den bestar som bekant inte av siffror, utan av kanslor. Halva upple-
velsen bestar av de kdnslor som talar direkt till ditt hjarta nar du forst ser bilen, redan innan du
har satt dig i den.

Vid en forsta anblick kan en M3, for ett otranat 6ga, relativt latt forknippas med en vanlig 3-
serie. Men sa ser du de breddade hofterna, vingen pa bakluckan och det lilla emblemet i grillen
— och plotsligt inser du ditt misstag. Det ar nagonting med E30:ns utseende, och da speciellt
M3:ans, som far din andning att bli lite tyngre, dina pupiller att vidgas och dina ben att borja
darra. Bara sjalva asynen gor att det pirrar till pa den mest kadnsliga av platser. Och da ska vi inte
tala om hur det kanns nar du 6ppnar forardorren, satter dig i stolen och greppar ratten. Nar jag
gor detsamma i den har roda skonheten kanner jag hur ilningarna kommer krypande i mina
tunna, bleka armar.
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Enkelt, logiskt och alldeles underbart!
Den hégra av de tva stora métarna ska réra sig s mycket som méjligt. D@ mdr man bdst.

Bara att vila handerna pa en BMW-ratt fran 1980-talet med ett M-marke i nederkant gor att
rysningarna fortplantar sig genom hela kroppen. Att sedan fa vrida pa nyckeln och att fa hora
och kdanna hur motorn vacks till liv gor nastan att jag borjar kallsvettas. Jag kliver ur bilen for en
kort stund och tar mig en titt pa bilens hjarta. Huven félls framat och blottar en langsmonterad,
fyrcylindrig motor pa 2,3 liter. VA!? FYRCYLINDRIG??? Ja, du laste ratt. Men det har antalet cy-
lindrar aro icke att beblanda med dagens, moderna rappakalja — det har var pa den tiden en
fyrcylindrig motor kunde ha sjal.

Motorn ar baserad pa M10-blocket fran den tidigare standardmotorn i foérsta generationens
320/320i. Men med storre borrning (som gav 2,3-liters cylindervolym) och ett nytt topplock med
fyra ventiler per cylinder, kramade BMW:s ingenjorer ut mellan 195 och 215 hastkrafter bero-
ende pa arsmodell och land — vilket kan jamforas med de 170 som finns i sexcylindriga 325i.

Aven om det inte direkt syns, sa skiljer sig en M3 till stor del fran sina andra 3-seriesyskon.
Utover motorn har M3 till exempel annan hjulupphangning och andra bromsar — alltihop lanat
fran 5-serien. En M3 vager ungefar lika mycket som en motsvarande 325i (kring 1 200 kg), men
kanns helt annorlunda. Eller helt och helt... Det ar kanske en 6verdrift — det ar svart att hitta en
annan bil som kanns sa kompakt och narvarande pa vagen som en 325i coupé. Men M3 &r anda
i en klass for sig.

Nar vagen borjar svanga ligger den som strykjarnens strykjarn i kurvorna, den ar som fastklist-
rad i asfalten. Tills jag trycker lite extra. Da slapper bakhjulen. Men bara precis nar jag vill. Jag
har aldrig upplevt en bil som ar lika tydlig mot sin forare. Det dacken kdnner i vagen kanner jag
i ratten. Varje liten ojamnhet och varje litet gruskorn letar sig upp till mina hander. Nar jag
trycker pa gasen reagerar motorn lika snabbt som min jycke nar jag 6ppnar ett paket med kokt
skinka. Det ar som om gaspedalen, motorn och bakhjulen ar i ett enda stycke. Och stark ar den,
redan pa laga varv. 195 hastkrafter och 230 newtonmeter i vridmoment ar i dag inte sarkilt
skrackinjagande, men i den har bilen ar det helt klart mer an tillrackligt for att kunna ha férbas-

kat roligt.
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Aldrig tidigare har jag statt och dreglat éver en fyrcylindrig motor.
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Hur en BMW har haft det i sitt liv kan enkelt avldsas genom att titta i “verktygslddan”.
Ar alla delar hemma, sG som hér, dé har bilen haft det bra.

Kraften till bakhjulen 6verfors via en femvaxlad manuell vaxellada. En vaxelldda byggd i him-
melriket. Den ar sa exakt, sa distinkt att jag inte finner ord. Allt sammantaget gor att jag lider a
det grovsta med den bilentusiast som aldrig har haft gladjen att ratta en BMW M3 E30.

Jag 6ppnar takluckan och later de ljuva tonerna omfamna mig. Vissa tycker inte om takluckor.
Det forstar inte jag. De menar att takluckor inte hér hemma i sddana har bilar. Att den forstor
utseendet, tillfor extra vikt och bla, bla, bla. Det ar mojligt, men jag gillar takluckor anda. Punkt.
Avgasnoterna som letar sig in genom taket ar som musik fér mina 6ron. Hur ar det mojligt att
ett avgassystem, sammankopplat med en fyrcylindrig motor, kan lata sa har fantastiskt?

| forarstolen kdanner jag mig som hemma. Inte som hemma i mitt hem, men som hemma i mig
sjalv. Jag trivs oférskamt bra i den har bilen. Det finns ingen annanstans jag hellre skulle vilja
spendera nagra timmars egentid. Allt ar perfekt — rattens lutning, instrumentbradans vinkling
mot foraren och avstandet mellan den lagom korta vaxelspaken och den lagom tjocka rattkran-
sen. Det rader harmoni i allt.

Ju langre tid jag kor bilen, desto mer kdanner jag hur jag liksom flyter ut i dess olika komponen-
ter. Jag borjar styra, koppla och vaxla utan att tanka. Det kdnns inte langre som att jag styr,
kopplar och vaxlar pa egen hand. Det kdnns, pa nagot konstigt vis, som att vi gor det tillsammans
— bilen och jag. Att mina armar, hander, ben och fotter har forlangts ut i bilen. Som om jag borjar
bli en del av bilen och som om bilen borjar bli en del av mig. Som om vi har blivit ett.
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Tva magiska rér som inte ldmnar ndgon oberérd.

BMW M3 E30 1989
Pris
Ursprungligt pris (1989): 298 700 kronor. Uppskattat (2019): Cirka 700 000 kronor.

Motor
Bensin. 4-cylindrig langsmonterad motor. 4 ventiler per cylinder. Cylindervolym 2302 cm3. Max
effekt 195 hk (143 kW) vid 6 750 r/min, max vridmoment 230 Nm vid 4 750 r/min.

Kraftoverforing
Motorn fram, bakhjulsdrift. 5-stegad manuell vaxellada.

Hjul
Lattmetallfalg 16 tum, dack 225/45 R16.

Matt/vikt (cm/kg)
Axelavstand 257, langd 435, bredd 168, hojd 138, sparvidd f/b 140/141. Tjanstevikt 1200. Tank
70 liter.

Fartresurser
Acceleration 0-100 km/h 6,8 s, toppfart 230 km/h.

Bransleférbrukning
Blandad korning cirka 0,9 |/mil.
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6. De hemliga bilarna som skulle ha lyft Saab
Av Erik Soderholm publicerad 2018-01-13 06:32, uppdaterad 2019-06-07 17:50

Saab lyckades aldrig lyfta pa det siatt manga hoppades pa. Men en sak &r klar: det har
inte precis varit tomt pa idéer i Trollhdttan. Har dr de mest intressanta projekten.

En enorm uppfinningsrikedom

Fran slutet av 1980-talet och fram till 2000-talets borjan fanns fler an 20 olika bilprojekt pa
Saabs huvudkontor. 13 av dem blev rullande prototyper men det var bara 900/9-3, 9-5 och nya
9-3 som blev verklighet.

Av projekten att doma kan vi ocksa se att Saab vid flera tillfdllen hade seritsa planer pa att
lansera olika prestandavarianter —till exempel 9000 Super Sport och 900 Aero med fyrhjulsdrift.

Och redan 1995 fanns planer pa en platcabriolet, flera ar innan de blev populara hos andra
marken!

Den vanligaste anledningen till att Saab skrotade en mangd intressanta projekt var forstas att
det blev for dyrt och kostnaden skulle inte ga att ta ut av kunden.

Vi har tagit del av en stor mangd interna dokument som kartlagger och beskriver de okanda
bilarna och i somliga fall har vi dven sett affarskalkyler och beslutsunderlag.

Det kan slas fast att det verkligen inte har saknats vilja och idéer hos Saab och dess samarbets-
partners. Daremot har det varit tunt i planboken och funnits en stor raddhagsenhet nar det har
gallt att pléja ny mark hos kunderna.

Projekt 106 skulle ha gett en mycket vassare 9-5

Redan 1988, alltsa tre ar efter 9000-modellens debut, borjade Saab utveckla efterféljaren som
fick den interna beteckningen X68. Saabs "chassiguru" Magnus Roland var projektledare, vilket
forklarar att projektet kretsade mycket kring uppdateringen av 9000-modellens enkla hjulupp-
hangningar. Bakaxeln ritades med modern multilankgeometri och forbereddes for differential
och drivaxlar som de fyrhjulsdrivna toppmodellerna behévde. Aven framvagnen var avancerad;
Saab kallade modellen "SLA" som skall uttydas Short Long Arm, alltsa undre och 6vre lankarmar
av olika langd istallet for de vanliga och billiga fjaderbenen med enkla undre lankarmar. Allt for
att kunna skapa en bil med chassiskarpa, samtidigt som man kunde kliva upp flera steg pa kom-
fortskalan, som var 9000-chassits akilleshal.

Grundstrukturen var en modifierad och forstarkt 9000-platta.
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Product program concept 106/109
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New independent rear suspension
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Bilden ovan visar en internt gjord éversikt 6ver projekt 106 och dess djérva karossvarian-
ter. Notera ocksd den avancerade framvagnen och de tva olika bakaxlarna fér fram- och
fyrhjulsdrift.

Projektet gjorde tvarstopp nar General Motors kdpte in sigi Saab pa hosten 1989, da man hals
over huvud fick kasta sig in i ett lyxbilsprojekt for att bygga en Lexus-dédare. Det projektet
strandade ratt snart nar man insag att varken viljan eller kompetensen att bygga en bakhjuls-
driven lyxvagn fanns i Saab-huset. Att lagga ut utvecklingen och tillverkningen av V8-motorer
hos Porsche eller Yamaha som man var i kontakt med skulle ocksa bli ovantat dyrt — kostnaden
skulle bli uppat 100.000 kronor per motor. Projektledare var Olle Granlund.

Istallet fick teamet kasta sig pa att bygga en ersattare till aldrande 900:an och parallellt fila pa
en prestandaversion av 9000, med tillaggsnamnet "Super Sport". Har tog man fram bakaxeln
fran X68:an och lat Lotus bygga en fyrhjulsdriven varsting med 275 hastar och 400 Newton-
meters vridmoment. Lotus skulle ursprungligen bygga tva prototyper, men nar man tittade pa
affarsupplagget tvivlade ledningen pa att man skulle kunna ta ut de extra 70-80.000 kronorna
som bilen skulle kosta bara i extra produktionskostnad. Dar gick en imagebyggare i graven.

Nasta projekt, 106, var emellertid det mest kritiska av dem alla pa 90-talet och kunde radikalt
ha forbattrat konkurrenskraften hos kommande modellprogram.

1992 var arbetet med 900-ersattaren pa god vag och 9000-modellen borjade visa alderstecken,
trots ett lyckat facelift i och med tillférandet av CS-modellen. Med David West (som kom fran
Opel) i spetsen (Magnus Roland hade rekryterats till Detroit) satte man igang att arbeta pa en
eftertradare pa en helt ny, unik plattform som anpassades for fram- och fyrhjulsdrift, men som
lanade frontstrukturen och bakaxeln fran X68. Naturligtvis anpassades plattformen till bade fy-
ror och sexor, och som arbetsdokumenten visar sa ritades saval sedan- som halvkombi- och
kombiversioner av karossen.
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Samma dar som 9-5 presenterades beslutade GM sig for att skrota planerna pd att modifi-
era Epsilon 1-plattformen for fyrhjulsdrift. Det innebar att dérren stéingdes fér alla framtida
crossover- och prestandaversioner, och ddrmed fér béttre marginaler.

Tony Catignani, som sedan kom att ansvara for formen bade pa 9-5 och senaste 9-3, ritade de
tva modeller som ar avbildade har, men pa skisserna kan man skdnja klara drag av Bjorn Envalls
gamla konceptbil EV-1.

Projekt 106 lovade bli en tekniskt avancerad bil med alla moderna godsaker ombord (man ex-
perimenterade till och med med fyrhjulsstyrning), men hela upplagget havererade pa det van-
liga: det skulle bli for dyrt att ta fram en unik bottenplatta for Saab. Darfor stangdes P106 1993,
och ersattes av 640 som baserades pa GM:s davarande Vectra-plattform.

Saab stred for att anpassa Epsilon 1 till fyrhjulsdrift, men samma ar som 9-5 presenterades,
1997, stangde man den majligheten for gott. Anledning: det skulle bli for dyrt.

GM stéingde dérren for fyrhjulsdrift pa 9-5-plattformen och déirmed fér alla
crossover- och prestandaversioner som Saab kunnat ta bra betalt for

Om 106 hade fatt genomforas hade man haft en avsevart battre teknisk plattform for att
bygga en trovardig premiumspelare pa dan vad som ar fallet idag, med goda mdjligheter att ta ut
ett betydligt hogre pris. Det ligger nara till hands att jamfora med Volvo, som utvecklade 850-
plattformen till en hel modellserie som kom att hysa bade V8- och suv-arkitektur. Dit hade Saab
ocksa kunnat komma om man hade fortsatt pa 106-sparet.

Smabilsprojekten satt trangt till

Saabfolket hdvdade lange samma linje som Volvo: att det inte gick att bygga en sdker smabil,
och att man darfor borde passa den bollen. Under forsta halvan av 1990-talet hade annu inte
de kompakta premiumbilarna dykt upp, sa for de allra flesta fanns ett likhetstecken mellan sma-
bil och billig bil.

Det enda konkreta tecknet pa att man dnda umgicks med tanken pa en kompaktbil finns i det
dokument vi har tagit del av och publicerar har. Det handlar om projekt 9200, som ar daterat
den 11 april 1994. Bilen ar baserad pa Opel Astra och den harstammar enligt uppgift helt fran
Risselsheim och Opels designavdelning. Det ar en skalamodell som aldrig fick aran att vaxa till
fullstorlek, och som troligen forkastades av Saab-ganget i Trollhattan.

NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0NzA0NTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI3YjZlOWU4MjdjYzhkNDc0OTA2ZjczOGYzOTBhNDc2NTM5NmY3OTE0Ijt9

NEVS-brevet 18

Smabilsprojekten har séllan kommit mycket Iéingre én till idéstadiet,
men 9200 kom en bit till.

Det skulle dréja anda till 2001, nar 9X visades, som idéerna fick nytt liv och man borjade titta
pa hur man skulle kunna produktionsanpassa konceptbilen. Den som ar skarpdgd kan se att det
framre Overhanget har vuxit pa den nedre bilen, och vindrutan har hamnat langre fram. Allt
jobb ar gjort i datorn, sa sarskilt langt i processen kom aldrig 9X. Jamfort med vad som blev 9-
2X, en hjalpligt maskerad Subaru, skulle den har lackra designen signerad Michael Mauer ha
kunnat bli ett fantastiskt imagelyft — daven om den tekniskt skulle ha baserats pa Astra.

Med en modern platcab hade Saab vunnit manga nya képare i mitten av 1990-talet.

Saab hade kunnat vinna platcabsracet

Det Kalifornienbaserade foretaget American Sunroof Corporation (ASC) tog fram den forsta
prototypen till Saab 900 Cabriolet pa 1980-talet, och man var dven med och tog fram koncept
nar taket skulle kapas pa 104-modellen (nya 900) under utvecklingsarbetet i bérjan av 1990-
talet. Det mest spannande var ASC:s forslag pa en platcabslésning, som hade satt Saab i sarklass
i cabvarlden. Det har var alltsa flera ar fore introduktionen av Mercedes SLK och Peugeot 206
CC, och hade gett ovarderliga imagevinster.

Ett annat intressant forslag var den snygga kombikarossen till 900:an, som ocksa ritades av
ASC:s duktiga formgivare och hade varit en valkommen utvidgning av variantfloran, som da in-
skrankte sig till tva varianter; halvkombi och cabriolet.

Inget av forslagen bedémdes som intressanta av Saab-ledningen.
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Finnarna gjorde basta jobbet — och fick kicken som tack...

Valmetfabriken i Finland har haft stor betydelse for Saabs inkomster under hela 1990-talet.
Har byggdes Saabs enda riktigt [dnsamma bil, 900 och sedermera 9-3 Cabriolet, och det gjordes
bra. Det ar ingen tillfallighet att Porsche sedan kom att valja Valmet som byggare av Boxster —
Valmets kvalitetsrykte ar solitt i branschen.

Dessutom bedriver man egen utveckling av framst cabbar och har ett eget designteam, och
den coupéversion av 900 som visas pa bilden ovan ar framtagen helt av Valmet — och pa eget
initiativ dessutom.

Valmet var ocksa aktivt nar projektet 105 drogs igang 1993. Det var ratt och slatt en mycket
mattligt Saabifierad Opel Calibra. Hela forandringen bestod i en ny grill, lite plastbitar framtill
och byte av emblem. Tanken var namligen att Saab Sonett, som skulle bli namnet, bara skulle
sdljas pa USA-marknaden dar inte Opel Calibra fanns till forsaljning. Bilen skulle gbéras i samma
varianter som Opels toppversioner, med V6:a eller turbofyra pa 220 hastar. Den senare med
fyrhjulsdrift och sexvaxlad lada.

Valmet, som skulle bygga bilen, foreslog ocksa en 6ppen version men totalvolymerna bedom-
des anda bli for sma: under 10 000 exemplar 6ver hela livscykeln.
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Valmet hamnade i ondad hos GM nar foretaget pa 1990-talet vagrade omférhandla sitt gal-
lande avtal med Saab nar det blodde som ymnigast. Priset for det var att Valmet akte ut som
leveantor nar det var dags att bygga cabben pa den senaste 9-3-modellen.

Jankarbilarna - vilken som helst battre an 9-7X

Nar General Motors visade upp Pontiac Aztec pa Chicago Motor Show hdpnade publiken som
aldrig forr hade sett nagot sa fult som denna markliga mjukissuv. Men fransett den minst sagt
udda designen och att bilarna aldrig gick att sdlja i nagra storre volymer forebadade dessa bilar
den nya, lattare crossovertrenden.

Pontiac Aztek och Buick Rendezvous
skulle bli grundpldten fér en Saab Crossover, en 9-6X, redan 2004.

Pontiac Aztec har sjalvbarande kaross och fram- alternativt fyrhjulsdrift av enklare slag. Pa
pappret passade den fint in i Saabs familj, och 2001 paboérjande ett team fran Saab utvarde-
ringen av ett projekt med beteckningen 257 (Buicks version hette 256). Projektet kom sa langt
att man planerade for dess debut pa marknaden under 2004 (presentation i juni 2003), och en
hel del arbete i designstudion gjordes innan Saabs tekniker sjalva dodade projektet.

En av varldens fulaste bilar hade kunnat bli en Saab men den klarade inte krockkraven

Cadillacs stora sjusitsiga crossover SRX héll pa att fa ett Saab-syskon i P265,
som mottogs med viss entusiasm i Trollhdttan. GM-ledningen dédade dock projektet.

Krocksdkerheten nadde inte upp till Saabs minimikrav, och kéregenskaperna var alldeles for
dimmiga och amerikanska. Istallet startades projekt 265, som utvarderade mojligheterna att
gora en Saab-version av Cadillacs storre crossover med namnet SRX. Saab-teamet pa plats i
Detroit var entusiastiskt over utgangsmaterialet, som var betydligt modernare an GM:s tradi-
tionella truckbyggen, men GM-ledningen dodade dess chanser. SRX skulle forbli en Cadillacunik
bil.
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Alfa-samarbetet hade gett premiumlage

Projekt 660 — internt hos GM dopt till "Premium platform" — hade allt det som hade behdvts
for att gora 9-5-uppfoljaren till en riktig premiumspelare. Projektet drevs mellan 1998 och 2001
med borjan hos Fiat/Alfa och sa smaningom i Pixbo utanfor Géteborg. Tre olika karosskoncept
forbereddes: sedan (660), kombi (661) och crossover (662), dar alla forutsattningar for fyrhjuls-
drift, stora hjul och langa fjadringsvagar arbetades in.

Hjulupphdngningarna var toppmoderna, framaxeln hade dubbla tvarlankar (se bild pa sysko-
nen Alfa 159) och en 4 1/2-lanksbakaxel med mojlighet att anvdnda luftfjadring och/eller annan
nivareglering.

Totalt var 100 ingenjorer i arbete i Pixbo med Premium plattform, halften fran Alfa och lika
manga fran Saab-hall. Det forsta resultatet av arbetet syntes i ar, 2005, i form av Alfa 159, som
foljs av 166-efterfdljaren och en rad varianter.

Ett hundratal ingenjorer fran bade Saab och Alfa Romeo utvecklade en premiumplattformiililla
Pixbo utanfor Goteborg

Redan 2001 hade Saab en prestandahybrid framme, med elmotor som drev bakhjulen.
Hade blivit Saabs riktiga lyft om man hade vagat satsa.
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9-3 som hybrid

2001 korde Saab igang ett projekt som gick ut pa att gora en hybridversion av 9-3. Den hade
dubbla elmotorer (med 75 hastkrafter vardera, anpassade for olika hastigheter) och blev tack
vare dem fyrhjulsdriven. Bilen hade en steglos CVT-lada med fyra virtuella vaxlar dar transmis-
sionen l3ser sig pa fyra olika utvaxlingar och darmed upplevs som mindre "surrig" @an en vanlig
steglds automatlada.

En nackdel var att bilen bara kunde vara eldriven i hastigheter pa upp till 50 km/h. Men det
fanns bromskraftatervinning som laddade upp batterierna och bensinmotorn kunde koéras pa
etanol.

"Det har konceptet ger oss en majlighet att utvardera och uppleva den fulla potentialen med
hybridteknik, sa Saabs vd Jan-Ake Jonsson till auto motor & sport.

Tanken var att satta 9-3 Hybrid i produktion 2002, men sa blev det som bekant inte.

Fler kluriga modeller som hade kunnat radda Saab

108: Med V8 fran Porsche eller Yamaha skulle Saab bygga en bakhjulsdriven lyxvagn. Efter ett
ars arbete insag man att kompetensen inte fanns.
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900 Super Sport: Lotus byggde en prototyp till en sportversion av 9000 med fyrhjulsdrift och
2,3-liters turbo pa 275 hastar och 400 Nm. Blev for dyr.

Eco Sport: Det sista forsoket att fa in fyrhjulsdrift i 9000 gjordes 1992. Bilen visades som kon-
cept med Flexifuel och termos ombord — men utan 4WD.
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106: Andra seriosa forsoket att bygga en 9000-efterfoljare kom en bra bit pa vag innan det
stoppades. Avancerat chassi och fyrhjulsdrift, tre karossvarianter.

134, 900, SVO: Projekt 134 anvande Opels fyrhjulsdrift och Lotus chassiteknik, 900 SVO
forebadade Viggen.

Premium/660: Nar Saab for andra gangen borjade arbeta med Alfa/Fiat om en gemensam
plattform var forutsattningarna battre an nagonsin. Med P660 hade man haft ett komplett
variantutbud i 6vre mellanklassen, och dartill kunnat ersatta 9-5 i ratt tid. Stoppat 2001.

Projekt 810, en stor bakhjulsdriven lyxkarra, skulle ha blivit en udda men intressant fagel i
Saabs program. Basen hamtades fran australiensiska Holden.

Text: Gunnar Dackevall

Textredigering: Erik S6derholm

Texten publicerades ursprungligen i auto motor & sport 2005.
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7. Tolv logotyper du inte visste hemligheten bakom — har ar forklaringen

Av Par Brandt, Publicerad 2017-04-22 16:17, uppdaterad 2019-12-26, 14:36

Volvos logotyp var en slump, Saab visar ett bombplan, Ferrari ér en gata, Audi visar fel
antal ringar och Porsche har snott alltihop. Det ar en enda rora med logotyperna. Men

har finns forklaringarna. Har du koll?

25

Biltillverkarna ar stolta over sina logotyper och de har ofta en central placering i grillen eller
pa motorhuven. Som bilndrd har du sett dessa emblem hela livet och lart dig att kdnna igen

symbolerna pa hundra meters hall.

Men vad betyder logotyperna? Visste du att Chevrolets berémda "Bowtie" dr en skamlos stold?
Varfor har Audi fyra ringar istallet for fem (det var faktiskt en sammanslagning av fem biltillver-
kare)? Hur kommer det sig att Porsche och Ferrari har sa lika logotyper? Eller hade du koll pa

att Subarus logotyp ar en symbol for bade en foretagsfusion och stjarnhopen Plejaderna?

Nordkunskap eller ej sa ar det kul att kanna till bakgrunden till biltillverkarnas logotyper. Nagot
som du kan stoltsera med infor dina bilpolare. Lat oss borja med vara mest kdnda svenska bil-

tillverkare, Volvo och Saab.

Foljande logotyper finns beskrivna i artikeln:
e VVolvos namn och logotyp var en slump
e Saabs logotyp visar bombplan och Skane
e Chevrolets Bowtie stals fran annons
e Audi har fyra ringar, inte fem eller sex
e Ferraris logotyp forklarades — en enda gang
e Mercedes stjarna soker dominans
* BMW borjade med flygplan — men glom propellern
e Alfa Romeos logotyp — ormen ater inte upp mannen
® Porsche har "lanat" allt till sin logotyp
e Subarus logotyp ar bade fyndig och elegant
e Rover gillade vikingar
e Skoda inspirerades av indianerna
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Marstecknet ér maskulint, men i Volvos fall syftar det pa jérn och jérnframstdllning.
Ndgot som var typiskt svenskt, ansag Volvo.

Volvos namn och logotyp var en slump

I augusti 1924 mottes av ingenjoren Gustaf Larson och Assar Gabrielsson av en slump pa re-
staurang Sturehof i Stockholm. De var gamla kollegor fran kullagertillverkaren SKF och bdrjade
prata om badas stora intresse: bilar. Varfor skulle inte Sverige kunna ha en stor, egen biltillverk-
ning? Det motet blev starten for Volvo.

Tre &r senare, 14 april 1927, rullar den férsta Volvon OV4 ut ur fabriksporten pa Hisingen. P
kylaren satt den symbol som vi for alltid forknippar med Volvo, det snedstallda jarntecknet.

Jarntecknet ar en cirkel med en pil som fran ytterkanten pekar diagonalt uppat hoger. Detta
ar ett av den vasterlandska kulturens dldsta ideogram och stod ursprungligen for planeten Mars
(iromarriket) och vapen. Jarnframstallning ar sedan hundratals ar "ursvenskt" och det knét jarn-
tecknet till Sverige pa ett naturligt satt. Mars och Venus anvands som symboler for kon, men i
Volvos fall ar logotypen inte "manlig" utan syftar alltsa pa jarntecknet.

Volvoemblemet formgavs av portrattmalaren Erik Helmer MasOlle, ursprungligen Ohlsson.
Logotypen kompletterades av ett diagonalt band som skar snett 6ver kylaren. Bandet anvandes
av rent praktiska skil pd OV4, for att halla fast det férkromade jarnmarket pa vattenkylaren,
men sa smaningom utvecklades den snedstallda linjen till en del av den grafiska profilen. Idag
vet vi att en bil med ett diagonalt streck i grillen ar en Volvo, oavsett om det ar en personbil
eller en lastbil.

Namnet Volvo hade SKF registrerat som dotterbolag redan 20 februari 1915. "Volvere" ar in-
finitivformen for verbet "rulla" pa latin. "Volvo" ar forsta person singularis och betyder alltsa
"jag rullar". Ett genialiskt, enkelt namn for kullager som de flesta kunde uttala med minimal risk
for stavfel. En del kullager med namnet Volvo tillverkades, men sedan bestamde man sig for att
salja alla kullager under varumarket SKF. Varumarket Volvo hamnade i skrivbordet som "bra att
ha". Fran borjan hade alltsa varumarket Volvo inget alls med bilar att gora.

——BiG— ‘ﬁ

Saabs logotyp borjade som ett stiliserat bombplan, sedan kom gripen 1984.

Saabs logotyp visar bombplan och Skane
Svenska Aeroplan AktieBolaget, Saab, grundades 1937 pa uppmaning av svenska regeringen.
Andra varldskriget var pa vag och Sverige var i desperat behov av ett battre flygvapen.
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Efter krigets slut 1945 minskade bestallningarna av flygplan, samtidigt som Saab sag ett stort
behov av personbilar. Verksamheten breddades till att daven omfatta bilar och i december 1949
inleddes tillverkningen av Saab 92.

Som en del av Wallenbergsfaren genomgick foretaget Saab manga férandringar. Andra fore-
tag koptes upp (ANA, 1960), Saab slogs ihop med Scania-Vabis (Saab-Scania AB,1968) och sen
saldes personbilsproduktionen till General Motors (Saab Automobile AB, 1990). Darmed blev
bade lastbilstillverkaren Scania och forsvarsmaterialtillverkaren Saab AB sjalvstandiga. Koenigs-
egg och Spyker Cars lamnar vi utanfor, den har gangen.

Den roriga historiken hos Saab avspeglas ocksa i logotypen. Den forsta, ganska grovhuggna
logotypen kom 1939 och visade bombplanet Saab B 3 —i grunden en tysk Junkers Ju 86. Betydligt
snyggare ar Saabs logotyp fran 1945, samma vinkel pa flygplanet men den har gangen i stiliserad
form en egenkonstruerad Saab B18.

Konstnaren Carl Fredrik Reutersward gjorde 1984 en ny logotyp dar flygplan, bilar och lastbilar
kombinerades. Langst upp finns huvudet av fabeldjuret gripen, ett lejon med drnhuvud. Gripen
var Scanias logotyp och samtidigt landskapsvapen for Skane, som heter Scania pa latin.

Gripen ar dven Malmos stadsvapen, dar Scania grundades ar 1900. Vabis tillverkade fordon i
Sodertalje, dar lastbilstillverkningen sker an idag. Gripen har ocksa anvants av Vauxhall i deras
logotyp.

Elbilskonsortiet Nevs forbjods pa hosten 2012 att anvanda gripen i logotypen, varféor man
renodlade logotypen till att bara innehalla namnet Saab. Tre ar senare stod det dven klart att
Nevs inte langre fick anvanda varumarket Saab, framst for att det riskerade att sammanblandas
med forsvarsmaterieltillverkaren Saab AB.

\ l-" “
All That's Good In Coal Left In,

All Thaf's Bad Lell Outt CHEVROLET

Billy Durant fick inspiration till logotypen fran en tidningsannons fér kol, "Coalettes".

Chevrolets Bowtie stals fran annons

Det finns tva officiella forklaringar pa hur Chevrolets logotyp, Bowtie, skapades 1913. Den
forsta berattar att en av grundarna, Billy Durant, fann det lutande korset pa en tapet i ett ho-
tellrum i Paris 1908. Nagot som inspirerade honom att skapa logotypen. Den andra beréattar att
Louis Chevrolet tog inspiration fran sitt hemlands flagga, Schweiz, men lutade korset nagot.

Det mesta pekar dock mot att Chevrolets logotyp ar skamlos kopiering. Historikern Ken Kauf-
mann har visat att Billy Durant visserligen gjorde manga logotyper, men just den har "snodde"
han. Chevrolets Bowtie-kors fanns i en lokal tidningsannons for kol (till uppvarmning) som
Durant kopierade. Namnet "Coalettes" byttes ut mot Chevrolet.

Aven General Motors verkar numera luta &t den senare forklaringen och den bekriftades pa
70-talet av Durants danka Catherine i en tidningsintervju. Bowtie-logotypen har forandrats
mycket under mer an ett sekel, men grundformen ar densamma.
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Audi, Horch och DKW slogs samman till Auto Union AG, sedan tillkom dven Wanderer
och ddrmed blev det fyra ringar. 1969 tillkom NSU — men det blev ingen femte ring.

Audi har fyra ringar, inte fem eller sex

De fyra ringarna i Audis logotyp skulle egentligen vara fem, men den figuren hade olympiska
spelen redan lagt rabarber pa. Eller kanske sex ringar, om man raknar in bade Auto Union och
NSU. Rorigt? Fortsatt att lasa sa forklarar vi!

Foretagsnamnet Audi tillkom efter att grundaren August Horch lamnat sitt gamla bilforetag
"August Horch & Cie". For att kunna fortsatta inom bilindustrin med ett nytt foretag var Horch
tvungen att hitta pa ett nytt namn. Horch kan dven uttydas som en uppmaning pa tyska att
lyssna och audi betyder "lyssna" pa latin — idén klacktes for 6vrigt av affarsvannen Heinrich
Fikentschers tioariga son. Foretaget grundades 16 juli 1909.

Logotypen med de fyra ringarna kom till 1932 nar de tre fordonstillverkarna och bilfabrikerna
Audiwerke (Audi), Horchwerke (Horch) och Zschopauer Motorwerke (DKW) slogs samman till
Auto Union AG, med huvudkontor i Chemnitz. Aven Wanderer, ocksd med sadte i Chemnitz, in-
forlivades i det nya foretaget Auto Union. De fyra varumarkena tilldelades varsitt segment och
kunde framgangsrikt dela utveckling och komponenter. Men sedan startade kriget, 1939.

Efter andra varldskriget blev det en nystart av Auto Union och man borjade med ganska enkla
tvataktsmodeller, konstruerade av DKW. Framgangarna var dock mattliga och 1958 koptes Auto
Union av Daimler-Benz, som inte heller lyckades fa fart pa forsaljningen.

Forst 1965 kom de forsta fyrtaktsmodellerna hos Auto Union och for att markera fornyelsen
saldes dessa som Audi-bilar. Men da hade Daimler-Benz redan trottnat och avyttrat foretaget
till Volkswagen 1964.

Volkswagen kopte aven NSU, 1969, och skickade ivag varumarket till Auto Union — som fick
namnet "Audi NSU Auto Union AG". NSU levde kvar till varen 1977, parallellt med Audi. 1985

trottade man pa det langa namnet och gick over till det korthuggna "Audi AG".
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Audis logotyp har alltsa forblivit ungefar som den sag ut nar den skapades 1932, fast da hette
foretaget inte Audi. Totalt blir det sex varumarken, men det aterspeglar alltsa inte loggan. Det
borde vara minst fem ringar, kanske sex.

Hela Volkswagen-koncernen heter idag VW Group AG, vilket ibland férvaxlas med varumarket
Volkswagen (ett av tolv varumarken i gruppen).

Det har ryktats i manga ar att man for att fortydliga Volkswagens varumarke ska byta namn
pa huvudkoncernen till Auto Union AG. Kanske ingen dum idé efter Volkswagens avgasskandal
"dieselgate"?

P i
vJ.","": < ate

Piloten Francesco Baracca anvénde den stegrande hdéisten pa sitt flygplan.
Grunden till Ferraris logotyp?

Ferraris logotyp forklarades — en enda gang

En av varldens mest kdanda och beundrade logotyper — anda vet vi oerhort lite. Forklaringen
till Ferraris logotyp sags bara ha berattats en enda gang av foretagets grundare, Enzo Ferrari.

Enligt Enzo Ferrari hade han 1933 pratat med foraldrarna till den framgangsrika piloten Fran-
cesco Baracca, aktiv under forsta varldskriget. Efter sin forsta luftseger 1916 lat Francesco
Baracca mala symbolen for sitt gamla kavalleriregemente — "Piemonte Reale Cavalleria" — pa
sidan av sitt flygplan. Under de foljande tva aren lyckades Francesco Baracca skjuta ner inte
mindre dn 34 motstandare, vilket gjorde honom till Italiens storsta flygarass. Som for sa manga
andra piloter slutade karriaren med att han en dag inte kom tillbaka.

Greven Enrico Baracca och grevinnan Paulina uppmanade Enzo Ferrari att anvanda den steg-
rande hingsten som en symbol for hans nystartade racingteam, da det skulle "bringa lycka och
framgang".

Enzo Ferrari modifierade dock logotypen nagot och placerade hingsten i en klassisk, heraldisk
form av en symbolisk vapenskold. Den gula bakgrundsfargen kommer fran hemstaden Modena.

De gron-vita-roda randerna langst upp i logotypen ar forstas inte svara att gissa ursprunget till.
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Det finns de som havdar att Baracca skot ner ett tyskt plan och for att hedra sin motstandare
anvande han den hast som fanns malad pa planet. Den tyska piloten kom fran Stuttgart och
anvande hemstadens vapenskold pa sitt plan. Som alla vet anvands Stuttgarts vapenskold av
den lokala sportbilstillverkaren, just det — Porsche. Det skulle forklara likheterna, men historien
om Stuttgartpiloten ar inte bekraftad.

Gottlieb Daimler anvidnde den treuddiga stjdrnan redan 1872.

Mercedes stjarna soker dominans

Enligt Mercedes sjdlva ska vi lasa in foljande symbolik i den treuddiga stjarnan: dominans pa
land, till sjoss och i luften. Varldsdominans. Rubbet. Ingen falsk blygsamhet dar inte...

Varumarket Mercedes ar ju ett av flera i Daimler AG, en jattekoncern som i sin tur ar ett resultat
av manga sammanslagningar i historien. Den treuddiga stjarnan har hangt med anda sedan 1909
och den sags ha anvants av Gottlieb Daimler pa ett vykort sa tidigt som 1872. Gottlieb Daimler
anvande da den treuddiga stjarnan (utan ring) som en typ av "lyckosymbol".

Gottlieb Daimler grundade Daimler-Motoren Gesellschaft, DMG, 1890. Han gick dock bort re-
dan ar 1900, 66 ar gammal, och da drevs foretaget vidare av sénerna Paul och Adolf samt in-
genjorssnillet Wilhelm Maybach. De behdvde ett nytt varumarke och sags ha inspirerats av af-
farsmannen och bilentusiasten Emil Jellinek, som brukade kora biltavlingar under pseudonymen
"Mercedes" — vilket var namnet pa hans dotter.

Emil Jellinek var aven duktig pa att sdlja Daimlers bilar till valbestallda vanner och behovde ett
nytt varumarke till de snabbaste modellerna. | april 1900 enades man om att bygga nya motorer
med namnet "Daimler-Mercedes". Jellinek salde dessa "vraldak" for 550.000 mark styck till sina
vanner, vilket med dagens penningvarde ar cirka 25 miljoner kronor!

Forsta Mercedesen byggdes fardigt 22 december 1900 och levererades till Wilhelm Maybach.
Under borjan av 1901 visade sig den 35 hk starka "racebilen" vara helt oslagbar i datidens bil-
tavlingar och det gav Mercedes ovarderlig uppmarksamhet som gjorde att forsaljningen blomst-
rade. | september 1902 registrerades varumarket Mercedes och den lyckosamma bilhandlaren
Emil Jellinek fick tillstand att dndra sitt namn till Jellinek-Mercedes. Som han sjalv uttryckte det:
"Formodligen forsta gadngen som en pappa tagit sin dotters namn".

Mercedes behdvde dock en symbol, en tydlig logotyp, och da drog sig sonerna Paul och Adolf
till minnes pappa Gottliebs treuddiga stjarna. Styrelsen var med pa noterna och 1909 registre-
rades for sakerhetens skull bade en treuddig stjarna och en med fyra spetsar. Fran och med
1910 anvandes de treuddiga stjarnan pa alla Mercedes modeller. Logotypen utvecklades stegvis
och 1916 tillkom ytterringen som holl samman spetsarna.

Under 20-talet var det tuffa tider for den typen av lyxprodukter som Mercedes tillverkade. De
tidigare konkurrenterna Daimler-Motoren Gesellschaft och Benz & Cie borjade samarbeta 1924
for att kunna dela pa utvecklingskostnaderna. Tva ar senare slogs foretagen ihop och fick nam-
net Daimler-Benz AG, darmed blev ocksa logotypen mera lik den vi idag forknippar med foreta-
get. Resten ar historia, som det heter.
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Bayerische Motoren Werke, BMW,
inférlivades i det som tidigare varit Rapp Motorwerke (ldngst till véinster).

BMW borjade med flygplan — men glom propellern

Det ar formodligen val kant hos flertalet av er lasare att "Bayerische Motoren Werke" startade
som en tillverkare av flygplansmotorer. De flesta tror sig ocksa veta att BMW-logotypen ar en
stilistiskt utformad flygplanspropeller, men det ar helt fel.

Rotterna till BMW borjar hos Karl Rapp och Gustav Otto. Som vanligt inom bilindustrin vaxte
foretaget fram genom sammanslagningar av flera bolag. Flugmaschinenfabrik Gustav Otto slogs
7 mars 1916 samman till Bayerische Flugzeug-Werke GmbH (BFW). Samtidigt overgick Rapp
Motorenwerke till Bayerische Motoren Werke GmbH, som grundades 1917. Aret darpa ombil-
dade man till aktiebolagsformen AG.

1922 flyttades varumarke och konstruktion fran Bayerische Motoren Werke in i BFW. BMW
har valt att ange 7 mars 1916 som det datum da foretaget startades, men da ar det alltsa egent-
ligen BFW som avses.

Bayerische Motoren Werke inforlivades i det som tidigare varit Rapp Motorwerke, vilket ocksa
aterspeglades i BMW-logotypen. De tre versala bokstdverna i namnet orienterades i en ring pa
precis samma grafiska satt som i Rapp Motorens logotyp.

De bla-vita rutorna i mitten av logotypen ar inte en propeller, utan visar en del av Bayerns
flagga. Grunden till missforstandet ar en reklambild fran slutet av 20-talet som visade BMW:s
logotyp tillsammans med flygplan. Den forsta motorcykeln, BMW R 32, boérjade tillverkas 1923.
Biltillverkare blev BMW forst 1928, da man kopte foretaget Fahrzeugfabrik Eisenach i Thi-
ringen.

| Sy

Vad dr det som hdnder hir, egentligen? En man som blir uppdten av en orm?!?
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Alfa Romeos logotyp — ormen ater inte upp mannen

Tittar man riktigt noga pa Alfa Romeos logotyp visar den hogra delen hur en jattelik orm ater
upp en man. Ar det verkligen en Idmplig logga for en biltillverkare? Det finns en férklaring, hing
pa!

"Anonima Lombarda Fabbrica Automobili" grundades 24 juni 1910 och koptes 1915 av Nicola
Romeo, darav namnet Alfa Romeo. Inledningsvis tillverkade man racingbilar, bland annat den
jattelika "24 HP", och 1920 bdrjade Alfa Romeo producera personbilar.

Tecknaren Romano Cattaneo skissade 1910 fram en féretagslogotyp som bestod av tva delar.
Till vanster i centrum ser man ett rott kors pa vit botten och det ar hemstaden Milanos flagga.
Till h6ger ser man en orm med en man i munnen, och dven detta motiv ska symbolisera Milano.
Romano Cattaneo hittade en utsmyckning ovanfor portarna till Castello Sforzesco (slottet Sfor-
zesco). Slottet borjade byggas pa 1300-talet av den maktiga Visconti-familjen och byggnationen
fortsatte sedan under flera hundra ar. Idag finns det flera museer i slottet.

Enligt sagnen var det riddaren Otone Visconti som besegrade en saracensk riddare under kors-
tagen. Som brukligt tog Visconti vapenskolden fran sin motstandare och gjorde till sin egen, och
den fortsatte sedan att anvandas av familjen. Innebérden av denna gamla arabiska symbol ar
omtvistad men enligt Alfa Romeos talespersoner ska man inte se det som att mannen ar pa vag
att bli slukad av ormen, utan motsatsen — mannen "aterfods" ur ormens mun. Denna panyttfo-
delse ska symbolisera en nystart, alltsa nagot positivt.

Ormen dr en urgammal symbol som anvants till mycket, en valbekant sadan ar grekiska
Eskulapstaven dar en orm slingrar sig uppfér en pinne. Den ar en symbol for lakekonsten och
anvands i olika varianter av tandldkare, veterinarer och apotekare.

Delarna i Porsches logotyp dr Idnad néistan helt fran staden Stuttgarts vapenskéld.

Porsche har "lanat" allt till sin logotyp
Snygg, men inte speciellt originell. Ungefar sa kan Porsches logotyp sammanfattas. Alla be-
standsdelar ar namligen lanade fran regionen.
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Porsches vapenskold harstammar fran "Freier volkstaat Wiirttemberg", den fria folkstaten
Wirttemberg som var en republik i Tyska riket under 1918-1945. Porsche skalade bort hjor-
tarna pa sidan och satte sitt namn langst upp pa skolden.

Den stegrande hasten i mitten ar ju markligt lik Ferraris logotyp, svart hingst mot gul bakgrund,
men det ar hemstaden Stuttgarts stadsvapen. Zuffenhausen, dar Porschefabriken ligger, ar be-
lagen cirka sju kilometer norr om Stuttgart.

Det gdr att se ett visst sliktskap med stjéirnhopen Plejaderna och Subarus logotyp.

Subarus logotyp ar bade fyndig och elegant

Den ovalformade logotypen som Subaru anvander for tankarna till en stjarnbild, och det ar
inte helt fel. Plejaderna ar en 6ppen stjarnhop i Oxens stjarnbild, kallas dven for "Sju systrarna".
Med lite fantasi kan man se Plejaderna som en liten karlavagn.

Pa japanska heter Plejaderna Subaru — men det hade ni val aldrig gissat? Subaru betyder ocksa
"enade" (forenade) pa japanska.

Vid klart vader gar det att se atminstone de sex ljusstarkaste stjarnorna i Plejaderna med
blotta 6gat och det var just sex foretag som slogs samman nar Fuji Heavy Industries bildades
1953. Biltillverkningen smog igang aret darpa och forsta modellen hette Subaru 1500.

Rovers tidiga modeller hade ett vikingahuvud som kylarprydnad.
Logotypen overgick till att bli ett allt mera stiliserat vikingaskepp.
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Rover gillade vikingar

Tillverkningen finns inte kvar men de som ser en Rover pa gatan kan se ett stiliserat vikinga-
skepp i logotypen, vilket kan tyckas aningen malplacerat hos en brittisk biltillverkare. Rover be-
tyder sjorévare och vikingar ansags som den framsta formen av sjobusar.

Aven om vikingarna hirjade lings Englands kuster under manga ar hade de ocksa en positiv
betydelse. Dansken Knut den store (995-1035) tog makten i England och avslutade det standiga
krigandet mellan landets smakungar, vilket gav England fred och valstand under flera decennier.
Denna lyckliga period avslutades 1066 nar normanderna (den franska grenen av vikingarnas bo-
sattningar) genomfoérde sin brutala ockupation.

Varumarket Rover borjade anvandas pa 1890-talet, pa trehjuliga cyklar. Rover betyder dven
cykel pa polska och vitryska.

Skoda inledde med namnet men évergick till en indianhévding, som blev kraftigt férenklad.
Logotypen har dndrat skepnad flera ganger genom drtionden.

Skoda inspirerades av indianerna

Aven Skoda har en brokig historia, med tva huvudgrenar. 1869 kdpte ingenjéren Emil Skoda
ett foretag som snabbt vaxte upp till en av 1800-talets storsta industrikoncerner. 1895 inledde
Vaclav Laurin och Vaclav Klement sin bana som cykeltillverkare. Forst anvande de varumarket
Slavia och sedan Laurin & Klement for bilproduktionen. 1925 koptes Laurin & Klement av Skoda
Works — och det nya bilforetaget blev Skoda Auto.

Redan i december 1923 registrerades tva versioner av Skodas logotyp som ar forvanansvart
lika dagens version. Det ar en stiliserad pil med en vinge som har fem fjaderpennor. Ett par ar
senare, 1925, forenklade man logotypen till tre flikar pa vingen.

Inspirationen till logotypen sdgs ha kommit fran Emil Skoda, som efter studier i USA 6verta-
lade en infodd amerikan (indian) att félja med hem till Tjeckoslovakien. De olika indiansymbo-
lerna kokades sedan ner till endast en pil och en vinge.

Varumdrket Volvo togs fram fér att marknadsféra kullager, och nadgra sddana
tillverkades faktiskt. Att Volvo sedan anvindes som namn till en biltillverkare var ren slump.
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En gammal reklambild med flygplan har fért tankarna mot att BMW:s logotyp
dr en stiliserad propeller, men det stdmmer inte.

Enzo Ferrari forklarade bakgrunden till sin logotyp bara en gang.
Kan vi lita pa den historien?

Alfa Romeos logotyp dr en blandning av symboler frdn Milano, hemstaden.
Alfa stdr for "Anonima Lombarda Fabbrica Automobili".

NEVS-brevet


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0MDY0NjA7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4NzBlMWUxYzg0NmJhMmZhNWJlODMxYTRkM2U3YmZiNzU4OTg4MzljIjt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0MDY0NjE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiJjNmRjMzMyNTU0MjY2NDg5YTZiNjM5N2NlZDAxMzFiNGEyYWEwYzI2Ijt9
https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE0MDY1MTE7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI4ZWFmYjJmZjU4MzI5OTdhMzA2OTE2ZGI3ZjlhOGY3YzFhZjRiNmNiIjt9

NEVS-brevet 36

u, he
dge was phased in
as well as bucks.

Logo version of first Chevrolet
b oduced in late

Ll " — Yo
19 Ouwrant and first r;:\eemg Sowks kogo, i /
?::w 5 ne-lor1914 Chevroket bowse oo, 35 it Vi’ <
WO appeared in 19505 pant advertising 2004
— G t global goid bowtie
/ CHEVROLET | ars in badge form on
1940-1950 S5O [ ars and trucks produced
40-195 1960 Red-cutfing Chevrolat Motorspons F od in 120 courries and
bowtle logo. as seen during 2000-2001 e fdwide.
. N A

Chewvroint bowde log0, a8 it
Chevroles bowsie logo, 3s it appeared in 1257-1959 print
appeared in 1934 advertising a:.cr.'sn_-,

. . .

2000-2001

THE EVOLUTION OF THE CHEVROLET BOWTIE

As Chevrolet celebrates its 100” anniversary this year, take a look back
at how the brand'’s bowtie logo has evolved since its introduction in 1913.

Sa hdr vill Chevrolet att vi ska tolka utvecklingen av Bowtie-symbolen.
Men hur logotypen kom till fran bérjan némner man inte...

Volvos férsta bil, OV4 "Jakob", hade jdrntecknet som symbol pé kylaren. Fér att fista
mdrket gjorde man ett diagonalt band, vilket skulle bli en grafisk form som sedan féljer
Volvo i all framtid. Men fran bérjan var bandet bara ett sdtt att fésta emblemet.
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DUiBilagare
8. Klassiskt bilmarke: Auburn

Publicerad 14 oktober 2010

Auburn kallades billig och vulgar, cheap and vulgar, men det var bara folk med nasan i
vadret och massor av pengar som tyckte det. 1930-talets Auburn-bilar var snarare raffiga
och kul. Nagra modeller var till och med av hégsta sportklass, i varje fall sett med ameri-
kanska 6gon.

Auburn 851 SC Convertible Coupe (1935)

Men Auburns historia borjade inte med 1930-talet utan redan ar 1900. The Auburn Automobile
Company stammade ifran en firma som grundats pa den verkliga hasttiden, Eckhart Carriage
Company.

Sonerna i huset borjade i slutet av 1890-talet bygga motoriserade vagnar och av detta blev det
en och annan riktig bil. Namnet Auburn bérjade anvandas just vid sekelskiftet och satt naturligt
nog pa sma bilar utan storre aspirationer.

Starka kulérer

De tidigaste hade liggande encylindriga motorer monterade under golvet och transmissionen
utgjordes av en tvavaxlad planetvaxellada. De har bilarna var riktiga lattviktare och vagde inte
ens 700 kilo.

Broderna Eckhart dgde namn och Auburn-tillverkning fram till 1919 da de salde ut till en grupp
investerare, som visserligen lyckades radda Auburn fran finansiell katastrof, men som a andra
sidan inte tjanade nagra pengar pa bilarna.

Investerarna, som inte var "bilman”, lyckades dnda fa market uppmarksammat, bland annat
med uppseendevdckande starka kulorer. 1924 beslot sig dgarna for att anlita en riktig bilman
och de kontaktade darfor den 30-arige Errett Lobban Cord, kdnd for att kunna salja bilar och
skapa vinster.

Cord blev intresserad men propsade pa att fa kopa hela foretaget, och sa blev det ocksa. Lagret
av osalda bilar var ganska stort men Mr Supersalesman Cord lyckades pa kort tid fa ivag ett stort
antal bilar.
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115S Boattail Speedster (1928)

Han gjorde det, enkelt uttryckt, med snygga farger och litet extrautrustning, sedermera ett
standardtrick i branschen, men da ett banbrytande nytankande.

Han borjade ocksa samarbeta med Duesenberg, en firma som var kand for sina tavlingsvagnar
och for en visserligen valbyggd men ganska trakig lyxmodell med det intetsagande namnet
Model A.

Inga egna motorer

Auburn-bilarna hade aldrig egentillverkade motorer. Det fanns gott om fristdende motorbyg-
gare med stor leveranskapacitet vid den har tiden. Bland dem ar Continental den kanske mest
kanda.

1928 kom den forsta Auburn Speedster. Sedan drojde det inte lange forran Cord hade lagt
vantarna pa Duesenberg och 1929 lanserade han ytterligare ett marke, namligen Cord. Detta
var riktigt spannande bilar, 1agt byggda och framhjulsdrivna samt vansinnigt eleganta.

1929 presenterades ocksa den nya, synnerligen luxuésa Duesenberg Model J, en framtida su-
perklassiker. Och sa satte han extra fart pa utvecklingen av snygga Auburn-modeller.

Allt detta skedde samtidigt som depressionen drabbade varlden, sa hans tajming maste ses
som extremt olycklig. Men oj vilka Auburn-bilar som rullade ut fran fabriken! Har var det inte
bara djarva linjer, farger och prestanda utan ocksa laga priser.

28 000 salda bilar 1931

Sedanerna salde naturligtvis bast men det ar for de 6ppna Speedster-modellerna med atta och
tolv cylindrar man béast kommer ihag Auburn. Nar depressionen verkligen hade bitit sig fast
Auburns basta forsaljningsar genom tiderna blev 1931, med drygt 28 000 salda bilar.

Det fanns till och med kompressormatade modeller! Man kunde ldsa texten Supercharged pa
motorhuvssidorna och snygga, kromade avgasror ringlade ut fran motorn precis som pa Merce-
des kompressormodeller.

Markligt nog klarade sig de flesta amerikanska biltillverkare genom depressionen och det var
forst vid mitten av 30-talet som det borjade bli riktigt svart.

Errett Lobban Cord var onodigt aktiv med markliga borsaffarer menade myndigheterna och
han tvingades darfor salja sin bilkoncern. Alla tre markena lades trakigt nog ner under 1937.

Intressant i sammanhanget ar att det i modern tid byggts replikor av saval Cord- som Duesen-
berg- och Auburn-modeller. Nog hade Mr Cord haft koll pa sina formgivare!
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