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Teknikens Varild

ALLT OM BILEN

1. Volvo V60 R-Design uppgraderad av Heico Sportiv
Mattias Rabe
22 oktober 2019

Tyska Volvo-trimmaren Heico Sportiv slapper nu ett nytt, enkelt bodykit till senaste
generationen S60 och V60.

Heico Sportiv, som kallar sig for varldens framsta Volvo-trimmare, erbjuder redan olika trimkit
och chassiuppgraderingspaket till S60 och V60. Nu har de tagit fram ett nytt bodykit som ska ge
modellernas R-Design-paket lite mer "punch”.

Grejerna ar baserade pa bilar som ar utrustade med R-Design. Det handlar om en frontspoiler-
uppgradering som monteras pa de Volvo-monterade detaljerna. Luftintagen ar bara for syns
skull, alltsa inte akta vara. Dessa kan lackeras i samma farg som bilen i 6vrigt alternativt i valfri
kontrasterande farg.

Pa motsvarande satt har bakre stotfangarens nedre detaljer uppgraderats for att fa ett diff-
usorliknande utseende. Plastsjoket med flansarna kan fas i valfri farg.

Bodykitet innehaller aven nya andrér som, om man valjer att sla pa stort, kan uppgraderas till
ett helt nytt sportavgassystem med fyra andror i svart krom. Som tillval till avgassystemet kan
elektroniskt styrda klaffar, for battre ljudbild, valjas.

Samtliga uppgraderingar ar alltsa dven kompatibla med S60 R-Design.


https://teknikensvarld.se/bil/volvo/s60/
https://teknikensvarld.se/bil/volvo/v60/
https://teknikensvarld.se/provkorning-av-volvo-v60-t8-twin-engine-r-design/
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2. Polestars forsta showroom i Europa har 6ppnat

Av Bobby Green

2019-10-24 kl 14:00

Finns i Oslo

Som utlovat har nu Polestar 6ppnat sitt forsta Polestar Space i Europa. Som vi tidigare har skri-
vit ar platsen Oslo i Norge. Vip-premiaren har varit, stallet ppnar for allmanheten imorgon. Har
kan man spatsera omkring i en ljus lokal och kika lite narmare pa Polestar 1 och 2, olika material-
val och klamma och kidnna pa delarna som gér bilarna. Ar du intresserad av ett exemplar dr det
bara att lagga en bestallning. Det ska dven ga att provkora bilarna.

Polestars vd Thomas Ingenlath sager foljande:

"The Space in Oslo is extremely special. The location is perfect, right at the heart of where pe-
ople shop and relax, and the way this modern retail experience sits inside a historic building
really reinforces our belief that great design is timeless. Performance for us isn’t just about great
driving dynamics, it is also about the experience customers have choosing their perfect Polestar
and the excitement of living with it every day."
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3. Powercell expanderar i Kina: ”Avgorande att vi finns pa plats”
2019-10-24 10:57 Johan Kristensson

Den svenska branslecellstillverkaren Powercell tror starkt pa Kina. Nu etablerar foreta-
get ett dotterbolag i Shanghai.

I —p—

«

Kina ar redan en mycket viktig marknad for Goteborgsbaserade Powercell. | fjol uppgick for-
saljningen i landet till drygt 19 miljoner kronor, motsvarande 21 procent av totalforsaljningen,
och utgjorde darmed den nast storsta marknaden. Storst blev Tyskland med drygt 27 miljoner
kronor.

Kina har lange stottat bade inhemsk batteriproduktion och elbilar. Landet har blivit varldens
storsta litiumjoncellsproducent liksom varldens storsta marknad for elbilar. Men nu férvantas
tekniken kunna std pa egna ben och subventionerna har i stillet borjat styras oOver
mot bransleceller och vatgas.

Alla tillstand klara for Powercell

Svenska Powercell, som utvecklar och tillverkar bransleceller, vill forstas inte missa den maijlig-
heten och meddelar nu att de har fatt alla tillstand for att etablera ett dotterbolag i kinesiska
Shanghai. Foretagets forsaljningschef for Asien, Yibo Zhao, blir chef for det nya bolaget som
enbart ska syssla med forsaljning, inte tillverkning.

— Kina ligger fore nar det galler branslecellsteknologin och fér Powercell ar det avgorande att
vi finns pa plats och kan dra nytta av de satsningar som landet gor, sager Per Wassén, vd for
Powercell, i ett uttalande.

Fortfarande liten marknad for branslecellsfordon

Marknaden for branslecellsfordon ar fortfarande liten i Kina. Powercell raknade i fjolarets ars-
redovisning med att omkring 1 000 fordon forvantades tas i drift under 2018. Foretaget har
bland annat levererat branslecellsstackar till kinesiska bolaget Wuhan Tigers tva testbussar, som
sedan ett ar tillbaka trafikerar Optics Valley i staden Wuhan.

Utover det svenska moderbolaget har Powercell sedan tidigare ett dotterbolag i tyska Frank-
furt. Foretaget har dven distributorer i Sydafrika, Japan och Sydkorea.



https://www.nyteknik.se/energi/kina-producerar-60-procent-av-varldens-litiumjonceller-6896418
https://www.nyteknik.se/energi/kina-producerar-60-procent-av-varldens-litiumjonceller-6896418
https://www.iea.org/publications/reports/globalevoutlook2019/
https://www.nyteknik.se/premium/kina-visar-vagen-for-vatgasen-6956028
https://www.powercell.se/en/newsroom/press-releases/detail/?releaseId=CB776CE6AF372629
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4. "Elbilismen star infor ett haveri — bygg elndt nu!"
Av Alrik Soderlind, Publicerad 2019-10-23 19:12
Detta dr en krénika. Det innebdir att innehdllet dr skribentens egen uppfattning.

Aven om strémmen skulle ricka finns inte kapacitet i niten: "Som om vi hade privata
skolor utan laroplan och kunskapskrav."

T

Elen kommer inte racka och néatet ar sa Overbelastat att vi kan glomma det har med att ladda
elbilar —dven om det fanns el. Elbilismen star infor ett gigantiskt haverifiasko!

Ungefar sa later de vanligaste invandningarna mot elbilar som jag hor, bortsett fran de som
tvarsakert vet att jorden behover mer koldioxid och att klimathotet ar var tids stora komplott.

Det ligger tyvarr en hel del i kritiken kring elnatet.

Men elektricitet finns sa det racker — skulle alla bilar ga pa el skulle de férbruka mindre an var
elexport. Och klimatfornekarna lagger jag i samma fack som de som "vet" att jorden ar platt.

"Hur underligt det dn kan |ata kommer en del av raddningen for vara elnéat att vara elbilarna"

For enkelhetens skull kan vi jamfora elnatet med vagnatet. | Stockholm och nagra andra storre
stader har vi elektricitetskoer.

Jag har forstatt att det verkar finnas en nationell plan for att minska privatbilismen. Tidigare
var skadlet att de skitar ner men nu ar det forskrackliga med bilarna att de tar plats, att vagnatet
ar for trangt. Vi bor manga pa liten yta men bygger vi ut vagarna blir det bara fler som aker bil.
Sa kan vi inte ha det.

Men nar det galler elektricitet borde val allas installning vara maximalt med ren energi till alla!

Landets huvudvagar — stamnatet — dgs av staten och tyvarr ligger man pa samma vis som med
vagarna efter med bade underhall och utbyggnad. Enligt Svenska Kraftnat har Sverige ett av
varldens aldsta stamnat som maste uppdateras och byggas ut rejalt. P4 deras hemsida raknas
en mangd angeldgna projekt upp som ligger i planeringslage.
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Ett annat av elektricitetens problem ar att vi har 170 privata foretag som ager landets lokala
elnat. Eftersom de ar vinstdrivande investerar de givetvis inte mer an ndédvandigt i utbyggnad
och underhall. De har dessutom monopol inom sitt eget omrade.

Ytterligare ett problem ar att en del lokala elproducenter lagger ner produktionen nar de far
koldioxidkrav pa sig. Det betyder lokal elbrist eftersom kderna i natet ar for stora.

"Varfor ska en del av landets viktigaste infrastruktur vara privatagd?"

Nar foretag inte langre stannar kvar i landet pa grund av att de inte kan fa den el de behover
har det verkligen gatt for langt. Och nar fastighetsagare inte kan erbjuda sa manga laddplatser
som efterfragas av samma anledning, da har nagra verkligen inte skott sitt jobb och insett hur
snabbt elbilsomstallningen sker. Snabbladdningsstationer maste ocksa kunna byggas dar de be-
hovs.

Det ar valdigt mycket jag inte forstar mig pa, men varfor ar det sa krangligt att fa tillstand att
bygga ut vara elnat? Varfor maste processen ta flera ar? Och varfor ska en del av landets viktig-
aste infrastruktur vara privatagd — utan krav pa att tillgodose att alla som vill ha el ska fa det i
den mangd som 6nskas? Det ar lite som om vi hade privata skolor utan laroplan och kunskaps-
krav.

De har problemen betyder absolut inte att vi ska halla oss kvar vid fossila branslen, dar distri-
butionen fungerar bra. Att transportera energi i ledningar ar pa alla vis dverlagset jamfort med
att kora bransle i tankbilar.

Men hur underligt det dn kan |ata kommer en del av raddningen for vara elnat att vara elbil-
arna. Med nagra miljoner elbilar som skickar in strom till natet under dagtid och sedan laddas
pa natterna, da elkonsumtionen fran industrier och hem gar ner, blir landet mindre sarbart och
natutbyggnaden inte lika kritisk.

Till sist: Samhallet maste ta det dvergripande ansvaret och i vissa fall den ekonomiska smallen
om det inte ar l6samt att dra fram ledningar dit det behovs. Pa samma vis som Trafikverket
bygger vagar till landets alla samhallen — aven om det blir mycket dyrare per kord kilometer i
Blattnicksele an i Goteborg — maste ocksa elen komma fram.

Samhallet kan inte vara bromsklossen nar det galler omstallning till fossilfrihet.

a7 |

Nvya bonusregeln: ”Vi fortsatter rabattera daliga laddhybrider”

"Miljozonerna gor mig forbannad — ett slag i luften"



https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190906/nya-bonusregeln-i-fortsatter-rabattera-daliga-laddhybrider/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190906/nya-bonusregeln-i-fortsatter-rabattera-daliga-laddhybrider/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20190905/miljobilsexporten-ska-stoppas-men-forst-om-ett-ar-underkant/
https://www.mestmotor.se/recharge/artiklar/kronikor/20190905/miljobilsexporten-ska-stoppas-men-forst-om-ett-ar-underkant/
https://www.mestmotor.se/automotorsport/artiklar/kronikor/20190903/miljozonerna-gor-mig-forbannad-ett-slag-i-luften/
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5. Teslas nya uppdatering ger mer effekt och snabbare laddning

Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-10-24, 11:05, uppdaterad 2019-10-24, 13:33

Tesla ska skicka ut flera forbattringar till Model S, Model X och Model 3 framover, be-

rattade Elon Musk i samband med att Tesla presenterade senaste kvartalsrapporten.
Uppdateringarna kommer bland annat innebadra en effektokning med fem procent i
Model 3 och tre procent i Model S och Model X.

Ska egentligen besiktigas igen

Eftersom Teslas bilar har ett sa kallat helbilsgodkdnnande i Sverige ska effekten stamma over-
ens med vad som star i registreringsbeviset. Om bilen plotsligt far mer effekt, till exempel via
en av Teslas mjukvaruuppdateringar eller om dgaren trimmar sin bil, ska bilen egentligen regi-
streringsbesiktigas och fa effektuppgiften andrad i registreringsbeviset.

Effekten kontrolleras dock inte vid besiktning sa dagarna dgarna kommer med all sannolikhet
kunna "flyga under radarn" med effektokningen trots att den alltsa egentligen inte dr godkand
av Transportstyrelsen.

Men de har reglerna har med avgasreningen att gora, och Teslas modeller ar ju elbilar utan
avgasrening och kan darmed hamna i en grazon. Vi har kontaktat Transportstyrelsen och Tesla
for att reda ut den har fragan och uppdaterar artikeln nar vi fatt svar.

Langre rackvidd och snabbare laddning

Forutom effektokningen ska Tesla ocksa forlanga rackvidden, snabba pa laddningen vid Teslas
Superchargers pa de billigare Model 3-versionerna Standard Range och Standard Range Plus
samt dven forbattra bilarnas korbarhet, det vill saga hur kraften levereras. Allt ska uppdateras
via natet sa dgarna behover inte dka in till verkstaden.

Uppdateringen ska skickas ut "de kommande veckorna", enligt Elon Musk.

Uppdatering 13.30: Enligt Transportstyrelsen finns en liten tolerans i effekten som biltillverka-
ren uppger och som bilen far ha pa vag. Det ar alltsa maijligt att bygga och registrera en bil med
en viss effekt, och att effekten sedan hojs inom toleransnivan utan att bilen behover typgod-
kannas om.

Om Teslas forandring ligger inom den toleransen kan daremot inte Transportstyrelsens expert
Per Ohlund siga.
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6. Tesla Model Y kommer redan i sommar
Mattias Rabe

24 oktober 2019

Tillverkningen av Teslas fjarde modell Model Y tidigareldggs med uppemot sex mana-
der. Nagon gang under sommaren 2020 ska den bérja rulla av produktionslinan i Fre-
mont-fabriken.

Nar Tesla Model 3-baserade crossovern Model Y presenterades i mitten av mars snackades om
lansering hosten 2020. Senare uppgifter talade om att produktionen sannolikt kommer igang
forst mot slutet av aret. Sa blir det inte da Tesla berattar att forberedelserna gar betydligt snab-
bare an planerat.

| foretagets kvartalsrapport, som sldapptes i gar, meddelar man att produktionen av Model Y
kommer igang redan under sommaren 2020 och att lanseringen ocksa planeras till sommarma-
naderna.

Tillverkningen av Model Y kommer initialt att ske i Fremont-fabriken i Kalifornien. | ett senare
skede ska Model Y-produktion dven att dga rum i nya Shanghai-fabriken. Annu lite senare ska
Model Y tillverkas parallellt med Model 3 i den europeiska fabrik som ar pa gang. Tesla sager att
de ar i slutfasen for att bestamma plats for fabrikens uppférande. Det senaste ar att Nordrhein-
Westfalen och Niedersachsen i Tyskland ligger bast till.

Teslas ekonomiska rapport for arets tredje kvartal var positiv. Analytiker hade raknat med en
forlust med 46 cent per aktie, i stallet blev det en vinst om 1,86 dollar. Vinsten uppgick till 143
miljoner dollar.



https://teknikensvarld.se/tesla-model-y-officiell-fakta-bilder-och-svenska-priser/
https://teknikensvarld.se/gront-ljus-for-tesla-i-kina/
https://teknikensvarld.se/bil/tesla/model-3/
https://teknikensvarld.se/tyskland-ligger-bast-till-for-nya-tesla-gigafactory-fabriken/
https://teknikensvarld.se/tyskland-ligger-bast-till-for-nya-tesla-gigafactory-fabriken/
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7. Vinst-chocken: Tesla tjanar mer an Volvo Cars
Redaktoren bytbil 2019-10-24

Gladjebeskedet fran Elon Musk far aktien att tokrusa

Vilken chockvandning av Elon Musk och Tesla. Elbilstillverkaren 6éverraskade alla och gjorde en
vinst pa 3,2 miljarder kr tredje kvartalet. Tesla ar just nu Idnsammare an Volvo Cars.

Analytikerna hade rdaknat med att Tesla som vanligt skulle gora en jatteforlust pa éver tva mil-
jarder for arets tredje kvartal — men de fick helt fel. Nar elbilstillverkaren presenterade kvartals-
rapporten var den full av dverraskningar och goda nyheter.

e Vinsten blev 3,2 miljarder kronor.

e Tesla ligger fore planen i Kina.

e Suv:en Model Y kommer tidigare an aviserat.

Placerarna drabbades direkt av Tesla-feber i efterhandeln pa Wall Street och aktien rusade upp
20 procent pa nagra minuter. Det har ar forsta gangen sedan andra kvartalet 2018 Tesla visar
vinst, och tredje gangen i bolagets historia som det kommer en vinstrapport. Tesla forklarar
vinsten med att de sparat kostnader.

For att satta siffrorna i relation sa tjanade Volvo Cars 2,5 miljarder andra kvartalet i ar, trots
fler salda bilar an Tesla.

Vi har ocksa dramatiskt okat hastigheten och kapitaleffektiviteten pa nya produktionslinjer.
Gigafactory Shanghai byggdes pa 10 manader och ar redo for produktion, sdger Tesla i ett utta-
lande. Vd Elon Musk kom med fler goda nyheter pa Twitter:

— Model Y ligger fore schemat. Kassaflodet ar positivt.

Analytikerna var positiva till rapporten, men ser manga utmaningar for Tesla.

— Det har ar ett poisitivt steg, men det aterstar att se om Model Y kommer att kannibalisera pa
andra Teslamodeller, sager Jeremy Acevado pa Edmunds.

Model Y var planerad att borja levereras pa hosten 2020, den tidsplanen nu tidigarelaggas till
sommaren nasta ar. Bilen kostar fran 634 000 kr, 65 000 kr mindre an Volvos XC40 Recharge.

Om nagra veckor visar Tesla sin nya pickup. Den kommer att heta Model B. Da bildar Teslas
samtliga modeller tillsammans meningen ”B S3XY”.
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Relaterade artiklar

Nu forlorar Tesla ”"bara” 40 000 kr per bil

10


https://www.bytbil.com/nyheter/teslas-skrall-i-natt-sa-bra-gar-det-13969
https://www.bytbil.com/nyheter/teslas-forlust-106-000-kr-per-sald-bil-17203
https://www.bytbil.com/nyheter/kvinnan-som-tar-over-tesla-14125
https://www.bytbil.com/nyheter/nu-forlorar-tesla-bara-40-000-kr-per-bil-19553
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8. Nya Volkswagen Golf officiell — fakta, bilder och film

Mattias Rabe
24 oktober 2019
Nu ir helt nya Volkswagen Golf presenterad. Attonde generationen bir vidare det klas-

siska modellnamnet med mycket nytt under skalet, bland annat 48-volts mildhybrider,
tva laddhybrider och digital insida. Till Sverige kommer nya Golf i bérjan av 2020.

FILM: https://youtu.be/OHHmMmdrUMVco

Senast vi skrev en forsta artikel om en helt ny generation Volkswagen Golf var i september
2012. D3 hade de sex foregaende generationerna sedan modellens introduktion 1974 salts i
29,1 miljoner exemplar 6ver hela varlden. Redan da hade Golf med rage passerat modellen som
gav en helt ny form av frihet till manniskor i Europa och i stérre delen av dvriga varlden, namli-
gen Volkswagen Typ 1, daven kallad ”“Bubblan”, som under manga artionden saldes i 23,5 miljo-
ner exemplar.

Nar attonde generationen Volkswagen Golf nu har premiar har de sju féregaende generation-
erna salts i 35 miljoner exemplar. Nya Golf har med andra ord mycket att leva upp till men maste
samtidigt forsoka bryta ny mark, speciellt i tider da elbilarna kommer starkt och Golf har fatt en
ny syskonmodell i elektriska ID.3.

11


https://youtu.be/0HHmdrUMVco
https://teknikensvarld.se/nya-volkswagen-golf-officiell-fakta-och-bilder-120218/
https://teknikensvarld.se/succebilen-ingen-ville-ha-585434/
https://teknikensvarld.se/volkswagen-id-3-officiell-med-fakta-och-svenskt-pris/
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Form och utseende

Nya Volkswagen Golf ser mer eller mindre ut som forvantat (spionbilder, lackta bilder och of-
ficiella skisser har forvisso hjalpt oss att bilda en uppfattning). Volkswagen har gatt ganska var-
samt fram med formerna —man vill helt enkelt inte rora till det for mycket hos ett framgangsrikt
koncept.

Modellen har fatt en ny uppsyn i och med den lagre fronten och mer slimmade stralkastare
som starkt bidrar till det att bilen skapar lagre luftmotstand an tidigare (Cw-vardet ar laga 0,275,
gamla hade 0,30). Aven sidorna dr omstdpta med en ny, mer markerad och hégre placerad mid-
jelinje. Ytterbackspeglarna har flyttat ned en aning och den kromade fonsterlisten far nu I6pa
langs framdorrarna utan avbrott.

De bakre takstolparnas, de sa kallade C-stolparna, utformning ar daremot valdigt lika de som
utgdende generation har burit pa i sju ar. Det ar egentligen inte sa konstigt, C-stolparna har i
grunden samma form pa alla generationer sedan 1974 och ar modellens tydligaste roda trad.

Bakdnden bjuder pa nya veck och mer utpraglad stotfangare, men det ar framfoér allt de nya
LED-bakljusen som gor det latt att se att detta ar en ny Golf.
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Ta en titt pad atta generationer C-stolpar.
12


https://teknikensvarld.se/taggar/golf/
https://teknikensvarld.se/taggar/golf/
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Lite storre

Nya Golf som femdorrars halvkombi (nagon tredorrars blir det inte av nya generationen, inte
heller en ny Sportsvan, daremot en ny kombi) ar 428,4 centimeter lang vilket gor den 2,6 centi-
meter langre an foregangaren. Med 178,9 centimeter pa bredden ar den aningen smalare och
med 145,6 centimeter pa héjden fyra millimeter hogre (eller 3,6 centimeter lagre beroende pa
vilka siffror man anvander sig av). Avstandet mellan hjulaxlarna har utokats fran 262 till 263,6
centimeter.

Med andra ord har modellens kompakthet behallits och avstandet till lillebror Polo, som &r
405,3 centimeter lang, kvarstar, eller till och med drygats ut en aning.

Tyvarr berattar Volkswagen inte om innerutrymmena, inte heller om bagageutrymmet har
vuxit eller inte. Utgdende generation kan svélja 380 liter bakom baksatets ryggstéd, och om
detta falls ryms upp till 1 270 liter.

13


https://teknikensvarld.se/nya-volkswagen-golf-kommer-som-kombi/
https://teknikensvarld.se/bil/volkswagen/polo/
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Digital insida

Vad Volkswagen daremot berattar ingdende om ar den nya interiéren som beskrivs som en
“revolutionerande omvandling”. Nya Golf domineras av displayer runt férarplatsen i form av
det digitala matarklustret Digital Cockpit pa 10,25 tum samt infotainmentskarmen pa 8,25 tum.
Dessa ar standard och har tillatit Volkswagen att rensa bort det mesta i form av knappar och
vred, pa gott och ont. | stillet skdts det mesta via beréringskinsliga ytor. An mer digital kan
forarplatsen bli om man gor tillvalet Discover Pro (stora navigationssystemet), da vaxer info-
tainmentskarmen till tio tum och knyts samman med Digital Cockpit for att bilda vad Volks-
wagen kallar Innovision Cockpit.

Sjalvklart ar allt uppkopplat mot omvarlden via ett eSIM-kort och Volkswagen We som inne-
haller en rad olika tjanster och funktioner.

Nar vi anda ar inne pa interioren ar det en detalj som sticker ut trots sin litenhet. Vaxelvaljaren
ar valdigt kort, och ar nagot vi kommer att fa se hos betydligt fler modeller fran Volkswagen-
koncernen framover.

14
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Sdkrare korning

Nya Golf har, precis som nyligen uppdaterade Passat, fatt en hel rad nya funktioner som ska
gora korningen behagligare och sakrare. Dessa sa kallade forarassisterande system samlas un-
der begreppet IQ.Drive och bestar av bland annat Travel Assist som tillater bilen att styra, gasa
och bromsa pa egen hand utan att foraren aktivt behover goéra det. Tekniken fungerar i hastig-
heter upp till 210 km/h, dock bara under korta perioder (annars hade bilen klassats som sjalv-
koérande av hogre niva).

Front Assist-systemet har utokats med en funktion som bromsar ner bilen om man far mote
vid svang in pa annan vag. Bade Front Assist och filhadllningsassistenten Lane Assist ingar i stan-
dardutrustningen.

ACC med predictive cruise control, det vill sdga adaptiv farthallare som kan bromsa bilen med
sa kallad forutseende hastighetsdetektering via inlasning av hastighetsskyltar, kurvor och cirku-
lationsplatser, ar tillval. Systemet kan aven, tillsammans med Car2X-funktionen (Car-to-X-kom-
munikation), reagera pa kobildande fordon langre fram pa vagen.

Vad som daremot ar standard ar namnda Car2X-funktion som samlar in information fran andra
bilar och objekt i trafiken for att meddela foraren om eventuella faror.

LED-stralkastare ar standard pa nya Golf och finns i tre olika utféranden. Toppvarianten ar sa
kallade LED-matrix-stralkastare med vardera 22 lysdiodsmoduler som anpassar ljusbilden efter
omgivningen. Flytande blinkers ingar i tillvalet LED-matrix.
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Fem hybrider

Utgaende generation Golf finns som hybrid i form av laddhybriden Golf GTE. Nya Golf finns i
inte mindre an fem hybridutféranden — tre mildhybrider och tva laddhybrider.

Mildhybriderna gar under beteckningen eTSI och har alla ett 48-volts elsystem med remdriven
startmotor/generator och ett litiumjonbatteri som avlastar bilens 6vriga system for att spara sa
mycket bransle som maijligt. Mildhybridtekniken gor det aven majligt att frirulla utan att ben-
sinmotorn ar igang.

Tre olika effektuttag erbjuds — 110, 130 och 150 hastkrafter. Samtliga har sammankopplade
med en sjuvaxlad DSG-lada. Svagaste alternativet ar en trecylindrig maskin pa 1,0 liter, de bada
andra fyrcylindriga med 1,5 liter volym.

Laddhybriderna ar alltsa tva till antalet och har bada en 1,4-liters TSI-bensinmotor som huvud-
saklig drivkalla. Den assisteras av en elmotor och i instegsalternativet, som heter eHybrid, ut-
vecklas totalt 204 hastkrafter, det vill sdga samma effekt som i utgdende Golf GTE. Denna vari-
ant ska ses som alternativet for den spekulant som vill ha langsta mojliga rackvidd.
Den som i stallet vill ha mer prestanda ska titta pa nya Golf GTE som har totalt 245 hastkrafter.
Bada modellversionerna har samma stora litiumjonbatteri som i uppdaterade Passat GTE, det
vill sdga batteriet pa 13 kWh (kilowattimmar). Tyvarr bjuds vi inte pa nagra rackviddssiffror i
detta tidiga skede.

Volkswagen Golf GTE ar inte langre ensam hybrid i familjen,
den har fatt sallskap av fyra stycken — ytterligare en laddhybrid samt tre mildhybrider.
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Atta generationer. Vilken ér din favorit?

Ovriga motorer

For den som inte gillar elektrifiering av forbranningsmotorer finns tre TSI-bensinmotorer pa
110, 130 och 150 hastkrafter. Motorerna ar desamma som i mildhybriderna namnda ovan, alltsa
med tre cylindrar pa 1,0 liter i minstingen och fyra cylindrar pa 1,5 liter i de bada storre. 1,5-
litersalternativen har aktiv cylinderavstangning varav den svagare pa 130 hastkrafter arbetar
enligt Miller-forbranningscykeln som innebar att insugsventilerna halls 6ppna langre vilket bi-
drar till Iagre férbrukning. Aven trepipen p& 110 histkrafter anvinder sig av Miller-cykeln samt
variabel turbogeometri (nagot aven motorn pa 130 hastkrafter gor). 150-hdstarsmaskinen ar
daremot en klassisk Otto-motor.

Motorerna kommer som standard parade samman med manuella lador.

Dieselmotorerna ar tva stycken och Volkswagen beskriver dem som helt nyutvecklade. Bada
ar pa 2,0 liter varav den ena ger 115 hastkrafter och den andra 150 hastkrafter.

Utslappen av kvaveoxider (NOx) ska ha reducerats med 80 procent i jamforelse med utgaende
generations dieselmotorer. Detta har man astadkommit genom ett dubbeldoserande SCR-
avgasreningssystem (SCR star for Selective Catalytic Reduction som pa svenska blir Selektiv ka-
talytisk reduktion) med dubbel insprutning av AdBlue (fardig blandning av urea och avjoniserat
vatten som halls i en speciell tank i bilen).

Bada dieselmotorerna kan fas med manuell vaxelldda alternativt DSG-dubbelkopplingslada.
150-hastarsmotorn kan aven kombineras med fyrhjulsdrift, eller 4Motion som det heter pa
"wolfburgska”. | 6vrigt ar det framhjulsdrift som galler hos Golf.

| ett senare skede kommer nya Golf GTI, Golf R och Golf GTD att presenteras.

Lansering och pris

Redan i december i ar far de forsta marknaderna ta del av nya Volkswagen Golf. Tyvarr ar inte
Sverige en av dessa marknader, hit kommer den i stallet — preliminart — under forsta kvartalet
2020. Den svenska saljstarten planeras dock till slutet av 2019, da far vi ocksa reda pa exakt vilka
motorer, utrustningsnivaer och tillval som ar aktuella for Sverige samt priserna.

Utgdende Golf-generationen ar inte langre mojlig att bestélla som ny utan finns endast som
lagerbil (som visserligen ar ny da ocksa). Den billigaste varianten, Golf 1,0 TSI 115 med manuell
lada, hade ett riktpris pa 220 900 kronor.

Volkswagen Golf 2020
82 bilder
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9. Prov: MG ZS - kinesisk elsuv till kanonpris
Av Sven Furuly, Publicerad 2019-10-17 06:35
Traditioner och forntida storhet vacks nu till livav den stora biljatten SAIC Motors i Kina.

Med elbilen MG ZS ar det en gang stolta brittiska varumarket tillbaka pa varldskartan.
Norge ar ett av de tva lander dar bilen finns tillganglig for omedelbar leverans.

Kinesiska
SAIC producerar tva olika elbilsmdrken,
personbilarna heter MG och transportbilarna Maxus.

Laddlucka i grillen kan betyda problem
ndr is och sné tdpper till fronten.
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Luxuryversionen har eljusterbart férarsdte med bra sidostéd.

Det var med spanning jag for nagra manader sedan laste att den kinesiska biljatten SAIC
Motors skulle lansera en elektrisk version av sin kompaktsuv ZS.

For ndgon som har levt nagra ar ar detta marke for alltid kopplat till trevliga sportbilar — dar
MGB i synnerhet fortfarande ar ett rullande visitkort — nastan 40 ar efter att det sista exemplaret
lamnade fabriken i Abingdon.

Ar det méjligt att skapa en MG-elbil som tilltalar képare som anvdnder samma uttryckssatt —
nu i slutet av 20197 Eller bér gamla bilmarken och deras historia vila i frid?

Normalt sett ar Norge ett litet och obetydligt land nar nya bilar lanseras men denna vackra
soliga dag i Genk, ndgra mil utanfor Bryssel, ar vi tre norska biljournalister som far mycket upp-
marksamhet fran de kinesiska vardarna.

Norge, som ar varldens tredje storsta elbilsmarknad (och den storsta i Europa), ar ett viktigt
land for bade relanseringen av det traditionella MG-namnet och for rollen som en mogen och
kopvillig elbilsmarknad. Detta forklarar varfor Norge tillsammans med Nederlanderna ar de tva
forsta landerna i Europa dar varumarket lanseras, och de tva forsta MG Brand-butikerna dppnar
i Oslo respektive Amsterdam.

MG Europe har gjort det mycket enkelt att boka den nya bilen. Den finns i tva utrustningsvari-
anter, Comfort och Luxury, och det finns fem olika farger att vdlja mellan. Den mest prisvarda
av dessa kostar 229 990 norska kronor (direktoversatt ungefar 248 000 kr) och den dyraste
249 990 norska kronor (ca 270 000 kr).

Det ar attraktiva priser som vacker intresse, men naturligtvis ocksa lite skepsis. Tankar kring

utrustningsniva, forarsassistanssystem, batteristorlek, rackvidd och garantier dyker genast upp.
19


https://cdn1.mestmotor.se/YTo2OntzOjI6ImlkIjtpOjE2Mjc2MTg7czoxOiJ3IjtpOjMyMDA7czoxOiJoIjtpOjMyMDA7czoxOiJjIjtpOjA7czoxOiJzIjtpOjA7czoxOiJrIjtzOjQwOiI0ZDZjNjgxZGJiYzAwYTQyYTJkMWZjNGI0M2NkNjE3N2M3ZDAyNjM5Ijt9

MOTORNYTT

Inte sG uppseendeviickande design. Lite Hyundai, lite Kia, lite Mazda...

De flesta av dessa svar har vi redan innan vi kan kora bilen for forsta gangen. Utrustningsnivan
och forarassistanssystemen aterkommer vi till for de mest spannande ar naturligtvis relaterade
till batteri, stromforbrukning, rackvidd och laddningshastighet.

Litiumjonbatteriet har en bruttoeffekt pa 44,5 kWh, vilket ger bilen en rackvidd pa 263 km matt
med WLTP-standarden. Den effektiva motorn anvander bara 13,8 kWh/100 km, vilket ar bland
de lagsta forbrukningarna av dagens elbilar. Batteripaketet kan verka litet men detta kompen-
seras av en laddningskapacitet pa upp till 85 kW vid snabbladdning. Darmed kan batterierna
laddas fran nara tomt till 80 procent pa 40 minuter. Det ger 60—-80 km ytterligare rackvidd efter
tio minuters laddning.

MG ZS EV ar en suv, men den ar endast framhjulsdriven liksom de flesta fossila bilar i denna
storleksklass. Med en langd pa 4,32 meter och ett axelavstand pa 2,59 meter kombinerat med
rejal hojd erbjuds hog sittposition och gott om plats bade fram och bak.

Aven Luxuryutférandet, som ar utrustat med ett &ppningsbart panoramatak som standard,
har en tillracklig takhojd for en skandinav pa 190 centimeter. Bagageutrymmet ar djupt och
brett. Lastkanten ar hog men det stallbara lastrumsgolvet kan sattas i det ovre laget vilket for-
enklar ilastning av tyngre paket. Nar vi faller ryggstodet blir lastgolvet nastan plant.

Bilens design ar harmonisk och valbalanserad med slata och smala fogar mellan olika kaross-
delar. Dorrarna har fin tyngd och slar igen med ett 6vertygande tjoff. Inredningen ar enkel och
snygg. En stor mittdisplay, en mittkonsol med vaxelvred och en serie knappar ar de domine-
rande inslagen.

Imponerande stort bagage, och lastgolvet kan stdllas i tva nivaer.
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MGB ér en av de mest klassiska MG-modellerna.
Hdr stdr en MGB GT (som vi fick provkéra) flankerad av tva nya ZS.

En knackning med knogarna pa toppen av dorrsidorna och mittkonsolen avsléjar hardplast —
val kant fran lite billigare bilar som tillverkas i Korea och Japan — for att inte glomma billiga
marken som Dacia och Lada. Men ovansidan av instrumentpanelen och en mangd andra detaljer
har en mjuk gummerad yta och de manga prylfacken ger en bra totalupplevelse.

Bilen har tre olika korlagen: ekonomi, normal och sport. Dessutom kan foraren sjalv stalla in
graden av bromskraftatervinning i tre lagen. | det kraftfullaste kan bilen kdras nastan med bara
en pedal — som vi kdnner till fran bade Nissan Leaf och BMW i3. Detta i kombination med Eco-
laget forlanger rackvidden nar du kor i tat trafik.

Benutrymmet i baksditet ricker till for vélvuxna skandinaver.
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Konventionell och Iéttjobbad férarmiljé. Ratten kan dessvdirre inte justeras i Iéingsled.

Malet ar att bekanta sig med MG ZS EV under alla kérforhallanden, bade for att testa accele-
ration, buller, styrrespons, fjadringskomfort och bilens totala férmaga att engagera foraren. For
att tanka lite pa den sista punkten: Hur engagerande kéregenskaper och dynamik forvantar sig
en elbilkdpare att fa for runt kvartsmiljonen? Overraskningen ar att MG:n levererar ganska bra
pa detta omrade.

Vagbuller ar svart att bedoma rattvist eftersom vi kor pa belgiska och nederlandska vagar och
inte pa den typiska nordiska dranerande asfalten (stenldggningen). Men ljudet ar lagt och ef-
tersom bilen ocksa har Michelindack som standard (vasnas lite mer an de basta konkurrenterna)
ar resultatet absolut godkant. Det jag daremot marker ar lite "sparvagnsvinande" fran elmotorn
i laga hastigheter da vindbrus och vagbuller ligger pa en lag niva.

Accelerationen fran motorn pa 143 hk &r tillrackligt rapp. 8,5 sekunder fran 0 till 100 km/h i
sportlage far naturligtvis en Tesladgare att le i mjugg men manga andra trafikanter blev forva-
nade over bilens snabba acceleration fran trafikljusen.

Att bilen faller mig i smaken far erkdnnas, men det finns ocksa smolk i bdgaren. Visst finns det
fina forarassistanssystem som doédavinkelnvarning, filbytesassistans, skyltigenkanning, aktiv
farthallare, autobroms, dacktrycksvarning och mycket mer, men nagra viktiga saker saknas. Sa-
ker som inte nodvandigtvis betyder att du inte kommer att gilla bilen men som 3 andra sidan
visar att man har forsokt att dra ned pa produktionskostnaderna och darmed bilens pris.

Det trakigaste ar att den inte har en varmepump, vilket betyder att vardefull rackvidd forloras
pa vintern nar batterikapaciteten maste anvandas for att varma kupén. Vidare finns det inga
parkeringssensorer fram, rattvarme gar inte att fa och ratten kan bara justeras i hojdled. Fora-
rens sittdyna kan inte tippas och det finns inget justerbart svankstdd. Den billigaste modellen

saknar till och med varme i framstolarna. Och till sist — bilen ar inte godkand for dragkrok.
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MG ZS finns dven som bensinbil.
ddrfér dr det gott om plats for elmotor och elektronik under huven.

Ar dirmed MG ZS EV ett daligt kop? Nej, inte alls! Sakerheten verkar helt okej. Bilen har sex
krockkuddar, ESP, hillholder och automatisk fartreglering nerfor branta backar. Bagageutrym-
met har en volym pa klart respektabla 448 liter, man sitter bra i de laderkladda stolarna, det
finns takskenor for montering av takbox, MG ger 8 ars/15 000 mils garanti pa bilen och batteri-
erna, samt tio ars garanti mot genomrostning. Bilar som kommer till Norge far rostskydds-
behandling vid ankomst till landet.

Nagot som verkar onddigt ar behovet av service var 1 000:e mil eller en gang om aret. Det
kanns overflodigt for en modern elbil — eventuellt med undantag for rostkontroll av bromsskivor
och bromsok.

Men kan en sa rymlig och valutrustad bil till detta pris vara trovardig och ge képaren ett pro-
blemfritt 4gande och ett bra begagnatpris om nagra ar? Har ar jag svaret skyldig. Men SAIC
bygger arligen sju miljoner bilar av vilka manga ar joint venture-modeller fran VW och GM.

SAIC grundades 1940 och ar idag Kinas storsta biltillverkare med 50 fabriker. Férra aret expor-
terade de 277 000 bilar, vilket var en 6kning med 62,4 procent jamfort med 2017. SAIC Motor
tycks nu ha beslutat att etablera sig i Europa och de lar lyckas. Nyckelorden for initiativet inklu-
derar inte bara "konkurrenskraftigt pris och hog utrustningsniva" utan ocksa "tillganglighet".

Ett stort antal bilar &r nu pa vag till MG Europas huvudlager i Luxemburg. Pa fragan om forsalj-
ningsmal for Norge blir svaret: "Vi kan leverera sa manga bilar som den norska marknaden vill
ha — nu!" Norska kunder kan bestalla bilar eller bara en provkorning pa en webbplats som 6pp-
nade den 1 oktober. Leverans av bilar kommer att borja omedelbart efter det. Vad det kan in-
nebéra for vantelistan ar inte 1att att sdga men den har MG:n erbjuder manga av de egenskaper
en modern elbil bor ha — till ett smatt sensationellt pris.

Efter lanseringen i Norge och Nederlanderna — dar de tva MG ZS EV-utgavorna kostar 29 990
respektive 31 380 euro — kommer nasta grupp lander pa tur. Bilen kommer till Sverige, Danmark
och Belgien vid arsskiftet och det planeras att de forsta kunderna ska fa leverans under det

forsta kvartalet 2020.
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MG ZS EV LUXURY
TEKNISKA DATA PERSONLIGHET

MOTOR: EL, synkron perma-
nentmagnet, 143 hk, 353 Nm,
vatskekylt litiumjonbatteri
44,5 KWh, framhjulsdrift.

KAROSS: L/b/h 4 314/1 809/
1 644 mm. Axelavstand 2 585
mm. Tjanstevikt 1 518 kg.
Bagagevolym 448 liter.

PRESTANDA: Acceleration
0-100 km/h 8,5 sek. Toppfart
140 km/h. Forbrukning 13,8

kWh/100 km. Rickvidd WLTP @

263 km (NEDC 335).

PRIS: Frén 229 990 NOK, M MG ZS EV LUXURY
testbilens pris 249 990 NoK. ™ HYUNDAI KONA EV
SUMMERING

BAST: Rimligt pris, goda utrymmen, hdg utrustningsniva i
Luxuryversionen - daven nar det galler assistanssystem.
Lattkord och smidig.

SAMST: Kort rackvidd. Saknar vairmepump. Ingen appstyrning.

Tre nya kinesiska elsuvar pa ingang — snart saljstart i Norge

ARTIKEL FRAN RECHARGE
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10. Chevrolet Corvette Stingray C8 har 150 hk mer an uppgivet — 665 hk!
Av Par Brandt, Publicerad 2019-10-23 20:04, uppdaterad 2019-10-24, 08:43
Vara amerikanska kollegor pa Motor Trend trodde inte sina 6gon ndr nya Corvette vred

ut allt den hade pa en rullande landsvag. V8:an pa 6,2 liter visar sig ha en mycket hégre
toppeffekt an 502 hk.

Amerikanska biltidningen Motor Trend ar en av de forsta som lyckats 6vertyga Chevrolet om
att lana ut en "pressbil" av nya Corvette Stingray. Och det var vid ett besék hos en verkstad med
rullande landsvag som de gjorde en forbluffande upptackt:

"Vi ar i chock," skrev Miguel Cortina i Motor Trend (klicka for att hoppa dit). "Ett snabbt 6ver-
slag avslojar en uppskattad effekt pa 665 hk och 822 Nm, med en férmodad transmissionsforlust
pa 15 procent."

Det ar inte bara mycket utan vdldigt mycket mer an de originalsiffror som GM uppger for nya
C8-Vetten: 502 hk vid 6.450 rpm och 637 Nm vid 5.150 rpm. Hur ar det mojligt, har GM valt att
morka toppeffekten eller ar det ett resultat av en felmatning?

For att utesluta felmatning kor Motor Trend ytterligare tester pa den rullande landsvagen. Re-
sultaten ar i stort sett identiska. For att fa de mest rattvisande resultaten ar det bast att anvanda
den vaxel i automatladan som ar narmast 1:1 i utvaxling, vilket man gissade var 5:ans vaxel.

Gissningen kunde ju vara fel och darfoér korde man daven matningar pa 6:ans vaxel. Da gav mo-
torn 570 hk och 854 Nm. Vasentligt lagre toppeffekt matt i hastkrafter, jamfért med 5:ans vaxel,
men anda langt ifrdn vad GM uppgett.

Motor Trends Miguel Cortina och tidningens testredaktor Kim Reynolds tar telefonkontakt
med GM:s ingenjorer for att fa ratsida pa siffrorna. Det visar sig att 5:ans vaxel (mycket riktigt)
ligger narmast 1:1 och att V8-motorn brukar ge mer effekt nar den ar kall. Man berattar ocksa
att GM anlitar SAE-institutet (Society of Automotive Engineers) for att verifiera sina matningar.
SAE gor matproceduren enligt en lang lista av definitioner av utrustning, miljo, tekniska krav,
med mera.

25


https://www.motortrend.com/news/2020-chevrolet-corvette-c8-power-dyno

MOTORNYTT

GM-ingenjorerna uppgav ocksa att V8-motorn i den aktuella pressbilen — med chassinummer
10 — var inom det intervall som man bestamt. Varken for bra eller dalig. Pressbilen var mycket
noga overvakad och Motor Trend fick fria hander att gora sina tester, men varje kvall under den
utldanade perioden ldmnades bilen tillbaka till GM:s pressavdelning. Efter nattens kontroller 1am-
nades pressbilen ut igen nasta morgon.

Men nagon riktig bra forklaring pa den hoga, uppmatta toppeffekten hos Corvette Stingray C8
far inte Motor Trends redaktorer. Ett senare test pa samma rullande landsvdag med en Dodge
Ram 2500 pickup med Cummins-diesel gav ett viidmoment som hamnade nara det som Chrysler
uppsger.

Ar det da rimligt med toppeffekt pa runt 650 hk ur en 6,2-liters sugmotor? Tittar vi hos Ferrari
och Lamborghini har de V12:or pa 6,3-6,5 liter — utan 6verladdning — som ger en bra bit 6ver
700 hk. De varvar dock hogre an den amerikanska V8:an och har mer pakostad motorteknik
(fyrventilade forbranningsrum, med mera).

A andra sidan kan vi anvinda ett exempel pa andra hallet. Fér nagra ar sedan hade Chevrolet
Camaro Z28 och Corvette Z06 en 7,0-liters V8:a som gav 512 hk och 652 Nm. Bara obetydligt
mer toppeffekt an nya Corvette, alltsa, trots en storre motorvolym.

Redaktorerna pa Motor Trend kunde bara konstatera, efter att pressbilen atervant till GM
samma kvall, att fragorna inte fatt nagra svar. Men det man verkligen vet ar att man framgent
ska noga kontrollera de Corvette C8 som dyker upp under hosten, bade pressbilar och de som
levereras till kund.
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11. Efter larmet — nu stoppas 900 Mercedesbilar i hamnen
Av Erik Soderholm, Publicerad 2019-10-24, 10:02

Bilar varda 330 miljoner fick sattas i karantan.

Fremantle Harbour i vdstra Australien dr en av hamnarna dér
de drabbade Mercedesbilarna fick sdttas i karantdn.

900 Mercedesbilar med ett varde pa éver 330 miljoner kronor som skulle lastas av i
Australien har stoppats fran att komma in i flera hamnar, skriver sajten Drive. Anledningen
ar att personalen hittat 30 exotiska sniglar i de fem separata sandningar som bilarna leve-
rerades i.

Sniglarna som heter Xerolenta obvia har aldrig tidigare funnits i Australien och ska vara
extremt ovanliga. De klassas som skadedjur och bar pa flera parasiter och svampsjuk-
domar.

Lasten bestod av bade personbilar och transportbilar. Samtliga bilar skickas nu tillbaka till
Europa efter att ha statt i karantan. Det ar oklart om bilarna ska saneras och sedan skickas
tillbaka eller om de australiska Mercedeskdparna far andra bilar istallet.

Kvalitetsproblem hos Mercedes — tusentals bilar maste byggas om
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12. Fortsatt fri fart pa Autobahn efter omrostning i tyska riksdagen
Mattias Rabe 22 oktober 2019

Ett forslag om att ta bort fri fart pa Autobahn lag pa bordet, uppbackat av partiet De
Grona. Nu har den tyska riksdagen rostat och det blev ett rungade nej till forslaget.

Ve

Det tyska Autobahn-natverket stracker sig éver 1 300 mil varav omkring 70 procent av strack-
orna saknar hastighetsbegransning. Pa senare ar, inte minst i samband med att miljon upptar
stort fokus, har fri fart pa Autobahn blivit allt mer ifragasatt. For sex ar sedan ville tyska social-
demokratiska partiet, SPD, infora hastighetsbegrinsning pa 120 km/h 6ver hela det tyska mo-
torvagsnatet. Deras tanke bakom var att sanka olycksriskerna. De mottes dock av kalla handen
fran bland annat bilorganisationen ADAC med omkring 20 miljoner medlemmar.

P3 senare tid har det tyska partiet De Gréna (Biindnis 90/Die Griinen) lyft upp frdgan om att
infora begrdnsning av hastigheten till 130 km/h pa samtliga Autobahn-strackor i landet. Bakom
forslaget ligger framfor allt miljoskal, for att Tyskland ska ha en chans att na upp till framtida
utslappsmal.

| torsdags var det dags for omrostning i tyska riksdagen, Bundestag. De Grona fick inte gehor
for sitt forslag — det var inte ens jamnt mellan ja- och nejsidan.

Av 631 roster svarade 498, alltsa 79 procent, nej till att ta bort fri fart pa Autobahn.

— Du férsvarar transportprinciper fran dagen innan gardagen, sa De Gronas Cem Ozdemir, som
sitter i transportministeriet, till Tyskland transportminister Andreas Scheuer som tillhor bay-
erska partiet CSU.

Andra politiker menar att en begransning av hastigheten skulle hamma Tyskland, bland annat
i den internationella konkurrensen. Andreas Scheuer sa i borjan av aret att en begransning av
farten gar mot allt sunt fornuft.
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13. Bron som nackar lastbilar ska antligen hdjas
Mattias Rabe, 22 oktober 2019

Varldens formodligen mest kdanda jarnvagsbro ska dntligen atgéardas for att i framtiden
inte kunna lugga fler lastbilar.
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FILM: https://youtu.be/FAVH6CG903E

Du kanske kanner igen den lilla jarnvagsbron 11foot8 i North Carolina som har en egen hem-
sida? Vi har skrivit om den ett par ganger under arens lopp i och med att den tar skalpen av
lastbilar pa I6pande band. Sist vi skrev om den, under 2016, hade den precis luggat lastbil 102 —
sedan april 2008. Det dr detsamma som 13 lastbilar om aret. Sedan vi senast skrev om den for
tre ar sedan har ytterligare 46 lastbilar rakat ut for det tuffa 6det. 148 lastbilar pa elva ar —
imponerande. Och det trots alla varningssignaler, skyltar och annat som férsoker pocka pa last-
bilschaufférernas uppmarksamhet.

148 avser for ovrigt antalet lastbilar som har fastnat pa film. Lastbilarna som korde in i bron,
som fyller 80 ar nasta ar, innan 2008 ar alltsa inte inkluderade i summan.

Nu ska Youtube-kdndisen, alltsa bron, hojas. Eller, rattare sagt, den fria passagehojden ska hoj-
as. Som vi tidigare har skrivit gar det inte att sdanka vagen da under den ligger stadens huvud-
avloppsledning. Sjalva bron kan man tydligen inte héja hur som helst pa grund av jarnvagen.
Och ndgon ny bro for jarnvagen verkar aldrig ha varit aktuell.

| stallet ska konstruktionen som haller upp jarnvagen goras tunnare. Pa det viset vinner man
atta tum, det vill sdga 20,3 centimeter, vilket 6kar avstandet till asfalten fran 355,6 till 375,9
centimeter. Det ska racka for att mindre och mellanstora lastbilar ska kunna ta sig under utan
problem

Formodligen blir Youtube en profil mindre efter att atgarden ar pa plats. | morgon den 23 ok-
tober paborjas arbetet som vantas avsluta den 5 november.

Manga undrar hur bron kan ha klarat alla pafrestningar under alla ar. Egentligen har pafrest-
ningarna inte varit speciellt stora tack vare den stalbalk som ar placerad precis innan bron och
som tar emot smallarna. Lastbilarna ar med andra ord redan nackade nar bron ska passeras.
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14. Saaben fran Massachusetts - Quantum

Publicerad 2019-10-24 7:12 text Marten Carlsson

Den forsta bilen som konstruerades helt i en dator gjordes redan fér 60 ar sedan!

Saab kanske inte tog Amerika med storm direkt, men den lilla tvataktsbilen fran Sverige fick ett
starkt forfaste i norddstra USA. Nagot man tog fasta pa var bilens tavlingsramgangar i rally och
andra grenar. Nog skulle val en racerbil pa Saabdelar kunna vara nagot for USA ocksa?

Det tyckte bland annat Walter Kern, racingentusiast som pa dagtid var dataingenjoér hos IBM.
Da han hade tillgang till vad som bor varit bland varldens kraftigaste dator sa anvande han den
for att berdkna och "rita" ett chassi, 1959!

Quantum | var en prototyp, en ren racerbil med grovt tillyxad kaross, likasa var Quantum |l som
byggdes aret efter. Man anvande den nya trecylindriga motorn fran Saab 93.

Nu borjade det handa nagot, vad Saab i USA behdvde var en sportbil, en 6ppen tvasitsig bil
liksom de brittiska sportbilarna som blivit oerhort populdra dar. En som foljde Walter Kerns
byggen med stort intresse var chefen for Saab inc. USA, Ralph Millet.

Nu skulle man ta fram en egen sportbil, bolaget Quantum corp bildades i Rockland, Massachu-
setts. En glasfiberkaross ritades och byggdes av Atkings&Merril, en firma som hette Eugene
Engineering var ocksa inblandade i Quantumprojektet, tillsammans med Ralph Millet och
Walter Kern. 1962 kudne man visa upp Quantum lll som var en riktig bil. Dessvarre tyckte inte
Saab hemma i Sverige det. Kvaliteten holl inte mattet och man ansag att man kunde gora en
egen sportbil i Sverige battre. Det blev startskottet till Sonett.

Det byggdes bara tva Quantum sportbilar, men foretaget levde vidare. Nasta Quantum blev en
helt ny formelbil med Saabmotor, tankt for serien Formula S i Amerika.

Den kom dels bli en framgang, dels en nagel i 6gat pa Saab i Sverige. For Ralph Millet kopte
upp och inkorpererade hela Quantum Corperation i det amerikanska Saabbolaget. Men aven
om Saab Sverige inte var helt glada i tilltaget blev Quantum IV en relativt stor framgang, da den
saldes som byggsats via Saab i USA.

Walter Kern byggde en Quantum till 1965, Quantum V, som forsags med en kaross fran Ginetta.
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SAAB QUANTUM: An experimental 100-plus mph sports car, built in the U.S. with SAAB's
cooperation. It blends the sure-footed traction and cornering of front wheel drive, the gas
turbine-like efficiency of SAAB’s three-cylinder valveless engine, and a lightweight, futuristic
fiber glass body. Designed to give breath-taking speeds, pickup and hill elimb. Come see it.

...and swoosh

Isn't it time you took a
critical look at SAAB?
Everyone else is.
Second floor. Booth 5.

ooy ryush-swvs
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15. Grattis Ford Mainline!

Publicerad 25 oktober 2009 text Carl Legelius

I dag nar Inga och Ingalill har namnsdag gratulerar vi Mainline, Ford Mainline!
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Normen i Detroit pa femtiotalet var att det skulle finnas tre modelserier -lines; en strippad
sparmodell for taxi, polis och snaljapar, en normalmodell for folk i allmanhet och slutligen en
mer pakostad serie dit hard-tops och convertibles horde.

Modellnamnen skulle helst spegla hierarkin och det lyckades Ford bast med. Deras enklaste
modell hette daren 1952-56 Mainline och mellanmodellen Customline. Toppmodellen hette
1952-54 Crestline och darefter Fairlane. Alla bra namn, latta att komma ihag for de hade ett
tydligt samband.

Men idag skall vi titta narmare pa Mainline, den enklaste. Utan kromlister och med svarta gum-
milister runt rutorna sag Mainline ganska torftig ut och det var meningen.

Fa privatpersoner ville synas i en sadan strippad bil, men myndigheter och foretag som var
alagda sparsamhet var tvungna att alltid kdpa det billigaste.

Sa stor besparing var det inte. | Sverige kostade 1954 en sexcylindrig Ford Mainline med fyra
dorrar 13 155 kronor, en motsvarande Customline var bara 475 kronor dyrare.

For den summan fick man da visserligen 820 liter bensin, men de flesta valde dnda den mycket
mer representativa Customline.
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Mainline -pad bilden en 52:a - hade solskydd bara fér féraren, gummimattor,
tutknapp i stdéllet for signalring, inga dérrarmstéd och mycket enkel klddsel.

£t

Mainline Ranch Wagon (59A) 1952
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Mainline Business Coupe
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Den allra billigaste Mainline var Business Coupe som saknade bakscite ddrfér att bagage-
utrymmet bérjade bakom soffan fram. 1954 var sista aret med en riktig coupé med kortare
tak én den tvadérrars sedanen.

Mainline Fordor Police Sedan 1954
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Den snygga 55:an ser ganska sober ut som avkromad Mainline, men de svarta konturerna
runt fram- och bakruta drar ner intrycket. En Mainline var cirka 30 kg Idttare én en Custom-
line sG det var Mainline som kérdes i Stock Car races.

Teknikens Varld

16. Tajt under testerna i Formel E
Peter Klemensberger, 22 oktober 2019

Den 22 november startar sasongen i Formel E men nu har férsdasongstesterna klarats av
med saval Mercedes som Porsche pa plats. Har ar resultaten.
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Formel E-sdsongen 2019/20 ar igang. Ja, i alla fall forsasongstesterna — forsta loppet gar i
Diriyah, Saudiarabien, den 22 november.

Sasongen kommer bli tajt om vi har traningstiderna fran helgens tester i Valencia som referens
— 21 av ekipagen brottades namligen inom samma sekund om vi kikar pa varvtiderna.

Bast gick det for Max Glinther, ny hos BMW i Andretti-stallet, som klockades for 1,15,087. De
bada nykomlingarna Mercedes och Porsche fick nja sig med laga placeringar. Mercedes ar dock
bara delvis nykomling da man forra sasongen jobbade undernamnet HWA Racelab.

Den regerande mastaren i Formel E, Jean-Eric Vergne, klockades for 11:e basta tid och forra
arets Formel 2-méstare Nyck de Vries ser vi pa plats 21. Aven i &r sluter en Formel 1-meriterad

forare upp i masterskapet i form av Brendon Hartley som kérde till sig 14: basta tid.

Resultat traning Formel E, Valencia

1. Maximilian Ginther/BMW i Andretti  1,15,087
2. Pascal Wehrlein/Mahindra 1,15,190
3. Nico Muller/Geox 1,15,198
4. Antonio Felix da Costa/DS Techeetah 1,15,293
5. Mitch Evans/Jaguar 1,15,306
6. Sebastien Buemi/Nissan 1,15328
7. Alexander Sims/BMW i Andretti 1,15,359
8. Robin Frijns/Envision Virgin 1,15,377
9. Oliver Rowland/Nissan 1,15,444
10. Jerome d’Ambrosio/Mahindra 1,15,454
11. Jean-Eric Vergne/DS Techeetah 1,15,480
12. Felipe Massa/Venturi 1,15,504
13. Sam Bird/Envision Virgin 1,15,570
14. Brendon Hartley/Geox 1,15,592
15. James Calado/Jaguar 1,15,624
16. Daniel Abt/Sport Abt Schaeffler 1,15,673
17. Lucas di Grassi/Sport Abt Schaeffler 1,15,675
18. Edoardo Mortara/Venturi 1,15,684
19. Andre Lotterer/Porsche 1,15,699
20. Stoffel Vandoorne/Mercedes 1,15,736
21. Nyck de Vries/Mercedes 1,15,916
22. Neel Jani/Porsche 1,16,053
23. Oliver Turvey/NIO 1,16,568
24. Ma Qing Hua/NIO 1,17,047
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